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[\I\'E'II/] YhdlStelmat — Tutkimushankkeen tavoitteena on

selvittad ajoseurantamittauksin
todellisissa tiereittiolosuhteissa

ajokayttaytyminen litkenneturvallisuuden
nakokulmasta
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ra - Mittausjarjestelma

ACL = Advanced Central Logger (Tiedonkeruuyksikkd)

ax = pitkittdiskiihtyvyys
ay = poikittaiskiintyvyys
FMS = Liitynta vetoauton CAN-vayl&&n

IMU = Inertial Measurement Unit (liiketila-anturi, kiihtyvyyden ja kulmanopeuden mittaus)

14.2.2018

Ohjaamo: Roll = kulman mittaus yhdistelman pitkittdisakselin suhteen
-ACL SG = Strain Gage (venymaliuskat)
-GPS d = ohjauskulman mittaus
-FMS-liitynta wz = kulmanopeuden mittaus pystyakselin ympari
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Sivuttaiskiihtyvyys [g]

Sivuttaiskiihtyvyys [g]
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Tuloksia

— Vertailuyhdistelmassa litkkeiden
vahvistuminen HCT-yhdistelmaa

HCT-yhdistelma — HCT-yhdistelma
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E.\_E_'f] Vaist('j kO keet — Kaksoiskaistanvaihto

— Rikkihapon kuljetukseen tarkoitetut
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Sivuttaiskiihtyvyys [g]

E'\'E','/] Viistokokeet - HCT-puoliperdvaunuyhdistelma

Taysi kuorma kayttaytyy huomattavasi vakaammin

RA-arvojen vertailu kaksoiskaistanvaihtokokeessa

0.5 — Perdvaunun viimeisen akselin suurin sivuttaiskiihtyvyys kaksoiskaistanvaihtokokeessa 16

' YT - - - & Taysperdvaunuyhdistelma

Taysperalvaum{?rhdmielma 15+F % HCT-yhdistelmé
¥ HCT-yhdistelma
04 A
14 F AV
A

0.35 4 15 A A

oo = iy

2 ¥y
1ok A LA
03 A A * ° AA
* e 4o
A T 11 A
A * <
| ok 14
0.25 A ;
¥ 11 A
* *ox A * * *
0.2 - AN * 0.9 r * * *
* Al *
VY *
A *¥ 08 L *% *
0.15 |- *
ek
* 0.7 F * *
| | | *
01 | | | |
30 35 40 45 50 55 60 65 0.6 * ' ' ' ' ' ' '
30 35 40 45 50 55 60 65

Ajonopeus [km/h] .
Ajonopeus [km/h]

14.2.2018 Projektitutkija, DI Ville Pirnes - Auto- ja tydkonetekniikka / Koneensuunnittelun tutkimusyksikkd / Oulun yliopisto Oulun yliopisto



Sivuttaiskiihtyvyys [g]

Kiitosimeon taysperavaunuyhdistelma (rikkihappo), kaksoiskaistanvaihtokoe, sivuttaiskiihtyvyydet, 52.3 I_mglh
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Vaistokokeet

Taysi kuorma

— HCT-puoliperavaunuyhdistelma
kayttaytyy huomattavasi vakaammin

Kiitosimeon HCT-yhdistelma (rikkihappo), kaksoiskaistanvaihtokoe, sivuttaiskiihtyvyydet, 53.3 km/h 5
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Etupydrien k&antékulma [deg]
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