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Asukkaiden kotimaanmatkat

Itdisen Uudenmaan asukkaat tekivat vuo-
rokaudessa keskimaarin 2,0 matkaa ja
niiden keskimaardinen yhteispituus oli 36
kilometria.

Kestavien liikkumismuotojen kulkutapa-
osuus oli 29 %. Kestavilla kulkutavoilla
tarkoitetaan jalankulkua, pyoéraliikennetta
ja joukkoliikennetta.

Padaosa seudun asukkaiden matkoista oli
vapaa-ajan matkoja. Tydhon, koulunkayn-
tiin tai opiskeluun liittyvia matkoja oli
27 %. Matkoja, joilla jotakuta toista
henkil6d saatettiin, haettiin tai vietiin, oli
13 % kaikista matkoista.

Keskimaarainen matkaluku vaihteli melko
paljon eri puolilla Suomea. Kulkutapaosu-
udet ja matkojen keskipituudet vaihtelivat
seudun maankaytésta ja liikennejar-
jestelmasta riippuen.

Tulokset perustuvat vuonna 2021 to-
teutetun Valtakunnallisen henkildliiken-
netutkimuksen aineistoon, joka kattaa
noin 20 700 yli 6-vuotiaan suomalaisen

matkat. Kaikkiaan 1 293 itdisen Uuden-
maan asukasta vastasi tutkimukseen.
Tassa julkaisussa tarkastellaan itdisen

Uudenmaan asukkaiden kotimaanmatkoja
vuoden keskimaardisena paivand, ellei
toisin ole mainittu. Tarkemmat tiedot
tutkimuksen otannasta ja vastausasteesta
|6ytyvat henkildliikennetutkimuksen teknis-
esta raportista (www.hlt.fi).
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Kulkutapojen kéytto

u2 %
jalankulku

19 %

2,0
matkaa/hlo/vrk

henkiléauto,
kuljettaja
54 %

Matkan tarkoitus

ostos 20 %

210 koulutus, opiskelu 6 %
matkaa/hlé/vrk

vierailu 8 %
0

ulkoilu, liikkunta 12 %
vapaa-aika 9 %
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KESTAVIEN KULKUTAPOJEN OSUUS
MATKOISTA

29 %

LISATIETOJA

Tutkimuksen maéritelmista ja toteu-
tuksesta I0ydat lisatietoja  verkko-
osoitteesta www.hlt.fi.

Lisdksi verkkosivuilta on saatavissa

tutkimuksen muut julkaisut:
e Valtakunnallinen henkildliiken-
netutkimus 2021
e Seutukohtaiset julkaisut
o Esite
Faktakortit
e Tekninen raportti

RAPORTIN LAATIJA:
WSP Finland Oy

RAPORTIN VERSIOT:
Versio 1.4, 2024-05-21

Saavutettavuus: kaikkien tassa rapor-
tissa esitettyjen kaavioiden pohjana ole-
vat tiedot 16ytyvat sivustolta www.hlt.fi
taulukkomuodossa.
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Seudun vaesto

Vdesto alueittain

Tutkimuksen perusjoukko on kuusi
vuotta tdyttdneet henkilot. Itdiselld
Uudellamaalla asui vuoden 2021
lopussa noin 73 000 kuusi vuotta
tayttanytta.

Tutkimuksen perusjoukko on ana-
lyyseissa jaettu kuntaryhmiin, jotka
mahdollistavat tutkimustulosten esit-
tdmisen luotettavasti.

Tutkimusaineiston perusjoukko
alueittain

Alue Perusjoukko
Porvoo 48 322
Loviisa

Lapinjarvi 16 468

Askola Myrskyla

Pukkila 8 086

Ajokortin haltijat

Itdisen Uudenmaan 18 vuotta tayt-
tdneesta vaestosta 84 %:lla oli taman
tutkimuksen mukaan voimassaoleva
ajokortti.

Ajokortin hallinta Itdisella
Uudellamaalla ian mukaan.

Ika Osuus
6-17 4 %
18-34 84 %
35-54 93 %
55-64 91 %
yli 65 70 %
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Koulutus ja tyossdkaynti

Alla on esitetty, miten tutkimukseen vastanneet jakautuvat vastaustensa
perusteella tyémarkkina-aseman ja koulutusasteen mukaan. Tulokset voivat
poiketa esimerkiksi Tilastokeskuksen vastaavasta tiedosta.

Itdisen Uudenmaan vaeston asema tyomarkkinoilla

tyottomat - 6 %
ulkopuoliset 52 %

Itdisen Uudenmaan 18-64-vuotiaiden tyossédkéadynti

osa-aikainen tai satunnainen tydskentely 12 %

tyoton tai lomautettu - 10 %
ei kdy toissa - 17 %

Tyoévoiman ulkopuolisen vdeston paédasiallinen toiminta

kotiditi, -isé tai perhevapaa I 2%

elakeldinen 60 %

opiskelija (lukio, ammattiopisto, 14 %
korkeakoulu, ...) °

koululainen (peruskoulu) 24 %

6 vuotta tiyttdneen videston koulutusaste

ylempi korkea- tai tutkijakoulutusaste _ 11 %

alempi korkea- tai opistoaste 18 %

toinen aste 33 %

perusaste kesken _ 14 %

Asuntokuntien autonomistus

Kotitalouksien autonomistus alueittain tutkimuksen mukaan

. ei autoa - 1 auto 2 autoa

3+ autoa

koko seutu 5
Askola Myrskyla 8
Pukkila
Loviisa Lapinjarvi 5
Porvoo 5
0 % 50 % 100 %
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Kulkutapojen kaytto

Tunnusluvut Liikkumisen tunnusluvut kulkutavoittain

Viereisessa taulukossa on esitet-

ty eraitda liikkkumisen tunnuslukuja. Matkan i . Kokonaismatka-
X Kulkutapa Matkaluku L Matkasuorite  Matka-aika ]
Matkaluvulla tarkoitetaan vuorokau- P keskipituus aika
den keskimaaraistd matkojen maaraa matkaa/hl6/vrk km/matka km/hl&/vrk min/matka min/hl6/vrk
henk_lloa kor|1(t| IasI;ettlt(.l_na_._“_ Mz;t;a- jalankulku 0,38 2,3 0,9 34 13
suorite taas kuvaa keskimaarin yhden pyéraliikenne 0,15 32 0,5 17 3
vuorokauden aikana liikuttuja kilo- bussi 0,05 27 1,4 50 3
metreja. Kokonaismatka-aika on raide 0,00 - 0,3 - 0
vgorokaudessa liikkumiseen kaytetty kestavat
aika. yhteenss 0,59 53 31 31 18
Vu_orokgudessa kes_klvertoasulkas I||I_<: henkil6auto, 110 24 26 29 32
kui kotimaanmatkoillaan 36 kilometria kuljettaja
ja kaytti tdhan aikaa 1 tunnin ja 1 henkiloauto, 0,31 20 6.1 27
. tti matkustaja ! !
minuuttia. muu 0,04 19 0,8 49
Matkojen keskipituuksiin ja -kestoihin kaikki 2,04 18 36 30 61
kannattaa JOUkkO|IIkenteeI_'1 B Os_alta Alle 30 havaintoon perustuvia keskipituuksia tai -matka-aikoja ei ole esitetty.
suhtautua varauksella, silla tilas-
tollinen vaihtelu on varsin suurta.
Alle 30 havaittuun matkaan perus- Kulkutapajakauma asuinalueen mukaan (prosenttia alueen asukkaiden
tuvia keskiarvoja ei ole esitetty. matkoista)
Aineiston luotettavuus on kuitenkin
riittdva kestavien liikkumismuotojen
matkamaariin  suhteutetun  kulku-
tapaosuuden arviointiin sivulla 19 koko seutu 0 / >4 B
ilmoitettujen virhemarginaalien ra-
joissa.
) - Askola M)l;LskklZilg 14 14 4
Kulkutapaosuudet alueittain
Kestavien kulkutapojen kaytto on ylei-
sinta Porvoossa, Loviisassa ja Lapinjar- Loviisa
c / ] pinj Lapinjarvi 20 13 4
vella.
Kulkutapaosuudet matkan pituu-
den mukaan Porvoo 19 16 1
Kestavien liikkkumismuotojen kulku-
tapaosuus on suurimmillaan lyhyilla 0 % 25 % 50 % 75 % 100 %
matkoilla ja henkil6auton keskipitkilla
matkoilla. Pisimmilla matkoilla bussi ja Kulkutapaosuudet matkan pituuden mukaan (prosenttia pituusluokan
juna kasvattivat kulkutapaosuuttaan. matkoista)
Selite 100 %
muu
. . 0,
henkiléauto, matkustaja 75 %
. henkildauto, kuljettaja
. joukkoliikenne 50 %
pyéraliikenne
jalankulku
J 25 %
0 %
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Osuus asukkaiden matkoista (%)

kevéat 23 I 70
kesa 14 l 74
syksy 16 I 75

talvi 21 I 77

koko vuosi 19 I 74

Matkaluku (matkaa/hlé/vrk)

0,49
0,37 0,39 0,38
0,27

kevat kesa syksy talvi koko
VUuosi

i g
0,49 0,07

0,45
v 0,41
0,37 0,31 0,37 0,38
0,23
ma ti ke to pe la su koko
VUuosi
Jalankulun matkojen
alkamisajankohta
prosenttia
matkoista =&= ma-pe
20,0 =0~ la-su
15,0
10,0
5,0
0,0

0 2 4 6 8 1012 14 16 18 20 22
matkalle 1ahdon tunti

Jalankulku ja pyoralii-
kenne

Vuodenaikavaihtelut

Ajallisia vaihteluja on tarkasteltu
neljana vuodenaikana. Vuodenajat
on maadritelty kaavioissa seuraavasti:

kevat: maalis-toukokuu
kesa: kesa-elokuu
syksy: syys—-marraskuu
talvi: joulu-helmikuu

Jalankulku ja pyoréliikenne oli-
vat osittain toisilleen vaihtoehtoi-
sia kulkutapoja. Talvikuukausina
jalankulku korvasi pyoéralla tehtyja
matkoja. Jalankulkumatkojen maara
oli suurin kevaalla ja pyéramatkojen
maara kesalla.

Viikonpaivavaihtelut

Arkisin itdisella Uudellamaalla jalan-
kulkuun kaytettiin aikaa keskimaarin
14 minuuttia ja viikonloppuisin 11 mi-
nuuttia. Ero on vahainen.

Pydéramatkojen maarissa oli viikon-
paivien valilla voimakasta vaihtelua.
Eniten pyorailtiin  viikon keskivai-
heilla. Matkojen pituudet olivat
viikonloppuisin keskimaarin pidem-
pid.

Tuntivaihtelut

Arkipaivien jalankulkumatkoista suu-
rin osa alkoi aamu- ja iltaseitseman
valilla. Viikonloppuisin  kavely-
matkoille Iahdettiin samoihin aikoihin
kuin arkenakin.

Pydraliikenteen huiput ajoittui-
vat arkiaamuisin ruuhkatunneille.
Paivan toinen huippu jakautui use-
alle iltapaivan tunnille erimittaisten
koulu-, opiskelu- ja tyodpaivien
vuoksi. Viikonlopun matkoja ei
analysoitu, koska havaittuja matkoja
oli alle 100.

jalankulku - pydraliikenne

JALANKULKU JA PYORALIIKENNE

Jalankululla tarkoitetaan kavelya, juok-
sua ja jalankulkua erilaisilla apuva-
lineilla, kuten rollaattorilla, pyo6ratuo-
lilla, potkukelkalla tai potkupyoéralla, rul-
laluistimilla ja suksilla. Pyoraliiken-
teeksi luetaan liikkuminen tavallisilla ja
sahkoavusteisilla polkupyorillda, joiden
enimmaisteho on 250W ja maksimiavus-
tus on 25 km/h. Tarkastelu sisaltéa
matkat, joissa jalankulku tai pyoralii-
kenne ovat pddkulkutapana. Kaikkiaan
itéisella Uudellamaalla tutkimusaineis-
tossa oli 466 jalankulkumatkaa ja 148
pydramatkaa.
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Matkojen pituusjakauma (prosenttia
kulkutavan matkoista)

43

Jalankulkumatkojen pituuden me-
diaani on 1,5 kilometria. Pyora-
matkojen mediaani on puolestaan
2,0 kilometria.

Matkojen keskipituus (km/matka)

Alle 30 matkaan perustuvia keskipi-
tuuksia ei ole esitetty.

3,7
3,3
3,0 3,2
2,5
2.1 2,3
1,8
kevat kesa syksy talvi koko
vuosi
< ™
o~ = ~
o
ma-pe la-su koko
vuosi
Pyériéliikenteen matkojen
alkamisajankohta
prosenttia
matkoista
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Jalankulun ja pyoridliikenteen matkakohteet ja matkojen tarkoitus

Merkittavin osa jalankulkumatkoista
oli kotoa alkavia ja kotiin paattyvia
lenkkeja. Jalan tehtiin paljon myés
ostos- ja asiointimatkoja seka tyo-,
koulu- ja opiskelumatkoja. Pyobra-
matkat jakautuivat tasaisemmin eri
matkakohteiden ja matkan tarkoi-
tusten valilla. Pyoéralla tehtiin paljon
ty6-, koulu- ja ostosmatkoja seka
ulkoiluun ja liikkuntaan liittyvia matkoja.

Vuodessa itaiselld Uudellamaalla tehtiin
henked kohti jalan keskim&arin 138
matkaa ja yhteensa naista kertyi 317
kilometria. Naiset kdvelivat useammin
kuin miehet.

Keskimaarin seudun asukas teki
vuodessa pyoralld 56 matkaa ja ajoi
180 kilometria. Naiset ja miehet
tekivat pyoéramatkoja lahes saman
verran.

Vuositunnusluvut

matkaluku (matkaa/hld/vuosi)

jalankulku 138

pyoraliikenne -

matkasuorite (km/hlé/vuosi)

jalankulku 317

pyoraliikenne _

Jalankulkijoiden ikéd- ja
sukupuolijakauma

miehet 41 % naiset 59 %

yli6s = 9 18
55-64 9 8
35-54 9 15
18-34 6 10

6-17 | 8 8

Osuus kulkutavan matkoista, yhteensa 100 %

Pyordilijoiden ika- ja
sukupuolijakauma

miehet 48 % naiset 52 %

yli 65 I3 .
ss-o1 [ .
-
18-34 . I2

Osuus kulkutavan matkoista, yhteensa 100 %

Jalankulku- ja pyoramatkojen suuntautuminen erityyppisten ldhto- ja
madrapaikkojen vililla (matkaa/henkilé/vuosi)

matkakohde
tyo/koulu/ vapaa-ajan ostokset/
oma koti opiskelu kohde asiointi/muu

oma koti 7 @ 11 . 14 . 13 .

tyo/koulu/
opiskelu 10

lahtépaikka

ostokset/ 15
asiointi/muu

vapaa-ajan
kohde 11 . 1 5 1 1

Jalankulku- ja pyérdmatkojen tarkoitus (matkaa/henkilé/vuosi)
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Jalan ja pyorélla kuljetut kilometrit vuodessa (km/henkilé/vuosi)

W .
C LN A en
3 WS \ AUy WK 20827 ger®™ s\
oo o 525 \40\)\\5‘ \I\Qra\\“ QO guN \4\4‘46\‘5 05t0° ac_;\ow\‘ PR
jalankulku 20 0 15 13 184 32 13 30 5 3

pyoraliikenne ' 2 . . ‘ ‘ ' ‘ . ‘

UUSIMAA / SEUTU



Joukkoliikenne

Seudun joukkoliikenteen matkaluku oli 0,06 matkaa/henkilé/vuorokausi Tarkempaa analyysia joukkoliikenteen matkojen
pituuksista seka kohteista ja matkojen jakautumista idn, sukupuolen tai ajan mukaan ei voitu tehda, koska itaisen Uuden-
maan tutkimuksessa havaittiin ainoastaan 68 joukkoliikennematkaa.
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Osuus asukkaiden matkoista (%)

syksy 11 29
talvi 31
koko vuosi 31
Matkaluku (matkaa/hlé/vrk)
0,31

0,26
0,28
0,36 0,34
1,16 1,36
' 0,93 0,98

kevat kesa syksy talvi koko
VUuosi

0,24 0,28

0,43
1,4511,42
0,92f+0411.02)
ma su koko
vuosi

Kuljettajien matkojen

alkamisajankohta

prosenttia
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Henkiloautoliikenne

Vuodenaikavaihtelut

Henkildautoilun kulkumuoto-osuuksien

vaihtelut olivat eri vuodenaikoina
melko vahaiset. Kesalla erityisesti
henkildautolla matkustajana tehtyjen
matkojen maara kasvoi.

Viikonpaivavaihtelut

Henkildéautolla liikuttiin eniten arki-
sin, mutta viikonlopun matkat olivat
pidempia ja niilla kuljettiin useammin
yhdessa.

Tuntivaihtelut

Arkisin henkiléautolla kuljettajana
tehtyjen matkojen huiput ajoittuivat
aamulla klo 6 ja 9 ja iltapaivisin klo
15 ja 18 valille. Iltapaivan liikenne-
maarien huippu oli selvasti aamua
korkeampi. Tuntivaihtelun yksit-
taisten pisteiden heilahtelu johtuu
pienesta havaintoaineistosta.

Henkiloautosuorite

Henkiléautolla kuljettajana ajettiin
keskimaarin 25,8 ja matkustajana
6,1 km/hlo/vrk. Miehet tekivat kul-
jettajana tehdyistd matkoista 58 %
ja suoritteesta 67 %. Matkustajana
tehtyjen matkojen jakaumat on
esitetty taulukossa alla.

Henkiloautossa matkustajana
tehtyjen matkojen ja suoritteen
Jjakauma idn ja sukupuolen mukaan

Ika Matkat  Suorite
6-17 miehet 20 % 18 %
naiset 22 % 26 %
taysi-ikdinen  miehet 9 % 9 %
naiset 48 % 47 %

100 % 100 %

. henkildéauto, kuljettaja
henkiléauto, matkustaja

HENKILOAUTOLIIKENNE

Henkildautomatkoihin on tutkimuksessa
luettu henkildautolla ja pakettiautolla kul-
jettajana ja matkustajana tehdyt matkat.
Matkoissa ei ole mukana taksilla tehtyja
matkoja. Menettely vastaa Eurostatin
henkildliikennetutkimuksen harmonisoin-
nista antamia suosituksia. Pakettiautolla
ja taksilla tehdyt matkat ovat tarvittaessa
eroteltavissa itse aineistosta.
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Matkojen pituusjakauma
(prosenttia/kulkutapa)

Matkojen keskipituus (km/matka)
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Autoliikenteen keskikuormitus, matkakohteet ja matkojen tarkoitus

HENKILOAUTON KESKIKUORMITUS

1,54 hléa/ajoneuvo

Henkiloauton keskikuormitus matkan
tarkoituksen mukaan (alle 20 matkan
tarkoituksia ei ole esitetty)

. koko viikko ma-pe la-su
e W
kaikki 1,5
1,8
[ Bl
tyo 1,1
1,1
tybasia 1,0
koulutus,
opiskelu
e
vierailu 1,3
2,0
ulkoilu, _ 1,5
liilkunta 2,1
muu vapaa- | 2é45
aika 2,1
. . I 2,2
kyyditseminen 2,2
2,2
1,5
ostos 1,5
1,4
o 1,3
asiointi 1,4
1,2
. 1,6
muu 1,4
2,3

Henkiloauton kuljettajien ika- ja
sukupuolijakauma

miehet 58 %

naiset 42 %

yli 65 -
55-64 -
18-34 -
6-17 I 1

Osuus kulkutavan matkoista, yhteensa 100 %

Henkiloauton matkustajien ika- ja
sukupuolijakauma

miehet 30 % naiset 70 %

yli 65 I 2
55-64 I 1
35-54 I 1
18-34
6-17

Osuus kulkutavan matkoista, yhteensa 100 %

Vuositunnusluvut

matkaluku (matkaa/hlo/vuosi) matkasuorite (km/hl6/vuosi)

henkildauto,
kuljettaja AL Dt
henkildauto

matkUStaja, - -

Henkiloautomatkojen suuntautuminen erityyppisten Iahto- ja madradpaikkojen
vélilla (matkaa/henkilo/vuosi)

matkakohde
tyo/koulu/ vapaa-ajan ostokset/
oma koti opiskelu kohde asiointi/muu

oma koti
T tyd/koul
gy @O ®@ @ © o @ o
g
s @ ® e 0 © @ &

ostokset/
asiointi/muu

Henkiloautomatkojen tarkoitus (matkaa/henkil6/vuosi)
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henkildauto,
kuljettaja

henkiléauto,
matkustaja o ¢

Henkiloautolla ajetut ja matkustetut kilometrit matkan tarkoituksen mukaan
(km/henkil6/vuosi)
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henkildauto
kuljettajé @ @ @ @ @ 1098 @ @ @
henkildauto O
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Liikkuminen ja autonomistus

Seudun asukkaat likkuivat = sita Asukkaiden kulkutapojen kaytto kotitalouksien hallinnassa olevien autojen

autoa kohden, mita enemman autoja
taloudessa oli. Viereisessa kuvassa on 1 auto 217
esitetty kulkutapaosuudet sen mukaan,

kuinka monen auton taloudessa henkilo
asuu.

\_/éhemr_ljén jalaln, _p9|kupy6ré|_lé ja mukaan

joukkoliikenteella, mitd useampi auto

taloudessa oli. Taloudessa olevilla

autoilla myds ajettiin sitd enemman ei autoa 56,9

,6
l
2 autoa 1,7 58,4 7
67,2 6,2

1

Padpiirteittdin  autonomistus kasvoi 0 % 50 % 100 %

asteittain, mita kauempana seudun
ydinalueista asuttiin. Asiaa on tdssa
havainnollistettu kaupunki-maaseu- jalankulku . joukkoliikenne . henkildauto, matkustaja
tuluokituksen avulla. Luokituksen . pyoraliikenne . henkildauto, kuljettaja muu

mukaiset vydhykkeet on esitetty

kartalla.

Kolmen auton luokkaan on analyy- Asuntokuntien autonomistus kaupunki-maaseutuluokituksen mukaan
seissa yhdistetty my6s useamman kuin
kolmen auton asuntokuntien tiedot.

. ei autoa . 1 auto 2 autoa 3+ autoa

Autollisten asuntokuntien osuudet (%)
Jja asuntokuntien hallinnassa olevien

autojen vuotuinen ajosuorite Sisempi kaupunkialue 33,3
keskimdérin yhden, kahden ja
véhintddn kolmen auton talouksissa Ulompi kaupunkialue 12,8

Kaupungin kehysalue

Yht. 56 794 km Maaseudun paikalliskeskukset

Auto 12 300 o
Kaupungin laheinen maaseutu
3.+
2 Koko seutu

17 566

i ':
- Sisempi kaupunkialue
- Ulompi kaupunkialue
Kaupungin kehysalue
10 503 l:| Maaseudun paikalliskeskukset
- Kaupungin laheinen maaseutu
_ l:l Ydinmaaseutu

Harvaan asuttu maaseutu
-

Yht. 31 234 km

Yht. 15 808 km

1 auto 2 autoa 3+ autoa
53 % 24 % 5 %

.

Asukkaiden matkasuorite
(km/hl6/vrk) kotitalouksien
hallinnassa olevien autojen mukaan

Autoja Matkasuorite \

ei autoa 9,8

1 auto 31,0

2 autoa 52,6 —— : :

3+ autoa 40,2 Aineisto: MML Yleiskartta (5/2022), Tilastokeskus 2021
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Liikkuminen ja maankadytto

Seuraavissa kuvissa on esitetty itdisen Uudenmaan asukkaiden matkaluvut ja matkasuoritteet kulkutavoittain kaupunki-
maaseutuluokituksen mukaan. Alla olevassa taulukossa ovat matkaluvut kaupunki-maaseutuluokituksen ja ikdryhman
mukaan. Alueen ikaryhmia ei ole analysoitu, jos ainakin yhdessa ikaryhmassa on vain hyvin vahan havaintoja (alle 30
henkil6a).

Matkaluku (matkaa/hlé/vrk) Matkasuorite (km/hlo/vrk)

Sisempi kaupunkialue 1,93 Sisempi kaupunkialue

Ulompi kaupunkialue

Kaupungin kehysalue — 2,22 Kaupungin kehysalue
0.5 1.0 1.5

2,27 Ulompi kaupunkialue

Maaseudun Maaseudun

paikalliskeskukset 2,00 paikalliskeskukset

Kaupungin laheinen Kaupungin laheinen

maaseutu 1,88 maaseutu 44
Koko seutu 2,04 Koko seutu
0.0 2.0
. - . " henkiléauto, henkildauto,
jalankulku ‘ pyoraliikenne . joukkoliikenne kuljettaja matkustaja muu

Matkaluvut kaupunki-maaseutuluokituksen ja ikaryhméan mukaan (matkaa/hlo/vrk)

Henkiléauto, Henkiléauto,

Luokitus Ikdryhma Jalankulku  Pyéréliikenne  Joukkoliikenne kuljettaja matkustaja Muu Kaikki
Sisempi kaupunkialue kaikki 0,61 0,22 0,05 0,84 0,21 0,00 1,93
Ulompi kaupunkialue 6-17 0,40 0,84 0,10 0,15 1,00 0,05 2,54
Ulompi kaupunkialue 18-34 0,19 - 0,06 1,55 0,40 - 2,20
Ulompi kaupunkialue 35-54 0,38 0,17 - 1,67 0,25 0,01 2,49
Ulompi kaupunkialue 55-64 0,52 0,14 - 1,64 0,32 0,04 2,65
Ulompi kaupunkialue yli 65 0,44 0,04 0,07 0,53 0,26 0,05 1,39
Ulompi kaupunkialue kaikki 0,37 0,23 0,04 1,16 0,43 0,03 2,27
Kaupungin kehysalue kaikki 0,30 0,07 0,12 1,39 0,31 0,03 2,22
Maaseudun paikalliskeskukset  kaikki 0,57 0,21 0,02 0,88 0,27 0,04 2,00
Kaupungin ldheinen maaseutu 6-17 0,41 0,20 0,33 0,08 0,85 0,27 2,14
Kaupungin ldheinen maaseutu 18-34 0,17 - - 1,86 0,26 - 2,29
Kaupungin ldheinen maaseutu 35-54 0,12 - 0,03 2,02 0,19 0,06 2,42
Kaupungin ldheinen maaseutu 55-64 0,12 0,03 0,00 1,32 0,12 0,07 1,66
Kaupungin ldheinen maaseutu  yli 65 0,30 0,08 0,00 0,61 0,13 0,08 1,19
Kaupungin Idheinen maaseutu kaikki 0,22 0,06 0,06 1,18 0,27 0,09 1,88
Koko seutu kaikki 0,38 0,15 0,06 1,10 0,31 0,04 2,04
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Liikkuminen kuntaryhmittain

Itdisen Uudenmaan asukkaat tekivat

vuorokaudessa yhteensa 149 000 7 3
matkaa. Naista alueiden sisaisia B Askola Myrskyia Pukkila o
matkoja oli 109 000 ja alueiden valisia - Loviisa Lapinjarvi
9 000. Matkoja seudulle tai seudulta - Porvoo

oli yhteensa 21 000. Itaisen Uuden-
maan asukkaiden kokonaan seudun
ulkopuolella tekemia matkoja oli 9 000.

Asukkaiden matkat

alueiden siséiset ‘ 109 000 matkaa
matkat 73 % //
o
[
®
o

9 000 matkaa
6 %

alueiden valiset
matkat

matkat seudulle 10 000 matkaa
7%
11 k
matkat seudulta 000 matkaa
7 %
9 000 matkaa
6 %

seudun ulkopuoliset
matkat

&£
Aineisto: MML Yleiskartta (5/2022), Tilastokeskus 2021

Alueiden sisdisten matkojen kulkutapaosuudet ja vuosittaiset matkaméarét

Askola Myrskyla

seudun sisdiset 22

Loviisa Lapinjarvi 26
Porvoo 23 77 000 matkaa
0 % 25 % 50 % 75 % 100 %
. - . - henkildauto, henkildauto,
jalankulku . pyoraliikenne . joukkoliikenne kuljettaja matkustaja muu
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Matkojen keskipituudet

Keskimaarin seudun matkoista pisimpia olivat tybasiamatkat ja tydmatkat. Lyhyimpia matkoista olivat koulu- ja
opiskelumatkat sekd ostosmatkat. Mainittujen yleispiirteiden lisdksi keskipituudet vaihtelivat merkittavasti seudun eri

osissa.

Matkojen keskipituudet (km) matkan tarkoituksen mukaan alueittain

. . Koulutus, . . . Asiointi, o
Alue Tyo Tyolasia opiskelu Vapaa-aika Kyyditseminen Ostos muu Kaikki
koko seutu 26,2 30,9 8,2 19,5 14,8 7,0 21,5 17,6
Askola Myrskyla
PukKkila 39,8 22,8 14,4 19,8 26,1 11,4 19,2 22,3
Loviisa
Lapinjarvi 30,7 27,9 9,4 19,0 19,5 9,8 26,1 19,9
Porvoo 22,7 36,7 6,9 19,5 11,4 5,4 20,0 16,0

Kuntaryhmien viliset matkat

Seuraavassa kuvassa on arvio kuntaryhmien sisdisista ja niiden valisista matkoista kulkutavoittain (yksikkéna 1 000 matkaa
per vuorokausi). Jos matkamaara on jaanyt vuorokaudessa alle 500:n tai se perustuu alle kymmeneen havaintoon, ei
lukuarvoa ole esitetty. Mikali matkamaadra on jaanyt vuorokaudessa alle 100:n, ei myéskaan havaintopistetta ole esitetty.

Alueiden viliset matkat kulkutavoittain (tuhatta matkaa vuorokaudessa)

maaranpaa
Askola Myrskyla Loviisa
Pukkila Lapinjarvi Porvoo
Askola Myrskyla v : o 2
Pukkila
()]
=2 ™
© N
) Loviisa . © v R . :
% Lapinjarvi
e >
Vv ” > ) Vv 9
Porvoo ® [ ] o ‘

jalankulku pyoraliikenne e joukkoliikenne e henkildauto
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Kotimaanmatkat asuinkuntaryhmittdin

Matkaluku, matkasuorite ja kokonaismatka-aika

. R . " henkildauto, henkildauto,
jalankulku . pyoraliikenne . joukkoliikenne . kuljettaja matkustaja muu

Matkaluku (matkaa/hld/vrk) Matkasuorite (km/hld/vrk) Matka-aika (min/hl6/vrk)

20 40 60

Askola Myrskyla
Pukkila

Loviisa Lapinjarvi

Porvoo
koko seutu
00 05 1,0 15 20 25 0 20 40 0

Jalankulku Pyoréliikenne Joukkoliikenne HA, kuljettaja HA, matkustaja Muu kaikki
2 gz g 3 g 32 2 2 2 3 g 2 2
E} ® E} ° 3 ® 3 ° 3 ® 3 ° 3 °
© 9 © © 9 © © 9 © © 9 © © 9 © © 9 © © 9 ©
¥ 5 % ¥ &5 % ¥ 5 % % 5 % % &5 T ¥ 5 % ¥ 5§ =
£ 7 E E 2 £ E 2 E E 7 £ E 7 E E 2 £ E 2 E
ﬁjiﬁ:faMymky'a 030 06 10 005 01 2 006 1,9 3 1,37 365 39 030 78 9 009 1,5 3 2,18 485 66
Loviisa 038 09 12 0411 05 2 003 10 2 1,10 30,7 36 024 38 5 007 1,4 3 1,93 383 60

Lapinjérvi I’ I I’ I ! ’ I ’ ’ ’ I i ’ !
Porvoo 039 09 14 0419 06 3 006 1,9 3 1,05 224 29 033 66 9 003 05 2 206 329 60
koko seutu 038 09 13 0415 05 3 006 1,7 3 1,10 258 32 031 61 8 004 08 2 204 359 61

Asumismuoto ja liikkkuminen

Asuntokuntien asumismuodon jakauma Matkaluku asumismuodon mukaan (matkaa/hlé/vrk)
tutkimusaineistossa (%)

Omakoti- tai

Omakoti- tai . paritalo
paritalo Rivitalo Kerrostalo Muu

Rivitalo Kerrostalo

2,11 2,17 1,81

56,1 10,8 30,7 2,4

Kulkutapaosuudet asumismuodon mukaan
Autonomistus asumismuodon mukaan (%)

koko seutu 19 54 2
koko seutu 17 24 5
omakoti- tai 35 9 omakoti- tal paritalo [ 3
paritalo
kerrostalo 71
0 % 50 % 100 %

. ei autoa . 1 auto 2 autoa 3+ autoa
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Eri vaestoryhmien liikkuminen

Tunnusluvut sukupuolen ja idan mukaan

Miehet Naiset kaikki
tunnusluku 6-17 18-34 35-54 55-64 yli65 kaikki 6-17 18-34 35-54 55-64 yli 65  kaikki

matkaluku (matkaa/
henkilé/vrk)

matkan keskipituus

2,10 2,26 2,33 2,11 1,39 2,02 2,22 2,17 2,74 2,02 1,26 2,06 2,04

(km/matka) 11 23 27 20 17 21 12 11 16 17 14 15 18
keskimaadrainen
matka-aika (min/ 22 32 34 32 37 32 28 23 25 29 37 28 30
matka)
matkasuorite (km/
henkilo/vrk) 22 51 64 43 23 42 27 24 43 35 18 30 36
matka-aikasuorite 46 72 78 68 52 64 63 49 68 59 47 57 61
(min/henkild/vrk)
Matkaluku (matkaa/henkilé/vrk) Matkasuorite (km/henkilé/vrk)
6-17 T 2t 6-17 IS 22
18-34 10, 2,3 18-34 | 0 51
35-54 [, 2,3 % 35-54 NI G+ %
55-64 N 2, z 55-64 NI 2 3
(o ~
yli 65 e ylies NN 3
kaikki N, 2,0 kaikki I Y 42
6-17 P T 2,2 6-17 I 27
18-34 [ 2,2 18-34 I >4
35-54 I N 2,7 B 35-54 || Y 43 3
55-64 [ e 2,0 ® 55-64 || N 35 ®
yli 65 I 13 yli65 NN 18
kaikki I . 2,1 kaikki | 30
6-17 T 22 6-17 I 25
18-34 [ 2,2 18-34 I, Y 30
35-54 [ 2,5 S 35-54 [N, 53 &
55-64 [ 2,1 x 55-64 I Y 3o z
yli 65 DI 13 ylies | 2:
kaikki N 2,0 kaikki [ N 36
0 1 2 0 20 40 60
Paadasiallinen toiminta
Matkaluku (matkaa/henkilé/vrk) Matkasuorite (km/henkilo/vrk)

6-17-vuotiaat 6-17-vuotiaat

opiskelija, yli 18-vuotias

kokopaivatyo _ 2,6 kokopaivatyo

satunnainen tai osa-aikainen tyo

opiskelija, yli 18-vuotias

satunnainen tai osa-aikainen tyo

I_ 1,9 tyoton tai lomautettu

tyoton tai lomautettu

eldkeldinen eldkeldinen
kaikki kaikki
0 1 2 0 20 40 60
. - . - henkildauto, henkildauto,
jalankulku . pyoraliikenne . joukkoliikenne . kuljettaja matkustaja muu
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Ajokortin haltijat

Seuraavissa kaavioissa on esitetty matkaluku ja matka- Yhtena tekijana ajokortittomien pienempdan matkasuorit-
suorite ian ja ajokortin hallinnan mukaan kulkutavoittain. teeseen oli ajokortin hallinnan ja tydssakaynnin suhde:
Ajokortilla tarkoitetaan tassa voimassaolevaa henkiléauton Ajokortin haltijoista selvasti suurempi osa oli tydssakayvia
kuljettamiseen oikeuttavaa ajokorttia.  Ajokortittomien kuin ajokortittomista. Tydssdkdyvien matkaluku ja -suorite
matkasuoritteet olivat pienempia kaikissa ikaryhmissa. taas olivat ei-ty6ssdkdyvia suuremmat.

Ryhman tuloksia ei ole esitetty, jos havaintoja on hyvin védhan (alle 30 henkil5a).

Matkaluku (matkaa/henkilé/vrk) idn mukaan Matkasuorite (km/henkil6/vrk) ian mukaan

s Y - - 35-54 7 g
o o
x x
o o
yli 65 I e yli 65 28 o
taysi-ikaiset _ 2,2 taysi-ikaiset 44
18-34 18-34
Q Q
35-54 el 35-54 o
x 3y
o o
55-64 2 55-64 2
T T
o o
yli 65 :l 0,8 3 yli 65 ‘ 3 3
(o -~
taysi-ikaiset :I 0,9 taysi-ikaiset ] 6
0 1 2 0 20 40 60
jalankulku T pyoraliikenne . joukkoliikenne Eﬁﬂléi(ltt;a;;lto, Pneantliillgi;tao' muu
Matkan tarkoitus
Matkan keskipituutta ja keskimaaraista matka-aikaa ei ole esitetty, jos matkoja on alle 30.
Tunnusluvut matkan tarkoituksen mukaan arkena (ma-pe)
Matkan tarkoit Matkaluku Matkan keskipituus Matkasuorite Keskimadrainen matka-aika Matka-aikasuorite
atkan tarkoltus —matkaa/hls/vrk)  (km/matka) (km/hld/vrk)  (min/matka) (min/hls/vrk)
tyd 0,45 25,5 11,5 32 14
tybasia 0,10 30,6 3,2 33 3
koulutus, opiskelu 0,16 7,9 1,2 29 4
vapaa-aika 0,56 19,1 10,8 41 23
kyyditseminen 0,26 14,1 3,7 26 7
ostos 0,40 7,0 2,8 15 6
asiointi, muu 0,25 21,5 5,3 31 8
kaikki 2,19 17,6 38,5 30 66
Tunnusluvut matkan tarkoituksen mukaan viikonloppuna (la-su)
Matkan tarkoit Matkaluku Matkan keskipituus ~ Matkasuorite = Keskimaarainen matka-aika  Matka-aikasuorite
atkan tarkoltus matkaa/hlé/vrk)  (km/matka) (km/hi8/vrk)  (min/matka) (min/hl&/vrk)
tyo 0,10 34,4 3,5 39 4
tyOasia 0,02 - 0,8 - 1
koulutus, opiskelu 0,01 - 0,2 - 0
vapaa-aika 0,69 20,2 14,0 38 26
kyyditseminen 0,31 16,1 5,0 22 7
ostos 0,40 7,0 2,8 15 6
asiointi, muu 0,14 21,1 3,0 31 4
kaikki 1,68 17,4 29,3 29 48
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Kulkutapojen kaytto matkan tarkoituksen mukaan vuositasolla

Seuraavaan taulukkoon on koottu matkaluvut henkiléa kohti vuositasolla. Luvut ovat saatettavissa vuorokausitasolle jaka-
malla 365:lla.

Matkaluku (matkaa/henkilé/vuosi) ja osuus tarkoituksen matkoista

Henkildauto,  Henkildauto,

Jalankulku Pyoréaliikenne  Joukkoliikenne kuljettaja matkustaja Muu Kaikki
Matkan tarkoitus lkm % lkm % lkm % lkm % lkm % lkm % lkm %
tyd 9 7 % 13 10 % 2 2% 97 75% 5 4 % 2 2% 129 100%
tydasia 1 4 % 1 3% 1 4 % 23 79 % 2 8 % 1 3% 29 100 %
koulutus, opiskelu 11 27 % 7 17 % 9 22 % 3 7 % 8 19 % 3 7 % 41 100 %
vapaa-aika 76 35% 15 7 % 2 1% 79 36 % 42 19 % 4 2% 219 100 %
kyyditseminen 8 8 % 4 4 % 1 1% 69 69 % 15 15 % 2 2% 100 100 %
ostos 24 17 % 12 8 % 2 1% 82 56 % 24 17 % 2 1% 147 100 %
asiointi, muu 7 9 % 4 5% 2 3% 47 60 % 16 21 % 1 2% 79 100 %
kaikki 138 19 % 56 7 % 20 3% 401 54 % 113 15 % 16 2% 745 100 %
Matkan tarkoitus sukupuolen ja ian mukaan
Matkaluku (matkaa/henkilé/vrk) Matkasuorite (km/henkilo/vrk)
6-17 | Dl 6-17 ol 22
18-34 I | 2,3 18-34 RN | 51
35-54 [N 2,3 % 35-54 [ . 64 %
55-64 I . B 2 55-64 | 43 3
(s -~
ylies | 1,4 yli65 | 23
kaikki NN U 20 kaikki [N L b
6-17 |1 2 2 6-17 | | 27
18-34 [N 22 18-34 [N 24
35-54 [N I | 27 B 35-54 [N | 43 ]
55-64 [N T 2,0 ® 55-64 [N L kB ®
ylies | P yli6s | s
kaikki [N 2L kaikki [N B KD
6-17 | 22 6-17 | 2
18-34 N 2,2 18-34 [N | 39
35-54 [N | 2,5 S 35-54 N | 53 S
55-64 NN 2, S 55-64 [N L | KR z
ylies | L ] yli65 | | DR
kaikki NN . 2o kaikki [N I DTS
0 1 2 0 20 40 60
Matkan tarkoitus paaasiallisen toiminnan mukaan
Matkaluku (matkaa/henkilé/vrk) Matkasuorite (km/henkilo/vrk)

6-17-vuotiaat - 2,2 6-17-vuotiaat

| |
opiskelija, yli 18-vuotias | N 12 opiskelija, yli 18-vuotias | 27
kokopaivatys [ N e s kokopaivatys ||| TG L
satunnainen tai osa-aikainen tys [ L satunnainen tai osa-aikainen tys [T =
[ | e tyston tai lomautettu [T 2
| - 1,3 eldkeldinen ‘ . 21
kaikki [ o kaikki [ D ES
0

1 2 0 20 40 6l

tyoton tai lomautettu

eldkeldinen

. tyo . tyOasia koulutus, opiskelu vapaa-aika . kyyditseminen . ostos asiointi, muu
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Kulkumuotojen olosuhteisiin panostaminen

Kuinka paljon omassa asuinkunnassa pitéisi vastaajan mielestd panostaa seuraaviin asioihin

Jalankulun olosuhteet Pydriéliikenteen olosuhteet
miehet 6 110 miehet 40 10
15-34 v 49 i 10 15-34 v 37 11
A © 52 4 s 35-54v 33 6
55-64 v 54 7 55-64 v 34 :
yli 65 v 51 i 12 yli 65 v a1 B 18
eiautoa  ENEIINCEE 47 i 16 eiautoa  CHEINCT 34 B 23
1 auto 54 | 10 1auto 39 10
2 autoa 48 | s 2 autoa 33 7
3+ autoa 54 2 3+ autoa 39 4
0 % 25 % 50 % 75 % 100 % 0 % 25 % 50 % 75 % 100 %
Joukkoliikennepalvelut Henkiloautoilun olosuhteet
15-34v 16 [ 15 15-34 v 48 4] 13
35-54v 17 & 1w 35-54v 55 9
55-64 v 21 # 10 55-64 v 45 1
yli 65 v 23 1 23 yli 65 v 46 el 18
ei autoa 15 1§ 26 CECCRN 6 - | 25 45
1 auto 40 22 1 17 1 auto 10 55 51 10
2 autoa 45 16 B 14 2 autoa 12 53 6
3+ autoa 53 22 i 10 3+ autoa 24 37 2Ra
0 % 25 % 50 % 75 % 100 % 0 % 25 % 50 % 75 % 100 %
. merkittavasti enemman kuin nyt saman verran kuin nyt . merkittavasti vahemman kuin nyt
- hieman enemman kuin nyt - hieman véhemman kuin nyt en osaa sanoa

Henkiloauton kayton vahentaminen ymparistosyista

Onko vastaaja viahentédnyt henkilbauton kdyttéod ympdéristosyistd viimeisen 12 kk aikana

kaikki
. kylla, paljon
. kylla, jonkin verran miehet sukupuolen
mukaan
. en ole vahentényt
. en, koska en ole aikaisemminkaan naiset
juuri kayttanyt henkildautoa
ikaryhmittain
55-64 v
yli 65 v
ei autoa
1 auto
autonomistuksen
2 autoa 2 mukaan
0 % 25 % 50 % 75 % 100 %
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Luotettavuus

. . Seudun asukkaiden kotimaanmatkojen kulkutapaosuudet ja virhemarginaalit
Tutkimusasetelmaa suunniteltaessa

Valtakunnallisen henkildliikennetutki-

v . Kulkutapa Kulkutapaosuus Virhemarginaali
muksen pdaatunnusluvuksi seutuko-
htaisissa  tarkasteluissa  asetettiin jalankulku 18,5 % =+ 2,4 %-yks
kestavien  liikkumismuotojen  yh- pyoraliikenne 7,5 % £ 1,6 %-yks
teenlaskettu kulkutapaosuus seudun bu'(SjSI é'g Z° i‘ 81? Z°'YES
asukkaiden kotimaanmatkoilla, joka raide . e 70 1 707YKS
itaisella Uudellamaalla oli 28,7 %. JTun- joukkolitkenne yhteensa 27 % £0,9 %-yks
nusluvun tarkkuus on 2,9 prosenttiyk- kestavat kulkutavat yhteensa 28,7 % + 2,9 %-yks
sikkoa 95 %:n luottamustasolla. Tama henkildauto, kuljettaja 53,8%  + 4,6 %-yks
tarkoittaa, etta 95 %:n varmuudella .

d kestavi liikkumi ) henkildauto, matkustaja 15,2 % + 2,2 %-yks
seu u_n estavien liikkkumismuotojen henkildauto, yhteensa 69,1 % + 4,8 %-yks
todellinen  kulkutapaosuus  asettuu muu 2,2 % + 0,8 %-yks
mainitun  virhemarginaalin  sisalle.

Tutkimuksen perusjoukko on analyy-

seissa jaettu kunta- tai alueryhmiin,

jotka mahdollistavat tutkimustulosten

esittamisen luotettavasti.

Muunnoskertoimet

Lavsjf g\l:;l;alsl:losks: \ifgg?: ;:IT(T::; Kulkutapakohtaiset muunnoskertoimet koko vuoden keskimadraisista

. . . . ) matkaluvuista syksyn arkivuorokauteen
paivien keskiarvoja. Monet aiem-

mat seudulliset liikkumistutkimukset

Suomessa on toteutettu rajattuna Seudun sisalla Kaikki kotimaanmatkat
jaksona syksyisin tai kevaisin. Usein Kulkutapa matkaa/hlé/vrk  kerroin  matkaa/hlé/vrk  kerroin
Iiikkumista) on tutki.tt.u vain arkisin jalankulku 0,36 0,95 0,38 0,91
maanantaista torstaihin.  Valtakun- henkiléauto, kuljettaja 0,81 1,46 1,10 1,42
nallinen henkiléliikennetutkimus on henkildauto, matkustaja 0,23 0,62 0,31 0,69
taas ymparivuotinen ja kattaa kaikki kaikki 1,62 1,24 2,04 1,21
viikonpaivat, myos lomakaudet.
Vertailujen helpottamiseksi viereisiin
taulukkoihin on koottu muunnosker- Matkaryhm_é'kohtaiset muc_mnoskertoimet koko vuoden keskimdardisista
toimet, joilla vuoden keskimaarai- matkaluvuista syksyn arkivuorokauteen
sistd matkaluvuista paastaan syksyn
arkivuorokauden vastaavin lukui- Seudun sisalla Kaikki kotimaanmatkat
hm.kk I.<§rt0|mettkor.l”|asket’fju er'kls?ﬁ'j Matkaryhma matkaa/hlé/vrk  kerroin  matkaa/hlé/vrk  kerroin
asukkaiden matkoille seudun sisdlla
ja kaikille asukkaiden kotimaan- tyo 0,24 1,51 0,35 1,35
matkoille. Kertoimet on esitetty niille Vapa?'a"‘? 0,48 1,23 0,60 1,06

. ; . . kyyditseminen 0,24 1,26 0,27 1,17
kulkutavoille ja matkaryhmille, joiden 0stos 035 0.86 0.40 096
havalntomaar_a on ylittanyt kahden- asiointi, muu 0,16 1,31 0,22 1,51
sadan koko aineistossa. kaikki 1,62 1,24 2,04 1,21

Luotettavuussyista kertoimia ei ole
esitetty matkasuoritteille eika keski-
matkapituuksille. Matkalukujenkin
osalta pandemiavuoden vaihtelevat
rajoitukset heikentavat muunnosker-
toimien vertailukelpoisuutta muiden
vuosien kanssa.

Vastausmadarit alueittain

Alue Vastausmaara
Porvoo 502
Loviisa Lapinjarvi 404
Askola Myrskyla Pukkila 387
koko seutu 1293
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Vertailu muihin seutuihin ja valtakunnalliseen tutkimukseen

Vuoden 2021 henkildliikennetutkimus toteutettiin valtakun- Alla olevassa kuvassa on yhteenveto vuoden 2021 ko-
nallisesti ja useilla kaupunkiseuduilla samanaikaisesti timaanmatkojen kulkutapaosuuksista koko maassa ja
yhtena tutkimuskokonaisuutena. Siten tulokset ovat tutkimukseen osallistuneilla seuduilla.  Taulukkoon on
tutkimusmenetelman puolesta vertailukelpoisia muihin koottu perusjoukon koko, matkaluku ja matkasuorite.

seutuihin ja koko maahan. Vuonna 2021 koronapan-
demia vaikutti merkittévasti liikkumiseen. Liikkumiseen
vaikuttaneet suositukset ja rajoitukset vaihtelivat maan
eri osissa, minka takia seutujen tulokset eivat ole taysin

vertailukelpoisia keskenaan. Tata julkaisua vastaava
kooste on saatavilla kaikista tutkimukseen osallistuneista
seuduista.

Kotimaanmatkojen kulkutapaosuudet

Oulun seutu 19 - 2
Helsingin seutu 29 2
Tampereen seutu 27 2
Paijat-Hame 22 - 3
©
[
e} Turun kaupunkiseutu 23 - 3
=
£ Ita-Uusimaa 19 -2
0
g Lansi-Uusimaa 19 -‘2
3
Hameenlinna 22 -2 48
Joensuun kaupunkiseutu 23 -‘ 3 45
Kajaani 21 ” 3 49
50 % 25 % 0 % 25 % 50 % 75 %
jalankulku . pyoraliikenne . bussi . raide muu . henkildauto, kuljettaja . henkildauto, matkustaja
Seutujen perusjoukot ja tunnusluvut
. Matkaluku Matkasuorite
Otosalue Perusjoukon koko (matkaa/hlé/vrk)  (km/hl/vrk)
Oulun seutu 249 934 2,48 38,8
Helsingin seutu 1432 317 2,25 31,0
Tampereen seutu 380 669 2,46 34,9
Paijat-Hame 195 443 2,20 33,5
Turun kaupunkiseutu 337 406 2,36 31,7
Ita-Uusimaa 72 876 2,04 35,9
Lansi-Uusimaa 91 100 2,09 32,6
Hameenlinna 49 687 2,21 30,9
Joensuun kaupunkiseutu 97 652 2,29 33,7
Kajaani 34 328 2,40 35,4
Pori 79 524 2,34 33,4
Jyvaskylan MAL-seutu 195 087 2,34 37,0
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