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nie- ja veslirakennushallltus tekee laajaa, alueellisesti
koko maan kattavaa henkilsliikennetutkimusta, Jjonka ainelsto
on hankittu yksityisille henkilSille osoitetulla postikyse~
1y1lls vuosien 1974-75 aikana. "Ndin me 1iikuimme" -raportissa
esitetddn paivittdisis matkoja koskeva Osa tutkimuksen tu-
loksista.
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_”Nain'me 1iiku1mme —raportissa kerrotaan tie- Jja vesirakennus-
fhallituksen tekeman henkiloliikennetutkimuksen tulosten perus-
;fteella 13 64 vuotiaiden paivittaisista matkaluvuista, matkus-
j tussuoritte1sta Ja matkoihin kdytetystd ajasta yleisesti sekd
'Ehenkilokohtaisten ominaisuuksien Ja asulnpaikan sijainnin suh-
“‘een.:Lisaksi kasitellaan matkojen tarkoitusta ja kulkutapaja-
vkaumaa._Raportissa kasitellaan koko vuoden ja paljolti mySs
3jkoko maan keskimaaraista 1iikkumista kuvaavia tunnuslukulja,
s m1ka tuo mukanaan rajoituksia tulosten kHyttdkelpoisuuteen
'fpaikallisissa Ja ajallisissa detaljlsuunnittelutehtavissa.

*MATKALUVUT, SUORITTEET JA AJANKAYTTG
ﬁHenkiloa kohden laskettuina muodostuivat paivittaisen l1iikku-

;ﬁpaivittainen matkaluku : ”-f _ f 1. 2,8 matkaa/vrk,
-lffpaivittainen suorite RS 36 km/vrk ja
'3paivittain matkoihin kaytetty alka 1 tunti 15 minuuttia/vrk.

;Erot yksittaisten henkiloiden liikkumisessa olivat suuria,
]ja niinpa neljannes 13-64-vuotiaista suomalaisista teki vi-
fhemman kuin 0,55 matkaa/vrk puolet vihemmsn kuin 1,8 matkaa/
_.rk Ja kolme neljasosaa vahemman kuin 3,8 matkaa/vrk. Nel-
ﬁjanneksella suomalaisista o011 piivittdinen suorite alle 1,2 km,
Epuolella alle 12 km ja vain neljédnneksells enemmdn kuin 41
;kilometria. Aikaa paivittaiseen liikkumlseen kulul neljdannek-~
gfsella suomalaisista alle 6 minuuttia, puolella alle 438 mi-
;fnuuttia Ja kolmella neljasosalla alle 98 minuuttia.



m ettisiin keskiarvoihin (2 8 matkaa/vrk, 36 km/vrk Ja 75
3min/vrk) osoittaa, etta harvojen,'mutta sitdkin useampla,
'pitempia tai kauemmin kestavia matkoja tekevien henkildiden
,111kkum1nen nostaa aritmeettiset ‘keskiarvot palaon mediaani-

:arvojaf7puolet vahemman kuin) suuremmiksi

MATKOTEN TARKOITUS JA _K_ULKU'_T_APA o

fEri tyyppis1ssa paikoissa kaytiin seuraavasti
ifmatkaluku tyopaikalle B '__0 &5 matkaa/vrk,

ffmatkaluku vierailupaikal— o
le s B :0,24_matkaa/vrk

o atkaluku elintarvike-'-
“tal sekatavaraliikkeeseen 0,22 matkaa/vrk

matkaluku huvi-, harrastus .
Ttai virkistyspaikkaan _5 0 20 matkaa/vrk._

oooooo

jkbihin tehtiin suomalaista kohden keskimaarin alle 0,2 matkaa

fv 0rokaudessa._:;;=._-,.;_

ta ol_ 36 %, matkustussuoritteesta 5 % ja matkustusajasta
26 % Yksilollisen moottoriajoneuvoliikenteen osuudet olivat

fvastaavasti 44 %,_65 % ‘Ja 47 %. Julklsen liikenteen osuus oli
'5[% matkojen lukumaarasta, 24 % suoritteesta Ja 23 % matkus—
:”tuSajasta.. il - : :




 Kulkutapa aastuma natkan pituden micaan.
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:pHenkilon ialla on tulosten mukaan suuri vaikutus pdivittiiseen
_*liikkumiseen. 25 29 vuotiaat olivat eniten liikkuva lk&dluockka.
:7fHeidan keskimaarainen matkalukunsa oll 3,7 matkaa/vrk ja suo-
-frite #8 km/vrk.aMainitun ik#isis nuoremmilla ja vanhemmilla
ﬂ;liikkuminen vaheni tasaisesti idn vdhetessid Ja karttuessa.
:'50 64 - vuotlaat liikkuivat endd keskimddrin 1,9 matkaa Jja 25
Vf :rokaudessa. Jokaisessa ikéluokassa miehet liikkuivat

ikaisiaan naisia runsaammin. Tdmg sukupuolten vdlinen liikku-
 vuuden ero. kasvoi voimakkaasti i4n mukana. Naisten Ja miesten
f{fpaivittaisen 1iikkumisen erot eivit kuitenkaan ole yksin su-
wﬂkupuolesta Johtuvia.zPaaasiallisena eroavuuden aiheuttajana
?voidaan pitaa paivittaisten tehtavien Ja tolmien erilaisuutta.

:_ﬁTyossakaynti on tarkeimpia matkojen mdHriddin Ja laatuun vai-
_ﬁ_:f}kuttavia tekijoita. AnsiotySssd kodin ulkopuolella kdyvit
'hﬁvliikkuivatrunsaimminJa teklvit liki 5 kertaa enemmidn matkoja




8 kulkivat 2,5 kertaisen matkan vuorokaudessa vdahiten liik-
5kuvaan ryhmaén, elakelaisiin verrattuna. Koulutustasclla
inayttaa myos oleVan selva vaikutus paivittaisen 1iikkumisen.

nmaaraan..Mita korkeampitasoisemman koulutuksen henkilo oli
*Saan’t sita enemman han myos liikkui

IPerheen bruttotuloilla oli merkittava vaikutus matkaluvun
:“   on. Albaisimpien tulotasojen, ‘alle 1.000 mk/kk ansaitse-
}vien perheiden Jasenet tekivat keskimdédrin vain 1,9 matkaa
_vuorokaudessa. Perheen tulojen ollessa 1.500-2.000 mk/kk
fnousi matkaluku jo 1iki 5,2 een matkaan vuorokaudessa Ja oli
;tulotasolla yli 4, 000 mk/kk yli i, 2 matkaa vuorokaudessa hen-
fkiloa kohden. Paivittainen suorite henkilti kohden kasvol
{perheen tulojen 1isaéntyessa likimaln samassa suhteessa kuin
  atkalukukin. Se oli 26 km/vrk alle 1.000 mk/kk, 37 km/vrk
51 500 2. 000 mk/kk Ja 51 km/vrk yli 4,000 mk vuonna 1974 kuu-
;kaudessa ansaitsevien perheiden Jasenta kohden.

';gAjokorttia omistamattomien henkiloiden paivittdinen liikkumi-
'nen oli perheen kaytossa olevien autojen lukumddridstd riippu-
:atta vahaisempaa kuin ajokortin omistajilla. Perheen k&ytos-

fminen niin ajokortittomilla kuin ajokortilllsillakin henki -
jloilla.a,,ﬂj;p;nm; ' L '
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?Paivittaista liikkumista on tarkasteltu ‘henkildn asuinalueen
'[fmukaan. Aluejakona kaytettiin seuraavia kuntaryhmia:

ffHelsinki ymparistoineen

*ﬁTurku, Tampere Ja Lahti ympdristdineen
:¢Muut Eteld- Suomen ‘kaupungit ja kauppalat
'ffEtela Suomen maalalskunnat

5nKeski Suomen keaupunglt Jja kauppa]at

© Keski-Suomen maalaiskunnat

- Pohjois-Suomen kaupungit ja kauppalat
Pohjois-Suomen maalaiskunnat - |
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o Paivittainen matkaluku, matkustussuorite Ja matkoihin
kaytetty aika kuntaryhmittain. ' '
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-_Paivittaisten matkojen lukumaara 0li 1lzhes sama kaikissa
;;maamme kaupungeissa Ja kauppaloissa, eli vAlilld 3,15-3,35
ffmatkaa/vrk Maalaiskuntien matkaluku pieneni eteldstd poh-
'*joiseen siirryttaessa Suoritteen kuntaryhmittdinen vaihtelu
ei'ollut yhta selvapiirteinen kuin matkaluvun vaihtelu. Keski-
maarin suorite oli maalaiskunnissa suurempl kuln saman seudun
: kaupungeissa Ja kauppaloissa. Poikkeuksena edelliseen oli

; Helsinki ympa’.ristdineen. Peivitthin kiytettiin matkoihin
7}eniten aikaa Helsingissa Ja sen ymparistdssd, keskimddrin

_ hieman alle 1,5 tuntia vuorokaudessa. Vihiten kulul aikaa
matkustamiseen maalaiskunnisaa Ja Keski-Suomen kaupungeissa
Ja kauppaloissa, noin 20 minuuttia Helsingin seutua vahemman.



SISALLYSLUETTELO

Johdanto ja selvityksen tarkoitus .......... e e

Tutkimusaineisto, tulosten kdsittely ja kiyttBkelpoisuus

Yieistd suomalaisten pdivittdisestd 1ilkkumisesta .....

3}1 Kokonaismatkaluku, -suorite ja ajankéytfﬁ Gt et e
3.2 Matkaluku, suorite ja matkoihin kiytetty aika henki 153
kohden vuorokaudessa ............ e i e e

3.3 Pdivittdisten matkojen tarkoitus ........ e e

3.4 Miten piivittdiset matkat kuljetaan - kulkutapa ........

3.5 Pdivittdisten matkojen pituus ja kestoaika ..... e

Henki18n sosioekonominen tausta ja pdivittdinen liikkuminen,,

b1 PHivittdinen matkaluku ja -suorite matkustustarpeeseen

“vaikuttavien taustatekijSiden mukaan .............0..... .

4.2 Piivittdinen matkaluku ja suorite matkus tusmahdottisuuks
siin vaikuttavien taustatekijSiden mukaan ............ ..
Asuinpaikka ja pdivittdinen liikkuminen ...... Ceee e Ceeaa

5.1 Pdivittdinen matkaluku, suorite, matkoihin kdytetty
aika ja matkojen pituus asuinalueittain ....... e

5.2 PBivittdinen matkaluku, suorite, matkoihin kdytetty aika
ja matkojen pituus asuinpaikan keskusluokittain ........

Matkojen tarkoitus ................

6.1 Matkojen tarkoitus matkustajan asuinpaikan mukaan ......
6.2 Matkojen tarkoi tus matkustajan sosioekonomisen taustan
MUKEEN v i e i et e
Kulkutapa ... 0iiivinninnnnnn. e e e ee e
7.1 Kulkutapa matkustajan asuinpaikan mukaan ............ .
7.2 Kulkutapa matkan tarkoituksen mukaan ...............o....
7.3 Kulkutapa matkan pituuden mukaan ......... Vee e ces
Paivittdisten matkojen pituus .....vuuunn... N
8.1 Matkojen pituus matkan tarkoltuksen mukaan R NN
8.2 Matkojen pituus kulkutavoittain .............. e

Liitetaulukot



KUVALUETTELQ

KUVA

KUVA
KUVA
KUVA
KUVA
KUVA

KUVA

" KUVA
KUVA
KUVA
KUVA
KUVA
KUVA

KUVA
KUVA
KUVA
KQVA
KUVA
KUﬁA
KUVA

KUVA

1.1

3.1
3.2

3.3

3.4

3.5
3.6

3.7
3.8

3.9
3,10
b1

4,2

4:3
b4,k
4.5
b6
h.7
4.8
4.9

4.10

Henkil811ikennetutkimuksen tulosten kisittely ja tuotettavat
raportit

P8ivittdisten matkojen lukumddrdn prosenttinen jakauma
Piivittiisen matkustussuoritteen summafrekvenssijakauma
Matkoihin pdivittdin k8ytetyn ajan prosenttinen jakauma
Paivittdinen matkaluku md3rdpaikkatyypeittdin

Matkojen tarkoitusjakauma

Kulkutapajakauma matkojen Tukumiirsn, matkustussuoritteen
ja matkoihin k¥ytetyn ajan suhteen

Matkojen keskipituus kulkutavoittain

Matkojen keskinopeus kulkutavoittain

Matkojén pituuden summaf rekvenssijakauma

Matkojen kestoajan prosenttinen jakauma

Paivittdinen matkaluku i8n ja sukupuolen mukaan
Pivittdinen matkustussuorite i8n ja sukupuolen mukaan

Pdivittdinen matkaluku ja matkustussuorite henkildn siviili-
s88dyn mukaan

Pdivittdinen matkaluku kulkutavoittain henkilOn perheaseman
mukaan.

PHivittdinen matkaluku ja matkustussuorite henkildn perhe-
aseman mukaan

PHivittdinen matkaluku ja matkustussuorite henkilln ty8ss&-
kdynnin mukaan :

Palvittiinen matkaluku ja matkustussuorite henkil8n koulu-
tuksen mukaan
Piivittdinen matkaluku ja matkustussuorite henkildn tybn-
antajan toimialan mukaan '

i
PHivittdinen matkaluku ja matkustussuorite henkildn ammatti-
aseman mukaan :

PHTvittdinen matkaluku kulkutavoittain perheen tulojen mu-
kaan



KUVA

KUVA

KUVA

KUVA

KUVA .

KUVA

KUVA

KUVA

KUVA

KUVA

KUVA

KUVA

KUvVA

KUVA

KUVA
KUVA

KUVA

KUVA

KUVA

o ov W N

o
-

Maanviljelijédperheiden jdsenten pdivittdinen matkaluku ja
matkustussuorite tilan viljellyn peltopinta-atan ja perheen
muualta kuin maatiltalta saamien tulojen mukaan

Pdivittdinen matkaluku ja matkustussuorite henkiidn ajokor-
tin omistuksen ja perheen kdytdssd olevien autojen lukumdd-
ran mukaan

Perheen kiytSssi olevien autdjen lukumdlirierojen vaikutus
eri perheenjdsenten pHdivittdiseen matkalukuun

P&ivittdinen matkaluku ja matkustussuorite rlippuen asuin-

paikan etdisyydestd l1dhimmdlie joukkoliikenteen pysdkille
Pédivittdinen matkaluku ja matkustussuorite kotipysdkiita

yhteen suuntaan p&ivittdin kulkevien julkisen iiikenteen

vuorojen lukumddrdn mukaan

Pdivittdinen matkaluku ja matkustussuorite ansioty8hdn
liitttymdttdmien puhelujen lukumddrdn mukaan

Pdivittdinen matkaluku, matkustussuorite ja matkoihin kdy-
tetty aika kuntaryhmittdin

Matkojen keskipituus kuntaryhmittdin

Matkojen pituuden summafrekvenssijakaumat kuntaryhmittdin

Piivittdinen matkaluku ja matkustussuorite asuinpaikan kes-
.kusluokan mukaan keskusluokissa A-F2, ja asunnon ja postin
" vdlisen etdisyyden mukaan F3- tason ja sitd alemmissa kes-

kuksissa
Matkoihin p&ivittdin k#ytetty aika keskusluokittain
Matkojen mi3drdpaikkajakauma kuntaryhmittdin

Pdivittdinen matkaluku md&r3paikkatyypeittdin eri kunta~
ryhmissd

Matkojen md#rdpaikkajakauma asuinpaikan keskusluokan mukaan

Paivittdinen matkaluku mdZr8paikkatyypeittdin asuinpaikan
keskusluokan mukaan

uuuuuu

cccccc

mukaan%

Paivittdinen matkaluku md&rdpatkoittain henkil8n asemasta

tyBeldm#3n riippuen



KUVA

" KUVA

KUVA
KUVA
KUVA
KUVA
~ KUVA

KUVA

[+ =T« < BN + - BN « « B T |

Kulkutapajakauma
mukaan

Kulkufépajakaume
mukaan '

:Kulkutapajakauma

Kulkutapa]jakauma

matkustajan asuinpaikan kuntaryhmén
matkustajan asuinpaikan keskus!uokan

mi3rdpalkoittain

matkan pituuden mukaan

Pdivittdisten matkojen keskipituudet mddrdpaikoittain

Matkojen pituuden summafrekvenssijakaumat mS8&rdpaikoittain

Pdivittdisten matkojen keskipituus kulkutavoittain

Pdivittdisten matkojen summafrekvennsijakaumat kulkutavoit-

tain



1.

JOHDANTO JA SELVITYKSEN TARKOITUS

Tdmd selvitys on osa laajasta, tier ja vesirakennushallituksen suunnit-
telemasta ja Johtamasta henkil8liikennetutkimuksesta. Kuva 1.1 havain-
nollistaa kdsilld olevan raportin liittymistd muihin henkil181iikennetut~

kimuksen aineistosta todenndkGisesti tuotettaviin raportteihin.

KUVA 1.1 Henkildliikennetutkimuksen tulosten kdsittely ja tuotettavat

- raportit

TILANTEEN NAIN ME PITKIEN MATKOJEN
KUVAUS LUKUMME RAPORTTI
1974 T
ANALYYSIT LHKKUMIS-} | ALUEIDEN MATKALUVUT]: | PITKIEN
L“'—I TARVE GENEROL~ ERi TAAJA - MATKOJEN
MAT MIEN VALIL- KULKUTAPA-
MATKAT LA JAKAUTUMA
ERILLIS - VAIHTELY- I SUOR!TTEETI TULOSTEN LUKENNE -
0T - TARKKUUS PALVELUS-
SELV]TYKSET MUoD -
TETTAVUUS

Témén selvityksen pd8asiallinen tarkoitus on kuvata ja havainnollistaa

vallitseva TYilanne pdivdn matkojen osalta, mikd kdy ilmi my8s raportille
valitusta nimestd:'"N&in me liikuimme vuonna 1974 - selvitys pdivittdisestd
liikkumisesta'., Raportissa kerrotaan p#ivin matkojen tulosten perusteella
pdivittdisistd matkaluvuista, matkustussuoritteista, matkoihin kdytetystd
ajasta yleisesti, henkilBkohtaisten ominaisuuksien suhteen ja asuinpaikan

sijainnin suhteen. Lisdksi kdsitell&8n matkojen tarkoitusta ja kulkutapa=~

. jakaumaa. Vaikkakaan tulosten seikkaper¥inen anaslysointi, testaukset,

syy-seuraussuhteiden selvittdminen ja mallien rakentaminen eivit kuuluneet
tdmdn selvityksen piiriin, toivotaan témgn raportin antavan joitakin ohje-
arvoja mySs kdytdnndn suunnittelua varten. Ainakin toivomme selvityksen
‘tarjoavan alan parissa tySskenteleville ja muutoin asiasta kiinnostuneille
perustietoja ja ~tuntumaa siitd, miten paljon, mill¥ tavalla, missd, miksi
Ja miten kauas keskimddrin maassamme pdivittdin liikutaan. Muut henkild-
liikennetutkimuksen osaraportit tarjonnevat sitten valmistuessaan mahdol-
lisuuden paneutua seikkaperdisemmin ja syvillisemmin pdivittdisen 1iikku-

misemme erityiskysymyksiin,



TUTKIMUSAINE[STO, TULOSTEN KASITTELY JA KAYTTUKELPOISUUS

Selvitys perustuu henkiltltiikennetutkimuksen pHivin matkoista muodostet-
tuihin tiedostoihin., N&m3 postikyselyn ja viestdn keskusrekisterin tie-

toista muodostetut henkild- ja matkatiedostot sisdltdvdt tutkimukseen vas-

_tanneiden 13...64 vuotiaiden suomalaisten pdivittdisis matkoja ja vastaa-

jaa koskevat tiedot. Mukana ovat kaikki matkat kotipihalla, tydmaalla
yms. paikoissa tehtyjd matkoja lukuunottamatta. Matkaksi on tutkimukses-

sa laskettu sekd meno~ ettd paluumatkat.
Tutkimusta varten on mainittuja tiedostoja hyviksikiyttien otettu

HYLPS-ohjelmistolla useita tulostuksia. Otoksia koskevat tiedot on
t&1181n korjauskertoimin laajennettu koko pe?usjoukkoa koskeviksi,
vuoden keskim8&rdistiedoiksi. Esitetyissi keskimd8rsis- ja jakauma-
tuloksissa ilmoitetut havaintojen lukumiSritiedot kuvaavat siten perus=

joukon arvioituja pdivitt¥isid lukum3dris, ei otoksien havaintojen lTuku-

ma&rid,

Raportissa kisitell88n koko vuoden ja paljolti my8s koko maan keskimiiriis-
tdi liikkumista kuvaavia tunnuslukuja, mikd tuo mukanaan rajoituksia tu-

tosten kdyttBkeipoisuuteen paikallisissa ja ajallisissa detal jisuunnitte-

lutehtdvissd. Tuloksia hySdynnettdessd onkin tarkasti pitdydyttdvd nii=

den sovellutusalueella eli vain sielld, missd suunnittelukohteen ja tulos-

ten alkuperdolosuhteet ovat riittdvdsti toistensa kaltaiset.

Tarkemmat selvitykset henkil81iikennetutkimuksen tutkimusaineiston keruus-

ta, otoksista, muodostetuista tiedostoista, tietojen kdsittelystd, tulos-

ten tarkkuudesta ja edustavuudesta esitet¥8n toisissa HLT:n raportoinneis-

Sa.



YLEISTA SUOMALAISTEN PAIVITTAISESTA L!IKKUMISESTA
3.1 Kokonaismatkaluku, -suorite ja ajankdyttd
Suoritetun tutkimuksen tulosten mukaan tekivdt 13...64 vuotiaat suoma-

laiset wvuonna 1974 p&ivitt8in yhteensd runsaat 9 700 000 matkaa.

N3 iden matkojen yhteispituus eli kokonaissuorite oli vastaavastli

120 000 000 km vuorokaudessa. Matkojen tekemiseen kytettiin pdivit-

tdin yhteensd 4 200 000 tuntia vastaten runsasta 550 000 tdyttd tyd-

_pdivda.

3.2 Matkaluku, suorite ja matkoihin k3ytetty aika henkildd kohden

vuorokaudessa

- Henki 188 kohden laskettuina muodostuivat pdivittdisen liikkumisen m3&r33

kuvaavat suureet keskimd¥rin seuraaviksi:

pdivittdinen matkaluku ﬁ2,8 matkaa/vrk,
pdivittdinen suorite {736 km/ﬁfkrrjg“““
pdivittdin  matkoihin kdytetty aika "1 tunti 15 minuuttia/vrk.

Erot yksittdisten henkildiden liikkumisessa olivat suuria. T3std joh-

tuen kuvaavat edelld mainitut keskiluvut yksilSiden pdivitt8istd 1iikku-
mista riitt3mittdmésti, osin jopa harhaanjohtavasti. Kuvissa 3.1...3.3
esitetddn pdivittdisen matkaluvun,fsuoritteen ja matkoihin k3ytetyn ajan

Jjakaumat,

KUVA 3.1 Pdivittdisten matkojen lukumBdrdn prosenttinen jakauma
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KUVA 3.2 Pdivittdisen matkustussuoritteen summafrekvenssijakauma
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KUVA 3,3 Matkoihin pdivittdin kdytetyn ajan prosenttinen jakauma
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Kuvista 3.1...3.3 havaitaan jakaumien olevan kovin vinoja. O0li pal-
jon henkil8itd, jotka tekivdt pdivittdin joko vahdn matkoja, lyhyitd
matkoja tai kdyttivdt matkustamiseensa vdhdn aikaa. Vastaavasti vain

harvat tekivdt péljon, pitkid tai pitkddn kestdvid matkoja.
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Neljdnnes 13...64 vuotiaista suomalaisista teki vihemmsn kuin 8,55

. matkaa/vrk, puolet vihemmin kuin 1,8 matkaa/vrk ja kolme nelj#sosaa

E vihemmdn kuin 3,8 matkaa/vrk. Matkaluvun jakéumassa on mySs selvdsti
havaittavissa, ettd 3/4 suomalaisista teki pariliisen Yukum&rsn mat-

koja pdivissd. Tdm3 viittaa siihen, ettd useimmat matkat olisivat edes-
takaisia k#yntejd l18htSpaikasta mddrdpaikkaan ja takaisin eli, ettd matkois-
ta vain pieni osa olisi ketjumatkoja. '
Neljdnneksel 13 suomalaisista oli pdivittdinen suorite alle 1,2 km,

puolella alle 12 km ja vain neljénnekselld enemmdn kuin 4i kilometrid,

Alkaa piivittdiseen liikkumiseen kului neljdnnekselld suomalaisista
alle & minuuttia, puolella alle 48 minuuttia ja kolmella neljésosalla

alle 98 minuuttia.

N3iden neljinnesarvojen vertailu edelld esitettyihin aritmeettisiin kes-
kiarvoihin (2,8 matkaa/vrk, 36 km/vrk ja 75 min/vrk) osoittaa, ettd har-
vojen, mutta sitdkin useampia, pitempid tai kauemmin kestdvid matkoja

* tekevien henkil8iden 1iikkuminen nostaa aritmeettiset keskiarvot paljon

mediaaniarvoja {(puolet vihemmin kuin) suuremmiksi,
3.3 P3ivittdisten matkojen tarkoitus

Seuraavassa tarkastellaan matkojen tarkoitusta ldhinnd niiden suuntautumi-
sen eli mid&ridpaikan mukaan. Kuvassa 3.4 esitetdfn keskimd&rdinen pdivittdi-
nen matkojen lukumd&rd eri tyyppisiin mddrdpaikkoihin, M&&rdpaikoittainen
matkaluku kuvaa sitd, kuinka usein keskimd8rin suomalainen kdy erityyppisis-
sid miirdpaikoissa. Tuloksia tarkasteltaessa on syytd ottaa huomioon se, etts
mySs paluumatkat on t#ss¥ tutkimuksessa luettu matkoiksi, mistd johtuen kotiin
- rai asunnolle suuntautuvien matkojen lukumddrd on suuri.

Ehdottomasti suurin olikin keskimddrdinen matkaluku kotiin tai asuntoon,

1,13 matkaa vuorokaudessa henkil8d kohden., Seuraavaksi suurimmat mddrd-

.

paikoissa kdyntitiheydet olivat sqqﬁyusiafigstyksessé:

matkaluku tybpaikalle 0,45 matkaa/vrk,
matkaluku vierailupaikallie 0,24 matkaa/vrk,

matkaluku elintarvike= tai
— - sekatavaraliikkeeseen 0,22 matkaa/vrk ja

matkaluku huvi-, harrastus tai
virkistyspaikkaan 0,20 matkaa/vrk.

i Mulhin m3&rdpaikkoihin tehtlin suomalaista kohden keskimddrin alle 0,2

matkaa vuorokaudessa.




KUVA 3.4 P3iivittdinen matkaluku md8rdpaikkatyypeittdin
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Edel1s tarkasteltiin matkojen tarkoitusta vain matkan toisen padtepisteen -

rer 3

md%ripaikan mukaan, Matkojen l8htdpaikat jakautuivat eri 13htSpaikkatyypeil-
e, kuten méérépaikat_méérépaikkatyypeE11é, koska jokaiseen mddripaikkaan
tapahtuva meno- ja paluumatka olivat eri matkoja. Tarkempi matkojen tarkoi-
tustarkastelu edellytt8s matkojen 13ht8- Ja mddrdpaikkojen yhdenaikaista
‘késittelyé, Tdmdn mukainen matkojen tarkoitusjakauma esitetddn kuvassa

3.5, '

KUVA 3.5 Matkojen tarkoitusjakauma
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‘Runsas 2/3 matkoista oli kotiperdisid matkoja. Suurimmat yksittdiset
matkojen tarkoitusryhmdt olivat kotiperdiset tybmatkat ja kotiperdiset
huvi- ja vierailumatkat. Kotiperdisten tySmatkojen osuus kaikista matkoista

oli miltei neljinnes ja huvimatkojen osuus l8hes viidennes kaikista matkoista.

3.4 Miten pdivittdiset matkat kuljetaan - kulkutapa

Kuvassa 3.6 esitet®dn 13...64 vuotiaiden suomalaisten vuonna 1974 tekemien
matkojen jakautuminen eri kulkutavoille, Matkan on laskettu tapahtuneen ko-

konaan silld kulkutavalla, jolla pifosa matkasta on kuljettu. Jakauma on

ltaskettu erikseen matkojen lukum3&rin, matkustussuoritteen ja matkoihin

kdytetyn ajan subteen,

KUVA 3.6 Kulkutapajakauma matkojen lukumddran, matkusfussuoritteen ja mat-
koihin kdytetyn ajan suhteen

e
- : o€
K e “UU
: JUNA
90
LINJA~AUTO
+
: RAITIOVAUNY
w-
CTAKS)
70 1
MA, molkustejane
80 ~
e .
- - ]
.: -: .
5‘0 "1 :. :. :
D. .:
2 3
: ke HA, Ruijeticjona
s e
- 40 b ¥
o
1 :
MOPQ + MOOTTORIP.
. ) ;
” N | PoLKUPYORA
J mi
o f e H JALAN
HI i

MatkogA KM AIKA

Kulkutapajakauma riippuu ratkaisevasti sen taskentaperusteista. Erot mat-

kojen tukumddra-, suorite- ja aikaosuuksien v&lilld ovat huomattavat.




" jen kulkutapajakaumien erot ilmenevdt taulukosta 1.

8.

kevyen liikenteen (jalankulku~ ja polkupy8rdliikenne) osuus matkojen luku-.
médrédstd oli matkustussuoritteesta 5 % ja matkustusajasta 26 %, Yk-
sildllisen mootforzaJoneuvoli|kenteen (henkuloauto-, moottoripydrd- ja
moottoripolkupySriliikenne) osuudet olivat vastaavasti 44 % matkojen Yuku-
médrdstd, 65 % matkustussuoritteesta ja 47 % matkoihin kiiytetystd ajasta.
Julkisen liikenteen osuus oli 15 % matkojen lukumd8rdstd, 24 % suoritteesta

ja 23 % matkustusajasta,

Edelleen voidaan todeta, ettd julkisen liikenteen matkoista (n. 1,5 milj.
matkaa/vrk) miltel 90 % tehtiin linja-autoilla tai raitiovaunuilla, Loput
7% 'kuljettiin junalla ja 5 % taksilla. Julkisen lijkenteen pdivittdi-
sestd suoritteesta (n. 28 milj. km/vrk) oli rautatieliikenteen osuus jo

25 %, linja-autojen ja raitiovaunujen noin 70 % taksien osuuden pysyttyd
ennallaan eli 5 %:ssa. '

Seuraavassa vertaillaan t3m#n tutkimuksen (HLT) tuottamaa kulkutapaja-
kaumaa Parlamentaarisen 1iikennekomitean (PLK) osamietinndssi n:io ItI
{L1ikennemuotojen v&linen tydnjako) esitettyyn jakaumaan. Tarkempi ver-
tailu on mahdollista ainoastaan moottoriajoneuvoilla tehtyjen matkojen

kesken, koska komitea esitti kevyttd liikennettd koskien vain arvion sen

~osuudeksi kaikista herkilBmatkoista. Ero t3m#n arvion ja HLT:n tuloksen

mukaisen kevyen liikenteen osuuden vE1illd on suuri: PLK arvioi kevyen 1ii-
kenteen osuudeksi n. 50 % td&mdn selvityksen mukaisen osuuden ollessa

36,4 % tehdyistd matkoista.

"PLK :n ja HLT:n mukaisten moottorlajoneuv0illa suorntettu;en henktiomatko-

Taulukko 1: Moottoriajoneuvoin tehtyjen matkojen kulkutapajakaumat Parla-

mentaarisen 1iikennekomitean (PLK) ja henkil8iiikennetutkimuksen {HLT)}

mukaan .
Osuus tehdyfsté Osuus kilometri=-
matkoista suoritteesta
Kulkutapa ‘ HLT =74 PLK =70 HLT -74 PLK -70
Muu 3,0 0,2 L6 0,8
Juna 1,6 1,1 6,3 6,9
- Linja-auto tai |
“raltiovaunu 21,1 21,4 17,7 18,7
Henki 18auto 70,6 - 71,2 69,7 70,4
Moottori- tal x
moottoripolkupydrs 3,7 6,2 1,5 3,1
"~ 100,0 100,1 99,8 99,9

- x  Arvo laskettu vdlillisesti suor:tteesta pitden matkan keskimddrdisend

pituutena HLT:n tulosta 7,66 km.
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Fsitetyt kulkutapajakaumat ovat yleisimpien kulkutapojen osalta varsin
yhtenevit. Junaliikenteen matkojen lukumdirieroa selitténee
‘Jakaumien neljan vuoden aikaero. Moottori- Jja polkupydrid
koskevat tilastot ovat aina olleet epidtarkkoja.

Matkojeﬁ Tukumddrdsts ja suoritteesta laskettujen kulkutapajakaumien ero
selittyy silld, ettd eri kulkutavoin tehtyjen matkojen pituusjakaumat oli-
vat toisistaan poikkeavat. Vastaavasti selittyvdt suorite- ja alkajahaumlen
erot kulkutapojen nopeuseroista. Kuvassa 3.7 esitetd&n eri kulkutavoin teh-
_ tyjen matkojen keskipituudet ja kuvassa 3.8 eri kulkutavoin tehtyjen matko-

jen keskimddrdiset nopeudet.

- KUVA 3.7 MatkOJen kesklpltuus kulkutavoittain
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Tehdyistd matkoista olivat junamatkat pisimpid ja nopeimpia. Niiden keski-
pituus oli 70 km ja keskinopeus 46 km/h. Jalankulkumatkat olivat matkoista
odotetusti lyhimpi& ja hitaimpia. Jalankulkumatkojen keskipituus eli 1,2 km

ja keskinopeus 3,9 km/h,

iman e et Ty re S T

3,5 PHivittdisten matkojen pituus ja kestoaika

Suomalaisten pdivittdiset matkat olivat keskimddrin 12,2 kilometrin pi-
tuisia. Matkat kestivit keskim#3rin hieman alle 27 minuuttia. Huomat-
tava osa matkoista oli pituudeltaan ja kestoajaltaan lyhyitd. Tdmd on
selvidsti havaittavissa matkan pituuden ja kestoajan:jakaumista. Kuvassa
3.9 esitetHn matkojen pituusjakauma ja kuvassa 3.10 matka-ajan jakautu~r

minen eri matkankestoluokkiin,

KUVA 3.9 Matkojen pituuden gumwﬁffggyeﬂésijakauma
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‘KUVA 3.10 Matkojen kestoajan prosenttinen jakauma
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Pituusjakaumasta havaitaan, ettd 1/4 suomalaisten pdivittdisistd matkoista
oli kilometrid lyhyempid, puolet alle 3,5 km:n pituisias ja 3/4 alle 11 km:p
mittaisia. Vastaavasti yli puclet matkoista oli matka-ajaltaan 15 minuuttia
lyhyempi&. Y1i puoli tuntia kestdvid matkoja oli vajas viidesosa matkoista

"~ ja vain noin & % matkoista kesti yli tunnin.
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HENKILUN SOSIQEKONGMINEN TAUSTA JA PAIVITTAINEN L11KKUMINEN

Seuraavassa tarkastellaan henkil8liikennetutkimuksen tuloksia henkildn
sos ioekonomista taustaa kuvaavien tekijdiden suhteen. N&md tekijédt on
esityksessd jaettu kahteen ryhm8&n sen mukaan, onko tekijd pddasiassa
henkifﬁn matkustustarpeeseen vaiko tdmdn matkustustarpeen toteuttamis-

mahdol1isuuksiin 1iittyvd. Tihdennett#kddn tissikin yhteydessd, ettd

‘seuraavassa esitetty on tutkimuksen tulosten kuvaus: ei liikkumisen ja

siihen vaikuttavien taustamuuttujien lapikota:nen syy ~vaikutussuhteiden
selvittely, Kuvauksessa pitdydytddnkin pS8osin suorien jakaumien esit-

timisessa.

b1 Piivittdinen matkaluku ja -suorite matkustustarpeeseen vatkutta-

vien taustatekijdiden mukaan
b1 Ik ja sukupuoli

Henkiion 13114 on tulosten mukaan suuri vaikutus p&ivitt&iseen }iikkumi-

"seen. Kuvissa 4.1 ja 4.2 esitetddn pdivittdinen matkaluku ja suorite

henki16n i8n ja sukupuolen mukaan. Kuvissa esitetdsn mySs 13...64 vuotiai-

den suomalaisten jakautuminen ik&luokkien ja sukupuolen mukaan.

KUVA 4.1 PHivittiinen matkaluku 18n ja sukupuolen mukaan
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Havaitaan, ettd 25,..29 vuotiaat olivat eniten 1iikkuva ikiluokka. Hel-~
din keskimddrdinen matkalukunsa oli 3,7 matkaa/vrk ja suorite 48 km/vrk,
Mainitun ik&isi8 nuoremmilla ja vanhemmilia 1iikkuminen vdheni tasaisesti
idn vdhetessd ja karttuessa. 50...64 vuotiaat 1iikkufvat endd keskimddrin

1,9 matkaa ja 25 km vuorokaudessa.

l3n vaikutus liikkumiseen oli samankaltainen miehil1& ja naisilla. Naiset
kuitenkin saavuttivat liikkumisensa enimméismi8irén joitakin vuosia miehi3
nuorempina, Jokaisessa ikdluokassa miehet liikkuivat ikdisiddn naisia
runsaammin, T&md sukupuolten v3linen liikkuvuuden ero kasvoi

voimakkaasti i3n mukana. Niinpd, kun 13...18 vuotiaat pojat 1iikkuivat

runsaat 10 % enemmdn kuin ik#isensd tytdt, kasvei miesten ja naisten vdli-

nen ero 50...64 vuotiailla jo miltei 50 %:iin matkaluvun (2,2...1,7

matkaa/vrk) ja runsaaseen 100 %:iin suoritteen osalta {(35...17 km/vrk),

46 as

Keskimidrin teki 13...64 vuotias mies 3,3 matkaa vuorokaudessa ja 1iikkui

- samalla 47 km. Naisilla n&mi luvut olivat 2,7 matkaa/vrk ja 26 km/vrk.

Naisten ja miesten pdivittdisen iiikkumisen erot eivdt kuitenkaan ole
yksin sukupuolesta johtuvia. P&dasiallisena eroavuuden aiheuttajana voi-

daan pit#3 pdivittdisten tehtdvien ja toimien erilaisuutta,

4,1.2  Siviilisddty
Kuvassa 4.3 esitetdsn matkaluku Ja suorite henkildn siviilisdidyn mukaan.
Liikkuminen, niin matkaluku kuin suorite oli suurin naimattomilla henki-

T

181118 (3,2 matkaa/vrk ja 37 km/vrk) ja laski jHrjestyksessd:avioltuneet,

eronneet henkildt ja lesket. Viimeiset liikkuivat keskimirin 1,8 mat*

kaa ja 18 kilometri&d vuorokaudessa.

KUVA 4,3 PHivittdinen matkaluku ja matkustussuorite henkildn siviili-
sdddyn mukaan

matikan/vrk  km/vrk

|

4ta0 o] matkaluku
[:] suorite
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1410
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Haimaton _Avioitu- Leskd Eronnut
nut .
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.Perheasema

41,3

Kuvissa 4.4 ja 4.5 esitetddn matkaluku ja suorite henkildn perheaseman

mukaan.
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KUVA 4.5 PHivittdinen matkaluku ja matkustussuorite henkilBn perheaseman

mukaan

matkaa/vrk  km/vrk

sleo tmatkaluku
E::' suorite

4140

3130

2420

1410

PHlimies Piimiehen

Lol yxsl- valmo tail
niinen yksindinen
mies nainen

Sekd matkaluku ettd suorite oli pienin ryhmdssd pddmiehen vaimo tail yksi-
ndinen nainen; 2,5 matkaa/vrk ja 24 km/vrk, Eniten matkoja tekivit

lapset, 3,4 matkaa vuorokaudessa. Suorite oli ;uurin'ryhméssé pdamies

tai yksindinen mies ollen 47 km vuorokaudessa,

Matkaluku kevyelld ja joukkoliikenteelld oli selvdsti pienin pddmiehillia
tai yksindisilld miehilld (0,6 ja 0,4 métkaa/vrk) ja suurin lapsilla

(1,4 ja 0,7 matkaa/vrk). HenkilBautolla pddmiehet tekividt puolestaan
ehdottomasti eniten matkoja (2,0 matkaa/vrk}, ja nimenomaan kuljettajana.
Edellisten vaimoilla tai vksindisitld naisiltla oli henkildautoon turvautuw
" minen puoiestaah vdhdisintd (0,8 matkaa/vrk) ja silloinkin yli 50 prosent-

tisesti matkustajana olemista., PHdasiallisimpina syind havaituille eroil-

le voidaan pit#4 paitsi pdivittdisten toimien erilaisuutta mybs, etenkin

kulkutavan kohdalla, eroja matkustamismahdollisuuksissa,
b1,k TyBssikdynti

Kuvassa 4.6 esitet#&n matkaluvun ja suoritteen arvot tydssikdynnin mukaan

luokite{tuina.



Edellisiin verrattuna oli muiden ryhmien: omassa kodissa perheenemdntdnd
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KUVA 4,6 PHivittiinen matkaluku ja matkustussuorite henkildn tySssikdynnin

mukaan

matkas/vrk km/vrk
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matikaluku
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Eroteri ryhmien vdlilld olivat selvid, Runsaimmin liikkuvat ryhmdt tekivit
liki 3 kertaa enemmin matkoja ja kulkivat 2,5 kertaisen.matkan vuoro-

e aw

kaudessa v#hiten liikkuvaan ryhmd&n verrattuna,

Ansiotydtd kodin ulkopuolella tekevdt, sekd koululaiset ja opiskelijat,
jotka edustavat 3/h:aa 13...64 vuotiaista suomalaisista, liikkuivat tdmdn
selvityksen mukaan eniten. Edelliset tekivit 3,4 matkaa ja kulkivat

43 km vuorokaudeésa, j8lkimmdiset vastaavasti 3,5 matkaa ja 33 km vuoro-

kaudessa. PHivittdinen suorite oli samaa suuruusluokkaa myds ansioty8td

kotonaan tekevilla.

ap

[T

olevien, eldkeldisten ja tybttdmien liikkuminen puolta vdhdisempdd.
4.1.5 Koulutus

Paivittiisen matkaluvun ja suoritteen arvot eri koulutustason omaavilla

[TX1

henkildi114 esitet8%n kuvassa 4,7,



16.

KUVA 4,7 PHivittdinen matkaluku ja matkustussuorite henkil8n koulutuksen

mukaan

matkaa/vrik  km/vrk
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Koulutustasolla ndytt33 olevan selvd vaikutus pdivittdisen liikkumisen
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m83rs8n. Mitd korkeatasoisemman koulutuksen henkild oli saanut sitd
enemmin hin mybs liikkui, Akateemisen, opistotason tai ylioppilastutkin-

as by en

non suorittaneet henkildt Tiikkuivat 13hes kaksinkertaisesti sen mdara

mits pelkdstddn. kansakoulun kdyneet henkildt. Osan ndistd eroista sel-

- vitt84 varmasti koulutustason, varsinkin ammattiin valmistavan koulutuksen,
vaikutus tuloihin ja sit¥ kautta liikkumismahdollisuuksiin, Se, ettd kes-
‘kikoulun kdyneiden matkaluku suhteessa matkustussuoritteeseen on suurempi
kuin myilla ryhmills, johtunee siitd ettd tdhdn ryhmddn kuuluu paljon kou-

_Iulaigia ja opiskelijoita, joiden tekemdt matkat ovat keskimddrin lyhyempid
kuin muiden matkat.

Tarkasteltaessa henkildn koulutuksen ja toimialan yhfeisvaikutusta pai-
vittiiseen liikkumiseen havaittiin, ettd koulutustason vaikutus matka-
lukuun oli l3hes samanlainen jokaisella toimialalla. Muita ryhmid sel-
‘visti vdhdisempi oli koulutustason vaikutus rahoitus-, vakuutus- ja
kiinteist8palvelusten ja liike-eldmdd palvelevan toiminnan sekd kulje-
tus-, posti- ja tietoliikenteen parissa tyOskentelevilld. Koulutustason
vaikutus pdivittdiseen suoritteeseen oli kuljetus-, posti- ja tietolii-
kenteen sek# yhteiskunnallisten ja henkilBkohtaisten palvelusten toimi-

aloilla multa ryhmid vihdisempi, edellisen kohdalla jopa vastakkainen.

Vaikutuksen vastakkaisuus selittyy kuljetusalan erikoisluonteesta.
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4,1.6 Tybnantajan toimiala

Matkaluvun ja suoritteen arvot ansioty$td tekevien tySnantajan toimialan

(31]

mukaan esitetddn kuvassa 4.8,

KUVA 4.8 Piivittiinen matkaluku ja matkustussuorite henkildn tyBnantajan

toimialan mukaan

matkasa/vrk  oyfvrk

matkaluky
alao .—I—— “[] suorite
| A
73 A~ ® ] &
3160 S oM m M 8
e N "H
AN o FaN L™ | a LA~ 7N
A% /] N AV o ) v N/
2440 -
1{zo . P <> s N ~ o~ ”~ 7N o
] N v v v v 4
L~ A~ ] A ~ 2 <>
N V. N v ) 4 N 5
i 2 . .3 4 3 13 7 8 o
1 maatalous, metelitalous, Ralatalous, [ tukku- Ja vahitthiskouppa, ravitsee
metadatys pug- Ja mejoltustoiminta
2 kalvoscolminta 7 kuljetus, posti- Ja tletelilkenne
3 toolliavua 8 rohoitus-, voiuutus-, vuokraus- sekld
& gihkd-, kamgu- Ja venihuolto ATK-palvelukset
9 yhtelskunnalliast Ja henkildkohtaiset
‘5 rakennustolminta palvelucset

e b e e e o

Kaivostoiminnan parissa tySskentelevilld oli pdivittdinen suorite muita
selvisti suurempi eli 84 km/vrk. Yhdessd rakennustoimialalla tySskente-
levién kanssa tekivdt edelliset vuorokauden aikana eniten matkoja eli
3,9 matkaa/vrk. Vihdisintd oli maa-, metsd- ja kalatalouden sekd met-

TR

s¥styksen parissa ty8skentelevien liikkuminen, Nadiden pdivittdinen

wnay

matkaluku oli keskimddrin 2,3 matkaa/vrk ja suorite 36 km/vrk.

" Vertailtaessa matkojen keskimd#riistd pituutta (suoritteen arvo jaettuna
matkaluvun acvolla)voidaan todeta kaivostoiminnan parissa tySskentelevien
‘henkilBiden matkojen olleen keskimiirin muiden tekemid matkoja pitempid,
yli 20 km:n pituisia., Lyhimpid olivat teollisuuden ja yhtefskunna]lis—"

ten sekd henkildkohtaisten palvelusten parissa tydtd tekevien matkat eli

n. 7,5 km:n pituisia.

'4.1,7 Ammattiasema

TR A

AnsiotyBtd tekevien henkildiden liikkumista ammattiaseman mukaan selvittad
kuva 4.9, -
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KUVA 4.9 PHivittdinen matkaluku ja matkustussuorite henkildn ammattiaseman

mukaan

mateanfvek ke i
1 m suarite
- 6160
i 5150
44 410
3+ 30
2120
P10
Maanvil- Itgendi- Palkan-
Jell J8 nen yrii- Lanta
tijh

Eniten liikkuivat ansiotybtd tekevistd itsendiset yrittijar (61 km/vrk,ja
3,0 matkaa/vrk), vdhiten maanviljelijdt (32 km/vrk ja 2,1 matkaa/vrk) .
Palkansaajien keskimi&rdinen 1iikkuminen asettul edellisten vilimaille.
‘Matkojen bituuseroista johtuen oli palkansaajien pdivittain tekemien

matkojen lukumddrd kuitenkin ammattiasemaryhmistd suurin (3,4 matkaa/vrk).
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4,2 Piivittdinen matkaluku ja suorite matkustusmahdollisuuksiin

vaikuttavien taustatekij&iden mukaan
4.,2.1  Perheen tulot

Tdssd tafkoitetaan.perheen tuloilla kaikkien samassa taloudessa asuvien
perheenjdsenten kaikkien tulojen kokonaismddrgd vdhentdmdttd niistd veroja.
Tulot ovat vuoden 1974 hintatason mukaisia. Tarkastelu kdytettdvissd olevien
tulojen mukaan olisi kuitenkin antanut oikeamman kuvan perheiden ansio-
tason vaikutuksesta sen j8senten liikkumiseen.

Kuvassa 4.10 esitetddn henkiltn pSivittdinen matkaluku kulkutavoittain

eri tuloluokissa.

KUVA 4,10 PEivittdinen matkaluku kulkutavoittain perheen tulojen mukaan

matkaa/vrk
i

oF
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Perheen tulotasolla oli merkittavi vaikutus matkafuvun arvoon, Alhaisimpien
tulotasojen, alle 1.000 mk/kk ansaitsevien perheiden j&senet tekivdt keski-
mddrin vain 1,9 matkaa vuorokaudessa, Perheen tulojen ollessa 1.500...
2,000 mk/kk nousi matkaluku jo 1iki 3,2:een matkaan vuorokaudessa ja oli
tulotasolla yli Q.OOG mk/kk y1i 4,2 matkaa vuorokaudessa henkildd kohden,
PEivittdinen suorite henkildi kohden kasvoi perheen tulojen lis#Zntyessi
likimain samassa suhteessa kuin matkalukukin. Se oli 26 km/vrk alle

1.000 mk/kk, 37 km/vrk 1.500...2.000 mk/kk ja 51 km/vrk yl1i 4.000 mk vuonna

1974 kuukaudessa ansaitsevien perheiden jdsentd kohden.

Kulkumuodoittain oli perheen tuloilla suurin vaikutus henkildautolla teh-
tyjen matkojen JukumdSrd4n. Perheen tulojen kynnysarvo henkilBauton hank-
kimiseen ja 1iikkumismahdollisuuksien voimakkaaseen lis#3ntymiseen asettui

900 mk:n ja 1.400 mk:n kuukausitulojen vdlille. My8s jalan ja joukkoliiken-

------

------

soilla yli 2.500 mk/kk.

B e e .

4,2,2 Viljelty peltopinta-ala ja muualta kuin maatilalta saadut tulot

Maanviljelij8iden ja heidin perheenjisentensi matkaluvun ja suoritteen arvo
viljellyn peltgpinta-alan mukaan esitetddn kuvassa L. 11, Arvot esitetddn
erikseen alle ja yli 5.000 mk tuloja vuodessa muualta kuin maataloudesta

saavien perheiden osalta. N&in on pyritty erottamaan puhtaasti maatila-
‘talouden tuloilla eldviit perheet toimeentulon kannalta merkittdvasti

elantonsa mybs maatilan ulkopuolelta ansaitsevista maanviljelijéperheistd.

pusasiallisesti maatilalta saaduilla tuloilla eldvilis perheilld oli liik-
kumisen méérérléhes suoraan verrannollinen viijeilyﬁ peltopinta-alan mdé-
F83n. Y11 20 hehtaaria peltoa viljelevien perheiden jdsenet liikkuivat noin
kaksi kertaa niin paljon kuin alle vilttd hehtaaria vitjelevien perheiden

jisenet (2.8...1,3 matkaa/vrk ja 38...19 km/vrk) .
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KUVA 4,11 Maenviljelijiperheiden jdsenten paivittdinen matkaluku ja mat-
kustussuorite tilan'viljellyn peltopinta-alan ja perheen muualta kuin maa-

titalta saamien tulcojen mukaan

matkaa/vrk ka/vrk

OOOOOD0D
e e e

5-10 ha 10-20 ha yli 20 hs Peltopin.
}:a-alaluck-
suorite, lisdtulot yli 5.000 mk/v &

Lo suorite, lisitulot alle 5.000 mk/v

matkaluku, lisitulet yli 5.000 mk/v
) oetkeluzu, ifsdtulot alle 5.000 mk/v

Lisdtuloja maatilan ulkopuolelta saavien maanviljelijdperheiden

jisenet liikkuivat kolmeen alimpaan peltopinta-alaluokkaan Kulluessaan
selvdsti runsaammin kuin vastaavia pinta-aloja ilman lisdtuloja viljelevien
perheiden jdsenet. Sitd vastoin oli yli 20 hehtaaria viljelevien, myds ti-
sdtuloja saavien maanviljelijdperheiden jésenten keskimd&r&inen pdivittdi-
nen matkaluku noin viidenneksen ja suorite noin kymmenesosan pienempi kuin
vastaavaa peltoalaa viljelevilld lisdtulottomilia, Se, ettd lisdtulot
pienilld peltopinta-aloilla vaikuttavat liikkumista 1isd8vdsti ja suuril-
‘la peltopinta~aloilla vdhentdvidsti, johtunee lisidtulojen ansaintatavasta.
Véhdn peltoa viljelevdt saanevat lisitulonsa pifasiassa tybtuloina; isompaa
tilaa viljelevdt yh& enemmdn muina kuin tyStuloina. On mySs mahdollista,
ettd maatilatalouden tulojen toinen pddosa, nimitt&in metsdtalouden fulot,
on kysymyksen muotoilun takia ilmoitettu harhaanjohtavasti muualta kuin

maatilalta saaduiksi tuloiksi,

k,2,3 Ajokortti ja perheen kdytdssd olevien henkild- ja pakettiautojen

Tukumdard
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Pdivittdinen matkaluku ja suorite ajokortin omistuksen ja perheen k8ytdssi

idrin mukaan esitetdan kuvassa

olevien henkild- ja pakettiautojen Tukumé
4. 12

KUVA 4.12 PHivittSinen matkaluku ja matkustussuorite henkildn ajokoitin

omistuksen ja perheen kdytdssd olevien autojen lukumi&rdn mikaan

. . . T e T e o e e

wmatkaa/vrk  km/vrk

4180

Siz) matkaluku o S

1+ 70
7 [::I suorite

31 60

t 50

antolts
perhoen
kaytissd

Ei ajokorttia hjokortti

Ajokorttia'omistamattomien henkilGiden pdivittdinen 1iikkuminen oli
perheen kdytOssad olevien autojen lukumddrdstd riippumatta vdhiisempdd
kuin ajokortin omistajilla. Perheen kiytdssad olevien autojen Tukumddrdn
1isddntyessd lisddntyl }iikkuminen niin ajokortittomilla kuin ajokortii?
lisillakin henkil8i118. Suurin automddr8n kasvun aiheuttama }iikkumisen
1isdys havaittiin ajokortin omistajilla. Timd tapahtui erityisesti suo-

ritteen lisddntymisend eli matkojen keskipituuden kasvuna,

Kuvassa 4,13 esitetd8n perheasemittain pdivittdisen matkaluvun erotus

i

sellaisten perheiden vdlill¥, joiden kdytdssddn olevien autojen lukumddrdt

ovat toisistaan poikkeavat.

Kuvasta voidaan havaita epsimmdisen perheen kiéyttd8n saadun auton lisZnneen

FYETs

eniten pddmiehen matkoja, toisen auton lisinneen eniten lastentekemid mat-
koja ja vasta kolmannen lis#nneen  sanottavasti vatmon tekemien matkojen
lukumdsdrdd. Mybs Hollannissa on viime aikoina todettu perheen toisen auton

I)_

olevan 13dhinnd lasten kdytdssi

1) Maire Kaartama; Raportti opintomatkasta Hollantiin 3...8.11,1975,
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KUVA 4.13 Perheen kiytiissd olevien autojen tukumiir¥erojen vaikutus eri

T}

perheenjdsenten pdivittidiseen matkalukuun

e rae o p——— s bk e —— T A

1 Ja 0O suton ruckakun- 2 ja 1 asuton ruokakun-. yil 2 ja 2 autojen
tien matkalukujen ero- tien matkalukufen ero- rucksxuntlen matka-
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“4.,2.%  Joukkoliikenteen pysikin etdisyys asunnosta ja pysskin kautta

ey 4k

pdivittdin kulkevien vuorojea lukumddr

Kuvassa 4,14 esitetd8n pdivittdisen matkaluvun ja suoritteen arvo lahimman
joukkoliikenteen (linja-auton, raitiovaunun tai junan) pys3kin tai pys3h-

dyspaikan ja asunnon vdlisen etdisyyden mukaan.

KUVA 4,14 P3ivittiinen matkaluku ja matkustussuorite riippuen asuinpaikan

etdisyydestd lghimmdile joukkoliikenteen pysikille

matkaa/vrk  km/vrk

i'i'-*'-'! matkaluku
5 150 [:-_] suoprits

4+ 40

O els]

2720

[ e

26 km
pysikln elslisyys

s e et T AT s e
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Pysikin etdisyyden kasvaessa viheni myds liikkuminen. T&t& tapahtui
_erityisesti pdivittdin tehtyjen matkojen Tukumidrin vihenemisend, Suo-
ritteen viheneminen oli hitaampaa, koska matkojen keskipituus kasvaa sen

mukaan mit3d kauempana palveluista asutaan,

[T

Henkil®n tavallisesti k3yttdmén pysdkin kautta yhteen suyuntaan kulkevien

e

joukkoliikenteen vuorojen lukum#&rdn vaikutus henkildn péivittdisen 1iik-

kumiseen esitetd8n kuvassa 4.15, .

.

KUVA 4,15 P3ivittdinen matkal uku ja matkustussuorite kotipysdkiltd yhteen
t

suuntaan piivittdin kulkevien julkisen liikenteen vuorojen lukumddran mu-

kaan

——— 4 e e aw e ————— T S TR b e e e S AR T

matkaa/, Km/vrk m matkaluku

vrx
5450 [: suorite

© 4140
3430
2420
1110
L Rt .
1 -20 - 40 ™40
Joukkolliikenne -

Kotipysikilti yntesn
suuntaan/vrk

Piivittdinen suorite oli l8hes vakio kaikissa vuorojen lukymidrdjua-
kissa. Matkaluku sen sijaan kasvoi tasaisesti vuorojen !ukuméérén Hi-
s&intyessd viidestd. T&md johtunee siitd, ettd joukkoliikennepalvelukset
{vuorojen lukumdsrd) yleensd ovat heikoimmat syrjdisillid seuduilla, missd
mybs piivittdiset matkat palvelujen etdisyyden taklia ovat pitempid kuin

hyvien joukkoliikennepalvelusten alueilla.
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4,2.5 Puhelimen k3yttd

Seuraavassa tarkastellaan onko henkildn mahdollisuudella toimittaa asioi-
taan matkan tekemisen sijasta myS8s puhelimitse vaikutusta hdnen 1iikkumi-
seensa, Tulosten mukaan oli 70 %:1la vastaajista puhelin kotonaan ja

90 %:1la enint3dn 100 metrin etdisyydelld asunnosta, Kuvassa b4.16

esitetddn liikkuminen pdivittdisten puhelujen lukwnddrdn mukaan.

KUVA 4.16 PHivittdinen matkaluku ja matkustussuorite ansiotyShtn liftty-
méttﬁmien puhelujen Tukumddran mukaan _

matkaa/vrk km/vrk ‘

matkaluk
5190 [: suorite
4440
3+30
2+20
. 1110

yli % puhelugcg

1ukumiard/
vrk

Henkildt, joiden kiytdssd oli puhelin ja jotka sitd myds pdivittdin
kyttivat, liikkuivat enemmdn kuin puhelinta harvemmin kdytt&vat,
Tulos el kuitenkaan riitd kumoamaan sitd, etteikd osaa paivittdisista

matkoista korvattaisi puhelimitse. On nimittdin ilmeistd, ettd paljon
puhelinta ki#yttdvdt ovat kaikin puolin toimeliaampia: parempituloisia,
menevimpis, nuorempia, enemmin koulutettuja jne. kuin harvoin puheli-

meen turvautuvat henkildt,
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ASUINPATKKA JA PAIVITTAINEN LI1KKUMINEN

PSivittdistd liikkumista tarkastellaan seuraavassa henkil8n asuinalueen
ja asuinpaikan keskusluokan mukaan. Asuinaluejakona kdytettiin seuraavia

kuntaryhmia:

1, Helsinki ympdrist8ineen
. Turku, Tampere ja Lahti ympdristdineen
Muut Eteld-Suomen kaupungit ja kauppalat

Eteld-Suomen maalaiskunnat

2
3
b
5. HKeski-Suomen kéupungit ja kauppalat
6. Keski-Suomen maalalskunnat

7. Pohjois-Suomen kaupungit ja kauppalat
8

Pohjois-Suomen maalaiskunnat

Asuinpaikan keskusltuokkatarkastelussa jaettiin taajamat Sisdasianministe-
ridn laatiman keskusluokkajaon mukaan tasolle F2 saakka. Tarkastelun
ulottaminen alemmille keskusluckillie (F3, G ja H) ei tdssd ollut mahdol-
listé; koska taajamien luokittelutyd olisi alimmilla keskusltuokilla vaa-
tinut suhteettoman paljon aikaa ja vaivaa. T&td puutetta on pyritty elimi-
nolmaan siten,.etté matkaluvun ja suoritteen arvoja tarkastellaan riippuen

thatkustajan asuinpaikan etdisyydestd F3-tason palvelusta, postista.

5,1  Piivittdinen matkaluku, suorite, matkoihin kéytétty aika ja matkojen

pituus asuinalueittain

Keskimfdrdinen pdivittdinen matkaluku ja suorite ja matkoihin kdytetty

aika eri kuntaryhmissd esitetddn kuvassa 5.1.

KUVA 5.1 PHivittdinen matkaluku, matkustussuorite ja matkoihin kdytetty

aika kuntaryhmittdin

i matkaa/vrk | km/vrk min/vrk l _.‘
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Piivittdisten matkojen lukum8&dr8 oli 1&hes sama kaikissa maamme

kéupungeissa ja kauppéloissa, eli vd1il1d 3,15...3,35 matkaa/vrk. Maa-

laiskunnissa matkaluku oli selvdsti kaupunkeja ja kauppaloita alhaisempi
“el1 817118 2,30...2,65 matkaa/vrk. Maalaiskuntien matkaluku pieneni

eteldstd pohjoiseen siirryttdesss.

Suoritteen kuntaryhmittdinen vaihtelu ei ollut yhtd selvdpiirteinen kuin
matkaluvun vaihtelu. Keskimddrin suorite oli maalaiskunnissa suurempi
kuin saman seudun kaupungeissa ja kauppaloissa. Poikkeuksena edelliseen
oli Helsinki ympdristtineen. Kaupungeista ja kauppaloista alhaisin suo-
rite oli Keski-Suomessa, 31,5 km/vrk ja suurin Helsinglssd ympéristbineen
38 km/vrk. Maalaiskunnissa lis#@ntyi suorite, pdinvastoin kuin matkaluku
edelld, pohjoiseen siirryttdessd. Pohjois-Suomen maalaiskuntien suorite

40,5 km/vrk oli kuntaryhmistd suurin,

PATvittdisen matkaluvun ja sucritteen alueittaisten erojen erilaisuus
johtuu matkojen pituuksien alueittaisista eroista. Kuvassa 5.2 esite-
ti4n matkojen keskipituudet kuntaryhmittdin ja kuvassa 5.3 matkojen pi-
tuuden kuntaryhmittdiset summafrekvenssijakaumat.

KUVA 5.2 Matkojen keskipituus kuntaryhmittdin

Kunteryhmi “

Helsinkl ympiristSineen 1

Turku, Tamspere Jja Lahti [
ympiristiinesn -

Huut Etell-Suomen Keu- -
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Keski-Suomen keupunglt }-
I» kauppalet =

Pohjois-Suomen Kaupun-f.=_- .
git j}a kauppalat ~ i

Etelk-Sucman maslalskun-p-3i - *ini &2zt

Keski-Suczen maalalskun- E° 77
nat - b

Pohjols-Sucmen mealata-{ . - 7 Ltiooo
kunnat — . ‘
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KUVA 5.3 Matkojen pituuden summafrekvenssijakaumat kuntéryhmittéin
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Maalaiskunnissa asuvien pidivittdiset matkat olivat miltei puolta pitempid
kuin kaupungeissa tai kauppaloissa asuvien matkat, Maalaiskunnissa mat-
kojen keskipituus oli runsaat 15 km ja kaupungeissa ja kauppaloissa Hel-
sinki3d Jukuunottamatta 10,5 kilometridé. Helsingin ymparistdssd ja Poh-
jqiSfSuomen kaupungeissa ja kauppaloissa matkat-olivat 11...15 % pitempid
kuin muissa kaupungeissa ja kauppaloissa. Maalaiskuntien matkojen keski-

pituus oli pienin Etel&-Suomessa, 14 km ja suurin Pohjois-Suomessa, 18 km.

PHivittdin kdytettiin matkoihin ailkaa eniten Helsingissd ja sen ympdristdssd,
keskimd8rin hieman alle 1,5 tuntia vuorokaudessa. Vdhiten kului aikaa mat-
kustamiseen maalaiskunnissa ja Keski-Suomen kaupungeissa ja kauppaloissa,

noin 20 minuuttia Helsingin seutua vihemmén,

5.2 PHivittdinen matkaluku, suorite, matkoihin kiytetty aika ja matkojen

pituus asuinpaikan keskusluokittain

Keskusluokittainen matkaluku ja suorite esitetdsn kuvassa 5.4  Lilikku-

mista F2-tasoa alemmissa taajamissa pyritd8n siind kuvaamaan etdisyydelld

tyypillisestd F3~tason palvelusta, postista. Kuvassa 5.5 esitetddn eri

e

keskusluokissa keskimd4rin matkoihin kdytetyt ajat.
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KUVA 5.4 PHivittdinen matkaluku ja matkustussuorite asuinpaikan keskus-

luokan mukaan keskusluokissa A-F2, ja asunnon ja postin vdlisen etdisyyden

mukaan F3-tason ja sitd alemmissa keskuksissa
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KUVA 5.5 Matkoihin p&ivittdin kéytetty aika keskusluokittain
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Kaskualyckia

PEivittdinen matkaluku vaihteli keskusluokittain loivasti aaltoillen.

Maksimissaan matkaluku oli maakuntakeskuksissa (C) ja ylemmissd paikal-~

liskeskuksissa (F1) ollen noin 3,5 matkaa/vrk. Matkaluvun minimi sat-

tui E-tason eli kuntakeskusten kohdalle, 3,1 matkaa/vrk ja pieneni ta-

saisesti mentdessd alemmantasoisille paikalliskeskuksille ja siitd alas-

-p8in. “ Y11 10 km:n etdisyydelld postista

- kuin 2 matkaa/vrk.

asuvien matkaluku oli plenempi

Suoritteen arvo lisddntyi pHikaupungin arvosta 30 km/vrk alemmantasoi-

sille keskuksille mentdessi keskusluokkaan F1 saakka. Tam¥n maksimikohdan,

48,5 km/vrk, jdlkeen suorite pleneni aina noin 5 km:n etdisyydelle saakka

postista. Tuolla etdisyydelld paivittdinen suorite oli 35 km/vrk. Mentdes=-

1] vield kauemmaks i postista alkoi pdivittdinen suorite taas lisH&#ntyd.
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Matkoihin k&ytetty aika vaihteli E-tason ja sitd alempiluokkaisten kes-
kusten kohdalla samansuuntaisesti suoritteen kanssa. Sen sijaan ylemmiljé
keskusluokilla oli keskusluokan vaikutus matkoihin kdytettyyn aikaan vastak-
kainen suoritteeseen n&hden., Ment8essd pdikaupunkikeskuksesta alempita¥
soisitle keskuksilie vdheni kokonaismatkustusaika, p#invastoin kuin suo-

rite, kaupunkikeskuksiin saakka. Suoritteen ja matkoihin kdytetyn ajan

erilainen kiyttidytyminen lienee selitettiivissi 15hinn3 ruuhkautumisen 1i-

sdtntymisestd ylimmille keskusluokille pdin ja toisaalta pidkaupungin muis-

ta keskuksista poikkeavasta kulkutapajakaumasta johtuviksf.

A o e+ e d =

Haettaessa selitystd E3~, Fl- ja F2-tason keskuksissa asuvien 1iikkumisen
suhteelliseen runsauteen osoittautul n8iden luokkien alueellinen sijainti
ja viestbpohja koko aineistoon nihden poikkeaviksi. Kun E2-tasoisissa kes-
kuksissa asuvat olivat valtaosin Keski~- ja Eteld~Suomen maalaiskuntalaisia,
oli huomattava osa E3~,Fi- ja F2-tason keskus ten asukkaista Helsingin tai
muiden suurkaupunkien ympdristdssid asuvia. Liikkuvaisimmat ik#luokat,
25,..39 vuotiaat, olivat E3, Fl- ja F2-tason keskuksissa yliedustettuina
ja vihiten liikkuvat eli yli 40 vuotiaat vastaavasti aliedustettuina.
Pddkaupunkiseudun 15hiSt ovatkin tdssd aineistossa tyypillisimpi3 alempia
kuntakeskuksia (E3) ja ylempi# paikalliskeskuksia (F1)., Tami ja keskus ten
alueellinen sijainti yleensd onkin otettava huomioon tuloksia kdytidntddn

sovellettaessa.

Suoritteen ja matkaluvun erilainen vaihtelu keskusluokittain johtuu mat-
kojen pituuseroista. Eri keskusluokissa sijaitseviin misrdpaikkoihin suun-
tautuvien matkojen keskipituudet esitetd38n kuvassa 5.6. Matkojen pituus-
jakaumat mddrdpaikan keskusluokittain olivat miltei samat kuin pituusjakau-
@at asuinpaikan keskusluokittain., Ainoa merkittivd poikkeams jakaumissa

havaittiin pd8kaupunkikeskuksessa, jonne suuntautuvat matkat olivat keski=

~mddrin pitempid kuin sielld asuvien tekemit matkat.
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KUVA 5.6 Matkojen keskipituus méérﬁpaikan keskus luckitiain

keskusluokka
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Matkojen keskipituudet lisdd@ntyivdt portaittain sen mukaan mit3d alempita-

arse

soisessa keskuksessa niiden p&dtepliste sijaitsi. Keskipituuden portait-

e

taisen lis38ntymisen perusteella voidaan keskusluokat jakaa nelj8&n ryh-

mé&én, joiden sisdl1d matkojen keskipituudet olivat likimain samat. Neljddn
ylimmdntasoliseen keskusluokkaan: pddkaupunki-, valtakunnanosa-, maakunta-
ja kaupunkikeskuksiin suuntautuvat matkat olivat keskimddrin hieman alle

18 kilometrin pituisia, Kuntakeskuksiin ja ylempiin kuntakeskuksiin suun-

tautuvat matkat olivat hieman y1i 11 kilometrin pituisia. Alempiin kunta-

keskuksiin, paikalliskeskuksiin ja ylempiin paikalliskeskuksiin pd3ttyvdt
matkat olivat keskimd&rin 14 kilometrin mittaisia. Sitd alempitasoisiir

keskuksiin tehtdvit matkat olivat keskimddrin yli 15 kilometrin pituisia.
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MATKOJEN TARKOITUS

gy

Seuraavassa kdsitell&4n matkojen tarkoituseroja toisaalta matkustajan asuin-

paikan toisaalta matkustajan sosioekonomisten taustatekij8iden suhteen.

Kuvattavissa tarkasteluissa pitdydytd8n 13hinn3 matkojen suuntautumisen

eli mddrdpaikkajakaumien kdsitrelyssd. THI!E on pyritty yksinkertaista-

.

maan esitystd ja vdlttdmddn turhaa pidillekkiisyyttd,

6.1

Matkojen tarkoitus matkustajan asuinpaikan mukaan

6.1.1 Asuinalue

Matkojen suuntautuminep eri mddrdpaikkatyyppeihin matkustajan asuinpaikan

[T

kuntaryhmittdin esitet8n kuvassa 6.1,

KUVA 6.1 Matkojen midrdpaikkajakauma kuntaryhmittﬁiﬁ

%
1004 muu paikka
%01 vierailupaikka _
1 huvi-, harrastus- tai virkistyspalkka -
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1. Helsinkl ympiristdineen 6. Keoski-Suomen maalaliskunnat
2. Turku, Tampere Ja Lanti T+ Pohjols-3uomen kaupungit
ympHrisiiineen Ja Kauppalat
3.- Muut Eteld-Suomen Kaupun- 8, Pohjols-Sucmen maalaickunnat
git jo kauppalat 9, Koko maa
4, Etelhk-Juomen maalaiskunnat
5. Keski-Suomen Kaupungit
Ja kauppalat :
Yirdpaikkajakaumat olivat hieman poikkeavia eri kuntaryhmissd. Pienimmdt
kun

taryhmittéiset erot havaittiin matkojen osuuksissa kotiin tai asunnolle

ja viefailupaikkoihin. Kotiin suuntautui Helsingin seudulla 35 % matkoista,

Turun, Tampereen ja Lahden seuduilla 38 % ja muissa kuntaryhmiss¥ 39...40 %

matkoista. Suurimman ja pienimmin kotimatkaosuuden suhteellinen ero oli

vain 14 %,




Mybs elintarvikeostospaikkoihin ja huvi-, harrastus~ tai virkistyspaikkoi-

hin suuntautuvien matkojen osuudet kaikista matkoista olivat 13hes saman-

suuruiset eri kuntaryhmissi. Elintarvikeostospaikkoihin suuntautui 7...8 %
ja huvi-, harrastus- tai virkistyspaltkollle noin 6...7 % matkoista. Huvi-
matkoja oli kuitenkin hieman vidhemmdn maalaiskunnissa kuin kaupungeissa
ja'kaﬁppaloissa. Huvimatkqjen osuus matkoista oli lishdksi suurin Helsingis-

s& ja sen ympdristbssd sekd Pohjois-Suomessa.

Merkittdvin ero eri kuntaryhmien kesken oli tydpaikalle suuntautuvien
matkojen osuudessa. Suurin tySmatkojen osuus havaittiin Helsingissd

ympéristdineen; noin 18 % kaikista matkoista. Muissa Eteld-Suomen kaupun-

geissa tehdyistd matkoista suuntautuil 17 Z vyBpaikoille, Maalaiskunnissa

oli tybmatkojen osuus kaupunkeja ja kauppaloita pienempi ja kaikkein pic-
nin Keski-Suvomen maalaiskunnissa, vain 11 % tehdyistd matkoista, THmd
johtunee maalaiskuntien erilaisesta elinkeinorakenteesta. Varsinkin omal-

la tilalla tydskentelevilli jaavat tybmatkat vdhdisiksi.

Vastaavasti tehtiin tyBasiointipaikoille suhteellisesti eniten matkoja
Helsingissd sekd maalaiskunnissa eli miltei 4,5 % matkoista. 'Muissa
kaupungeissa ja Kauppaloissa oli tyBasiointipaikkoihin suuntautuvien mat-

kojen osuus noin neljdnnestd pienempi,

Koulumatkojen osuus tehdyistd matkoista oli pienin suurimmissa kaupungeis-
samme, vain 3,6 % matkoista. Kouluihin tai.opistoihin'suuntautuvien mat-
kojen osuus lisdfintyi pohjoiseen mentdessd ja oli maalaiskunnissa kaupun-
kien ja kauppaloiden osuuksia suurempi. Pohjois~Suomen maalaiskunnissa

vajaat 7 % matkoista suuntautui koulu- tai opiskelupaikkoihin,

Muihin ostospaikkoihin tehtiin maalaiskunnissa 3,4 % matkoista ja kaupun-
geissa 4,3 %, Asiointipaikkoihin suuntautui maalaiskunnissa miltei 6 %,

Helsingissd runsaat 5 % ja muissa kaupungeissa noin 4,5 % matkoista.

Kun matkojen kuntaryhmittdiset mddrdpaikkajakaumat yhdistetddn kuntaryh-
mittdisiin matkalukuihin, saadaan selville eri tyyppisissé misrdpaikoissa
kdyntitiheys kuntaryhmittdin., Kuvassa 6.2 esitetdsn miiripaikoittaiset

matkaluvut kuntaryhmittdin,

e en e T T—————
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Kuva 6.2 Pdivittdinen matkaluku mﬁérépaikkatyypeittéin eri kuntaryhmissg_
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Kuntaryhmien vdliset suhteelliset erot mddrdpaikoittaisten matkalukujen

arvolssa olivat pienimmdt matkaluvuillia tydpaikalle, kouluun tai opiske-

arey aa

lupaikkaan ja asiointipaikkaan, siis md&rdpaikkoihin, joihin suuntautuvi-
en matkojen osuuksissa kuntarvhmien vdliset suhteelliset erot olivat
suurimmat., Témd johturiee siitd, ettd mainittuihin middrdpalikkoihin on
hakeuduttava matkavastuksesta hucolimatta kaikkialla. Sen sijaan esim,

.

huvi~, harrastus-, vierailu- ja muihin ostospaikkoihin aiotut matkat ovat

riippuvaisempia matkustusmahdollisuuksista, minkd takia niitd tehdddn
sielld enemndn missd matkat ovat lyhyitd ja liikennepalvelukset hyvédt,

Yleensd ottaen mddrdpaikoittainen matkaluku oli kaupungeissa ja kKauppa-

loissa sudrempi kuin maalaiskunnissa,
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6.1.2 Asuinpaikan keskusluokka

(YT}

Kuvassa 6.3 esitetd3sn matkojen midrédpaikkajakauma matkustajan asuinpaikan

keskustuokittain

KUVA 6.3 Matkojen miHrdpaikkajakauma asuinpaikan Keskusluokan mukaan
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Matkojen suuntautuminen eri mddrdpaikkoihin oli samantapainen eri keskus-
luokissa, Keskimddrdisestd miirdpaikkajakaumasta poikkesivat eniten pdd-

akud 4w

kaupunkikeskuksen ja paikalliskeskuksen {(F2) mddr8paikkajakeumat. Ndistd
edellisessd - péékauankikeskuksessa - tehtiin muihin keskusluokkiin ver-
rattuna suhteellisesti vihiten kotiin suuntautuvia matkoja {36 % matkoista)
ja suhteellisesti eniten tybpaikalle (19 %) ja huvi-, harrastus- tai vir-
kistyspaikoille suuntautuvia matkoja (8 % matkoista). E2-tason keskuksissa
puolestaan oli kotiin suuntautuvien matkojen osuus suurin, 42 % matkoista,

ja huvimatkojen osuus keskusluokista pienin eli véjaat 6 %.

. Eri keskusluokkien viliset matkojen md4rdpaikkajakaumaerot olivat pienim-

midt kotiin tai asuntoon sekd elintarvikeostospaikoille suuntautuvien mat-
kojen osuuksissa. Suurimman ja pienimmdn 6suuden suhteellinen ero oli
ndihin md&rdpaikkoihin vain 16,..17 % pienimmdstd laskettuna. Elintarvike-
ostospaikkoihin suuntautui keskusluokasta riippumatta noin 7...8 % ko. kes~

kus luokan matkoista,

A-tason keskuksessa suuntautui keskusluokista suhteellisesti eniten
matkoja tybpaikoille eli 19 % matkoista. TyOGmatkojen osuus oli miltei
sama mySs D~luckan eli kaupunkikeskuksissa; noin 17 % matkoista. Muilla

keskusluokiltla tehdyistd matkoista noin 14,.,16 % suuntautui tybpaikoille.
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Kuvassa 6.4 esitet3dn keskusluokittaiset miiirdpaikkajakaumat miSrdpaikoit-

taisina matkalukuina. o

P e e o e

KUVA 6.8 Pdivittdinen matkaluku middrdpaikkatyypeittdin asvinpaikan kes-

kusluokan mukaan
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Mddrdpaikoittaisten matkalukujen erot eri kuntaryhmien vdlillid olivat
keskimddrdisten matkalukujen erojen takia suurempia kuin erot matkojen

suuntautumi sessa.

Suurin suhteellinen ero matkaluvun keskusluokittaisen maksimi~ ja minimi-
arvon v&1i113 oli muuhun ostospaikkaan suuntautuvilla matkoilia (110 %).
Seuraavaksi suurimmat suhteelliset erot olivat matkaluvuissa tybpaikalle
(7t %) ja huvi-, harrastus- ja virkistyspaikalle (73 %). M3Hri3llinen ero
oli‘véstaavasti suurin matkatuvuissa kotiin tai asuntoon (0,29) ja tyb-
paikalle (0,28) Keskimdsrdisten midrdpaikoittaisten matkalukujen eroja
eri keskusluokissa ei ole tdssd yhteydessd ilman tarkempia tilastollisia

tarkasteluja jdrkevd3 analysoida yksityiskohtaisemmin.
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Voidaan kuitenkin sanoca, ettd matkoja tybpaikalle, elintarvikeliikkeeseen
ja muihin ostospaikkothin sekd huvi-, harrastus- tai virkistyspaikkean

sekd vierailupaikkaan tehdiin henkil83 kohti vihemmsn keskitason paikallis-
keskuksissa ja nlitd alempitascisissa keskuksissa kuin paikalliskeskuksia

ylempitasoisissa keskuksissa,

6.2 Matkojen tarkeoitus matkustajan sosioekonomisen taustan mukaan

6.2,1 1kd

. 1 i1}

Kuvassa 6.5 esitetddn madrdpaikolttainen matkaluku henkildn idstd riippuen.

TSR ) .

KUVA 6.5 P3ivittdinen matkaluku mB&rdpaikoittain henkiltn idn mukaan

satialuku
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Matkaluvuista suurimman, matkaluku kotiin tai asunnolle, vaihtelu idn mukae:
“oll ldhimp3ni kokonaismatkaluvun vaihtelua. 18n vaikutus matkalukuun oli
voimakkain masrdpaikan ollessa tyBpaikka, koulu- tal opiskelupaikka, vierai-
lupaikka sek# huvi~, harrastus~ tai virkistyspaikka. Tyd~ ja koulu- tai
opiskelupaikalle suuntautuvien matkojen lukumddrdn riippuvuus idstd on selvas.
Tyt~ ja koulu- tai opiskelumatkojen yhteislukumddrd oli 13...35 ikdvuoteen

saakka l8hes vakio 0,9 matkaa/vrk.

Vierallumatkoja tekivét eniten 19,,.29 vuotiaat noin 0,36 vierailumatkaa/vi i

henki 188 kohti. Vierailujen lukumddrd vdheni idn kasvaessa voimakkaasti.

50,..64 vuotiaat tekivit endd keskimddrin 0,1 vierailumatkaa/vrk.
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Huvi-, harrastus- ja virkistyspaikkoihin tekivdt eniten matkoja nuorimmat.
13...24 vuotiailla havaittiin keskimdédrin 0,33 huvi-, harrastus~ tai vir-

kistyspaikkaan suuntautuvaa matkaa vuorokaudessa, 18n lisddntyessd matkat
tissikin tarkoituksessa vdhenevit selvdsti, 50...64 vuotiaat tekividt alle

0,1t huvi- yms. matkaa vuorckaudessa.

6,2,2 Perheasema

Kuvassa 6.6 esitetdin m83ripaikoittainen matkaluku henkil®én perheasemasta
riippuen,

. v

KUVA 6.6 Paivittdinen matkaluku mddrdpaikoittain hepkildn perheaseman
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Havaitaan, ettd piimies tai yksindinen mies teki perheen j&senistad eniten

matkoja tyBpaikalle ja tyBasiointipaikalle. Puoliso tai yksindinen nainen
kvl useimmin ainocastaan elintarvike- tai sekatavaraliikkeessi, kioskilla
tal myymdldautolla., Lapset puolestaan oliyaf innokkaimpia koulussa tai

opiskelupaikalla, huvi-, harrastus=- ja virkistyspaikoilla ja vierailupai-

koiltla kdvijdits.




CKUVA 6.7 Paivittiinen matkaluku mdsrspaikol

39.

6.2.3 Asema tybelimissi

Kuvassa 6.7 esitetd3n m#8r3paikoissa kdyntitiheys neljin henkil8n asemaa -
tybeldmdssa kuvaavan tekij8n suhteen. Mainittakoon, ettd aineiston per-

heenemdnndt ja eldkeldiset kdvivdt yhtd usein huvi-, harrastus- tai vir-

kistyspaikoilla eli 0,07 kertaa/vrk eli kerran kahdessa viikossa. Ansio-
tybtd kodin ulkopuolella tekevill¥d mainittu matkaluku oli noin 3 kertaa

suurempi.
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6.2.% Sukupuoli

Yieisesti ottaen kdyvit miehet naisia useammin eri mi&rSpaikoissa. Ai-
noastaan elintarvikeliikkeeseen suuntautuvia matkoja ja koulu- ja opiskelu-
matkoja tekevdit naispuoliset miehid useammin. Naisten elintarvikeostospai-
koilla kdynnin enemmyys miehiin ndhden ei riipu yksin poikkeavasta suhteesta
tybeldmddn. Esimerkiksi ansioty8td kodin ulkopuclella tekevien miesten mat-
kaluku elintarvikeostospaikkaan oli 0,16 matkaa/vrk vastaavan luvun olflessa
naispuolisella kodin ulkopuoleila ansiotytd tekevd}13 henkild114 0,29 mat-
kaa/vrk.
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KULKUTAPA

7.1 Kulkutapa matkustajan asuinpaikan mukaan

Asuinalue

Kulkutavat olivat t&mdn tutkimuksenmukaan kovin erilaiset eri kuntaryh-
missi,
Kuvassa 7.1 esitetddn kulkutapajakauma matkustajan asuinpaikan kuntaryh-

min mukaan,

KUVA 7.1 Kulkutapajakauma matkustajan asuinpaikan kuntaryhmdn mukaan
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Kevyen liikenteen osuus tehdyistd matkoista oli suurin Keski- ja Pohjois-

" Suomen kaupungeissa ja kauppalolssa eli n., 46 % kaikista matkoista, Pie-

nin oli kevyen liikenteen osuus Eteli-Suomen maalaiskunnissa; noin 29 %

matkoista ja Helsingissd ymp3ristdineen noin 31 %.

Yksild1lisen moottoriajoneuvoliikenteen osuus oli suurin Etel&-Suomen maa-

‘lalskunnissa, noin 55 % matkeista, sekd muissa maalalskunnissa, noin 51 %,

Ehdottomasti vdhdisin oli yksildllisen moottoriajoneuvoliikenteen osuus
Helsingissd ja sen ymparistdssd -~ vain 37 % matkoista.




—_
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Julkisen Tiikentéen matkojen osuudessa olivat asuinalueittaiset erot vie-
18kin suuremmat. Helsingiss¥ ja sen ympdristdssd tehtiin 32 % matkoista
julkisen tiikenteen vdlineilld, Eteld-Suomen suurkaupungeissa: .Turussa,
Tampereella ja Lahdessa oli julkisen ltiikenteen osuus tehdyistd matkoista
19 %, Maalaiskunnissa osuus vaihteli 12...13 %:n v&1i115. Muissa kau-
pungeissa ja kauppaloissa oli julkisen liikenteen matkoja tehdyistd mat-

koista endsd 8...9 %.

Yksittdisten kulkutapojen yleisyydestd kannattanee vield mainita, ettd

Eteld-Suomen suurkaupungeissa oli polkupySrématkojen osuus kovin vaatima-
ton = vain 4...6 % matkoista. Muissa kuﬁtaryhmissé oli polkupydrimatkojen
osuus kaupungeissa ja kadbpakoissa noin 15...18 % ja maalaiskunnissa noin

14,15 % kaikists matkoista.

Kdvelymatkojen osuus oli pienin maalaiskunnissa eli 16...,21 % matkoista.
T8md osuus oli pohjoisissa maalaiskunnissa eteldn arvoja suurempi. Jos
kdvelymatkojen osuus oli maalaiskunnissa pienin, oli moottoripolku~ ja
moottoripyarématkojen osuus sielld ehdottomasti suurin eli 3...5 % teh-
dyistd matkoista. Kaupungeista ylsivdt miltei samaan osuuteen vain Eteld-

Suomen pikkukaupungit.
Asuinpaikan keskusluokka

Kuvassa 7.2 esitet83n kulkutapajakauma matkustajan asuinpaikan keskusluo-
kittain,

KUVA 7.2 Kulkutapajakauma matkustajan asuinpaikan keskusluokan mukaan
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 vihiten padkaupunkikeskuksessa, vain neljdnnes matkoista tapahtui

42,

Kuvasta voidaan havaita, ettd kevyen liikenteen matkojen osuus oli suurin

C-luokan, eli maakuntakeskuksissa. Kevyen'}iikenteen matkoja oli niissa

miltei puolet eli 49 % kaikista matkoista. Kevyen liikenteen matkojen

4

osuus oli yli 40 % my8s keskusluokassa E2 - kuntakeskus - ja sitd ylem-

méntasoisissa keskuksissa. Alempitasoisissa keskuksissa vdheni kevyen 1ii-

kenteen, varsinkin jalankulkumatkojen osuus Jyrkdsti.

YksilGlliseen moottoriajoneuvoon kulkuvdlineend turvauduttiin ehdottomasti
silld,
Valtakunnan- ja maakuntakeskuksissa tehtiin 42 % matkoista yksil81}isills
timd osuus noin &4, .,

moottdriajoneuvoi¥la. D...FZ -tason keskuksissa oli

48 % ja sitd alempitasoisissa keskuksissa runsaat 53 % matkoista.

- Julkisen liikenteen osuus matkoista oli ehdottomasti suurin pd&kaupunki-

keskuksessa eli noin kolmannes matkoista. Myds E£3...F2 -tason keskuksis-
sa, joista valtacsa oli eteldn suurkaupunkien vaikutusalueella, oli jutki-
sen liikehteen osyus huomattava, 18...23 % matkoista, Maakunta- ja kau-

punkikeskuksissa oli'julkisen liikenteen osuus vain 6,..8 % tehdyistid mat-

koista.

7.2 Kulkutapa matkan tarkoltuksen mukaan

‘Kuvassa 7.3 esitetddn eri middrdpaikkoihin suuntautuvien matkojen kulkutapa-

jakaumat.

KUVA 7.3 Kulkutapajakauma mddrdpaikoittain
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‘MyO0s vierailupaikoille mentdessd turvauduttiin muita m3

1*:5¢

Kevyt liikenne oli yleisintd elintarvikeostospaikoille sekd kouluihin

tai opistoihin suuntautuvilla matkoilla. Miltei 2/3 elintarvikeostos-

matkoista oli kevyttd liikennettd. Koulumatkoista miltei puolet (48 %)
oli kevyen liikenteen matkoja. Pienin oli kevyen liikenteen matkojen
osuus tyBasiointipaikoille tapahtuvista matkoista =~ vain noin 12 %.

drédpaikkoja har-

vemmin kdvelyyn ja pydrdilyyn.

Yksildllisen moottoriajoneuvoliikenteen osuus oli suurin middrdpaikkoihin,
Joithin suuntautuvilla matkoilla kevyen liikenteen osuus oli pienin, 71 %
tyBasiointipaikkoihin suuntautuvista ja 62 % vierailumatkoista kuljettiin
yksil&ilisin moottoriajoneuvoin., Vain joka viides kouluun, joka kolmas

elintarvikeostospaikalle Ja kaksi viidestd muuhun ostospaikkaan suuntau-

tuvasta matkasta tehtiin yksildlliselld moottoriajoneuvolla,

Julkisen liikenteen matkojen osuus oli suurin koulumatkoilla, 31 % matkoistas,
TySasiointipaikoille tehtdvistd matkoista vain 8 % ja elintarvikeostospai-~-
koille suuntautuvista matkoista 5 % tehtiin julkisen liikenteen vidlinein.

A

7.3  Kulkutapa matkan pituuden mukaan

Matkan pituus vaikuttaa suuresti sen toteuttamistapaan. Kuvassa 7.4 esi-

e

tetddn kulkutapajakauma matkan pituudesta riippuen.

KUVA 7.4 Kulkutapajakauma matkan pituuden mukaan
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Alle kilometrin mittaisilla matkoilla oli jalankulku ehdottomasti yleisin
kulkutapa. Y1i puolet alle 2,5 kilometrin pituisista matkoista oli kevyen
tiikenteen matkoja. Polkupydrdn valta-aluettaolivat matkat puolesta viiteen
kilbmetriin, mutta vield kahdeksankin kilometrin pituisista matkoista 1&-
hes joka kymmenes tehtiin polkupyBrdlid, Kilometrin pituisista matkoista
noin neljénnes oli henkilBautomatkoja. Matkan pidetessd henkilBautomatko~
Jjen osuus lisddntyi voimakkaasti, samoin julkisen liikenteen matkojen osuus.
Julkisen lilkenteen osuus kd&ntyi kuitenkin matkojen tarpeeksi pidentyessd
jdlleen lgskuun. ¥Y1i 30 kilometrin matkoista yii 2/3 oli jo henkilGautol-

la tehtyjd matkoja.

g. PK*VlTTAlSTEN MATKOJEN PITUUS
Tdssd luvussa tarkastellaan matkojen pituutta siltd osin kuin siti ei ole
jo tehty muualla raportissa. Muun muassa matkojen alueittaiset pituudet
on esitetty luvussa 5 ja kulkutavoittaiset keskipituudet luvussa 3.4,

8.1 Matkojen pituus matkan tarkoituksen mukaan

Mddripaikkoihin suuntautuvien matkojen keskipituudet esitetd38n kuvassa

8.1. HKuvassa B.2 esitetdin vastaavat pituuksien jakaumat.

KUVA 8.1 Pdivittdisten matkojen keskipituudet midr3paikoittain
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KUVA 8.2 Matkojen pituuden summafrekvenssijakaumat mdfirdpaikoittain
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Matkat tyBasiointi- ja vierailupaikoille olivat matkoista pisimpid, kummat-

kin keskimddrin yli 20 kilometrin pituisia. Matkat elintarvikeostospaikoille
H )2 LO5Ps 3

i S

puolestaan olivat matkoista ehdottomasti lyhimpi&, keskimd&rin alle l

pituisia. Miltei 2/5 elintarvikeostosmatkoista oli alle 0,5 kilometrin ja

yli puolet alle kilometrin mittaisia.

M3drdapaikkohin suuntautuvien matkojen keskipituudet vaihtelivat asuinalueit-
tain likimain kuten kaikkien matkojen keskipituudet, (Katso 1iitetaulukko
n:o °.) Vain tyBasiointi-, asiointi- ja vierailupaikkoihin pddttyvdt matkat
tekivdt tdssd suhteessa poikkeuksen, Alueittaiset erot matkojen pituudessa

tybasiointipaikoille ja vierailupaikoille olivat pienid. Asiointimatkojen

s

keskipituus puolestaan lis3intyi voimakkaasti eteldst3 pohjoiseen mentdessi.

8.2 Matkojeﬁ pituus kulkutavoittain

Matkojen keskipituuksia kulkutavoittain on k&sitelty yleisesti luvussa 3.4,

[TRTY

Kuvassa 8.3 esitetdfin kulkutavoittaisten matkojen keskipituudet uudestaan.

e i R — e



KUVA 8.3 Paivittdisten matkojen keskipituus kulkutavoittain

46.

“kulkutapsa

Matkojen pituusjakaumat kulkutavoittain esitetddn kuvassa 8.4,

KUVA 8.4 PHivittdisten matkojen summafrekvenssijakaumat kulkutavoittain
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Vaikka jalankuljettujen matkojen keskipituus oli 1,2 kilometrid, oli

nel jannes k#velymatkoista lyhyempid kuin 300 metrid, puclet lyhyempid

kuin 600 metrii ja vain neljdnnes 1,5 kilometrid pitempid. Polkupydré-
matkojen neljinnesarvot olivat vastaavasti: neljdnnes alle 0,8 km, puolet
alle 1,7 km ja vain neljdnnes yli 3,3km. Mopoilla ja moottoripydrilld
tehtdvit matkat-oiivat nékin keskimdirdistd lyhyempia. Puoclet niistd oli

lyhyempid kuin 3,7 km ja nelj&nnes pitemﬁia kuin 7,5 km. -

HenkilBautolla, taksilla sek§ linja-autolla ja raitiovaunulla tehtyjen
matkojen pltuusjakaumat asettuivat jotakuinkin tasaiseksi ryhmdksi kevyen
liikenteen ja junamatkojen pituusjakaumien vdlimaille. HenkilBautolla
tehdyisti matkoista oli suhteellisesti suurempi osa lyhyitd {alle 10 km)
matkoja ja pitkid (yli 25 km) matkoja kuin julkisilla kulkutavoilla junaa
lukuunottamatta. Neljinnes henkilBautomatkoista oli kuljettajilla alle
2,5 km:n ja mafkustajilla alle 2,9 kilometrin pituisia, puclet kuljetta-
jilla alle 6,5 km:n ja matkustajilla alle 8 km:n pituisia ja neljénnes
kuljettajilla yli 16 km:n ja matkustajilta yli 23 km:n pituisia. Vastaa-
vat neljdnnespistearvot julkisen liikenteen matkoilla olivat: Neljdnnes
Iinja—auto~, raitiovaunu- ja taksimatkoista afle 4.5 kmin, puclet alle

9 km:n, nelj¥nnes taksimatkoista yli 20 km:n ja linja-auto sekd raitio-

vaunumatkoista yli 16 km:n pituisia.

Junamatkojen pituusjakauma oli omaa luokkaansa: Neljdnnes junamatkoista

oli alle 14,5 km:n, puolet alle 30 km:n ja vield 30 % yli 59 km:n pituisia.

Eri kulkutavoin tehtyjen matkojen keskipituudet vaihtelivat matkan tarkoi-
tuksesta riippuen. Kulkutavoittain vaihtelu noudatti taksilla tehtyjd
matkoja lukuunottamatta vaihtelua, joka havaittiin kaikkien matkojen msa-
ripaikoittaisissa keskipituuksissa. Kun muilla kulkutavoilla huvi=-, har-
rastus- tai virkistyspaikkoihin sekd vierailupaikkoihfn tehdyt matkat ofi-
vat pisimméstﬁ‘paésta, olivat taksimatkat noihin kohteisiin ja varsinkin
‘vierailupaikkoihin taksimatkoista lyhimpia. Taksimatkat kyl&paikkaan
olivat hieman yli & kilometrin ja kotiin noin 25 kilometrin pituisia,

(ks. liitetaulukke n:o 6},



LITTETAULUKOT :

1. MiBrdpaikoittainen matkaluku kuntaryhmittdin (matkaa/vrk)

2. Mddrdpaikoittainen matkaluku asuinpaikan keskusluokit-
tain (matkaa/vrk)

3. Kulkutapajakauma kuntaryhmittdin
L,  Kulkutapajakauma asuinpaikan keskusluokittain
5. Mddrédpaikkoihin suuntautuvien matkojen kesktpltuudet

kuntaryhmittdin (km)

B kulkutavoittain (km)



TIE- JA VESIRAKENHUSHALLITUS
Kehittimistoimisto Oy ERG Ab

L1ITETAULUKKO 1
MAARKPAIKOITTAINEN HATKALUKY KUNTARYHHITTALN (MATKAA/VRK)

Asuinpaikan kuntaryhmd

Helsinki TFurky, Muut Keski- Pohjois- Ereld- Keski~ Pohjois-

ymp¥ris- Tampere Eteld- Suoman Suomen - Suomen Suomen Suomen
4 ' tdineen  ja Lahtl Suomen kaupun~  kaupun- maslais- maalais~ maatais-
- - ympiris- Kaupun- git ja git ja kunnat kunnat kunnat
. téineen git ja kauppa~  kauppa-
l MEdripaikka kauppalat lat lat
‘ Koti tal asunto - . 1,185 1,214 1,269 1,237 1,297 1,027 0,362 4,920
' Tybpalkka ' 0,614 0,543 0,551 0,451 0,480 0,3N 0,276 0,786
l_ TyBasiointipalkka 0,148 0,110 o,11tv - 0,103 g,107 0,111 0,109 0,084
Koulu, opisto jne. . 0,121 0,125 0,130 0,153 0,163 0,121 0,125 0,155
Elintarvike- tal sekatavara!lllke, kioski
! tal myymildauto 0,225 0,233 0,242 0,254 0,240 6,208 0,191 0,168
— Muu ostospaikka : 0,143 8,151 0,143 0,120 0,128 0,898 0,088 0,058

Aslolntipaikka (pankki, toimisto,
155k4ri jne,) ‘ 0,177 0,133 0,144 . 0,140 0,158 0,136 0,153 0,127
Huvi~, harrastus- tal virkistyspaikka

- (baari, tanssipaikka, uimahalll Jne.} 0,241 0,220 0,218 0,215 0,236 0,159 0,153 6,161
" Vierailupaikka 9,252 0,275 0,279 0,245 0,275 0,226 0,181 8,192

Muu paikka 0,237 0,217 0,174 0,219 0,214 0,184 0,169 0,143

— " lmaittamatta 0,008 0,014 0,016 0,009 5,010 0,016 0,020 0,013

» ] l2 ¥ * r » 1
Kokonaismatkaltku 3,35 3,235 3,283 3,146 3,308 2,657 2,413 2,31

TIE- JA VESIRAKENNUSHALLITUS
Kehitt3mistoimisto Dy ERG Ab

LIITETAULUKKO 2 H KX REPA I KOTTTAINEN HMATKALUKUY ASUINPALTRAN KESKUSLUOKITTAILN
{MATKAA/VRE)

—  ndgr¥paikan tyyepl B ¢ ) £l £2 £3 F1 £2 F3-H £

Kotl tal asunto 1,241 1,318 1,366 1,350 1,218 1,215 1,215 1,286 1,337 1,972 1,131
. TySpaikka 9,665 0,531 0,545 0,580 0,488 0,455 0,474 0,570 0,495 0,388 0,450
TyBastolntipaikka 0,115 8,125 0,113 6,117 0,181° 0,104 0,148 o, 124 0,128 0,17 0,514
Koulu, opisto jne. 0,139 0,153 0,177 0,137 0,137 0,139 0,155 n,121 0,152 0,132 8,132

Elintarvike- tal
sekatavaraliike,
- kioski, tai myy-

, mSi3auto 0,270 0,243 0,255 0,277 0,24 0,257 0,234 0,250 0,228 0,206 9,220
,L Muu ostospatkka 8,145 0,192 4,157 0,1t 0,104 0,090 o,1h1 0,139 0,09t 6,106 AL}
" Asiolntipaikka
(pankki, toimisto, :
188kdri Jne.) 0,148 0,147 0,151 6,136 0,155 0,159 0,191 0,182 0,144 0,159 9,147

Huyi-, harrastus-

tal virklstys-
paikka {(baatl, tans-
sipaikka, uimahalli -

- Jne.) . 0,278 0,220 0,205 0,232 0,219 0,23t 0,213 ¢,239 0,186 0,165 0,198
- Viera! lupaikka 0,239 6,324 0,277 0,294 0,244 6,297 ¢,274 0,265 0,240 0,212 4,239
Huu paikka 0,205 0,224 0,231 0,199 0,236 0,161 0,216 0,276 0,199 0,187 0,195
Funtematon © 4,018 0,012 0,012 0,008 0,004 0,008 0,008 0,021 0,022 0,0%7 0,014

Kokonaismatkaluku 3,456 3,492 3,568 3,472 3,190 3,117 3,278 3,472 3,221 2,761 2,958



T1E= JA VESIRAKENKUSHALLITUS
Kehittdmistoimisto Oy ERG Ab

LIITETAULUKKO 3 KULKUTAPAJAKAUMA KUNTARYHMITTAILIHN

-

Kulkutapa (% tehdyistd matkoista)

kdvellen polku- moottorl- henk118- henkil0~- taksilla 1linja- Junatla  muulla
. pyBrdllE pybrdalld autolla auvtolla autolla kubkuy~
. tal mo-  kuljet-  matkus- tal ral- neuvella
. pedilla tajana tajana tiovau-
Kun taryhmd ‘ nulla
Helsinkl ympdrist8ineen 26,91 3,81 0,20 27,10 9,58 1,08 28,01 2,50 0,49
Turkuw, Tampere ja lahti -
ympristdineen . 29,94 6,40 1,14 29,67 12,42 ¢,u6 17,87 0,44 1,66
Huut Etel¥-Suomen kaupungit . :
Ja kauppalat ’ 25,3 16,30 3,24 2,73 13,62 8,61 6,27 1,30 1,62
Etels-Suomen maalaiskunnat 15,61 12,98 4 50 36,77 15,16 4,79 11,33 1,13 2,74
Keski-Suomen kaupunglt Ja .
kauppalat 31,15 15,00 2,15 28,60 12,96 8,69 7.69 0,28 1,48
Keski-Suomen maalaiskunnat 19,53 14,52 3,00 33,34 ih,55 1,17 9,76 8,50 3,58
Poh}ois-Suomen kaupungit ja
kauppalat 27,83 17,69 1,09 36,19 th,52 0,74 6,50 0,37 1,06
Poh]ois-Suomen maalaiskunnat 20,99 12,80 3,39 31,47 15,69 1,41 10,36 6,35 3,54
Koko Suomi zh 68 / 11,66 ) 2,26 31,14 13,04 0,84 13,47 1,03 1,88
TiE- JA VESIRAKENNUSHALLFTUS-
Kehittdmistolmisto Oy £RG Ab-
LIFTETAULUKKO & KULKUTAPAJAKAUMA ASUINPATKAN KESKUSLUGKITTAIN
Kutkutapa (% tehdyistd matkeistal
k¥vellen polku- moottort- henkllé- henkilt~ taksilla linja- Junalla muulla
Asulnpalkan keskustuokka ; pySri11E pySrdltd autoella  autolla autolla kulku-
' taj mo- kuljet- matkus- tal rai- neuvella
pedilla tajana tajana tiovau-
nulla .
A k1,36 1.19 0,18 17,35 7,56 0,78 29,85 1,17 8,55
B 37,81 7,98 8,60 29,27 1t,70 0,40 10,96 0,33 0,35
¢ 36,55 12,44 1,21 27,91 12,76 0,51 7,35 0,51 0,86
b 25,02 19,61 2,58 32,99 12,57 2,55 3,86 1,20 % ,62
E1 24 48 14,85 1,32 32,52 12,36 0,69 9,26 2,56 1,5
£2 368,51 9,51 1,38 32,00 13,02 0,68 9,98 1,60 1,12
£3 24,45 10,68 0,87 28,36 13,83 0,63 18,12 1,96 1,14
£l 22,52 7.77 1,63 30,60 12,46 1,14 21,91 0,76 1.21
F2 20,11 14,66 3,86 27,09 12,36 0,82 17,16 1,25 2,68
Fi-H 15,27 19,91 3,76 34,67 61 1,19 15,84 0,74 3.0
A=H 24,74 11,68 2,26 31, H 13,03 0,83 13,45 1,03 t,87




TIE- JA VESIRAKEHNUSHALLITUS
Kehittdmistoimisto Oy ERG Ap

LI I TETAULUKKO 5 HEARAPAIKKO IHIN SUUNTAUTUVIEN HATKOJE H'KESKIPITOUDET.
KUNTARYHMITTAELIN (KW '

Asuinpaikan kuntaryhmd

Helsink! Turku, Moyt Keskf - Pohjois~ Eteld- Keski- Pohjois- Koko
ympdris~ Tampere Eteld~ Suomen  Svomen  Suomen Suomen  Suomen Suomi
tdineen Ja Lahtl Suomen kaupun= kaupun-. maalais- maalals- maalaig-
ympdris~ kaupun- git Ja git ja kunnat kumnat kunnat
thineen git jo  kauppa- kauppa- kauppa-

HEHrSpaEkan tyyppi - T::ppa- ot ot ot

Kotl tal asunto . 11,75 8,95 9,62 8,56 10,17 13,68 4,38 17,86 11,51
Tybpaikka %99 8,34 8,14 8,09 7,67 11,21 13,82 14,51 (”9}56“3
TySaslointipaikks 15,93 24,95 24,57 26,66 23,53 22,40 18,17 28,26 - ifiﬁfj,
Koulu, opisto jne, 5,9 5,45 4,95 6,17 5,10 14,82 12,88 16,80 9,058
Etintarvike- tal sekatavarallike, . '

kloski tal myym§lilauto 4,78 2,3 2,36 2,97 2,15 4,89 6,05 &,95 3,83
Mitu ostospaikka 6,5h 5,74 7,49 3,74 7,21 11,80 10,12 13,39 7,61
Aslolntipaikka (pankki, tolmisto, :

185kEri Ine,) 8,54 5,96 7,78 7,78 13,10 19,35 h,13 20,08 16,23
Huvi-, harrastus- tal virkistyspalkka .
{baari, tanssipaikka, uimahalli Jne.) 11,78 11,52 th,sh 11,88 9,64 15,19 16,48 . 16,13 13,38
Vierailapaikka 18,17 18.81 23,03 18,14 19,80 21,47 20,18 19,56 20,01
Fuu paikka ‘ 19,47 16,73 18,70 19,24 24,06 18,33 28,88 29,83 20,91

THE= JA VESIRAKENNUSﬂALLITUS
¥ehittdmistoimisto Oy ERG Ab

LUITEVAULUKKD & ERI MEKRAKPAIKKOIHIN SUUNTAUTUVIEN HATKOJEN KESKIPITU u.s
KULKUTAVOETTALTN (KH)

HiYr8paikan tyyppl

Koti tai TyBpalk- TyBasi~ Koulu, Elintar- Muu os~ Asicin- Huvi~, Vierai- Huu > Maara-
asunto  ka ointi- opisto vike-tal ostos-  tipaik- harras- lupaik- palkka paikat
paikka Jne, sekata- paikka ‘ka{pank- tus- tal ka

tavara- ki,tol= wvirkis-

1iike, misto, tyspaik«

kloski 138k3rt  ka (baa-

tal myy- jne.) ri, tans-

mi [dauto slipaikka,

ujmahalti "
jne.)

Kulkutapa
Kdvellen {(hiihtiden f,39 1,03 1,02 1,08 0,64 0,95 1,01 1,64 1,58 ¥,5% t,22
ynis, ) -
Polkupy8rdlls 2,87 . 2.62 3,79 2,56 1,73 2,85 2,37 3,12 3,51 1,54 2,75
Hoottoripy8riltd .
tai mopediila 6,50 5,87 5,00 4,8 3,93 4,98 6,35 7,99 5,96 21,97 7,23
HenkiiGautolia kul- . ]
jettajana 16,38 13,34 23,76 15,07 . 6,49 10,07 11,45 19,30 24,09 17,97 16,35
Henki l8autolia mat- '
kustajana 22,17 14,23 29,13 16,46 1.76 13,90 20,15 23,61 30,99 25,64 21,83
Taksilla 25,27 16,77 15,22 13,21 10,98 16,28 16,06 14,77 5,38 9,15 18,30
Linja-autella tal ' ,
raitiovaunulia- 14,32 11,28 th17 0 13,72 7,77 10,90 14,44 17,19 20,92 30,58 15,17
Junalla ' 56,07 44,35 103,83 105,08 48,91 21,98 47,04 50,08 103,28 110,98 69,32
Muulla kolkuncuvolla 20,98 20,66 32,68 8,86 30,77 23,“5 84,83 13,49 25,71 46 46 27,90

11,5t 9,79 21,79 9,04 3,89 7.60 10,22 13,36 29,00 29,50 12,21«



