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ESIPUHE

NAIN LIIKUTTIIN VUONNA 1980 on katsaus henkiltiden paivittdiseen 1iik-
kumiseen vuonna 1980. Selvitys on jatkoa vuonna 1974 aloitetulie laa-
jalle henkiloliikennettd koskeneelle tutkimukselle. Ndin on voitu tar-
kastella myos liikkumisessa tapahtuneita muutoksia.

Raportti on laadittu Suunnittelukymppi Oy:ssd, jossa tyostd ovat vas-
tanneet dipl.ins. Ari Jaatinen ja hum.kand. Terttu Jaatinen. TyGtd on
valvonut tie- ja vesirakennushallituksessa jaostopddll. Maire Kaartama.
TYH:ssa ovat Tisdksi tyohon esallistuneet tutkija Sinikka Parkko ja
tutkija René Tigerstedt.
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NAIN LITKUTTEIN VUONNA 1980

YHTEENVETO

Tdssd raportissa on tarkoitus antaa yleispiirteinen kuva suomalaisten
paivittdisestd liikkumisesta vuonna 1980 tehdyn tutkimuksen perusteelia.
Tuloksia on lisdksi ollut mahdollista verrata vuonna 1974 tehtyyn vas-
taavanlaiseen tutkimukseen ja siten selvittdd liikkumisessa tapahtuneita
muutoksia

MITEN TUTKITTIIN 7

Tutkimusaineisto kerdttiin postikyselynd, joka suunnattiin 13-64 vuoti-
aille henkilsille otantana kautta Suomen. Hyvdksyttivid vastauksia saa-
tiin noin neljd ja puolituhatta.

Haastateltavilta kysyttiin.tietoja heiddn yhden pdivdn aikana tekemis-

tadn matkoista sekd muita liikkumiseen vaikuttavia taustatietoja. Tulok-

set kdsiteltiin ATK:1la ja niistd laadittiin keskiarvotaulukointeja,
~_joinin jdljempdni esitettdvdt tiedot perustuvat.

KUINKA PALJON LITIKUTTIIN 7

_Tu1osten mukaan suomalaiset tekivdt pdivittdin yli 10 miljoonaa matkaa,
joiden yhteispituus oli noin 130 milj. kilometria. Paivittdistd 1iikku-

mista kuvaavat luvut olivat keskimiirin henkilsi kohti seuraavat:
- matkojen 3ukum&3r§ 3.1 matkaa
- matkojen yhteispituus = 38.5 kilometrid
~- matkoihin kdytetty aika 68 minuuttia
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LIITE 1.

TULOSTEN LUOTETTAVUUDEN TARKASTELU SEKA VUODEN 1974
JA 1980 TULOSTEN EROJEN VERTAILU

OTANNASTA JA TULOSTEN TARKKUUDESTA

Otoskoon mairdaminen

Otos poimittiin viestorekisteristd kdyttden ositettua otantaa. Osituk-
sen tavoitteena oii ainoastaan minimoida aineistosta laskettavan koko
maata koskevan keskimddrdisen pdivasuoritearvion otantavirhe.

Otoksen koko madrdytyi toisaalta resurssirajoitusten pohjalta ja toisaal-
ta siitd, ettd paivisuoritearvion (=otokseen poimittujen henkiloiden pai-
vissd tekemien matkojen yhteispituuden keskiarvo) ei sallittu poikkeavan
10 % enempdd todellisesta arvostaan 9% %:n todennakdisyystasollia. Otos-
koon laskennassa tarvittiin lisdksi arvio paivasuoritteen variaatioker-
toimelle (=hajonnan suhde keskiarvoon). Tamd arvio saatiin vuoden 1974
tutkimuksesta.

Ede114 esitetyn perusteella pdddyttiin otoskokoon 6 300, jolloin pdivé-
suoritearviolle {olettaen, ettd hyviksyttyjd vastauksia saadaan noin
4 000} pdtee:

P(0.934 €% £ 1.074) 2 0.95

missi X on otoksesta laskettu pdivdsuorite
A4on perusjoukon todellinen pdivdsuorite

Toisin sanoen otoksesta laskettu koko maata koskeva pdivdsuorite poikke-

aa vihintdsn 95 %:n todenndkGisyydelld vahemmdn kuin 7 % todellisesta
arvosta.

Tulosten tarkkuudesta

Koko maan aineistosta estimoidut kulkutapajakautumat ovat melko luo-
tettavia. Esimerkiksi henkiloautolla kuljettajana tehtyjen matkojen



prosenttiosuuden 95 %:n luottamusvdli on 32.2 ¥ 1.9 % (eld henkilbautolia
kuljettajana tehtyjen matkojen osuus on 30.3 - 34.1 prosenttia matkoista
95 %:n todenndkdisyydelld). Polkupyordmatkojen osuudelle vastaava luotta-
musvali on 16.5 1 1.2 % ja taksimatkoille 0.8 ¥ 0.2 %.

Kun tehdddn alueittaisia tai ikaryhmittdisid tarkasteluja on tulosten

95 %:n luottamusvdli Helsingin ja sen ympariston pdivittdiselle matkasuo-
ritteelle on 35.3 ¥ 5.3 km eli tarkkuus on 15 %:n luokkaa. Pohjois-Suomen
kaupungeissa vastaava luottamusvdli on 52.9 t 9.5 km eli tarkkuus on noin
18 %. Taulukossa 1 esitettyjen ikidryhmien pdivittdisen suoritteen tark-
kuus on 10 - 15 %.

Fsimerkkini alueittaisten kulkutapajakautumien tarkkuudesta mainittakoon,
etti 95 %:n luottamusvdli Helsingin seudun polkupyoradmatkojen prosentti-
osuudelle on 6.8 1 1.3 % ja kuljettajana tehtyjen henkiltautomatkojen
osuudelle vastaavasti 27.3 t 4.3 %. Ndiden Tukujen tarkkuus on siten

15 - 20 %. Vastaavat luvut Pohjois-Suomen kaupunkien polkupyordmatka-
osuudelle olivat 21.5 * 6.9 % ja kuljettajana tehdyille henkilGautomat-
koille 33.9 £ 11.0 % eli tarkkuus on endd n. 30 %

VUOSIEN 1974 JA 1980 TULOSTEN VERTAILU

Edel13 esitetyt tiedot tutkimustulosten tarkkuudesta ovat tarkeitd kun
verrataan vuosien 1974 ja 1980 tuloksia keskenadn. Mitd tarkempia tulok-
set ovat, sitd luotettavampia ovat myUs vertailut.

Otoksesta arvioitu pidivittdinen matkasuorite oli vuonna 1974 35.8 km

ja vuonna 1980 38.5 km. Tsmd kasvu on tilastollisesti melkein merkitsevd,
mutta itse kasvun suuruudelle saadaan hyvin epdluotettava arvio. 95 %:in
todennikdisyydel1d suoritteen kasvu on 2.7 ¥ 2.7 km, eli kasvua on

0 - 5.4 kn.

Koko maata koskevien kulkutapajakautumien kohdalla voidaan jo 1 - 2 pro-
senttiyksikon eroista pﬁété]la, ettd muutosta on tapahtunut. Sen sijaan
aluetasolla ja ikdryhmien kohdalla havaittujen muutosten taytyy olla

huomattavasti suurempia ennen kuin voidaan pddtelld, ettd muutos on to-

dellinen eikd otannasta johtuva harha.



Muutokset muissa paivittdistd liikkumista kuvaavissa suureissa koko

maassa olivat:

suure
paivittdinen matkaluku
pdivittdinen suorite

paivittdinen matka-aika

1974

3.0

36

73

1980

3.1
38
68

Muutos tilastollisesti
erittdin merkitseva
melkein merkitsevd

erittdin merkitseva

vaitut erot vuoden 1974 ja vuoden 1980 tutkimuksissa.

Mdardpaikka

koti, asunto
tyopaikka
tyoasiointipaikka
koulu, opisto
elintarvike ym.liike
muu ostospaikka
asiointipaikka
vapaa-ajanviettopaikka
vierailupaikka

muu paikka
tuntematon paikka

Matkaluku

1974 1980
1.13 1.19
0.45 0.46
0.11 0.11
0.13 0.13
0.22 0.24
0.12 0.12
0.15 0.15
0.20 0.23
0.24 0.28
0.20 0.23
0.01 0.00

Ero tilastollisesti

merkitseva

ei eroa

ei eroa

el eroa

merkitsevd

el eroa

el eroa

merkitsevd

erittdin merkitsevd
erittdin merkitseva
erittdin merkitsevd

Kulkutavassa tapahtuneita muutoksia on testattuJCZ-testillé. Testisuu-

reen arvoksi saatiin 317.29 eli kulkutavassa on tapahtunut muutoksia

99.9 %:n todennakdisyydelld, eli kulkutapajakautumat vuonna 1974 ja

vuonna 1980 eroavat toisistaan tilastollisesti erittdin merkitsevidsti.



TAULUKKO 1.

Tutkimusaineisto / Henkildiden jakautumiren sukupuolen ja idn mukaan kuntaryhmittdin

[kdTuokat Kaikki yhteensd
A 13 -19 20-24 26-29 30-39 40-49 50 - 64 13 - 64°

Kuntaryhmd M N M N M N M N M N M N M N M+N
1. Belsinki ympdristdineen 36 20 42 43 37 48 129 61 74 43 56 62 347 277 651
2. Turku, Tampere, Lahti ymparist. 36 23 38 38 40 34 87 48 67 25 56 56 324 224 548
3. Muut Eteld-Suomen kaupungit 66 42 67 49 64 33 106 B8 83 52 69 74 445 308 753
4, Eteld-Suomen maalaiskunnat 44 32 H2 48 59 27 Bl 44 88 42 75 63 399 25 655
5. Keski-Suomen kaupungit 33 29 53 42 44 37 82 45 63 23 55 68 330 234 564
6. Keski-Suomen maataiskunnat 55 48 81 439 5 36 100 45 78 46 100 71 470 295 76D
7. Pohjois-Suomen kaupungit 15 9 18 19 24 16 27 23 21 8§ 23 21 128 96 224
8., Pohjois-Suomen maalaiskunmat 28 V7 25 20 14 6 34 18 41 13 34 14 176 88 264
Koko maa yhteensg 303 22° 376 308 338 237 646 342 515 252 468 419 2646 1778 4424

TAULUKKO 2,

Tutkimusaineisto / Matkahavaintojen Jukumddrd kulkutavoittain eri kuntaryhmissd

Kulkutapa

Jalan Potku- Mopolla Henkild- Henkild- Taksilla Linja- Junalla Muulla Kaikki
pyordalld ja moot. autolla autolla autella tavalla yht.

Kuntaryhma pytr. kuljett. matkust. Ja r.ov.
1. Helsinki ywpdristtineen 521 141 10 689 197 23 493 77 29 2180
2. Turku, Tampere, Lahti ymparist. 457 183 5 644 216 9 266 7 29 1862
3. Muut Eteld-Suomen kaupungit 523 547 49 809 352 25 146 34 72 2557
4. Eteld-Suomen maataiskunnat 282 334 61 803 287 13 179 27 38 2024
5. Keski-Suomen kaupungit 442 361 35 626 209 8 96 7 g 1788
6. Keski-Suomen maalaiskunnat 322 3]6| 58 1019 278 15 149 12 64 2233
7. Pohjois-Suomen kaupungit 138 161 9 293 118 6 37 i 9 771
8. Pohjois-Suomen rnae-ﬂaiskunnat 70 a2 22 290 101 13 63 5 26 672
R T N
Koko maa yhteensd ff' 2755; 2}25)‘ 295 5173 1753 112 142% 16% 276:‘.\" MDSI..)
s ' S



TAULUKKO 3.,

Piivittdinen matkaluku, matkustuskilometrit ja matka-aika kuntaryhmittdin

Matkaluku Matkustuskm. Matka-aika min.

Kuntaryhmd 1974 1980 1974 1980 1974 1980
1. Helsinki ymparist. 3.35 3.30 38.0 35.3 87.5 71.%
2. Turku, Tampere, Lahti ymp. 3.24 3.33 32.2 33.7 77.6 72.2
3. Muut Eteld-Suomen kaup. 3.28 3.36  35.7 35.3 72.5 68.5
4. Fteld-Suomen maalaiskunnat 2.66 3.07 36.2 43.2 67.4 69.7
5. Keski-Suomen kaupungit 3.15 3.14 31.5 35.9 69.5 64.2
6. Keski-Suomen maalaiskunnat 2.41 2.85 36.3 38.0 67.8 60.2
7. Pohjois-Suomen kaupungit 3.31 3.43 36.6 28.1 76.8 57.8
8. Pohjois-Suomen maaiaisk. 2.31 2.48 40.3 52.9 69.3 71.6

Koko maa 2.96 3.14 36.1 38.5 73.0 68.1

TAULUKKO 4.

Kulkutapajakautuma. (Matkojen lukumddra, matkustuskilometrit ja matka-aika)

Kalkutapa Matkoja Pituus | Suorite Kesto | Suorite
keskim. keskim,

Kpl %-jak.y Km Km %-jak.i Min. Min. #-Jak.
Kdvellen 0.658 1 20.96 1.15 0.76 1.97 | 17.40 | 11.46 | 16.30
Polkupyordlld 0.518 1 16.48 2.85 1.48 3.85 | 17.53 9.07 | 12.90
Moot.pyoralld ja 0.064 2.05 7.59 0.49 1.27 | 19.04 1.23 1.75
mopolla
Henkildautolla 1.011 i 32.19 { 16.99 |17.18 | 44.68 | 22.61 | 22.86 | 32.52
kuljettajana ‘
Henkildautolla 0.437 | 13.91 19.87 8.68 | 22.57 | 25,79 | 11.27 | 16.03
matkustajana
Taksilla 0.025 0.80 t 14.17 0.36 0.94 } 22.06 0.55 0.78

Linja-autolla ja 0.337 ] 10.73 | 17.24 5.81 | 15.11 | 30.58 | 10.31 14.76
raitiovaunulla
Junalla 0.038 1.20 | 63.73 2.40

Muulla tavalila 0.053 1.70 | 24.30 1.30

[ax]

.24 ] 49.57 1.86 2.65
.38 1 31.52 1.68 2.39

[#%)

Kaikki yht. 3.141 | 100.00 | 12.24 | 38.45 [100.00 | 22.35 | 70.29 | 100.00




TAULUKKO 5,

LEhtBpaikka
Magrdpaikka 1.%oti 2.Tys  3.Tydas 4.KouTu 5.F1.1. 6.0st 7.Asia 8.Huvi 9.Vier,10.Muwu  Kaikki
1. Koti, asunto 64 282 36 86 187 57 78 134 154 112 1191
2. Tydpaikka 336 14 32 4 13 10 17 13 3 19 462
3. Tybasiointipaikka 38 37 24 2 1 1 2 1 2 3 10
4, Koulu, opisto 97 4 3 5 3 2 3 3 2 6 128
5. Elintarvikeliike tms. 148 33 3 g 5 14 6 9 9 244
6. Muu ostospaikka 59 17 z 3 4 1 9 2 [ 4 115
7. Asiointipaikka 84 28 2 5 6 3 12 2z 4 4 151
8. Huvi, harrastus,virkistysp. 139 16 2 6 5 3 6 17 25 8 227
9, Vierailupaikka 161 7 P 4 n 11 5 21 36 21 280
10, Muu paikka 124 21 3 8 8 7 5 7 19 33 234
Kaikki yhteensd 1249 457 109 131 243 115 150 208 260 220 314
TAULUKKD 6.
piivittdisten matkojen pituus (knf) Tihtopaikan ja mddrdpaikan mukaan (mistd - minne)
Lihtspaikka.
Maardpaikka 1.Koti 2.Tys 3.Tydas 4.KouTu 5.E1.1. 6.0stos 7.Asia 8.Huvi 9.Vier 10.Muu  Kaikki
1. Koti, asunto 15.5 8.7 24.3  .12.7 4.0 10.6 1.0 12.7 18.5 16.1 1.7
2. TyBpaikka 9.0 10.6 15.5 10.8 5.0 4.4 6.4 7.7 11.0 7.2 9.1
3. Tydasiointipaikka 23.7 15.% 23.7 15.6 5.4 4.1 13.6 5.2 11.5 31.2 21.5
4, Koulu, opisto 10.1 6.5 13.5 37.0 2.9 2.3 2.0 3.3 8.3 14.2 10.6
5. Elintarvikeliike yms. 3.9 4.9 4.6 2.4 2.2 2.5 2.2 5.2 9.7 4.0 4.0
6. Muu ostospaikka 10.4 4.0 3.1 4.7 2.2 5.3 2.1 2.3 2.0 16.7 7.9
7. Asiointipaikka 10.7 4.6 5.6 3.9 5.3 2.6 10.9 6.5 9.5 28.9 9.3
8. Huvi,harrastus,virkistysp. 12.9 11.9 5.5 4.8 9.3 36.4 21.0 130 10.7 10.4 12.6
9. Vierailupaikka 21.0 10.3 11.5 13.2 6.0 15.4 12.4 12.0 24.4 . V1.5 19.2
10. Muu paikka 18.8 8.9 54.2 1 16.7 9.6 11.3 14.7 23.4 44.6 21.4
Kaikki yhteensd 12.4 8.7 20.4 11.8 4.6 9.6 9.5 11.9 ~18.6 19.5 12.2
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TAULUKKO 8.,

Matkan pituus (km} mddrdpaikoittain maan eri osissa

Kuntaryhmi
Helsinki Turku, Muut Keski- Pohjois FEteld- Keski- Pohjois-
ympiris- Tampere, Eteld-  Suomen Suomen  Suomen Suomen  Suomen
téineen Lahti Supmen  kaupun- kaupun- maalats- maalafs- maalais-
ympdr.  kaup. git git kunnat  kunnat  kunnat
Midrdpaikka
1. Koti, asunto 9.46 9.87 10.13 1.2 8.25 14.34 12.97 17.66
2. Tydpaikka 9.03 8.40 9.31 5.48 5,44 10.96 9.75 19.75
3. Tybasigintipaikka 14.27 23,03 19.49 22.90 19.01 12.23 25.35 80.98
4, Koeulu, opisto 4.77 5.17 5.47 12,67 6.41 14.64 15.98 15.37
5. Elintarvikeliike yms. 3.02 3.07 2.20 2,07 2.58 4.59 6.99 10.96
6..Muu ostospaikka 4.62 5.18 9.25 3.84 4.15 15.90 13.74 4.41
7. Asigintipaikka 11.36 4,55 8.49 5.02 10.14 9,67 11.06 21.97
8. Huvi, harrastus, virkistysp. 11.23 14.14 11.44 9.78 17.55 14.01 12.21 17.07
9. Vierailupaikka 17.16 16.40 13.70 23.95 13.47 18,10 i8.74 42.7
10. Muu paikka 22.94 14.91 18.91 25,97 7.39 26.23 20.83 23.86
Kaikki midrdpaikat yhteensd 10.77 10.16 10.65 11.53 8.3 14.21 13.50 21.49
TAULUKKO 10,
Matkan keskipituus kulkumuodoittain maan eri osissa
' Kulkutapa
Jalan Polku- Mopolla, Henkild~ Henkils- Taksilla Linja- Jupalla Muulla Kaikki
autolla autoila autolla,
Kuntaryhma kuljett. matksut. rait.v.
1. Helsinki ympdristdineen 0.97 3.38 24.69 16.08 16.27 13.30 10.33 27.92 41.77 10.77
2, Turku, Tampere, Lahti ymp. 1.28 3.26 5.50 15.73 15.08 13.85 13.38 52.29 19.56 10.16
3. Muut Etelﬁ—éuomen kauypungit 1.27 2.59 4.45 16.21 18.5%4 4.69 17.31% 50.59 25.711 10.64
4, Eteld-Suomen maalaiskunnat 1.09 2.92 7.16 17.73 - 24.40 17.59 24.97 53.73 3.43 14.23
5. Keski-Suomen kaupungit 1.13 2.74 14.64 18,22 23.48 8.17 18.35 1?5.88 39.71 11.53
6. Keski-Suomen maalaiskunnat 1.19 2.75 7.40 17.02 21.59 27.Bb 23.74 93.46 10.19 13.50
7. Pohjois-Suomen kaupungit 1.10 2.90 5.72 11.19 13.96 4.4 18.35 0.00 33.77 8.3
8, Pohjois-Suomen maalaiskunnat 1.03 2.94 3.45 24.89 24.54 21.23 44.00 0,00 60.42 21.49
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PHivittainen Tiikkuminen eri henkiloi11d vaihtelee kuitenkin varsin pal-
jon. Suurin osa ihmisistd tekee vain vihdn matkoja, 1yhyit§ matkoja ja
kiyttdd niihin vdhdn aikaa. Harvat ihmiset matkustavat paljon. Runsas
yiidennes suomalaisista ei liikkunut lainkaan tutkimuspdivand.

Seuraavat keskivertoluvut kuvaavat siten paremmin kansalaisten 1iikku-

mista:

- puolet henkiloistd teki alle 1.9 matkaa pdivéssd
- puolet henkilgistd matkusti alle 14 kilometrid pdivdssd
- puolet henkiloistd kulutti padivittdisiin matkoihin alle 47

minuuttia.

MIKSI LIIKUTTIIN 7

Matkojen tarkoituksen selvittdmiseksi tutkimuksessa kysyttiin matkan

------

Seuraaviin madrdpaikkoihin tehtiin eniten matkoja:

- kotiin tai asuntoon 1.19 matkaa vuorokaudessa
- tyGpaikkaan 0.46 "
- yvierailupaikkaan 0.28 !
- elintaryikeliikkeeseen 0.24 .

Kun tarkasteluun otetaan mukaan
seki 1ahto- ettd mddrdpaikka,
olivat tyomatkat selvdsti yleisim-
pid. Tyomatkoja oli noin neljdn-
nes kaikista matkoﬁstaﬂ Lihes sa~
man verran tehtiin vapaa-ajanviet-
toon 1iittyvid matkoja. Oheinen
kuva havainnollistaa henkilon
p&ivittﬁisten matkojen jakautumis-
ta keskimidrin eri 1ahté- ja mda-
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MILLA TAVALLA LITKUTTIIN 7

Matkoilla kdytettynd kulkutapana pidettiin sitd, milld suurin osa mat-
kasta tehtiin. Ndin esim. linja-automatkoihin 1iittyvdt kdvelyt ovat mu-
kana Tinja-automatkojen pituuksissa ja matka-ajoissa.

Kulkutapajakautuma riippuu ratkaisevasti siitd tarkastellaanko matkejen
lukumddran, pituuden vaiko matka-ajan jakautumista eri kulkutavoille.

Kulkutapajakautumia havainnollistaa oheinen kuva.

. _ Kuva osoittaa, ettd esimerkiksi kevyen

- S Tiikenteen osuus riippuu ratkaisevasti
* Liskeavto ¢ siitd, tarkastellaanko matkojen luku-
“ N o widrid vai kilometrimdrds. Tilanne

1o [ ] Lot on samanlainen myds junamatkojen koh-
“ dalla.

HERXILOARTO
Luljettsinna

Eniten 1iikutaan henkiltautolla. Sen

osuus kaikista matkoista on ldhes puo-

MOFQ « MOOT P,

let. Joukkoliikenteen osuus matkojen

POLKYPYORE

Tukumdardastd on noin 10 prosenttia

. ja matkakilometreistd noin 20 prosent-
o HLT-80 tia.

MATKAT L1 AlKA

KETKA MATKUSTIVAT PALJON KETKA VAHAN 7

Ikd, sukupuoli, perheasema, tulot, ym. henkilokohtaiset taustatekijdt
vaikuttivat erittdin pé]jon paivittdiseen liikkumiseen. Sukupuoli vai-
kutti selvasti eniten matkojen pituuteen. Miehet 1iikkuivat Tdhes kaksin-
kertaisen kilometrimddridn naisiin verrattuina. Matkaluvuissa ero ei ollut
Tdheskddn niin suuri. Idn vaikutus Tiikkumiseen alkoi nikyd y1i 50 vuoti-
aiden kohdailafiiiﬁkumisen véhéntyﬁisené. -

Perheen kdytettdyissd olevien tulojen kasvaessa myds 1iikkuminen kasvoi
eli suurempituloiset 1iikkuivat enemmdn kuin pienituloiset. Henkilot,
Jjoilta oli ajokortti ja auto kdytettdvissddn liikkuivat huomattavasti
enemman kuin ajokortittomat ja autottomat. ‘



Kaupungeissa asuvat tekivit enemmin matkoja kuin maaseutukunnissa asuvat,
mutta jalkimmiisten pdivittdiset matkakilometrit olivat suuremmat. Maan
eri osien vdli11d ei voitu havaita suuria eroja liikkumisessa, vaan mat-
kaluvut ja matkustuskilometrit olivat samaa suuruusluokkaa koko maassa.

Siyiilisasdyllakasn ei ndyttinyt olevan merkitystd 1iikkumiseen, vaan
naimattomat ja avioliitossa olevat 1iikkuivat suurin piirtein yhtd paljon.
Perheaseman vaikutus sen sijaan oli selvd; miehet ja lapset Tiikkuivat
paljon ja vaimot 1iikkuivat vdhemman.

MITEN LITKKUMINEN ON MUUTTUNUT VUODESTA 1974 ?

Liikkumisen kokonaismidrissi on tapahtunut tilastollisesti merkittdvid
3.0:sta 3.1:een. Matkustuskilometrit ovat lisddntyneet 36:sta 38.5:een.
Sitd vastoin matkoihin kiytetty aika on lyhentynyt 73 minuutista 68 mi-
nuuttiin.

Paivittdisten matkojen tarkoitus on muuttunut siten, ettd tyomatkat ovat
yihentyneet ja vapaa-ajan-, vierailu-, ostos- ja asiointimatkat ovat 1i-
sasntyneet. Kulkutapajakautumassa ovat selvimmdt muutokset vuodesta 1974
polkupydramatkojen voimakas lisddntyminen ja linja~automatkojen vdhenty-
minen. Henkildautolla tehtdvat matkat ovat myds hieman lisddntyneet ja
jalankulkumatkat vahentyneet.

Eri kulkutavoilla tehtyjen matkojen keskimddrdiset pituudet ovat muuttu-
neet siten, ettd henkilﬁauto11é kuljettajana tehdyt matkat ovat pidenty-
neet ja matkustajana tehdyt matkat lyhentyneet. Linja-automatkojen pituus
on kasvanut ja taksimatkat ndyttdvdt lyhentyneen.
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JOHDANTO

Vuonna 1974 tehtiin tie- ja vesirakennushallituksen toimesta laaja hen-
kiloliikennetta kartoijttanut tutkimus. Tutkimustuloksista julkaistiin
useita raportteja, mm. yleispiirteinen yhteenveto pdivittdisesta 1iik-
kumisesta:"Ndin me 1iikuimme 19747,

Liikkumistottumukset ja -mahdollisuudet muuttuvat kuitenkin ajan mukana,
joten kansalaisten liikkumista tutkittiin uudelleen vuonna 1980. Selvi-
tyksen tekotapa oli pdapiirteissddn samanlainen kuin aikaisemmankin,
mutta otos oli pienempi. Ndin saatiin tuoretta tietoa 1iikkumisesta ja
vertailuaineistoa liikkumisessa tapahtuneiden muutosten tutkimiseksi.

Tdssd raportissa esitetddn tuloksia vuonna 1980 tehdystd tutkimuksesta.
Lisdksi verrataan nyt saatuja tuloksia vuoden 1974 tuloksiin ja esite-
tddn havaittuja eroavaisuuksia matkustuskdyttaytymisessd.

Henkiloiden paivittdisestd 1iikkumisesta vuonna 1980 esitetddn matkalu-
Jjen tarkoitusta ja kulkumuotojakoa sekd liikkumiseen vaikuttavia tausta-
tekijoitd. Matkat on ryhmitelty pdakulkutavan mukaan eikd eri kulkuta~
voilla (kdvellen - linja-autolla - kdvellen) tehtyjd matkanosia ole ero-
teltu. Raportin 1ijtteen§ on esitetty keskeisid perustaulukoita.

Asuinpaikkakunnan vaikutusta liikkumiseen on tutkittu jakamalla maa kol-
meen osaan, Eteld-Suomeen, Keski-Suomeen ja Pohjois-Suomeen. Edelleen on
tarkasteltu erikseen kaupunkeja ja maaseutukuntia. Matkaluvut ja suorit-
teet maan eri osissa antavat viitteitd tulosten alueelliselle soveltami-
selle.

Tutkimuksen perustana olevat henkiltohaastattelut tehtiin postikyselyna
huhti-, elo- ja Tokakuussa 1980. Otoksen koko oli 6 300 henkilda ja hy-
vaksyttyjd vastauksia saatiin noin 4 400 kappaletta. Otos oli suunnitel-
tu siten, ettd tulokset vastaavat koko maan keskimdardistd tilannetta
riittdvalla Tuotettavuudella, sen sijaan alueelliset keskiarvot eivdt
valttamdttd endd ole kaikilta osin tilastollisesti luotettavia.



YLEISKATSAUS PAIVITTAISEEN LIIKKUMISEEN

Yleista

Suomalaisten pdivittdisestd 1iikkumisesta vuonna 1980 on seuraavassa
kulkutapoja kuvaavat luvut ovat koko maan keskiarvoja ja edustavat
13 - 64 vuotiaan vdesttnosan eli ns. aktiivivdeston Tiikkumista.

Keskeisten tulosten yhteydessd esitetdan jakautumien ohella koko vdeston
jakautuminen tarkasteltaviin ryhmiin. Témd helpottaa tulosten tulkintaa
ja tilastollisen luotettavuuden arviointia.

Vuoden 1980 tulosten ohella esitetddn rinnalla vuoden 1974 tuloksia ja
tuodaan esille tarkeimpid 1iikkumisessa tapahtuneita muutoksia.

Matkaluku, suorite ja matkoihin kdytetty aika

Tutkimuksen mukaan tekivdat 13 - 64 vuotiaat suomalaiset { 3 347 000 hen-
ked) vuonna 1980 yhteensd pdivittdin 10.5 miljoonaa matkaa. Matkojen yh-
teispituus eli kokonaissuorite oli 127.5 milj. kilometrid pdivdssd. Aikaa
ndihin matkoihin kului 3.5 milj. tuntia, mikd vastaa ldhes puolta miijoo-
naa tayttd tyopdivdd.

Vuoden 1974 tilanteeseen verrattuna ovat matkojen lukumddrd ja kokonais-
pituus hieman kasvaneet ja matkoihin kdytetty aika lyhentynyt.

Henki10a kohden laskettuina olivat pdivittdistd liikkumista kuvaavat lu-
vut keskimdarin seuraavat (rinnalla vuoden 1974 luvut}:

Pdivittdinen matkaluku 3.1 matkaa {3.0)
Paivittdinen matkustussuorite 38.5 kilometrid {36.0)
Paivittdin matkoihin kdytetty aika 68 minuuttia  (75)

Muutokset vuodesta 1974 ovat tilastollisesti merkittdvid.



Edel1d esitetyt keskimddrdiset luvut eivdt anna oikeaa kuvaa yksittdis-
ten ihmisten liikkumisesta, silld erot matkamddrissd ja suoritteissa
ovat eri henkildiden vdlilld huomattavan suuria. Seuraavissa kuvissa
(kuvat 2-1, 2-2 ja 2-3) on esitetty matkaluvun, suoritteen ja matkoihin
kaytetyn ajan jakautumat. '

Kuva 2-1 Henkildiden pdivittdisten matkojen lukumddrdn jakautuma

prosenteissa
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Kuva 2-2 Henkiloiden pdivittdisen matkustussuoritteen jakautuma
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Kuva 2-3 Henkildiden pdivittdin matkoihin kdyttamdn ajan jakautuma
quua matkolsta
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Kuvat 2-1, 2-2 ja 2-3 osoittavat, ettd suurin osa ihmisistd tekee vdhan

matkoja, lyhyitd matkoja ja kdyttdd niihin vahdn aikaa. Vain harvat ihmi-
set matkustavat paljon. Runsas viidennes ei tehnyt tutkimuspdivand lain-
kaan matkoja. Y1i kuusi paivittdistd matkaa tekevid on noin kymmenen pro-

senttia kansalaisista.

Puolet suomalaisista teki alle 1.9 matkaa pdivdssd. Matkojen jakautumas-
ta nihdiin, ettd matkoja tehneistd kaksi kolmasosaa teki parillisen mad-

......

matkat viittaavat ketjumatkoihin, ts. on kdyty useammissa mddrdpaikoissa.

Kuvassa 2-2 on esitetty, miten henkiift jakautuvat sen mukaan, kuinka
monta kilometrid he pdivissd liikkuvat. Kuvaan on erikseen piirretty
niiden osuus, jotka eivdt tutkimuspdivdnd tehneet lainkaan matkoja.
Syurimmalla osalla suomalaisia paivittdisten matkojen yhteispituus on
_ varsin pieni. Puolet kansalaisista 1iikkuu vahemman kuin 14 kilometria
ja kolme neljdsosaa vahemmdn kuin 44 kilometrid pdivassd.

Matkustussuorite on kasvanut Siten, ettd vuonna 1974 puolet tutkituista
Tiikkui alle 12 kilometrid ja kolme neljdsosaa alle 41 kilometrid pai-

vdssa.



2.

3

Kuvasta 2-3 ilmenee henkildiden jakautuminen sen mukaan, kuinka paljon

he kiyttivit aikaa paivittdisiin matkoihinsa. Kuva osoittaa, ettd eniten

on ollut sellaisia henkiloitd, jotka ovat kidyttdneet pdivittdiseen 1iik-

kumiseensa 30 - 60 minuuttia. Puolet kaikista henkildistd kdyttdd matkoi-
hinsa paivittdin alle 47 minuuttia ja kolme neljdsosaa alle 76 minuuttia.
Kuvaan on myds merkitty niiden osuus, jotka eivdt tehneet yhtddan matkaa.

Vuonna 1974 puolet ihmisistd kdytti pdivittdiseen Tiikkumiseen alle 48
minuuttia ja kolme neljdsosaa alle 98 minuuttia. Matkoihin kdytetty aika

on siten Tyhentynyt selvdsti. Témd ilmenee myGs kuvaan 2-3 piirretystd
yuoden 1974 jakautumasta.

Piivittiisten matkojen tarkoitus

tyminen paikasta toiseen muodostaa yhden matkan ja siirtyminen takaisin
ldhtopaikkaan muodostaa toisen matkan, on kotiin suuntautuvien matkojen
osuus Tuonnollisesti suurin.

Kuva 2-4 Paivittdinen matkaluku eri mddrdpaikkoihin.
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Kodin jalkeen eniten matkoja tehtiin tydpaikalle. Niitd tehtiin tdhes
kaksi kertaa niin paljon kuin matkoja vierailupaikkaan, elintarvikeliik-
keeseen, vapaa-ajanviettopaikkaan tai muuhun paikkaan. Lisdksi voidaan
todeta, ettd kodin ja tydpaikan jdlkeen seuraavaksi eniten tehtiin mat-
koja vierailupaikkaan.

Matkojen tarkastelu pelkdstddn mddrdpaikan mukaan ei vield kerro yksi-
selitteisesti matkan tarkoitusta (esimerkkind kotimatkat}. Siksi matka-
Tuvut taulukoitiin sekd 1ahts- ettd mddridpaikan mukaan (taulukko Tiit-
teessd 1). Td116in voitiin kustakin 1ahtopaikka-midrapaikkayhdistelmdsta
paatelld matkan tarkoitus. Eri 13hto- ja maardpaikkojen vdlisid matkoja
havainnollistaa kuva 2-5. Osassa matkoja esiintyi tulkintavaikeuksia ar-
vioitaessa matkan tarkoitusta.

......
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2.4

2.4.1

7
Edell1d esitettyjen 18hto- ja mﬁﬁrapaikkayhdiste1mien perusteella saatiin
matkojen tarkoituksille kuvassa 2-6 oleva jakautuma.

Kuva 2-6 Paivittdisten matkojen tarkoitusjakautuma
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Kotiperdiset matkat

Eniten tehdasn tyomatkoja sekd vapaa-ajan ja vierailumatkoja. Jalkimmais-
ten osuus on kasvanut merkittavasti vuodesta 1974, jolloin tyomatkat vie-
15 olivat selvasti suurin matkaryhmid. Kuviin 2-4 ja 2-6 on merkitty naky-

neet ja tyomatkat vahentyneet.

Tyohon 1iittyvien ei-kotiperdisten matkojen tarkempi analysointi osoitti,
ettd noin puolet tybpaikoilta tehdyistd matkoista 1iittyi tychdn ja loput
olivat henkilokohtaisia ostos-, asiointi ym. matkoja.

Piivittdisten matkojen kulkutapa
Kulkutapajakautuma

Matkojén kulkutapana on pidetty sitd tapaa, jolla pddosa matkasta on suo-
ritettu. Nain ollen esim. linja-automatkaan 1iittyvdt kdvelyosuudet ovat
mukana linja-automatkojen pituuksissa ja matka-ajoissa. Kulkutapajakautu-

mukaan (kuva 2-7).



Kuva 2;7 Paivittiisten matkojen kulkutapajakautuma
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Prosenteissa ilmaistu kulkutapajakautuma riippuu ratkaisevasti siitd,
tarkastellaanko matkojen kappalemddria vaiko kuljettuja matkustuskilo-
metreji. Varsinkin jatankulku- ja polkupyGrdliikenteen kohdalla ero on
sutiri. Kevyen liikenteen osuus matkojen lTukumdarastd on 37 %, matkustus-
suoritteesta (kilometreistd) 6 % ja matkoihin kdytetystd ajasta 29 %.

Yksil161Tisen moottoriajoneuvoliikenteen (henkilautot, moottoripydrat
ja mopot) osuus matkoista on 48 %, matkustussuoritteesta 69 % ja matka-
ajasta 50 %. Vastaavat luvut joukkoliikenteen kohdalla ovat 13 % matko-

......

Julkisen liikenteen matkoista tehtiin 84 % Tinja-autolla tai raitiovau-
hulla, 9% junalla ja 7 % taksilla. Julkisen liikenteen matkustussuorite
sen sijaan painottui enemmdn junaliikenteelle, jonka osuus o011 28 % suo-
ritteesta. Linja-autojen osuus oli 68 % ja taksien 4 %.

Kuvaan 2-7 on piirretty nidkyviin vastaavat kulkutapajakautumat vuodelta
1974. Jakautumissa on tapahtunut varsin selvid muutoksia. Polkupybrdalla



hes ennallaan, mutta osuus matkustussuoritteesta ja matka-ajasta on kas-
vanut. Joukkoliikenne taas on vdhentynyt kaikissa jakautumissa. Moottori-
ajoneuvoilla tehtyjen matkojen osuus eri jakautumissa on sdilynyt ldhes
ennallaan, joten polkupyGraliikenteen kasvu on suureksi osaksi siirtymdd
jalankulkuliikenteestad.

Kulkutapajakautumassa tapahtuneet muutokset vuodesta 1974 ovat varsin

huomattavia. Kun otetaan huomioon henkildd kohden tehtyjen matkojen sekd
matkojen lukumddrd kasvanut noin 50 %. Vastaavasti jalan tehdyt matkat
ovat vihentyneet 10 %. Henkildautolla kuljettajana tehdyt matkat ovat
lisdsntyneet noin 10 % ja Jjoukkoliikennematkat vihentyneet noin 15 %.
Suoritteella mitattuna ovat henkildautomatkat lisddntyneet noin 14 % ja
joukkoliikennematkat vdhentyneet 5 %.
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2.4.2 Kulkutapa matkan tarkoituksen mukaan

Misripaikan vaikutus kulkutavan valintaan on varsin suuri (kuva 2-8). Ke-
vyen liikenteen osuus korostuu matkoilla elintarvike- ym. pdivittdista-
varaliikkeisiin ja kouluihin. Elintarvikeliikkeisiin suuntautvista mat-
koista noin 60 % tehdddn jalan tai polkupydralld. Vahdisintd kevyt 11i-
kenne on tySpaikkoihin ja vierailupaikkoihin. TyGasiointimatkoista vain
noin 15 % tehddin jalan tai polkupydrdlld, mutta henkildautolla kuljet-
tajana ndistd matkoista tehdddn noin 60 %. Linja-automatkojen osuus on
suurin koulumatkoilla {27 %).

Taksia kdytetdin eniten koulumatkoilla (2.5 % koulumatkoista tehdddn tak-
silla) ja tydasiointimatkoilla. Junalla kdydddn tbissd ja asioilla. Muun
kulkutavan suuri osuus tydasiointimatkoilla viittaa lentomatkoihin ja
tavara-autoilla tehtyihin asiointimatkoihin.

Henkildauton kuormitus on pienin tybasiointimatkoilla, jotka tehddan
péﬁasiassa yksin. Henkildautolla matkustajana tehtyjen matkojen osuus
on suurin vapaa-ajanviettopaikkoihin ja vierailupaikkoihin suuntautuvil-
la matkoilla.

Kuva 2-8 Kulkutapa matkan tarkoituksen mukaan
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Koti tai asunto
2. Tydpaikka
4. Koulu tai opistol
5, Elint.liike
£. Muu ostospaikka
7. Asiointipaikka
8, Huvipaikka
9. Yierailupaikka
10. Muu paikka

Kaikki yhteensa

Midrdpaikka:
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Kulkutapa matkan pituuden mukaan

Matkan pituudella on ratkaiseva vaikutus kulkutavan valintaan (kuva 2-9).

Kulkutavalla tarkoitetaan tdssd padkulkutapaa eli sitd, milla pddosa
matkasta tehdddn

Kuva 2-9 Kulkutapa matkan pituuden mukaan

%

100 T
- Muulla kulkutavaTTa
90 — Junalla
80 wikutavat: L inja~autolia tai raitiavaunulla
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70l

]
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50 1 rers—i——
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1
40 ¢ 4

N ~ Renkilgautolla kuljettajana
se]

1
204 Moottoripydralld ja mopolla
\ Polkupydrdl 13
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MATKAN PITUUS

Aivan lyhyilld matkoilla on jalankulku hallitseva, alle 0.5 kilometrin
matkoista y1i 70 % tehddsn jalan. Matkan pidetessd kdvelymatkat vdhene-

vt jyrkdsti. Kahden kilometrin kohdalla niiden osuus on endd viidennes.
Polkupyord on a4

suurimmillaan 0.5 ~ 1 kilometrin matkoilla (30 %).

Henkildautolla kuljettajana tehtyjen matkojen osuus kasvaa tasaisesti
siten, ettd kymmenen kilometrin pituisilla matkoilla sen osuus on noin
puolet. Matkojen tdstd pidentyessd pysyy osuus ennallaan.

Henkilbautolla matkustajana tehtyjen matkojen osuus kasvaa tasaisesti

matkan pidetessd ja lidhestyy kolmannesta matkan pidetessd y1i sadan ki-
lometrin.
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Linja-automatkat 1isddntyvdt aluksi matkan pidentyessd, mutta y1i 156
kilometrin matkoilla sen osuus alkaa pienentyd. Suurimmillaan Tinja-au-
ton osuus on 22 % matkoista ja matkan pidentyessd sen osuus putoaa noin
12 %:idin.

Junaa kiytetddn merkittdvisti vasta yli kymmenen kilometrin matkoilla.
Sen osuus kasvaa noin seitsemddin prosenttiin matkan pituuden kasvaessa.

Selvin muutos vuodesta 1974 on tapahtunut kevyen liikenteen ja joukko-
liikenteen matkoissa. Jalan ja polkupytrdlld tehtdvat matkat ovat lyhen-
tyneet siten, ettd niiden osuus yli yhden kilometrin mittaisilla matkoil-
Ja on vain noin puolet siitd, mitd se oli vuonna 1974. Linja-automatkat
ovat myds lyhentyneet.

Paivittdisten matkojen pituus ja kesto
Kaikkien matkojen pituus ja kesto

Suomalaisten vuonna 1980 tekemien matkojen keskipituus oli 12.2 kilomet-
ria ja kesto noin 22 minuuttia. Mdmd keskiarvoluvut eivat anna oikeaa
kuvaa liikkumisesta, silla varsin huomattava osa matkoista oli hyvin ly-
hyitd ja vdhdn aikaa kestdvid. Keskiarvoa voimakkaasti nostavia pitkid
matkoja o1i suhteellisen vdhdn (kuvat 2-10 ja 2-11).

Oruus matkolais Kuva 2-10 Matkojen pituuksien jakautuma

Ok

25 |

Ik ¥
20 0%

Matkan pliuus (&m)



13

Kyva 2-11 Matkojen kestoajan jakautuma
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Pituusjakautuman perusteella 1/4 matkoista oli alle yhden kilometrin,
puolet alle kolme kilometrid pitki& ja 3/4 alle 10 kilometrin mittaisia.
Kun keskiarvo matkojen pituuksille oli 12.2 kilometrid, havaitaan, ettd
varsin harvat matkat ylsivdt tdhan keskiarvoon asti,

Puolet matkoista kestivdt alle 15 minuuttia ja y1i 30 minuuttia kestaviad
matkoja o011 vain vajaa kuudesosa matkoista. Enemman kuin tunnin kestdvid
matkoja ol1i vain noin 5 % kaikista matkoista.

Yerrattuna vuoden 1974 tilanteeseen on lyhyiden matkojen osuus kasvanut.
Matkojen pituuksien keskiarvo on kuitenkin sdilynyt suurin piirtein en-

tisellddn, joten pitkdt matkat ovat myos pidentyneet eli jakautumasta on
tullut entistd "vinompi®.

Keskimdirainen matkan kesto on sen sijaa lyhentynyt noin viisi minuuttia.
Tsmd johtuu pddasiassa vdhdn aikaa kestdvien matkojen lisddntymisesta.



2.5.6

KULKUTAPA

Jalan
Polkupydrilld
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Henkiloautolla
kuljettajana

Henkildautolla
matkustajana

Taksilla
Linja-autolla
Junatlla

Muulia tavaila
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Matkan pituus kulkutavoittain

Kuvassa 2-12 on esitetty keskimddrdinen matkanpituus pddkulkutavan mu-
kaan. Kdvely- ja polkupyGramatkat onat lyhimpid ja junamatkat pisimpid.
Ndiden vdlille sijoittuvat henkilbauto-, taksi~ ja linja-automatkat,
jotka ovat pituudeltaan samaa suuruusluékkaa.

Kuva 2-12 Matkan pituus pdgkulkutavoittain
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Vuodesta 1974 ovat henkildautolla kuljettajana tehdyt matkat hieman
pidentyneet ja matkustajana tehdyt matkat lyhentyneet. Linja-autolla
tehtyjen matkojen pituus on kasvanut ja junamatkat lyhentyneet. Taksi-
matkat nayttdvat myos lyhentyneen, mutta otoksen pienuudesta johtuen
tdstd ei voi vetdd varmoja johtopadtdksid.
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Piivittiisten matkojen a1kami$ajankohta

Tutkimuksessa selvitettiin myds matkojen alkamisajankohtia. Kuvassa 2-13

on esitetty matkojen alkamishetkien jakautuminen vuorokauden eri tunneil-
le. Jakautuma osoittaa, kuinka monta prosenttia kaikista matkoista alkoi

kullakin tuntivalilld.

Kuva 2-13 Matkojen alkamisajankohta Kuva 2-14 Matkan pituus (km) alkamis-

ajankohdan mukaan

1 H
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¥ellopaika ¥ellonaika

Liikkuminen alkaan aamulla kello kuuden jalkeen ja hiljenee illalla lop-
puen ldhes kokonaan kello 23. Yulld klo 23 - 06 vdlilld aloitetaan vain
2 % kaikista matkoista.

Yuorokauden ajalle syntyy kolme ruuhkahuippua, aamulla tyomatkaliiken-
teestd, pdivdlld asiointi- ym. liikenteestd ja illalla koti-, ostos-,
asiointi-, ym. matkoista. Eniten matkoja (12 %) alkaa klo 16 -1/ valilla
ja iltaruuhka on muutenkin huomattavasti vilkkaampt kuin aamuruuhka.

Kuvassa 2-14 on tarkasteltu matkan alkamiskohdan ja matkan pituuden va-
Tistd yhteyttd. Yolld aloitetut matkat ovat selvasti pisimpid ja suurin
psa niistd Jienee tyomatkoja.



17

3. L IIKKUMINEN ERILAISTEN TAUSTATEKIJOIDEN VALOSSA
3.1 Kysyntddn vaikuttavat taustatekijat
3.1.1 Ikd ja sukupuoli
Tutkimuksessa saatujen tulosten mukaan ikd ja sukupuoli vaikuttavat hy-
vin paljon henkilon pdivittdiseen 1iikkumiseen. Kuvissa 3-1 ja 3-2 on
esitetty piivittdisten matkojen Tukumddrad ja suorite idn ja sukupuolien
mukaan. Xuvaan on myds merkitty vdestidn vastaava jakautuma.
Matkojen lukumdard on samansuuruinen
Kuva 3-1 PHivittdinen matkaluku 13-39 vuotiailla. Eniten matkoja teke-
ign ja sukupuolen mukaan vit 19-24 vuotiaat naiset (4 matkaa
Kel Miehet vuorokaudessa). Y1i 40 vuotiailla mat-
o] (O naiser kaluku pienenee idn mukana aina ldhel-
1e kahta matkaa vuorokaudessa. Erot
4 ]
— FFFT ) miesten ja naisten vdlilld eivdt ole
> ' kovin suuria.
2] .': :' i ;..; °:: o{ ’
E & SRD Y1i 19 vuotiaat miehet tekevdt selvisti
o 16800 o i pitempid matkoja kuin naiset. Tkdaluo-

13+18 19-24 25-29 30-39 40-49

Kuva 3-2 Paivittdinen matkustussuorite
iin ja sukupuolen mukaan seka
henkiididen jakautuma

tka

kissa 25-49 vuotiaat on miesten matkus-
tussuorite ldhes kaksinkertainen nai-

s3in verrattuna.

Vuoden 1974 tilanteeseen verraituna
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Miehet tekivdt vuorokaudessa keskimddrin 3.25 matkaa, joiden yhteispi-
tuus oli 48.2 kilometrid. Naisten kohdalla vastaavat luvut olivat 3.04

vili113 on tasoittunut vuodesta 1974, jollein matkaluvut olivat miehilld
3.3 ja naisilla 2.7. Matkustussuorite sen sijaan on pysynyt molemmilla
sukupuoliltla kutakuinkin ennallaan.

Erot naisten ja miesten liikkuvuudessa johtuvat ensisijaisesti toimien
ja tehtivien erilaisuudesta. Miesten matkustussuoritetta kasvattavat
mm. pitemmdt tyomatkat.

Eniten matkoja tekivit naimattomat ihmiset. Sen sijaan matkustussuorit-
teessa ei ole eroa naimattomien ja naimisissa olevien vdlilld (kuva 3-3).

on kasvanut kaikissa muissa paitsi eronneiden ryhmdssd. E niten on kasva-
nut leskien matkustussuorite.

Kuva 3-3 PHivittdinen matkaluku ja suorite siviilisdddyn mukaan

EB Matkeluku
Suorita
Matkasg Kmysvrh
vrk
. 1 1980
4 40
[} 1074
3ila0 []
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2 ] 20 ‘o]
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Naimaton Avioitunut Lesk! Eronnut

31 % S8 % 3 % 4%

eronneiden kohdalla on havainoja ollut niin vihdn, ettd tuloksia on ndi-

den osalta pidettdva 1dhinnd suuntaa antavina.
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Perheasema

perheaseman vaikutusta matkalukuihin ja suoritteeseen tutkittiin jakamal-
1a henkilot kolmeen ryhmiddn: miehet, naiset ja lapset (kuva 3-4). Kaksi
ensimmdistd ryhmad kdsitti mybs yksindiset aikuiset.

Kuva 3-4 PHivittdinen matkaluku ja suorite perheaseman mukaan

. Ea M_alkﬂuku
Matkas/vrk | Km/wrk Suorite
5} 50 1 1974
1 1980

o [
u 5

ll‘..

X

HLT-80

Mias Hainen Lapsi

Piivittiinen matkaluku on suurin lapsilla (3.6) ja pienin naisilla (2.9).
Erot matkaluvuissa eivit ole kovin suuria. Sitd vastoin matkustussuorite
on selyisti suurin miehilld (51 km/vrk). Naisilla ja lapsilia suorite on
saman suuruinen {30 km/vrk).

Matkustussuoritteen suuruus miehilld selittyy toisaalta pitemmiild tyo-
matkoilla ja toisaalta paremmilla henkiltauton kdyttomahdollisuuksilla.

Kulkutapajakautuma perheaseman mukaan osoittaa nimittdin selvdsti, ettd
miehet kdyttavat henkildautoa matkoihinsa moninverroin naisia enemman.

Vuonna 1974 saatuihin tuloksiin verrattuna on naisten matkaluku ja suori-

dalla voidaan havaita selvdd suoritteen pienenemistd, joten lasten matkat
ovat lyhentyneet.
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Lijkkuminen matkustusmahdollisuuksiin vajkuttavien
tekijoiden valossa

Perheen tulot

Perheen tuloilla tarkoitetaan tissd kaikkien samassa taloudessa asuvien
yhteenlaskettuja bruttotuloja. Tulot ovat vuoden 1980 hintatasossa. Ku-
vassa 3-5 on esitetty henkildiden matkaluku ja matkustussuorite perheen
tulojen mukaan. Kuvaan on lisdksi merkitty vdestdn jakautuminen eri tu-
loluokkaisiin perheisiin.

Kuva 3-5 Matkaluku ja suorite perheen tulojen mukaan

Matka- Suorite

luku (km)
{kpl)
5 150
4 140
3130
2120
1 10 |
o A S N -] HLT-80
5000- 6700~ 8300-
6700 8300
% Tuloluokka (mkyskk)
20 |
10 J
g

Henkilgiden jakautuminen tuloluokkiin (%}
(Ei vastausta 12 %}

Matkaluku lisddntyy selvisti ja tasaisesti perheen tulojen kasvaessa.
Suurituloisimmat tekevdt kaksi kertaa niin paljon matkoja kuin pienitu-
loisimmat. Matkustussuorite ei ole yhtd riippuvainen tuloista kuin mat-
kaluku. Keskimmiisissd tuloluokissa matkustussuorite onkin ldhes samaa
suuruusuokkaa.

Perheen tulot vaikuttavat suoraviivaisesti henkiloautolla tehtdvien mat-

rausta siiti, ettd hankkiakseen suuremmat tulot useammat perheen jdsenis-
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td kdyvdt ansiotyodssd ja siten liikkuvat enemmin.

Vuodesta 1974 on tapahtunut selvdd tasoittumista eri tuloluokkiin kuulu-
vien matkustussuoritteissa. Pienituloisten matkustussuorite on kasvanut
ja suurituloisten pienentynyt. Matkaluvuissa ei muutos ole niin suuri.

Ajokortin omistus ja perheen kdytossd olevien autojen lukumddra

Ajokortin omistavat henkilot 1iikkuivat enemmin kuin ajokortittomat.
Keskimddrin ajokortin omistavat henkilst tekivdt 3.5 matkaa (48 km) ja
ajokortittomat 2.8 matkaa (26 km). Perheen kdytettdvissd olevien henki-
ja suorite sekd ajokortillisten ettd ajokortittomien kohdaila. Kasvu ei
kuitenkaan jatku suoraviivaisenas matkaluku ja suorite tasaantuvat, kun
kiytettdvissd on enemmdn kuin kaksi autoa. Kuvassa 3-6 on esitetly mat-
kaluku ja suorite ajokortinomistuksen ja kdytettdvissd olevien autojen
mukaan sekd viestdn jakautuminen tdmdn ryhmittelyn mukaisesti.

Kuva 3-6 Piivittiinen matkaluku ja suorite ajokortin omistuksen ja
kdytettivissd olevien henkilo- ja pakettiautojen mukaan

Matkatuky Suorite

(Kpl/vek) (Km/vrk) Eﬂ Matkaluku
70 .
Suorite
160
5 150 -8 &
4 ] 40
Fa
330 5
2120 3
1 10 ';.o’
0 A F Hur-so
Autoja
% 0 ! 2= a ! 2- perheen
20 kiytdssa
10
Henkildiden
A vy A v ——— jakautuma

Ei ajokorttia On ajokortti
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Perheen kaytettdvissd olevien autojen Tukumddrdn 1isddantyminen vaikuttaa
huomattavasti enemmin ajokortillisten henkiltiden matkustamiseen kuin
ajokortittomien. Varsinkin ajokortillisten matkustussuoritteen voima-
kas kasvu autojen lisdintyessd osoittaa, ettd niitd kdyttdvdt 1dhes pel-
kistiin ne, joilla on ajokortti. Ajokortittomien perheenjdsenten matkus-
tamiseen eivit lisdantyneet autot siten sanottavasti vaikuta.

Suurin muutos liikkumisessa vuodesta 1974 on tapahtunut sellaisten henki-
16iden kohdalla, joilla ei ole autoa kidytettdvissdan. Naistd sekd ajo-
kortin omistavat ettd ajokortittomat Tiikkuvat enemmdn kuin ennen. Yleen-
sikin kaikkien ajokortittomien 1iikkuminen on lisddntynyt. Sen sijaan
matkaluku ja varsinkin matkustussuorite on laskenut selvidsti niiden hen-
kiloiden keskuudessa, joilla on kaksi tai useampia autoja kdytettavis-
ta 3-6 havaittavat erot eivdt ole ndiden kohdalla tilastollisesti luo-
tettavia.

Kuvaan 3-6 on myds merkitty henkildiden jakautuminen ajokortin ja per-
heen kiytossd olevien autojen mukaan. Eniten on henkiloitd, joilla on
ajokortti ja auto kidytettdvissddn. Ajokortiliisia on 53 % kaikista hen-
¥ildistd. Todettakoon, ettd ajokortittomista yli puolelia olisi auto

kdytettdvissd.
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3.2.3 Joukkoliikenteen pysidkin etdisyyden vaikutus liikkumiseen

Suurin osa suomalaisista asuu 1dhel13 joukkoliikenteen pysakkid. dJouk-
koliikenteells tarkoitetaan tdssi linja-autoa, raitiovaunua ja junaa.
Alle 0.5 kilometrin etdisyydelld pysakistd asuu yli 80 % kansalaisista.

Kuva 3-7 Paivittdisen matkaluvun ja suoritteen riippuvuus asuinpaikan
ja ldhimmin joukkoliikenteen pysdkin vdlisestd matkasta

Matkoja , Suorite

Kol Km
&1 50
4 ] 40
3130
2120
1140
0 “ HLT-80
0-05 0.5-1 1-3 3-86 6 - Pysikin
etdisyys
81, 8 % 79 29 to,  km)

MatkaTuku pienenee hieman etdisyyden kasvaessa. Sen sijaan suoritteeseen
etdisyydelld ei ole merkitystd. Tuloksien tulkintaa vaikeuttaa kuitenkin
havaintojen vdhidisyys etddal1d pysdkistd asuvien ryhmissd.

Matkaluvun ja suoritteen suhteen muuttuminen etdisyyden kasvaessa osoit-
taa, ettd matkojen keskipituus on suurempi sellaisilla henkiloilld, jot-
ka asuyat kaukana joukkoliikenteen pysdkistd.

......

man kasvaneet etdimpand (yl1i 0.5 kilometrid) pysékistd asuvilla henki-
167114, Samalla erot oyat tasoittuneet ja selvdstd riippuvuussuhteesta
ei endd voi puhua.

Joukkoliikenteen palvelutason vaikutusta on mybs selvitetty vuorotiheyden
perusteella. Sen mukaan matkaluku hieman kasvaa ja suorite pienenee, kun
1dhimman pysakin kautta kulkevien joukkoliikenteen vuorojen madrd lisadan-
tyy. Syrjaisimmilld seuduilla joukkoliikenteen palvelutaso on heikompaa
ja matkat pitempia.
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Sijainnin vaikutus Tiikkumiseen

oman kunnan keskuksen etdisyyden vaikutus matkalukuihin ja suoritteeseen

Palvelujen etdisyys eli ns. sijaintitekijd vaikuttaa henkjloiden matkus-
tuskiyttdytymiseen. Edellisessd luvussa tarkasteltu joukkoliikenteen
pysdkin etdisyys oli erds sijaintitekijd. Kuvassa 3-8 on esitetty asuin-
paikan ja oman kunnan keskustan vdlisen etdisyyden vaikutus.

kuva 3-8 Kunnan keskustan etdisyyden vaikutus wmatkalukuihin ja suorit-
teeseen sekd vieston jakautuminen etdisyysltuokkiin

KPLWKKM
3160 _}ﬁgﬁ
1420 %N\_
) -

0.5 05-1 1-3 3-8 8.0 {0-15 1530 3050 50- KM
ETAISYYS CMAN KUNNAR KESKUKSEEN

17.5 8.3123.915.615.0 9.6 8.3 1.4 0.4 7
ETRISYYKSIEN JAKAUTUMA

Matkaluku on suurimmillaan niilld ihmisiild, jotka asuvat 3 - 6 kilomet-
rin etdisyydel1i kunnan keskustasta. Lyhyemmilld etdisyyksilld matkalu-
ku pienenee. Kun asuinpaikka on etddmpdnd kuin kuuden kilometrin pdassd
kunnan keskustasta alkaa matkaluku pudota jyrkdsti. Suoritteeseen sitd

vastoin etdisyys kunnan keskustasta vaikuttaa suoraviivaisesti; etdisyy-
den kasvaessa mydskin suorite kasvaa. Matkaluvun pieneneminen ja suorit-

kojen pituudet kasvavat voimakkaasti etdisyyden kasvaessa.

Kuvaan 3-8 on myos merkitty vdeston jakautuminen eri etdisyysluokkiin.

Noin puolet kansalaisista asuu alle kolmen kilometrin etdisyydelld oman
kunnan keskustasta. Y1i 15 kilometria keskustaan on vain noin 10 %:1la

asukkaista.
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Elintarvikeliikkeen etdisyyden vaikutus matkalukuihin ja matkustus-
kilometrethin

Kuvassa 3-9 on esitetty asuinpaikan ja elintarvikeliikkeen vidlisen etdi-

syyden vaikutus matkustamiseen. Kuvaan on myos merkitty vaestin Jakautu-

minen eri etdisyysluokkiin. Etdisyys elintarvikeliikkeeseen on suurimmal-
la osalla ihmisid varsin pieni. Alle puolen kilometrin etdisyydelld elin-
tarvikeliikkeestd asuu noin 60 % ihmisistd. Vain 5 %:11a matkaa on yli

6 kilometrid.

Kuva 3-9 Elintarvikeliikkeen etdisyyden vaikutus matkalukuihin ja

suoritteeseen
T
KPL | KM
.
3180
2 140 51 i
1120
& I
0 S HLT-80

.05 051 1.3 3.6 6.0 1015 15-30 30- KM
ETAISYYS ELINTARVIKEL11KKEESEEN

61.8 13.3.13.4 6.6 3.0 1.2 0.6 0.1
ETAISYYKSTEN JAKAUTUMA

Matkaluku on suurin elintarvikeliikkeen 1dhelld asuvilla ja pienenee
etdisyyden kasvaessa. Suoritteessa ei ole ldheskddn niin suurta eroa,
joskin suorite hieman kasvaa etdisyyden kasvaessa.
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3.4 Perheen liikkumiskustannusten ja matkalukujen ja suorit-
teiden vdlinen riippuvuus
Tutkimuksessa kysyttiin perheen 1iikkumiskustannuksia huomioonottaen
kaikki kulkutavat. Kuvasta 3-10 ilmenee 1iikkumiskustannusten jakautuma.
Kuva 3-10 Perheen likkumiskus- Kuva 3-11 Liikkumiskustannusten ja
tannusten jakautuma matkalukujen ja suorit-
~ teen valinen riippuvuus
Matko|s Suorlte
Kpl Km
4 ) 60
% 5 150
40 ] 4 | 40
30 | 3130
20 2 1 20}/
10 ] 1 10
0 l I — 0 2 B O Es I 2 IR 5 I ) = HLT-80
Alle 50- 250- 7150- YII Mk/kk Alle 50~ 250- 750- Y Mk kk
50 250 750 1500 1500 50 250 750 1500 1500
Liikkumiskustannukaset {ilkkumiskustannukset

Perheen 1iikkumisesta aiheutuvat kustannukset olivat tutkimuksessa saa-
tujen vastausten perusteella noin 450 markkaa kuukaudessa. Edelleen noin
90 %:11a perheista Tiikkumiskustannukset jaivdt alle 750 markan kuussa.
Piivittiisistd matkustussuoritteista voidaan kuitenkin laskea, ettd kus-
tannukset olisivat jonkin verran suuremmat eli noin 600 mk/kk (iiman pdé-
omakustannuksia). £ro johtunee siitd, ettd Tiikkumiskustannukset aliarvi-

oidaan.

kumisesta aiheutuneisiin kustannuksiin (kuva 3-11). Matkojen Tukumddrd
nousee suoraviivaisesti matkeihin kdytetyn rahamiiridn kasvaessa. Suorit-
teen nousu on vieldkin jyrkempi. Eniten 1iikkumiseen rahaa kuluttavien
ryhmdssd havaittava matkojen vaheneminen lienee otoksen pienuudesta joh-

tuvaa tilastovaihtelua.

Tutkimuksessa saatu tulos on tdysin odotusten mukainen. Liikkumiskustan-
nusten lisdantyminen johtuu henkildauto- Jja joukkoliikennematkojen 1i-
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saantymisestd.

Perheen liikkumiskustannusten ja matkamddrdn suhde sekd liikkumiskus-
tannusten ja matkustussuoritteen suhde voidaan kiteyttda:

- liikkumiskustannusten kaksinkertaistuminen vastaa 20 %:n
Tisdystd matkaluvuissa

- Tiikkumiskustannusten kaksinkertaistuminen vastaa 40 %:n
lisdysta matkustussuorititeessa.
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ASUINPAIKKA JA PAIVITTAINEN LIIKKUMINEN

Henkilon asuinpaikka vaikuttaa pdivittdin tehtdvien matkojen madrddn

ja suoritteeseen. Asuinpaikan vaikutuksen selvittdmiseksi maa jaettiin
kolmeen osaan: Etli-, Keski- ja Pohjois-Suomeen. Lisdksi tarkasteltiin
erikseen kaupunkikuntia ja maaseutukuntia. Kdytetty kuntaryhmdjako oli
seuraava: '

Helsinki ymparistdineen

Turku, Tampere ja lLahti ympdristdineen
Muut Eteld-Suomen kaupungit
Eteld-Suomen maaseutukunnat
Keski-Suomen kaupungit

Keski-Suomen maaseutukunnat
Pohjois-Suomen kaupungit

00 ~ & U e =

Pohjois-Suomen maaseutukunnat.
Kdytetty aluejako on sama kuin mitd kdytettiin vuoden 1974 tutkimuksessa.

Kuntaryhmittdin tehtiin samanlaisia tulostuksia matkaluvuista, suorit—'
teista, kulkumuotojakautumista ja matkan tarkoitusjakautumista kuin koko
maankin osalta. Otoksen pienuudesta johtuen joissakin tarkasteluissa ei

Péivittéinen matkalﬁku, matkustuskilometrit ja matkoihin
kdytetty aika kuntaryhmittdin

Kuvassa 4-1 on esitetty henkilod kohti lasketut matkaluvut, matkustus-
kilometrit ja métkoihin kéytetfy aika kuntaryhmdjaon mukaan maan eri

osissa. Asuinpaikka vaikuttaa matkojen lukumddrddn siten, ettd kaupun-
geissa tehdddn enemmdn matkoja kuin maaseutukunnissa. Matkamddra maan :
eri osissa asuvilla kaupunkilaisilla on yhtd suuri, kun taas maaseudulla



KPL

29

Kuva 4-1 Henkilon pdivittdinen matkaluku, matkojen yhteispituus ja mat-
koihin kidytetty aika asuinpaikan mukaan (kuntaryhmdjako)

KM

40 4

HKI TILE-S K-S P-S  F-5 XS P-5 HKI TTLESKSPS ESKS PS5 HKI TTLES KSPS ES KSPS
KAUPUNGIT MAASEUTUKUNNAT  KAUPUNGIT MAASEUTUKUNNAT KAUPUNGET MAASELTUKLNAT
MERKINNAT: HKI HELSINKT YMPARISTOINEEN

TTL  TURKU, TAMPERE JA LAHTI YMPARISTOINEEN
E-S ETELA-SUOM]

K-S KESKI~SUOMI

P-5 POHJOTS-SUOML

Piivittdiset matkustuskilometrit ovat maaseutukunnissa asuvilla suurem-
mat kuin kaupunkilaisilla. Ero on melko selvd ja varsinkin Pohjois-Suo-
men maaseutukunnissa asuvien paivittdinen matkustussuorite on huomatta-

van suuri.

Matkoihin pdivittdin kdytetty aika pienenee kaupungeissa asuvilla mentd-
essd pohjoisempiin kaupunkeihin. Vdhiten pdivittdisiin matkoihinsa kayt-
tivat aikaa Pohjois-Suomen kaupungeissa asuvat ihmiset. Maaseutukunnis-
sa pienin matka-aika on keskisuomalaisilla.

Kuvaan 4-1 on ohuemmalla piirretty vastaavat tiedot vuodelta 1974. Matko-
maaseutukunnissa asuvat ovat lisdnneet watkamdariddn. Tamd ndkyy myos
matkustuskilometrien kohdalla. Matkustuskilometrit osoittavat myds, et-
ti Pohjois-Suomen kaupungeissa asuvien matkat ovat pidentyneet.

Matkoihin kiytetty aika on pienentynyt kaikissa kaupungeissa. Muutos on
selvin Helsingin seudulla, jossa paivittdin matkoihin kidytetty aika on
ITyhentynyt noin 18 prosenttia.
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Matkojen keskipituus ja matkojen keskimddrdinen kesto

Kuvassa 4-2 on esitetty paivittdisten matkojen keskimddrdinen pituus ja
kesto eri puolilla Suomea. Kaupungeissa matkat ovat ldhes yhtd pitkia
koko maassa lukuunottamatta Pohjois-Suomen kaupunkeja. Maaseutukunnissa
matkojen pituudet ovat suuremmat kuin kaupungeissa eli lahes puolitois-
takertaisia. Pisimpid matkoja tehdddn Pohjois-Suomen maaseutukunnissa.

Matkojen keskimddrdinen kesto on noin 22 minuuttia kautta koko Suomen.
Selvdd eroa kaupunkikuntien ja maaseutukuntien vililld ei ole. Pohjois-
Suomen kaupungeissa matkat kestdvdt vdhiten ja maaseutukunnissa eniten.

Koska maaseutukunnissa matkat ovat keskimdardistd pitempid, ovat matkoil-
Ja kiytetyt keskinopeudet sielld suurempia. Kaikkien matkojen keskinope-
us on kaupungeissa noin 30 kilometrid tunnissa ja maaseutukunnissa ldhes
40 kilometrid tunnissa.

Tilanne ei ole paljoakaan muuttunut vuodesta 1974. Huomattavimmat muutok-
set ovat pohjois-suomalaisten matkoissa, mutta tahdn voi olla syyna

myos vdhdiset havainnot.

Kuva 4-2 Matkojen keskimddrdinen pituus ja kesto kuntaryhmittdin

KUNTARYHMA MATKOJER KESKIPITUYS (kM)

HELSINK] YMPERTSTOINEEN

TURKY, TAMPERE, LAMEL YHPARIST..
PUIT ETECR-SUOMER KALPUNGLT
KESKI-SUDMEN KAUPLNGIT
POHIOLS-SUCHEN KAUPUNGLT

ETELE-SUGHEN MAASEUTUILINHAT
KESKI-SUDMEN MAASEUTUKIXTAT

POHJGLS-SUOHEN PAASEUTUSAT
T T T
fi] 10 7 kM

VATKOUEH KESKIMVARALEN KESTO (HIH):

JELSING! YMPRRISTOINEEN

TURKY, TAMPERE. LAHT! YMPHRIST.
MUT ETELA-SUOMEN KAUPWGITY
KESK[-SUOMEN KAUPLNGIT

POHJOI S-SUOHEN KAUPURGIT

ETELA-SUCMEN MAASEUTUELIAT

KESKI-SUDMEN MRASEUTUKLRNAT
PORHOLS-SUCHEN MASEUTURLEZIAT
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Matkojen tarkoitus

Asuinpaikan vaikutusta matkojen tarkoitukseen selvitettiin  kuntaryhmit-

------

massa suhteessa koko maassa, vaikkakin kokonaismatkaluvut vaihtelevat.
Esim. Pohjois-Suomen maaseutukuntien ldhes yhtd matkaa pienempi matkalu-
ku eteldin verrattuna ei merkitse sitd, ettd vdhennys koskisi jotakin

oooooo

Matkojen tarkoitusjakautumassa erottuu selvdsti Helsingin seudun tyo-
matkojen suuri osuus verrattuna Turun, Tampereen ja Lahden tytmatkoihin.
Muu ostospaikka on enemman kaupunkilaisten kuin maaseutukuntien asukkai-
den matkojen kohteena. Samoin vapaa-ajanvietto- ja vierailumatkojen

osuus on kaupungeissa hieman suurempi. Koulumatkojen osuus maaseutukun-
nissa on hieman suurempi, koska koulumatkojen lukumddrd on sama kuin kau-
pungeissa, mutta kokonaismatkaluku on pienempi.

Kuva 4-3 Matkojen mddridpaikkajakautuma kuntaryhmittdin

MAKRAPATKKA
100
MiJ PAIKKA
90 VIERAILUPATKKA
80 - VAPAA-AJANY | ETTOPATKKA
ASIOINTIPATKKA
70 4 MUU OSTOSPAIKKA
ELINTARVIKELIIKE, TMS
80 KOULU, ©P1STO
TYSASTOINTIPATKKA
50 ]
TYGPATKKA
40
30
20 4 ' KOTI, ASUNTO
10
HLT-80
0
Wl T E-S K-S P-S E-S  K-§  P-§ KOKO
KAUPUNGIT MAASEUTUKUNNAT MAA
MERKINNAT: HKI  HELSINKI YMPARISTOINEEN

TTL  TURKU, TAMPERE, LAHT! YMPARISTOINEEN

£-5  ETELA-SUOMI (KAUPUNGEISSA MAJT ETELA-SUOMEN KAUPUNGIT)
K-S  KESKI-SUOMI

P-S  POHJOIS-SUOMI
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Kulkutapa maan eri osissa

Ku1kutapa3akautuma vaihtelee varsin suuresti maan eri osissa. Kuvassa
A-4 on esitetty eri kulkutavoilla tehtyjen matkojen prosenttiosuudet eri
kuntaryhmissd. Kulkutavalla tarkoitetaan tassd pddkulkutapaa eli sitd,
milld pddosa matkasta on tehty.

Kuva 4-4 Kulkutapajakautuma kuntaryhmittdin

KULKUTAPA:

= = ; MUULLA TAVALLA
FH ; H H JUNALLA
- F] ] LINJA-AUTOLEA, RAITIOV.
TAKSILLA

HENK [ LOAUTOLLA
MATKUSTAJANA

11,17

I
I

HENK 11 SAUTOLLA
KULJETTAJANA

MOPOLLA JA MOOTT . PYERALLA

POLKUPYORALLA
HLT-80 JALAR
H:ki T,T.L E-5 K-S P-5 E-5 K5 P-5
Kaupungit Haaseutukunnat
Merkinndt: Hiki Hetsinki, Espoo ja Vantaa ymparistiineen
T,T.L Turku, Tampere ja Lahti ymparistdineen
£-5 Ftel4-Suomi
K-S Keski-Suomi
) Pohjois-Suomi

Eniten kuljetaan jalan kaupungeissa;‘noin neljannes matkoista. Maaseutu-
kunnissa jatankulkumatkojen osuus on vain 12 - 15 prosenttia kaikista
matkoista. Polkupycralld tehtyjd matkoja on vihiten Helsingin seudulla,
noin 7 prosenttia matkoista. Kaupunkien koon pienetessd kasvaa pyordi-
1yn osuus. Eteld-Suomen pienimmissd kaupungeissa se on jo 23 % matkoista.
Maaseutukunnissa pyorimatkoja tehddan vahemmdn kuin kaupungeissa.

HenkilBautolla tehtdvien matkojen osuus on suurin maaseutukunnissa eli
y1i puolet. Henkildautolla kuljettajana tehtyjd matkoja maaseutukunnissa
on joka kolmas. Kaupungeissa henkiloauton osuus on hieman pienempi. Hel-
singin seudulla henkildautomatkoja on alle 40 prosenttia.
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Linja-automatkojen osuuden vaihtelu maan eri osien vdlilld on suuri.
Helsingin seudulla kaikista matkoista tehdddn linja-autolla noin 24.% ,
Pienemmissd kaupungeissa osuus on vain noin 5 % ja maaseutukunnissa

8 -9 1%.

Eri kulkutapojen kdytto tulee esille prosenttijakautumaa selvemmin tar-
kasteltaessa matkojen lukumddrid (henkilod kohden pdivéssd) kulkutavoit-
tain maan eri osissa. Kokonaismatkalukuhan vaihteli v&1i11d 3.4 - 2.5
matkaa henkilod kohti. Kuvassa 4-5 on esitetty pdivittdisten matkojen

singin seudun ja Etelid-Suoman suurten kaupunkien matkaluvut poikkeavat
erittdin paljon muun maan juvuista.

Kuva 4-5 Matkaluvut eri kulkutavoilla kuntaryhmittdin

Matkat jalanm: Matkat pollupyoratldz
1.0 1.0
0.8 0.3
0.6 0.6
0.4 9.3
0.2 L_‘ 0.2
0.6 0.0
H:ki TTL E-S K-35 P-§ £-5 K-35 £-5 H:ki TTL E-$ K-5 P-§ £-5 K-S‘ Pes
Kaupungit Haaseutuhuanat Kaupunait Maaseutuivnnat
1.2 Matkat henkildautolla kyijettajana: Mathat henkilGautolla watkustajana:
1.0} — 1.0
9.8 0.8 A
0.6 4 0.6
0.4 0.4 -
0.2 9.2 4
0.0 ¢.0
H:ki TTL E-5 K-§ P-3 E-5 k-5 P-5 Hzki TTL_ £-5 K-5 P-S E-5 K-§ P-5
Kaupungit Maaseutukunnat Kaupungit Maaseutukynnat
1.0 4 Matkat linfa-autolla ja raitiovaunulla: Matkat Junalla:
6.8
0.6 B
0.4
0.2 0.2
[_"1_,___‘ : HLT-80
0.0 0.0 am—
K:ki TTL E-§ ¥-% P-5 £-5 K-8 P-S H:ki TTL E-5 K-S P-S £-$ K-§ P-§
Kaupungit Maaseutukumnat Kaupungit Passeutukunnat
Merkinnat: Hiky Helsinki, Tspoo, Yantea ympdristiinesn
T Turku, taapere, Lahti yopiristidineen
£-5 Eteld-Sunmi
K5 Xeski-Suoai

P-5 Pohinis-Suonj
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Vertailtaessa kulkutapajakautumia maan eri o0sissa vuosina 1974 ja 1980
havaitaan, etti jalan tehdyt matkat ovat yihentyneet. Vdheneminen on 13-
ssksi sitd suurempaa mitd pohjoisemmaksi menndan.

Vaikka polkupybrdlld tehdyt matkat ovat lisddntyneet kauttaaltaan koko
maassa, on koko kevyen liikenteen osuus silti pienentynyt lukuunottamat-
ta Helsingin seutua, Keski-Suomen kaupunkeja ja Eteld-Suomen maaseutukun-
tia. Joukkoliikenne on myos vdhentynyt koko maassa varsinkin suurissa
kaupungeissa. Henkildauton kdyttd on selviasti kasvanut Eteld-Suomen pie-
nissi kaupungeissa sekd Keski- ja Pohjois-Suomen maaseutukunnissa.
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prosenttiosuuden 95 %:n luottamusvdli on 32.2 £ 1.9 % (eli henkildautolia
kuljettajana tehtyjen matkojen osuus on 30.3 - 34.1 prosenttia matkoista
95 %:n todenndkoisyydelld). Polkupyoramatkojen osuudelle vastaava luotta-
musvali on 16.5 ¥ 1.2 % ja taksimatkoille 0.8 £ 0.2 %.

Kun tehdiin alueittaisia tai ikdryhmittdisid tarkasteluja on tulosten

95 %:n Tuottamusvali Helsingin ja sen ympdristdn pdivittdiselle matkasuo-
ritteelle on 35.3 ¥ 5.3 km eli tarkkuus on 15 %:n luokkaa. Pohjois-Suomen
kaupungeissa vastaava luottamusvdli on 52.9 ¥ 9.5 km eli tarkkuus on noin
18 %. Taulukossa 1 esitettyjen ikdryhmien pdivittdisen suoritteen tark-
kuus on'10 - 15 %.

Fsimerkkind alueittaisten kulkutapajakautumien tarkkuudesta mainittakoon,
ettd 95 %:n luottamusvdli Helsingin seudun polkupybramatkojen prosentti-
osuudelle on 6.8 * 1.3 % ja kuljettajana tehtyjen henkilGautomatkojen
osuudelle vastaavasti 27.3 + 4.3 %. Ndiden lukujen tarkkuus on siten

15 - 20 %. Vastaavat Tuvut Pohjois-Suomen kaupunkien polkupyOrdmatka-
osuudelle olivat 21.5 % 6.9 % ja kuljettajana tehdyille henkilautomat-
koille 33.9 % 11.0 % el tarkkuus on endd n. 30 %

VUOSIEN 1974 JA 1980 TULOSTEN VERTAILU

Fdel1d esitetyt tiedot tutkimustulosten tarkkuudesta ovat tdrkeitd kun
verrataan vuosien 1974 ja 1980 tuloksia keskenddn. Mitd tarkempia tulok-
set ovat, sitd luotettavampia ovat myds vertailut.

Otoksesta arvioitu paivittdinen matkasuorite oli vuonna 1974 35.8 km

ja vuonna 1980 38.5 km. Tdmd kasvu on tilastollisesti melkein merkitsevd,
mutta itse kasvun suuruudelle saadaan hyvin epaluotettava arvio. 95 %:n
todennikdisyydella suoritteen kasvu on 2.7 % 2.7 km, eli kasvua on

0 - 5.4 knm.

Koko maata koskevien kulkutapajakautumien kohdalla voidaan jo 1 - 2 pro-
senttiyksikon eroista pddtelld, ettd muutosta on tapahtunut. Sen sijaan
aluetasolla ja ikdryhmien kohdalla havaittujen muutosten tdytyy olla
huomattavasti suurempia ennen kuin voidaan padtelld, ettd muutos on to-
dellinen eikd otannasta johtuva harha.



Muutokset muissa paivittdistd l1iikkumista kuvaavissa suureissa koko
maassa olivat:

suure 1974 1980 Muutos tilastollisesti
paivittdinen matkaluku 3.0 3.1 erittdin merkitseva
paivittdinen suorite 36 38 melkein merkitseva
padivittdinen matka-aika 73 68 erittdin merkitsevd

Seuraavassa on esitetty matkaluvuissa matkan mddrdpaikan mukaan ha-
vaitut erot vuoden 1974 ja vuoden 1980 tutkimuksissa.

Madrdpaikka Matkaluku
1974 1980 Ero tilastollisesti

koti, asunto 1.13 1.19 merkitseva
tyopaikka 0.45 0.46 ei eroa
tytasiointipaikka 0.11 0.11 ei eroa

koulu, opisto 0.13 0.13 ei eroa

elintarvike ym.1liike 0.22 0.24 merkitsevd

muu ostospaikka 0.12 0.12 el eroa
asiointipaikka 0.15 0.15 ei eroa
vapaa-ajanviettopaikka 0.20 0.23 merkitseva
vierailupaikka 0.24 0.28 erittdin merkitseva
muu paikka 0.20 0.23 erittdin merkitsevd
tuntematon paikka 0.01 0.00 erittdin merkitseva

Kulkutavassa tapahtuneita muutoksia on testattu)f2~testii1é. Testisuu-
reen arvoksi saatiin 317.29 eli kulkutavassa on tapahtunut muutoksia
99.9 %:n todennik&isyydelld, eli kulkutapajakautumat vuonna 1974 Jja
yuonna 1980 eroavat toisistaan tilastollisesti erittdin merkitsevisti.



TAULUKKO 1.

Tutkimusaineisto / Henkil@iden jakautuminen sukupuolen ja idn mukaan kuntaryhmittdin

Ikatuokat Kaikki yhteensd
) 13-19 20-24 25-29 30-39 40-49 50 - 64 13 - 64

Kuntaryhmd M R M N M N M N M N M H 4 N M+N
1. Helsinki ympiristdineen 36 20 42 43 37 48 129 61 74 43 56 &2 347 277 651
2. Turku, Tampere, Lahti ympirist, 3 23 38 38 40 34 BT 48 &7 25 56 56 324 224 548
3. Muut Eteld-Suomen kaupungit 56 42 67 4% 64 33 106 58 83 52 69 74 445 308 753
4, Eteld-Suomen maaltaiskunnat 44 32 52 48 59 27 81 44 88 42 75 63 399 256 655
5. Keski-Suomen kaupungit 33 29 53 42 44 37 82 45 63 23 55 58 330 234 564
6. Keski-Suomen maalaiskunnat 5 48 81 49 56 36 100 45 78 46 100 70 470 295 765
7. Pohjois-Suomen kaupungit 15 g 18 19 24 W 27 23 2N g8 23 21 128 96 224
8. Pohjois-Suomen maalaiskunnat 28 17 25 20 14 & 34 18 41 13 34 14 176 88 264
Koko maa yhteensd 303 227 376 308 338 237 646 342 515 252 468 419 2646 1778 4424

TAULUKKO 2.

Tutkimusaineisto / Matkahavaintojen lukumddrd kulkutaveittain eri kuntaryhmissi

KuTkutapa
Jalan Polku~ Mopolla Henkils- HenkilB- Taksilla Linja- Junalla Muulla Kaikki
pytrdlld ja moot. autolla autolla autella tavalla yht.
Kuntaryhmd pyor. kuljett. matkust. ja r.ov.
1. Helsinki ympdristidineen 521 141 10 689 197 23 493 77 29 2180
2. Turku, Tsmpere, Lahti ympdrist. 457 183 51 644 216 g 266 7 29 1862
3. Muut Eteld-Suomen kaupungit 523 547 49 809 352 25 146 34 72 2557
4, Tteld-Suomen maalaiskunnat _am2 334 61 803 287 13 179 27 38 2024
5. Keski-Suomen kaupungit 442 351 35 626 204 8 96 7 9 1788
6. Keski-Suomen maalaiskunnat 322 3}6‘ 58 1019 278 15 149 17 64 2233
7. Pohjois-Suomen kaupungit 138 161 9 293 118 6 37 0 9 771
8. Pohjois-Suomen maalaiskunnat 70 82 22 290 101 13 63 5 26 672

Koko maa yhteensd 2755 2125 295 5173 1753 112 1429 169 276 1408/



TAULUKKO 3,

Piivittiinen matkaluku, matkustuskilometrit ja matka-aika kuntaryhmittdin

Matkaluku Matkustuskm. Matka-aika min.

guntaryhmé 1974 1980 1974 1980 1974 1980
1. Helsinki ympdrist. 3.35 3.30 38.0 35.3 87.5 71.9
2. Turku, Tampere, Lahti ymp. 3.24 3.33 32.2 33.7 77.6 72.2
3. Muut Eteld-Suomen kaup. 3.28 3.36 35.7 35.3 72.5 68.5
4. Eteld-Suomen maalaiskunnat 2.66 3.07 36.2 43.2 67.4 69.7
5. Keski-Suomen kaupungit 3.15 3.14 31.5 35.9 69.5 64.2
6. Keski-Suomen maalaiskunnat 2.41 2.85 36.3 38.0 67.8 60.2
7. Pohjois-Suomen kaupungit 3.31 3.43 36.6 28.1 76.8 b57.8
8. Pohjois-Suomen maalaisk. 2.31 2.48 40.3 52.9 69.3 71.6

Koko maa 2.96 3.14 36.1 38.5 73.0 68.1

TAULUKKO 4.

Kulkutapajakautuma. (Matkojen lukumddrd, matkustuskilometrit ja matka-aika)

Kulkutapa Matkoja Pituus | Suorite Kesto | Suorite
keskim. keskim.
Kpl %-jak.{ Km Km %-jak.| Min. Min. %-jak.

Kavellen 0.658 | 20.96 1.15 0.76 1.97 | 17.40 | 11.46 | 16.30
Polkupytrdlld 0.518 | 16.48 2.85 1.48 3.85 { 17.53 9.07 | 12.90
0

Moot.pyordlld ja .064 2.05 7.59 0.49 1.27 | 19.04 1.23 1.75

mopoila .

Henkiltautolla { 1.011: 32.19 J16.99 (f;T;E\ 44 68 | 22.61 | 22.86 | 32.52
kutjettajana \ . g ' \

Henkiloautolla 0,437 } 13.91 | 19.87 \\8.68_’ 22.57 | 25.79 {11.27 | 16.03
matkustajana R o T

Taksilla 0.025 1 0.80 | 14.17 0.36 0.94 | 22.06 0.55 0.78
Linja-autolla ja 0.337 | 10.73 | 17.24 5.81 | 15.11 ) 30.58 | 10.31 1 14.76
raitiovaunulla ) :

Junalla 0.038 1.20 { 63.73 2.40 6.24 | 49.57 1.86 2.65

Q

Muulla tavalla 053 | 1.70 | 24.30 | 1.30 | 3.38 | 31.52 | 1.68 | 2.39

Kaikki yht. 3.141 |100.00 | 12.24 | 38.45 |100.00 | 22.35 | 70.29 |100.00




TRULUKKO 5.

Lihtipaikka
Mddrdpaikka 1.Xeti 2.Tys  3.Tydas 4.Koulu 5.E1.1. 6.0st 7.Asfa 8.Huvi 9.Vier.10.Muu  Kaikki
1. Koti, asunto 64 282 36 36 187 57 78 134 154 nz 1191
2. Tybpaikka 336 14 32 4 13 10 17 13 3 19 462
3. Tydasiointipaikka 38 37 24 2 1 1 2 1 2 3 110
4. Koulu, opiste a7 4 3 5 3 2 3 3 2 6 128
5. Elintarvikeliike tms. 148 33 3 9 5 8 14 6 9 9 244
6. Muu ostospaikka 59 17 2z 3 4 1 9 2 6 4 115
7. Asfointipaikka 84 28 2 5 & 3 12 2 4 4 151
8. Huvi, harrastus,virkistysp, 139 16 2 6 5 3 17 25 8 227
9. Vierailupaikka 161 7 2 4 n 11 21 36 21 280
10, Muu paikka 124 21 3 8 8 7 7 1% 33 234
Kaikki yhteensd 1249 457 109 13 243 115 150 208 260 220 34
TAULUKKG 6,
Piivittdisten matkojen pituus (km) Vshttpaikan ja midripaikan mukaan {mistd - minne)
Lihtopaikka
Midrdpaikka 1.¥oti 2.Ty 3.Tybas 4.Koulu 5.E1.T. 6.0stos 7.Asia 8. Huvi 9.Vier.10.Muu  Kaikii
1. Koti, asunto 15.5 8.7 24,3 2.7 4.0 10.6 11.0 12.7 18.5 16.1 11.7
2. Tyopaikka 9.0 10.6 15.5 10.8 5.0 4.4 6.4 7.7 11.0 7.2 9.1
3. Tydasiointipaikka 23.7 15.5 23.7 15.6 5.4 4.1 13.6 5.2 11.5 31.2 21.5
4, Koulu, opisto 10.1 6.5 13.5 37.0 2.9 2.3 2.0 3.3 8.3 14.2 10.6
5. Elintarvikeliike yms. 3.9 4.9 6 2.4 2.2 2.5 .2 5.2 9.7 4.0 4.0
6. Muu ostospaikka 10.4 4.0 .1 4.7 2.2 5.3 A 2.3 3.0 16.7 7.9
7. Asiointipaikka 10.7 4.6 5.6 3.9 5.3 2.6 10,9 6.5 3,5 . 28.9 9.3
8. Huvi, harrastus,virkistysp. 12.9 11.9 5.5 4.8 9.3 36.4 21.0 13.1 10.7 10.4 12.6
9, Vierailupaikka 21.0 10.3 11.5 13.2 6.0 15.4 12.4 12.0 24.4 . 17.5 19.2
10, Muy paikka 18.8 8.9 54.2 9.7 16.7 9.6 11.3 14,7 23.4 446 214
\
Kaikki yhteensd 12.4 @ 20.4 11.8 4.6 9.6 9.5 11.9 18.6 19.5 12.2
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TAULUKKG 9, : - : L

Matkan pituus (km) mdErdpaikoittain maan eri osissa

Kuntaryhmﬁ_

Helsinki Turke, Muut Keski- Pohjois Eteld- Keski- Pohjois-
ympiris-.Tampere, Eteld- Suomen  Sucmen  Suomen Suomen  Suomen
tdineen Lahti Suomen  kaupun- kaupun- maalais- maalais- maalais-

ympar.  kaup, git git kunnat  kunnat  kunmat

Midrdpaikka

1. Koti, asunto 9.46 9.87 10.13 1.2 8.25  14.34 12,97 17.66
2. Tybpaikka 9.03 8.40 9,31 5.48 5.44 10.96 9.75 19.75
3. Tybasiointipaikka 14.27 23,03 19.49 22.90 10.01 12.23 25.35 80.98
4, Koulu, opisto 4.77 5.17 5.47 12,67 6.41 14.64 15.98 15.37
5. Elintarvikeliike wms. 3.02 3.07 2.20 2.07 2.58 4,59 6.99 10.96
6. Muu ostospaikka ) 4,62 5.16 9.25 3.84 4.15 15.90 13.74 4.41
7. Asiointipaikka - 11.36 4,55 8.49 5.02 16.14 9.67 11.06 21.97

8. Huvi, harrastus, virkistysp. 11.23 14.14 11.44 9.78 17.55 14.01 12.21 17.07
9, Vieratlupaikka 17.16 16.40 13.7Q 23.95 13.47 18.10 18.74 42.91
10. Muu paikka 22.94 14.91 18.91 25.97 7.39 26.23 20.83 23.86

Kaikki mddrdpaikat yhteensd 10.77 10.16 10.65 11.%3 8.31 14.21 13.50 21.49

TAULUKKO 10,

Matkan keskipituus kuTkumuodoittain maan eri osissa

Kulkutapa
Jalan Polku- Mapolla, Henkild- Henkild- Taksilla Linja- Junalla Muulla Kaikki
autolla autolla autolla,
Kuntaryhmd kuljett. matksut. A rait.v.
1. Helsinki ympdristdineen 0.97 3.38 24.69 16.08 ¥6.27 13.30 10.33 27.92 47.77 10.77
2. Turku, Tampere, Lahti ymp. 1.28 3,26 5.50 15.73 15.08 13.85 13.39 52.29 19.56 10.16
3, Muut Ete]E-éuomen kaupungit -1.27 2.59 4.45 16.21 18.54 4.69 17.31 50.59 25.1 10.64
4. Eteld-Suomen maataiskunnat 1.09 2.92 7.16 17.73 24.40 17.59 24.97 53.73 3.43 14.21
~ 6, Keski-Suomen kaupungit —- 1.13 2.74 14.64 18.22 23.48 8.17 18.35 195.88 39.71 11.53
6. Keski-Suomen maalaiskunnat 1.19 2.75 7.40 17.02 21.59 27.86 23.74 93.46 10.19 13.50
7. Pohjois-Suomen kaupungit 1.10 2.90 5.72 11.19 13.96 4.4 18.35 0.00 33.17 8.31

j==]

Pohjois-Suomen maalaiskunnat 1.03 2.94 3.45 24,89 24.54 21.23 44,09 0.00 60.42 21.49
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Pdivasaikaan tehtyjen matkojen keskipituus on varsin tasaisesti 12 - 13
kilometrii. Keskelld paivdad havaittava matkojen lyhyt keskipituus ja vas-
taavasti matkojen alkamisajankohtien jakautumassa oleva nousu johtuvat
ruokatunnilla tehdyistd lyhyistd asiointimatkoista.

Aamupdivalld klo 8 - 10 alkavat matkat ovat ilmeisesti pidempid ostos-

ja asiointimatkoja. Niiden keskipituus on hieman suurempi kuin muiden
paivasaikaan tehtyjen matkojen.

Liikkuminen eri viikonpdivind

Matkojen mddrd vaihtelee viikonpdivien mukaan (kuva 2-15). Arkipdiving
taina. Viikonloppuna matkojen lukumddrd on 2.5 matkaa henkildd kohden
paivdassa. Vdhiten matkoja tehddan sunnuntaina.

suorite kasvaa viikonloppuna ollen suurimmillaan sunnuntaina. Matkojen
lukumddrdn ja suoritteen suhde oscittaa, ettd viikonloppuna tehdyt mat-
kat ovat huomattavasti pitempid kuin arkisin tehdyt matkat.

Kuva 2-15 PHivittdinen matkaluku ja suorite henkildd kohden erid

viikonpdivind.

MATKOJA | SUORITE
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