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ALKUSANAT

Henkildliikennetutkimus v. 1986 on selvitys suomaiaisten kes-
kimddrdisestd paivittdisestd liikkumisesta eri kulkumuodoil-
la. Selvitys on jatkoa v. 1974 aloitetulle liikkumiskdyttay-
tymistd selvittdneelle tutkimukselle. NHin on voitu tarkas-
tella myds liikkumisessa ajan kuluessa tapahtuneita muutok-
sia.

Henkildliikennetutkimus annettiin yhteisend konsulttitoimeksi-
antona liikenneonnettomuustilastojen edustavuustutkimuksen
kanssa Liikennetekniikka Oy:n tehtdvidksi. Liikennetekniikka
Oy:n sittemmin jakauduttua toimeksianto siirrettiin 1 7.1985
alkaen InsinGOritoimisto LTT Oy:lle.

Tutkimusta on valvonut tie- ja vesirakennushallituksesta tyd-
rybmé, johon ovat kuuluneet tutkimustoimistosta:

toimistoinsinddr: 0111 Nordenswan ( 1., 7.1987 lahtien)
toimistoinsinddri Martti Tieaho (30, 6.1987 saakka )
tutki ja Sinikka Parkko )

ja liikennetoimistosta:

toimistoinsinddri Mikko Ojajarvi ( 1. 5.1985 lshtien)
~ toimistoinsingtri Matti Roine (30. 4.1985 saakka )
‘toimistoinsindtri ULf Lindstrdm (31. 8.1985 saakka )
toimistoinsinddri Saara Toivonen { 1. 8.1985 lihtien)

Konsultin puolelta tython ovat osallistuneet:

dipl.ins Mauri Heikkonen (30. 4.1985 saakka )
dipl.ins Martti Nykdnen (31.12.1985 saakka )
dipl.ins Reijo Lehtinen ( 1. 7.1985 ldhtien)

dipl.ins Rauno Kuusela
fil.kand Pasi Hanninen

Aineiston atk-tallennuksen on valvonut ja aineistejen korjaa-

migen suorittanut atk-suunnittelija Virpi Babatsikos TVH:n
tietojenkasittelytoimistosta.

Toimistopdsllikkd Jorma Kosunen
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ENGLISH SUMMARY

Introduction

Over the period October 1985 through July 1986 Roads and
Waterways Administration of Finland, RWA, carried out a
nationwide survey on passenger transport covering all modes.
The survey was based on mail interviews.

The sample information of 10 254 13-64 years old people was
expanded to approximate the characteristics and behaviour of -
the entire Finnish population in this age group for a full
year.

The 1986 survey is an wpdate of a similar survey in 1974 and
1980. Where the data are compatible, findings of the 1986
survey are compared to those of the 1974 and 1980 to trace
changes over time.

Comparing the findings from the three surveys provides
valuable information on travel behaviour and demographic
changes over this time.

Purpose of the study

The purpose of the study was to collect contemporary
information on the amount of tripmaking, modal split, trip
purpose distribution, travel patterns and vehicle
utilization.

Information on people s travel habits is an essential element
in planning for the transportation needs of the future. To be
able to make forecasts of the future we must know the travel
patterns of today.

*

Highlights of the 1986 study

The average citizen made 3.1 trips and travelled
47 kilometres per day.

-~ The amount of trips remained unchanged compared to the
1980 study, unlike the amount of kilometres which grew by
10 %.

- The average length of a trip was 13.4 km compared to 12.2
km in 1980.

- The biggest change in modal split was in favour of car
trips (as car driver), 42.5 % (32.2 % 1980).

- As household income increases tripmaking increases from
2.5 trips in the lowesi income group itc 4.0 trips per day
for those in the highest income group.




- Drivers license has a significant impact on travel
patterns: 27 km per day for non-licensed, 51 km per day
for licensed with car.

- In reviewing travel by trip purpose, more trips are made
te work than any other purpose, the next most significant
purpose is ‘recreational activities’.

- Females, as a group, travel shorter distances to work than
males. The average trip length for all females is 7.9 km
as compared to T4.6 km for males.

- The major travel mode for home to work trips for males is
car, 69 %. Only 26 percent of women go to work by car.

AT
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den ja keston mukaan ( % ).
Kulkutapa matkan tarkoituksen mukaan.

Matkojen, joiden mdHranpHi on tyapaikka, Jakautuma kulkuy-
tavan ja maantieteellisen alueen mukaan.

Matkojen, joiden masranpiid on tyopaikka, jakautuma kulku-
tavan ja sukupunlen mukaan.

Kulkumuctojakautuma prosentuaalisena eri jaksoina.

Kulkumuotojakautuma prosentuaalisena matkasuoritteen mu-
kaan (km/vrk) eri jaksoina.

Matkojen tarkoitusjakauma eri jaksoina matkojen lukum&dran
mukaan, R
Matkojen tarkoitusjakauma eri jaksoina matkasuoritteen mu-
kaan (km/vrk).

~ Henkildauton kuljettajana tehdyt matkat matkan 1&hto- ja
© médrdpaikan tyypin mukaan ik@ryhméssd 18-64,

HenkilBauton matkustajana tehdyt matkat matkan 18htd- ja
madardpaikan tyypin mukaan ik&ryhmdsss 13-64.

Henkildautolla kuljettajana tehtyjen matkojen lukumd&rd,
suorite ja keskipituus madrdpaikan mukaan, keskiarvot las-
kettu 18-64 -vuotiaalle vHestdlle.

Henkiltdauton kul jettajana tehtyjen matkojen m&&rdn ja suo-
ritteen jakauma matkan pituuden mukaan.

HenkilBauton keskimddrdinen km/vuosi suorite omis-tusmuo-
don mukaan koko maassa -ja padkaupunkiseudulla

HenkilGauton keskimdidrdinen km/vuosi sucrite omistusmuodon
mukaan
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13-64 vuotiaiden matkojen lukumidrédn jakauma vuorokaudes-
sa 1986

13-64 vuotiaiden matkustussuoritteen jakauma luokkiin

13-64 vuotiaiden vuorokaudessa matkoibin kayttdmd ajan
Jakauma

Pdivittdinen matkaluku eri mdardpaikkoihin

Pdivittdin tehdyt eri 1&8ht6- ja mairdpaikkojen vBdliset
matkat.

Matkojen tarkoitusjakautuma, kotiperdiset- ei-kotiperdi-
sel matkat

Kulkutapajakautuma matkojen lukumdardn, pituuden ja kes-
ton mukaan 1974, 1980 ja 1986. B,

Matkojen pituusjautuma %

Kulkutapa matkan pituuden mukaan ja matkojen pituusjakau-

ma

Kulkutapa matkan pituuden mukaan
Matkan pituus p#skulkutavavoittain
Matkojen lukumddrd ja suorite eri kuukausina

Matlkaluvun vaihtely viikonpiivBn mukaan vuosina 1974 ja
1986.

Matkasuorite km/vrk viikonpdivan mukaan vuosina 1974 ja
1986

Naisten ja miesten tekemien matkojen lukumB&rd ik&ryhmit-
tain

Naisten ja miesten matkasuorite km/vrk ik&luokittain

Perheen tulojen vaikutus kaikkien matkojen suoritteeseen .
Ja erikseen henkilbautomatkoihin

Liikkuminen km/vrk ajokortin omistuksen ja perheen kiy-
tossd olevien henkildautojen lukum&@aran mukaan

Matkaluku ajokortin omistuksen ja perheen kiytdssa ole-
vien henkildautojen lukumdfrin mukaan

Matkojen lukumdérd kuntaryhmittéin 1974 ja 1986

Vucrokautinen matkustussuorite kuntaryhmittdin 1974 ja
1986
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7-1
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7-3

7-4

7-5

Matkojen kesto kuntaryhmittiin vuosina 1974 ja 1986

Henkiltautojen km/vuosi ajosuoritteet 1000 km tarkkuudel-
la sugraan vastauksista ilman laajennusta

‘Kokonaissuorite km/vrk ja henkilBautosuorite kuljettajana

km/vrk perheen auton omistusmuodon ajokortittomilla ja
ajokortillisilla

Perheen autocjen yhteinen ajosuorite km/v tulojen mukaan
HenkilSauton vuotuinen ajosuorite alueittain
Henkildauton matkustajam@drd matkatyypin mukaan. Matkat

jaettu kotoa alkaviin tai pddttyviin ja muualta kuin ko-
toa alkaviin ja padttyviin.




LIITTEET

LIITE 1.

LIITE 2.

LIITE 3.

LIITE 4.

Kyselylomake

Otoksen muodostaminen, vastausten jakautuma ja laajennuspe-
rusteet. Tulosten luotettavuuden arviointi.

Matkojen lukum&ird, suorite, hajonta ja keskiarvon keskivirhe
alueittain vastauksissa ja laajennettuna,

Liitetaulukot 9 kpl.
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LITTETAULUKOT, LIITE 4

13-64 vuotiaiden pdivissa tekemien matkojen lukumiird, matkus-
tuskilometrit ja matka-aika kuntaryhmittdin 1974 ja 1986.

15-64 vuotiaiden kulkutapajakautuma, matkaluku, yhden matkan

keskipituus ja kesto. Matkustussuorite km/vrk ja min/vrck. 1986,

13-64 vuotiaiden matkaluku léhtdpaikan ja ma#ripaikan mukaan ( *
1000 kpl/vrk ) vuonna 1986.

13-64 vuotiaiden tekemien matkojen keskipituus ldht@paikkan ja
médrapaikan mukaan vuonna 1986.

13-64 vuotiaiden tekemien matkojen pituus kulkutavan ja maari-
paikan mukaan vuonna 1986,

13-64 vuotiaiden tekemien matkojen pituus m#fripaikan mukaan
kuntaryhmittdin vuonna 1986.

Kulkutapajakauma { % } kuntaryhmitt&in vuosina 1974 ja 1986.

13-64 vuotiaiden tekemien matkojen kulkutapajakautuma (%) kunta-
ryhmittdin vuosina 1974 ja 1986. Matkojen lukumdirin mukaan.

13-64 vuotiaiden tekemien matkojen kulkutapajakautuma (%) kunta-
ryhmittdin vuosina 1974 ja 1986. Matkojen pituuden mukaan.

*
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Koko maan ja kaikki liikennemuodot kdsittévd yhtendinen
henkiltliikennetutkimus tehtiin tie- ja vesirakennushalli-
tuksen toimesta ensimmB3isen kerran vuonna 1974, Tutkimuk-
sesta julkaistiin useita raportteja mm. yhteenvetoraportti:
"Niin liikuimme 1974'",

Koska liikkumistotfumukset ja -mahdollisuudet muuttuvat
ajan mukana, on liikkumista koskevat tutkimuksetkin uudis-
tettava mddraajoin, jotta kiytettdvissd olevat tiedol eivit
kdvisi vanhentuneiksi. Sopivana tutkimusten vdlind on pi-
detty noin viittd vuotta. Vuoden 1974 jdlkeen seuraava
henkildliikennetutkimus tehtiin vuonna 1980. Silloisesta
resurssien niukkuudesta johtuen tyydyttiin suppeammalla
otoskoella tehtyyn tutkimukseen ja 1&hinnid kokonaissuorit-
teiden yms. pdivittamiseen., Tulokset on raportoitu "N&in
liikuimme 1980" -nimisessd raportissa.

Vuoden 1986 henkildliikennetutkimus on tehty vuoden 1974
tutkimuksen tapaan laajaan otokseen perustuen ja ymp&rivuo-
tisena. Tulosten hyvdi vertailtavuutta vuoden 1974 tulok-
siin (osittain myOs vuoden 1980) pidettiin térkednd, jotta
nykytilan lisdksi saataisiin selville liikkumiskdyttdytymi-
sessd tapahtuneet muutokset ja niiden voimakkuus.

Tutkimuksen perustana olevat henkilBhaastattelut tehtiin

postikyselynd lokakuu 1985 - elokuu 1986 vdalisend aikana.
Utcksen koko oli 17 300 henked ja hyvdksyttyjd vastauksia
saatiin 10 254 kappaletta.

Tiedot liikkumisesta kerdttiin 13-64 vuotiailta ihmisilti
matkapaivakir jamuodossa yhdeltd satunnaisesti valitulta
tutkimuspdivdlta. Matkojen kulkutapa kysyttiin pa#kulkuta-
voittain, jolloin eri kulkumuodoilla tehtyjd matkan osia ei
ole eroteltavissa. Tutkimus kattaa kuitenkin kaikki kulky-
muodot, myds kdvelymatkat.

1.2 Tutkimuksen tavoitteet

- Tie- ja vesirakennushallituksen vuosina 1974, 1980 ja 1986
tekemien henkiltliikennetutkimusten tarkoituksena on ollut
aikaansaada koko maan kattava selvitys henkilBliikenteen
matkojen yleispiirteistd sekd niiden vdestoryhmittdisistid,
alueellisista ja ajallisista vaihteluista. Koko maan ja
kaikki liikennemuodot kasittdvilld tutkimuksella on haluttu
tuottaa tietoja wmm. keskimiddrdisistd matkam8dristd ja suo-
ritteesta henked kohti, kHytetyistd kulkutavoista, matkan
pituudesta ja kestosta sekd selvittdd 1iikkumisessa tapah-
tuneita muutoksia.
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1

TUTKIMUKSEN SUORTTUS

Ctos

Henkiloliikennetutkimus 1986 tehtiin etantaan perustuvana
postikyselynd, joka suunnattiin 13-64 vuotiaalle Sucmessa
henkikirjoitetulle véestdlle, Ahvenanmaata lukuunottamat-
ta.

lLiitteessd 2. esitetyin ehdoin p#adyttiin otokseen, jonka
koka oli 17.300 henkilta.

Liitteessd 3. on vastausten m#drd ja jakautuma eri jakso- |
Jen ja alueiden kesken. Samassa liitteessi on myds vas-
tausprosentti jakso-alue-tasnlla.

Palautettujen lomakkeiden m&drd oli 10.254, niissd oli
tiedot yhteensd 30.558:sta matkasta.

2.2 Tutkimusaineiston hankinta

Kyselylomakkeet postitettiin otokseen valituillle henki-
ldile hieman ennen tutkimuspdivdd. Vastaamatta jattdneille
lahetettiin uusintakysely kahden viikon kuluttua.

" Tutkimuslomakkeessa ( Liite 1 ) kysyttiin haastateltavan

henkildn kaikkia yhden tutkimuspdivin aikana tekemii mat-
koja sekd joitakin liikkumiseen vaikuttavia taustatieto-
ja. Lisaksi tiedusteltiin olike vastaaja joutunut 1iiken-
neonnettomuuteen vuonna 1984 tai 1985,

2.3 Tutkimusajankohdat

Postikyselyt tehtiin aikavililld lokakuu 1985...elokuu
1986. Kausivaihtelun huomioonottamiseksi tutkimus jaet-
tiin kuuteen jaksoon ympdri vuoden, Jaksot olivat kahden
kuukauden vilein ja jokaisen jakson sis#lld kyselyt jakau-
tuivat tasan eri viikonpdiville. Jos henkilt ei vastan-
nut, lahetettiin hdnelle uusintakysely kahden viikon ku-
luttua.

Tutkimuséikataulu
I-kyselyajankohta  Mahd. uusintakysely
Jakso 1. 14. - 20.10.1985 28.10. - 3.11.1985
Z. 2, - 8.12.1985 16.12. - 22.12.1985
3. 10. - 16.02.1986 24.02. - 2.03.1986
4, 7. - 13.04.1986 21.04. - 27.04.1986
5. 9. - 15.06.1986 23.06, - 29.06.1986
6. 11. - 17.08.1986 25,08, - 31.08.19B6




2.4 Kyselylomake

Tutkimuksessa kdytetty kyselylomake on liitteessd 1. Lo-
makkeen kysymykset koskivat seuraavia aihepiireji:

- henkilétiedot

- tuleluokka ja auton omistus

-+ asuinpaikka ja -ymparistd

- matkoja koskevat tiledot

-~ liikenneonmettomuuksia koskevat tiedot 1984-1986

Matkoja kysyttiin matkaketjun muodossa, ts. ne pyydettiin
merkitsemddn lomakkeelle tapahtumajar jestyksessd, jolloin
lahtdpaikka. Eri kulkumuodoilla tehtyjen matkan osien
erotteleminen ei ole mahdollista, koska kustakin matkasta
kysyttiin vain sitd kulkumuctoa, jolla pddosa matkasta oli
tehty.

Lomakeen kysymykset ovat pddosin tdysin samanlaisia kuin
edellisissd henkildliikennetutkimuksissa.

2.5 Vastausaineiston kdsittely ja kayttokelpoisuus

Lomakkeen palautuksen jdlkeen kaytiin vastaukset l8pi ja

havaitut virheet poistettiin ennen tallennusta. Kun ai-
neistc oli muodostettu.matka-ja henkilttiedostoksi, ai-
neistolle tehtiin vield loogisia virhetarkastuksia SATO-
ohjelmistolla. Tiedot ovat TVH:ssa kidytettdvissd Honey-
well DPS 8-tietokoneella levytiedostoina.

Vastauksista saadaan pdivittdinen liikkumissuorite noin 10
% barkkuudella kuntaryhmittdin tai jakson tasolla. Otos-
laskelmista on tarkemmin liitteessi Z.

Ikdryhmidn 13-17 vuoctiaalt vastausprosentti cll selvasti al-
le keskiarvon. Ik#ryhmdn tietojen luotettavuus on siten
muita huonompi. Kokonaisliikkumissuoritteeseen t&llEd el
ole vaikutusta,.

Ik8ryhmdssd 13-17-vuotisat laajennus perusjoukkoon on teh-
ty yhdistien vierekk#isid kyselyjaksoja ( loka+joulu+helmi
ja huhti+kesd+elo ). Tamd tulee ottaa huomioon niissd tu-
losteissa, joissa tutkitaan erikseen 13-17 vuotiaiden
liikkumista eri kuukausina.

Verrattaegsa aineistoa Liikenne- Jja Autokantaennusteeseen
1986-2010 (TVH 713092) havaitaan autollisten ruokakuntien
noin 5 %-yksikdn yliedustus sekd vuoden 1974 ettd 1986
tutkimuksissa. Vinoutuma on pieni, eikd vaikuta muutosil-
midihin.




3 PAIVITTAINEN [ IIKKUMINEN
3.1 Matkaluku, suorite ja matkoihin kéytetty aika

Vuonna 1986 tekividt 13-64~-vuotiast suomalaiset keskim@drin
pdivdssd 3,1 matkaa, joiden yhteispituus oli 41,9 km (ha-
jonta 78,8 km) ja niihin kdytetty aika 7% minuuttia. Yh-

den matkan keskipituus oli 13,4 ‘km ja siihen kidytety aika
23 min.

Vuoteen 1974 verrattuna ovat sekd matkojen madra etti ko-
konaispituus kasvaneet tilastollisesti erittdin merkitse-
vAsti. Vuoteen 1980 verrattuna ei matkaluku ole kasvanut,
mukta kylldkin pituus ja kesto.

Henkilod kohden lasketut pdivittdistd liikkumista kuvaaval

luvut:

1986 1974 (1980)
matkaluku 3,12 2,96 (3.1)  kpl/vrk
suorite 3 41,9 35,7 (38)  km/vrk
aika 71,4 73,0 (68)  min/vrk

Suurin ovsa matkoista on lyhyitd., 75 % vdestostd liikkuu
vahemman kuin 46 km/vek ja 50 % vaestdstd liikkuu alle 16
km/vrk.  Kuvissa 3-1 ja 3-2 on esitetty henkildiden pai-
vitt8isten matkoijen jakautumat prosenteissa.

Pdivittdisten matkojen lukumédédran jakautuma

s

N Matkoja
1974

Matkoja
= 1986

e e o o A R P 20

B s

B

2 3 4 §5 b
Matkoja KPL/VRK

Kuva 3-1. 13-64 vuotiaiden matkojen lukumddrin Jakautuma
vuorokaudessa 1986.




Pdivittdisen matkustussuoritteen jakautuma

20 g~ e e e
Osuus
matkoista

o

15 e

N

30 40 S50 60 ¥0 80 90 100 110

o-510 20
Km

«—30% ,16 km
P 75% » 46 km

+5

Kuva 3-2. 13-64 vuotiaiden matkustussuoritteen jakautuma
luokkiin { suorite km/vri)

 Matkasucritettaan ovat kasvattaneet sekid paljon, ettd vi-
han liikkuvat. 1974 puolet liikkui alle 12 km/vrk, nyt
alle 16 km/vrk, 1974 75% liikkui alle 41 km/vrk, nyt 46
km/vrk.

Kuvassa 3-3. on pdivittdin matkeoihin kdytetyn ajan jakau-
tuma. Eniten on sellaisia ihmisid, jotka kdyttivat pai-
vittdiseen liikkumiseen 30-60 min,

30
25
i - m o
N N
\ \ 1974
R N .
"N \ [] Matkojen
§ § kesto
104 § § 1986
N
\ N\
\ \
N N
N N
\ N
x x

%/////////J//,W’/////’///////////’

EI 1-30 30-60 80-80 90— 120— 150— 180- 210- yi 4 H
mk.tj_ 120 150 180 210 240
oja

Matkojen yhteiskesto min./vrk

Kuva 3-3. 13-64 vuatialiden vuorokaudessa matkoihin kdyt-
tamidn ajan jakautuma




Vuonna 1974 puclet 15-64 vuotiaista kdytti pdivittdiseen
liikkumiseen alle 48 minuuttia ja 75 % alle 98 minuuttia.
Nyt vastaavat luvut ovat 50 minuuttia ja 92 minuuttia,

3.2 Matkeojen tarkoitus

Matkojen tarkoitus on mddritelty m#drdpaikan mukaan.  Ku-
vassa 3-4. on esitetty kuinka monta matkaa keskim#drin
tehddan eri madr8paikkeihin. Matkojen tarkoitustajautuma
ei ole oleellisesti muuttunut vuodesta 1974, Kotiin suun-
tautuu eniten matkoja (1,23 kpl/vrk eli 39,4%). Toiseksi
eniten tehtiin matkoja tyshén (0,47 kpl/vrk eli 15,2%

Pédivittdinen matkaluku eri médridpaikkoihin

Matkojen
tarkottus
1974

0 Matkojen
tarkoitus
19088

—1.15

KPL

0.51N

Tyt TyS Kowwu Elnt. Muu Ast- Huvl  Vie- M
an ik R

Matkan mudrdpaikka

Kuva 3-4., PHivittdinen matkaluku eri mddrdpaikkoihin

Liitteessd 4, taulukossa 3 on esitetty matkat lghtoépaik-
ka-madrdpaikka~matriisissa. Kuvaan 3-5. on piirreltiy ldh-
to- ja madrdpaikkojen valiset matkat, molemmat suunnat yh-
teenlaskettuna. Kuvan perusteella voi arvoida millaisia
matkaket juja muodostuu, esim. koti-tyOpaikka-ostospaikka-

koti,

Matkojen kappalemidrd ei kuvaa t8ysin matkojen merkitystd,
silld matkatyyppien pituusjakautuma on erilainen. Asioin-
ti- ja ostos- ja koulumatkat ovat keskimddrdistd lyhempid,
vierailumatkat taas pidempii.
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Kuva 3-5. Paivittdin tehdyt eri 18htd- ja méirdpaikkojen
valiset matkat. Ei sis811l4 matkoja joiden l&hto- ja mis-
réapaikka ovat samoja.

Matkojen tarkoitusjakautume 1988
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Kuva 3-5.1 Matkojen tarkoitusjakautuma eroteltuna koti-
perdiset (matkan 18hto- tai méddrapaikka on keti) ja ei
kotiperdiset matkat. Ei sis#lléd matkoja, joiden 1&htd-
ja mdardpaikka ovat samoja.




3.3 Paivittdisten matkojen kulkutapa

3.

3.

1

Kulkutapajakautuma

Matkojen kulkutapana on pidetty sitd tapaa, jolla p3idosa
matkasta on tehty, siten esim. linja-automatkoissa on mu-
kana kively pysdkille ja pysdkilts,

Kulkutapajakautuma matkojen lukumadridn, matkustussuorit-
teen ja matka-ajan mukaan vuonna 1986 on kuvassa 3-6 ja
taulukossa 3-1. Kuvassa on myds vertailu vucsiin 1974 ja
1980.

Kulkutapojen osuus matkojen lukumd#rdstd, suoritteesta ja
ajasta vaihtelee suuresti., Esim. k@velymatkojen osuus on
18 % matkcoista, 15 % ajasta, mutta vain 5 % suoritteesta.

Henkildautomatkat on jaettu kahteen ryhmi#dn sen mukaan
onko vastaaja ollut auton kuljettajana vai matkustajana.
Kul jettajamatkojen lukumdird on vuodesta 1974 kasvanut
0,92 --> 1,33 ( 44 % ). Matkustajamatkojen kasvu on
ollut vdhdisempdd 0,39 --> 0,42 (8 % ). Liite 4,

ouoritteesta kuljettajamatkojen suhteellinen osuus on nyt
53% Jia matkustajamatkojen 20 %. VYuorna 1974 vastaavat
luvut ovat olleet 42 % ja 23 %. Aikasuoritteesta henkilg-
auton kul jettajien osuus on 1986 41 % ja matkustajamatko-
Jen 15%, 1974 vastaavasti 30 % ja 16 %.

Linja-auton suhteellinen osuus on muuttunut eniten suo-
ritteen osalta ( 1974 keskim. 7,5, nyt 4,5 km/vrk/henki-
18), vahemmédn matkojen lukumiisrdssi ( 0,4 ja 0,3
kpl/vrk/henkild). Linja-autoa kiyttiavdt tekevdt silla
1986 keskimddrin jopa pidempid matkoja kuin 1974 { kuva
3-10). Paivatasolla linja-auto on menettinyt asemiaan
kulkumuotosiirtymdn takia ts. niiden osuus, jotka eivit
ollenkaan kdytd linja-autoa on lis#ddntynyt.

Junan suhteellinen osuus on kasvanut lyhyiden matkojen
lisaantymisen takia, junamatkojen osuus on vuonna 1974
ollut 1 %, nyt 1,7 %, Suoriteosuus on pysynyt ennallaan
tai hieman noussut. Koska junamatkojen osuus kaikista
matkoista on pieni ovat tulokset alttiina satunnaisvaih-
teluille. ' |

Polkupytrdlld tehtiin 1974 0,34 matkaa vuorokaudessa,
1986 0,38 matkaa. Polkupydrdilyn suhteellinen osuus mat-
koista (kuva 3-6) on noussut yhden %-yksikon.

Taksin, mopon ja moottoripydrén osuus kulkumuotojakautu-
massa on hieman vahentynyt.
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3.3.2  Kulkutapa matkan tarkoituksen mukaan

Kulkutapa matkan tarkoituksen mukaan prosentteina on esi-
tety taulukossa 3-2. Midirdpaikka vaikuttaa selvdsti kul-
kumuotovalintaan.

Vaikutukset eivdt ole yllattavia:

- Péivittéiéostokset tehdddn usein sellaisesta liikkees-
td, joka on kdvelymatkan pidssd, 31 % matkoista elin-
tarvikeliikkeisiin tehdddn jalan.

- Vierailu- ja tyOasiocintimatkoilla henkil@automatkojen
osuus (kuljettajana tai matkustajana) on suurin.

- Koulumatkoilla kdytetd#n paljon linja-autoa, koska
koulumatkoja tekevien ik#djakautuma on painottunut 13-
17 vuotiaisiin,

Taulukko 3-2.  Kulkutapa matkan madrdpaikan mukaan. Huom.
vain koti- ja tydmatkojen prosenttiluvut ovat
Juotettavia kaikilla kulkumuodoilla.

Muu Koti Ty8 Tyd- Koulu Elint. Muu Asia Huvi Vie- YHT
asia ostos ostos railu

Muy 4 1 2 10 0 0 2 1 1 1 2
Kitvely ib 18 '/flsj\ 5 24 31 2 21 20 12 18
Polkupydrd 7 1413 3 20 1% 7 g 12 9 12
MopoiMp 0 1 0 1 2 | 1 2 3 1
Ha kulj.” 40 42 88 18 4 4N 8 U 85 43
Ha matk. B 13 % 8 8 (\ 9 0 %4 13
Taksi 1 1 0 Y 1 1 i 1 1
Linja~auto 11 g 10 4 25 9 8 B g
Juna ] 1 2 1 1 2 i 1 2

100 100 100 100 100 100 10O 100 100 100 100
Matkatyypin
osuus % 7 38 15 3 4 8 4 5 7 9 100%
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3.3.3 Kulkutapa matkan pituuden mukaan

Valtaosa matkoista on verraten lyhyité, kuvan 3-7 jaolla

yleisimpid ovat matkat pituudeltaan 1-3 km.
on pituudeltaan alle 4 km, 75 % alle 11 km.
tuman takia pituuden keskiarvo on kuitenkin 13,4 km,
kan pituus vaikuttaa selvasti kulkumuotovalintaan.

50 % matkoista
Vinon jakau-

Mat-
Kdve-

lymatkat ovat vallitseva kulkutapa 0,5 km matkoihin saak-
ka, kavelyn osuus naistd lyhystd matkoista or 62 %, henki-

loauton 18 %.

Kuvassa 3-8 on kulkutapa matkan pituuden

mukaary, pylvddn leveys kuvaa luokan osuutta kaikista mat-

koista.
Matkojen pituusjakautuma luokittain %
25 pv
-
20 iB
N
. 13 §§ 12 )
ol N T
N NN N NN
NNNNNNNfm
1] \\ :\‘ :>\ :\‘ ; } AN - ,\‘ :E31+=él+==1—
0-06,5 0,5~ 1,0- 3,0- 60— 12— 15— 30— 50— 100— — 150
1,0 30 60 10 30 50 100 150

Km

Kuva 3-7. Matkojen pituusjakautuma %
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Kuva 3-8. Kulkutapa matkan pituuden mukaan ja matkojen pituusjakautuma,
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Kuva 3-9. Kulkutapa matkan pituuden mukaan.

5illoin kun matkan pituus on D,S—T,G km on kidvelyn osuus
lahes 40 %, polkupytrdilyn 20 % ja henkilBauton noin 35 %.

Kilometrid pidemmilla matkoilla on henkildauto aina tidrkein
kulkumuoto, kuva 3-8.

Eri kulkumuotojen keskimddrdinen matkanpituus on esitetty
kuvassa 3-10. Muutokset vuoteen 1974 verrattuna ovat pie-
nid, mutta pienetkin muutokset vaikuttavat kokonaissuorit-
teeseen,

Vuodesta 1974 ovat henkilBautolla kul jettajana tehdyt mat-
kat hieman pidentyneet ja matkustajana tehdyt lyhentyneet.
Linja+automatkojen keskipituus on noussut 1,2 km ja juna-
matkojen laskenut 13 km,

19.4 .

Mugu 3 [1 1974

&6 5 W 1986
Mopo+Mp 8.9

ﬁ (kulj.) 16.6

oo (matk.)  20.2

TakKsi ' 13.7 '

Juna 56.2

-4 A

'1IO'E'3O"'SO'E-'7O-C

Kuva 3-10, Matkan pituus paskulkutavoittain.
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3.3.4 TybBmatkojen kulkumuotojakautumat

Taulukkossa 3-3 on tarkasteltu alueittain tydmatkoja,
niiden suoritteita ja matkan pituuksia kulkumuodeittain.
Tarkastelussa ovat mukana vain tyopaikalle suuntautuvat
matkat. Taulukossa 3-4 on vastaava tarkastelu sukupuclen
mukaan Jaettuna,

Kevyen liikenteen osuus matkamd#ristd on merkitt#dvd (koke
maa 26,71 %), mutta suoritteesta sangen pieni {koko maa
4,8 %) johtuen pienestd matkan keskipituudesta (1,1 km).
Pdsdlkaupunkiseudulla polkupyordlld tehtyjen matkojen osuus
on selvidsti pienempl kuin muualla Sucmessa.

Padkaupunkiseudulla joukkoliikennematkojen osuus seki
matkamddrista (36,1 %) ettd suoriteesta (40,5 %) on sel-
vasti suurempi kuin muualla (matkoista 7,2 % ja suorit-
teesta 12,1 %), Erityisesti junan merkitys padkaupunki-
seudun ldhiliikenteessd nakyy selvidsti vertailussa muuhun
Suomeen.

Henkildauto on tdrkein tydmatkojen md&rdn ja suoritteen -
: perusteella: koko maassa yli puolet matkoista tehd&dén

henkildauton kuljettajana. Padkaupunkiseudulla henkildat-

ton merkitys on selvdstl pienempi kuin muualls Suomessa.

Taulukke 3-3. Matkojen, joiden md8rdnpad on tyopaikka, jakautuma kulku-
tavan ja maantieteellisen alueen mukaan.

HATKA  km

ALUESAXD : YHTEENSA

Paskaupunk iseutu Moy Suomi

Matkoja Kpl Suorite Suorite~ Xeskim.| Matkoja Kpl Suorits Suorite- Keskim.] Matkojz Kpl Suorite Suerite- eskim.
(kol) (%) (km) osws matkap{kpl) (%) (km)  osuss  matka|(kpl) (X} (km) omas matka

(%) (i) (%) (kn) (%) (k)
fulkumueto
Kdvely 51003 15,6 48362 1,6 0,9} 16365 12,8 178485 11 1,1} 214858 13,1 227847 1.2 1.1
Pelkupytird 15192 4,8 78533 2,5 5,0 § 197778 15,1 616534 3,3 3,1} 213570 13,0 695117 3,6 3,3
Mepo + Mp 915 0,2 10977 04 12,0 204 0,3 0,2 7.4 5119 0,3 42148 0,2 8,2
Ha kulj. 120403 36,8 1576037 5,6 13,1 | 74273 54,4 10663078 67,5 15,3 | 834676 50,8 1283A116 84,3 150
Ha matk. 17216 6,3 124580 44 7,2 | w8313 8,3 1728218 i0,6 16,0 ] 125528 7.7 1852798 96 14,8
Taksi 280 ¢6,8 1279 0,4 4,3 28 9,2 23818 0,! 11,4 5048 0,3 36545 0,2 7.2
Linja-aute 868926 27,1 BS6748 27,5 8.8 83405 5,4 1333317 8,2 16,6| 172331 10,5 2190065 1,3 17
Juna 20604 9,0 404057 13,0 138 11838 0,8 527472 3,8 56,8 40643 2,5 1031529 53 5.4
LT 34 0.2 3648 0,1 5,0 27927 2,1 T33E 45 26,3 28661 1,7 737035 3.8 257

Yhteensd 327953 100 3135692 100 9,5 | 1312682 100 16236509 00 12,4 1640235 100 19852201 100 11,8
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Naiset kdyttavdt tydmatkoilla selvasti vidhemmdn henkild-
autoa kuin miehet. Erityisesti henkildautolla kul jettaja-
na tehtyjen matkojen osuus on naisilla (25,8 %} pienempi
kuin miehilld (69,0 %).

Tybmatkoilla naisten p&dkulkumuodot ovat kavely (20 %},
polkupydra (19,9 %) ja joukkoliikenne (21,2 % matkoista).
Miehilld vastaavasti selvésti térkein tyOmatkojen kulku-
muotoc on henkildauto (kuljettajana 69 % matkoista}.

Matkasuoritteen perusteelia naisilla tarkeimmdt kulkumuo-
dot ovat henkildauto ja linja-auto. Miehilld ylivoimai-
sesti tdrkein kulkumuotc on myds sucritteen perusteella
henkiltauto.

Tarkastelun perusteella tyodmatkat ovat keskim8&drin mie-
hilld selvidsti pidempi#d (14,6 km) kuin naisilla (7,9 km).
Kdavellen ja polkupytralla tehdyt matkat ovat molemmilla
sukupuolilla keskim#arin samanpituisia. Henkildauto- ja
joukkoliikennematkat ovat miehilla keskipituudeltaan sel-
vasti pidempid kuin naisilla.

Taulukko 3-4. Matkojen, joiden madrénpda on tydpaikka, jakautuma kulku-
tavan ja sukupuolen mukaan,

WATKA |

SUKEPUDLI YHTEENSK

Hies Nainen

Matkoja

(kpl} (%) (km) oosus matka [(kpl) (%) (lm) osms matka | (kpl) (%) (k@) osws matka

Kpl

Suorite Suo)rita- Xeskim. | Matkeja Kpl Suorite Suworite- Keskim.{ Matkoja Kpl Suorite Suorite- Keskim,

(%) () (2) (=) (%) (kn)

Kulkumuota
Kavely
Polkupydrd
Mapa + Mp
Ha kulj.
Ha matk.
Taksi
Linja~aute
Juna
M

Yhteensd

TI3%
T
4607
657380
39514
1282
51367
16090
28047

852405

8,1
8,1
0,5
89,3
41
0.1
5.4
17
2,9

100

83i75 0,6 1,11 137622 20,0 144672 2,7 1.1 | 214688 13,1 227847 1,2 1,1
263845 1,9 3,4 | 136560 19,0 43122 8,0 3,2 | 21371 13,0 695117 3,6 3,3
34430 0,2 7.5 Bl 0,1  Teea 0,1 150 518 0,3 42148 52 8,2
10433431 74,9 15,9 | 177207 25,8 2104925 8.9 11,9 834567 50,9 12538356 64,8 15,0
590982 7.1 5.1 88015 12,5  B6i8IG 15,8 10,8 ) 125529 7,7 1852798 9.8 14,8
018 8,1 5,8 3766 0,5 29528 0,5 7.8 5048 0,3 36545 G,z 7,2
826104 58 15,1 ] 1208934 17,6 (363%€3 5,2 11,3 | 172331 10,5 2190087 i3 127
564337 4,0 35t 24553 3,6 467192 85 19,0 40643 2,5 1031529 5.3 5.4
735367 53 26,2 644 0,1 1668 0.9 2,6 28861 1,7 TINS5 8 BT

13938750 100 14,6 § 897721 100 5412652 100 7,8 (1840126 100 [essid42 0 LB
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4 LIIKKUMISEN KAUSTVATHTELU
4.1 Matkaluvun ja suoritteen kausi- ja viikonpaivAvaihtelu

Tutkimusjaksot olivat siten suunniteltuja, ettd liikkumi-
sen kausivaihtelun suuruus saadaan +10 %:n tarkkuudella.
Kulkumuoto- ja matkatyyppijaoila tarkkuus on pienempi,
noin + 25 %. )

Kuvassa 4-1. on esitetty kuinka matkaluku (katkoviiva)
vaihtelee eri kuukausina. Joulukuu erottuu muista jakso-
na, jolloin tehddan keskimddrdistd vahemmén ja lyhempid
matkoja. Kesén kuukausista oclivat tutkimuksessa mukana
kesdkuu ja elokuu. Nadiden kuukausien vuorokausisuorite
on % keskimddrdistd suurempi ja 30 % suurempi kuin
Jjoulukuussa.

Niiden ihmisten lukumd&rd, jotka eivét tee paivan aikana

ainoatakaan varsinaista matkaa oli keskim3irin 20 %. Lo-

kakuussa vdhiten 17 %, joulukuussa eniten 23%, helmikuus-
sa 20 %, huhti- ja elokuussa 19% ja kesakuussa 22%.

33 S
km/vrk 3.3\ ///'.\\ WL
e o~ 3.1 N 3.12 | ® KPL/YRK

FY 1 S SA— aeh? . P
42 1- 1.

374 .-

Helmi Kes ,Eio Loka Jogiu KA
Kuukausi

Huht1

Kuva 4-1. Matkojen lukumB&rd ja suvorite eri kuukausina.
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Matkojen mddrd vaihtelee viikonpdivien mukaan, kuva 4-2.
Arkip8ivind tehdd&n keskimddrin 3,4 matkaa, lauantaina
2,7 ja sunnuntaina 2,1 matkaa henkilod kohden.

Matkustussuorite vaihtelee painvastoin kuin matkojen lu-
kumddrd, eli suorite kasvaa viikonloppuna ollen suurim-
millaan sunnuntaina, kuva 4-3. Matkoien suoritteen ja
iukumB8rén suhde osoittaa, ettd viikonloppuna tehdyt mat-
kat ovat huomattavasti pidempia kuin arkisin tehdyt.

Viikonloppuna keskim#@&rdinen matkan pituus on lauantaina
17,6 km ja sunnuntaina jopa 24 km., Maanantaina-tocrstaina
matkan keskipituus on 11,0 km, perjantaina 13,6 km. Sun-
nuntaina pituuksien hajonta on suurin. Pienin hajonta
matkojen pituuksissa on tiistaina, keskiviikkona ja tors-
taina.

Arkipdivien ja vapaapfivien vdlien suhteellinen vaihtelu
on kasvanut vuoteen 1974 verrattuna. Vuonna 1974 sunnun-
taina suorite oli 20 % (7,5km) yli viikon keskiarvon {(ku-
va 4-6, tumma pylvas), vuonna 1986 24 % (10 km).

4.0
85 .. ot
.\\ § 9 S :
o [N HYFEH Fas
N I ININ \
LN ININ | X
w
ot L L 1 i
NN TN [N N O3 Kpl/vrk
N N N X X 1986
N N N N \
N N N \
N N AN N 3
N N N N \
N TN [N | \
N\ X N \ \

Ma Ti Ke

Kuva 4-2. Matkaluvun vaihtelu viikonp#ivin mukaan vuosi-
na 1974 ja 1986.
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Kuva 4-3. Matkustussuorite km/vrk viikonpaividn mukaan
vuosina 1974 ja 1986.

4.2 Kulkumuotojakautuman kausivaihtelu

Kulkumuodon valintaan vaikuttavat matkan tarkoitus ja pi-
tuus. Kulkumuotojen tarjonnassa on eroja eri vuodenai-
koina. Polkupyorén kdyttd on helpointa kesallad, hiihto-
lomakaudella taas junan kayttt pitkilld matkoilla ndyt-
tédd tarkoituksenmukaiselta,

Henkildauton osuus suoritteesta on keskimddrin 73 %, jou-
lukuussa vain 59 %, elokuussa 78 %. Joulukuussa tehdadn
autolla vBhemmin ja lyhempid matkoja kuin muullein.

Taulukko 4-1. Kulkumuotojakautuma prosentuaalisena eri

jaksoina .
loka Joulu helmi thuhti kesd elo yhisensd
Kdvely 18 23 21 18 14 13 18
Palkupydrd 13 [ [3 13 19 16 12
Mepo ja Mp 1 .- . 2 1 1 1
Ha kul jet. 44 41 44 41 40 45 42
Ha matkust. 11 16 14 12 13 14 13 :
Taksi 1 - 1 1 .o . 0,5 i
Linja-auto 9 X 10 10 7 8 2
Juna 2 1 2 1 2 1 2
Muu 1 1 1 1 4 2 4
Yhteensd 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Osuus vuoden
matkoista % 18 16 16 17 17 17 100%




18

Taulukko 4-2. Kulkumuotojakautuma prosentuazlisena mat-
kasuoritteen mukaan (km/vrk) eri jaksoina.

iocka joulu  helmi hubti kesé elo yhteensd
Kively 2z 2 2 2 1 1 2
Polkupydri 3 1 1 3 4 4 3
Mepo ja Mp 1 e ‘e 2 1 1 0,5
Ha kul jet. 57 43 52 53 52 54 53
Ha matkust. 17 z0 17 19 22 24 20
Taksi 1 1 . 1 . 1 0.5
Linja-aute 10 14 11 14 10 8 1
Juna 7 10 13 5 [ 4 7
Muu 4 3. 3 2 4 4 3
Yhteenas 100% 100% 0% 1004 100% 100% 160%
Osuus vucden
suoritteesta % 16 14 16 17 18 18 10G%

4.3 Matkojen tarkoituksen kausivaihtelu

Matkojen tarkoituksen kausivaihtelu oli aineiston mukaarf
vahaistd. Vierailumatkojen pituus kasvoi helmikuussa,
kesdkuussa ja elokuussa,

Taulukke 4-3, Matkojen tarkoitusjakautﬁma eri jaksoina
matkojen lukumBdrin mukaan,

loka joulu helmi huhti kesd elo yhteensi
Koti 39 39 38 38 37 38 38
Tytpaikka 15 15 15 14 16 15 15
Tydesia 3 3 3 3 3 4 3
Koulu 5 5 5 5 4 3 4
Paivit.ostos - 8 8 8 8 8 7 8
Muu ostos 3 5 3 4 5 4 4
Asiointi 5 5 5 5 5 4 o5
Huvi 7 6 7 7 9 7 I
Vierailu 8 B 9 10 E 9 9
Muts 7 3 7 5 8 8 7
Yhteensa 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Kpl/vrk 3,3 2,9 3,1 3,2 3,1 3,1 3.12

Taulukko 4-4. Matkojen tarkoitusjakautuma eri jaksoina
matkasuoritteen mukaan ( km/vrk).

loka joulu helmi huhti kesd elo yhteensa
Koti 37 36 32 37 38 32 35
Tyipaikka 16 15 14 13 11 13 13
Tydasia 5 6 7 6 ¢} 3 6
Koulu 4 4 3 4 2 4 3
P4ivit,ostos 3 3 3 3 3 3 3
Muy cstos 2 3 2 3 3 3 3
Agiointi 3 3 4 4 3 4 4
Huvi 7 4 7 7 g 7 7
Vierailu 12 13 18 12 14 15 14
Muu 12 11 11 12 11 13 12
Yhteensd 100% 100%  100% 100% 100% 100% 100%
Km/vrk 40,8 34,1 42,2 42,8 45,0 46,8 41,9
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Erot miesten ja naisten liikkumisessa ovat suuremmat mat-
kasuoritteessa { kuva 5-2) kuin matkaluvussa (kuva 5-1).

Naisten matkasuorite on kaikissa ik&luckissa alempi kuin
miesten suorite. Ennen ajokortti-ikda sukupuolien vali-

nen ero on pieni, tdmén jdlkeen suoritteessa on 30-50 %

ero ik&luokasta riippuen.

Verrattuna vuoteen 1974 ovat erot naisten ja miesten va-
11118 pysyneet l8hes ennallaan. Matkasuorite on noussut
molemmilla.

5.2 Liikkumisen mahdollisuuksiin vaikuttavat teki jat

5.2.1 Perheen tulecjen vaikutus matkalukuun ja sucritteeseen

Vastaajilta kysyttiin ruokakunnan kokonaistuleojen madrza
ennen veroja. Vastaajista noin viidennes ei ole ilmoitta-
nut tuloja ollenkaan, joten tulot-muuttuja voi olla vdE--
ristynyt. Tuloluokissa alle 2000 mk/kk ja 16.000-18.000
mk/kk on kummassakin alle 4 % havainnoista. Luokassa
8.000-10000 mk/kk on noin 17 % havainnoista.

Tulojen vaikutus on esitetty kuvassa 5-3 matkalukukuna
(kdyrd) ja matkasuoritleena, josta on erikseen erotettu
henkilSauton kuljettajamatkojen osuus ( pylvdat ).

Tulojen noustessa suorite lisdidntyy ja suoritteesta yha
suurempi osa siirtyy henkilfautoclle. Perheen tulot vai-
kuttavat ldhes suoraviivaisesti henkiloautolla tehtdvien
matkojen mddr8dn ja suoritteeseen. Matkojen lisddntymi-
nen tulojen kasvaessa on paitsi osocitus matkustusmahdol-
lisuuksien paranemisesta myds tulkittavissa niin, etta
suurempi liikkuminen lis&d tulecja.

Tulojen vaikutuksen tarkempi tutkiminen edellyttdisi net-
totulojakautuman kdyttod ja tydaikaisten matkojen tarkkaa
erottamista vapaa-ajan matkoista.
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Kuva 5-3 Perheen tulojen vaikutus kaikkien matkojen suo-
ritteeseen ja erikseen henkilBautomatkoihin

Aineiston perusteella kokonaisuoriteessa ei ole selvaad
kynnysrajaa, jonka jalkeen liikkuminen lisHantyisi sel-
visti. 6000-8000 mk/kk ansaitsevat liikkuvat vain 4
km/vrk enemmin kuin alle 6000 mk/kk ansaitsevat. Suorit-
teen erot eri tuloluokkien vdlilld ovat samankaltaiset
kuin vuonna 1974, tuloluckkia ei voi suoraan vertailla
1974 aineiston kanssa.

5.2.2 Ajokortin ja perheen kidytettivissé olevien autojen lukumdaran vaikutus
matkalukuun ja sucrditteeseen

HenkilBauton kdyttomahdollisuus muuttaa selvésti matkus-
tuskdyttdytymistd. Tdsséd on henkild luokiteltu potenti-
aaliseksi autoilijaksi, jos ruokakunnan hallinnassa on
auto ja vastaajalla on ajokortti.

Keskimaarin potentiaaliset autonkdyttdjat tekivit 3,3
matkaa vuorokaudessa ja muut 2,7.

13-64 vuo-
matkoja tiaista
kpl/vrk km %

Autonkayttdid 3.3 51 61
Ei autonkdyttadja 2.7 27 39
- Aineistossa oli % henkiltauton kuljettajana tehtyja

matkoja, joissa kuljetettu ajoneuvo el ole ollut vastaa-
jan ruckakunnan hallinnassa.
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6 LIIKKUMISEN ALUFELLINEN VAIHTELU
6.1 Matkaluku, suorite ja matkoihin kdytetty aika alueittain

Maantieteellisen sijainnin vaikutusta henkildn liikkumi-
seen on 1974 ja 1980 tutkimuksissa vertailtu aluejaon mu-
kaan, jossa kaupunkikunnat on erotettu omiksi ryhmik-
seen. Kuntien ryhmittely kaupunkeihin ja muihin kuntiin
on tehty vuoden 1985 tilanteen mukaan.

Oulu on aiemmin ollut ryhmdssd 7, ja Lahti ryhmdssad 2.

Keskimdarin kaupunkien elinkeinarakenne, videsttn sosioe-
konomiset ominaisuudet Jja liikkumismahdellisuuksien tar-
jonta poikkeavat muista kunnista., Etenkin Keski-Suomessa
on myds sellaisia kaupunkeja, joissa merkittdvd osa vaes-
tdstd toimii ldhes samanlaisessa ympéristossd kuin ei-
kaupunkikunnissakin.

Kuntaryhmitys

-
.

Padkaupunkiseutu (Helsinki, Espoo, Vantaa ja
Kauniainen)

Turku, Tampere ja Oulu ymparistdineen
Eteld-Suomen kaupungit

Muut Eteld~Suomen kunnat

Keski-Suomen kaupungit

. Muut Keski-Suomen kunnat

Pohjois-Suomen kaupungit (pl Oulu)

. Muut Pohjois-Suomen kunnat

@D~

Matkoja 44
kpl/vrk
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Kuva 6-1, 6-2. Matkojen lukumddra kuntaryhmittdin ja vuorokautinen mat-
kustusuorite. 1974 ja 1986. . ]




Kuvissa 6-1, 6-2 ja 6-3 on esitetty kuinka matkojen luku-
madra, paivittiinen suorite ja aika vaihtelevat kuntaryh-
miktdin.

Matkojen lukumddrd on kaupunkikunnissa suurempi kuin
muissa kunnissa. Vuoteen 1974 verrattuna matkaluku on
kuitenkin kasvanut selvAsti juuri muissa kuin kaupunki-
kunnissa.

Suurin ero alueiden vililld on P&akaupunkiseudun 3,35
matkaa/vrk ja Keski-Suomen maaseudun 2,75 matkaa/vrk va-
1illa. Paakaupunkiseudulla matkaluvun hajonta on alhai-
sempi kuin millddn muulla alueella. Suurin matkaluvun
hajonta on Fteld-Sucmen kaupungeissa.

Kuvan 6-2 perusteella ndyttdisi siltd, ettd matkustussuo-
rite oli vuonna 1974 tasaisemmin jakautunut eri kuntaryh-
missd kuin vuonna 1986. Suorite on kasvanut reippaasti

isojen kaupunkien ryhmdssa (Turku, Tampere, Oulu), Keski-
Suomen kaupunkien ryhméssd sekid kaikissa maaseuturyhmis-
si. Padkaupunkiseudulla, fteld- ja Pohjois-Suomen kau-

pungeissa sen sijaan suorite on pysynyt ldhes ennallaan.’

Pohjois-Suomessa maaseudulla keskimddrdinen suorite on
50,8 km/vrk, pienin suorite on Etel&-Suomen kaupungelssa
32,8 km/vrk. Suoritteiden hajonta on suurinta Pohjois-
Suomessa, vihdisintd Eteld-Suomen (pienissd) kaupungeis-
sa.

Ero Eteld-Suomessa kaupunkien ja measeudun v&lilld on 1a-
hes 10 km/vrk/asukas.

 MATKOTHIN
YTETTY AIKA MIN

71

1974
[ 1986
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Kuva 6-3. Matkojen kesto kuntaryhmittéin vuosina 1974 ia
1986.
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Kulkumuotojakautuman avulla voidaan pastellsd, ettd maa-
seudun liikkumissuoritteen muutos aibeutueu lis88ntyneestid
henkildauton kdytGstd. Linja-auto on menettényt osuut-
taan maaseudulla. Aineisto ei riitd muutoksen tarkkaan
arviocintiin.

Matkoihin kdytetyn ajan muutokset ovat verraten tasai-
sia. Osasyynd keston lyhenemd#n Pohjois-Sucmen kaupun-
geissa ja pitenemd&n iscissa kaupungeissa vol olla Lahden
ja Oulun siirto ristiin luokasta toiseen.



7.2 Henkilbautolla
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7 Henkildauten kaytto ja kayttotarkoitukset

7.7 Ruokakuntien autonomistus

Tutkimuksessa tiedusteltiin vastaajan ruokakunnan kdytos-
s& olevien henkilfautojen lukumdardd. Otokseen eivdt ole
voineet tulla mukaan ne ruokakunnat, joiden kaikki jdse-
net ovat téyttineet 65 vuotta.

Ruokakuntien autonomistustiheys otoksen perusteella:

- el autoa kayibssi 31 %
- yksi auto _ 53 %
- kaksi autoa 14 %
- kolme tai enemman 2 %

tehtdvien matkojen 1l&htd- ja madrdpaikkamatriisit

Henkildautomatkojen tarkoitusjakautumat ovat edelld kap-
paleessa 3.3 ( Taulukko 3-2 }. HenkilBauto on tirked
kulkuvaline ldhes kaikissa matkatyypeissd. Erityisen
tarkea auto on tydasiointimatkoissa, joista 77% tehddan
autolla joko kuljettajana tai matkustajana. Kotoperdi-
sissd matkoissa auton osuus on noin 55 %, keskimddrdisti
enemman tehddidn autolla ostosmatkoja (muita kuin ruokaos-

toksia) 61% ja vierailumatkoja 69%.

Taulukossa 7-1 on ldhtopaikka-md@argpaikka matriisissa
Jaettu perusjoukon yli 18 vuotiaiden tekemit keskim&8rdi-
set 1,479 kul jettajamatkaa sen mukaan mikd on ollut lidh-
to- tai mairanpddn tyyppi. Liitteessd 4/1 on vastaava
matriisi koko perusjoukolle,

Taulukko 7-1. Henkiltauton kuljettajana tehdyt matkat matkan 1&h-
to- ja mddrdpaikan tyypin mukaan ik#ryhmdssd 18-64 vuotta. ( kap-
paletta vuorokaudessa * 1000 ).

Mu  Koti Ty8 Ty~ Koulu PAivitt Muwu Asi- Huvi  Vie- YHTEENSA
paikka asia ostos ostos ointi railu

My 7.2 5.9 18,1 15 09 22 28 22 40 52 95.0
Koti 54.3 15,5 158.9 186 15.1 78,4 3.1 37.4 50.9 BG.0 545.3
Tylpaikka 8.4 193.2 138 26.8 2.7 27 47 86 58 3.4 271.0
TyBasia 1.5 186 3.1 200 07 04 06 15 13 0.8 78.3
Koulu 1.2 181 13 09 13 06 03 18 04 1.8 7.2
Pdivit.ostos 3.0 605 157 16 09 25 48 50 1.8 5.0 101.0
Muu ostos 22 342 87 13 0.7 30 44 44 10 3.1 63.2
Asivinti 2.8 4.4 M43 22 15 21 15 74 10 28 A
Huvipaikka 34 51 89 18 03 18 10 13 58 7.8 84,2
Yierailu 6.7 79.7 43 40 0.7 52 53 27 83 2.0 136.8

90.7 573.2 268.0 78.7 249 98.8 617 728 811 129.3 1478.0
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Taulukko 7-2. HenkilBauton matkustajana tehdyt matkat matkan l&hto-
ja miirdpaikan tyypin mukaan ikd@ryhméssa 13-64 vuotta. ( kappaletta
vuorokaudessa ¥ 1000 ).

MATKATYYPPI  Muu  Koti  Ty8 Ty8- Koulu Pdivitt Muu Asi- Huvi Vie- YHTEENSA
' paikka asia ostos ostos ointi raily
Muy 29 188 22 81 10 13 08 0.6 1.8 45 33.7
Koti 6.0 5.2 23.0 23 54 244 11.1 6.4 248 36.7 155.3
Ty#paikka 26 273 10 23 0.2 03 08 03 11 0.5 36.5
Tydasia 60 24 31 14 00 09 00 00 0.8 0.4 8.2
Koulu 07 7.0 07 01 @2 00 01 62 03 0.2 8.5
P4ivit.ostes 1.5 18.4 33 0.0 €5 07 1.7 15 0.6 2.8 31.1
Muu ostos 06 125 14 00 04 08 15 1.0 08 2.8 21.9
Asiointi 00 88 1.1 02 03 03 03 12 03 10 13.5
Huvipaikka 18 272 to0 11 086 11 10 0.3 37 55 43.3
Yierailu 49 355 15 05 0.1 26 34 1.4 48 107 85.2
31,1 162.9 383 8.0 87 314 207 12.9 38.8 652 418.1

7.3 Henkildautolla kuljettajana tehtyjen matkojen lukumdird, suorite ja kes-
kipituus madrdpaikan mukaan

Vuonna 1986 tekivat 18-64 vuotiaat keskimddrin 1,48 matkaa
rin 24 km/vrk. Mik#li keskiarvosta poistetaan niiden
osuus, jotka eivit ole tehneet ainocatakaan kul jettajamatkaa
paividn aikana saadaan luvut 3,5 matkaa/vrk ja 58,8 km/vrk.

Taulukko 7-3. Henkildautolla kuljettajana tehtyjen
matkojen lukumiiird, suorite ja keskipituus m#drapai-

- kan mukaan, keskiarvot laskettu 18B-64 vuotiaalle V-
estdlle '
Matkeoja Suorite Matkan
kpl/vrk % km/vrk pituus
km
WAARAPAIKKA
Koti 0.57 37 8.5 16.5
Tydpaikka 0.27 17 4.0 15.0. -
Tybasia 0.08 7 1.8 23.5
Koulu 0.02. 2 0.5 22.0
Paivitt.ostos 70400 3 07 T [
Muu ostos \ggg 3 0.7 % )5;?’"-*'* O\{B
Asiointi ¥ 4 0.9 . N
Huvipaikka 0.08 ] 1.5 17.8
Yierailu 0.13 14 3.2 24.8
" Muu 0.09 7 1.7 18.5
YHTEENSA 1.48 100 24.4 16.6
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7.4 Henkiltautolla kuljettajana tehtyjen matkojen pituusjakautuma

Taulukossa 7-4 on tarkasteltu henkildauton kul jettajien
matkoijen mdarad ja suoritetta pituusluckittain.

Noin puolet henkilBautolla kuljettajana tehdyistd matkoista
on lyhyita, alle kuuden kilometrin matkoja. Naiden matkojen
osuus ajosuoritteesta on kuitenkin alle 10 % kokonaissuo-
ritteesta.

Pitkien (yli 50 km) matkojen osuus matkoista on vain noin 6
%. Kuitenkin naiden pitkien matkojen osuus on lahes puolet

(46 %) kokonaissuoritteesta,

Liikennesuoritteen kannalta pitkien henkildautomatknjen
merkitys on suuri, vaikka niiden osuus matkojen md&rastd on
hyvin vah8inen. N&md matkat muodostavat myds merkitt8van
osan yleisid teitd kuormittavasta liikenteestd.

Taulukko 7-4. Henkiltauton kuljettajana tehtyjen matkojen
madrén ja suoritteen jakauma matkan pituuden mukaan.

- Matkan Matkoja Osuus Suorite Suorite-
pituusluckka osuus

( km ) (kel ) (%) (km) (%)

0-05 161550 3,5 40388 0,1
0.5- 1 258564 5,7 193923 8,3
1- 3 940337 20,6 1880674 2,5
3- 8 934010 20,5 4203045 5,5
§- 10 863526 14,8 5228208 6,9
10- 15 480489 10,5 6006238 7.9
15 -,30 607801 13,3 13675522 18,1
30 - 50 237358 5,2 9494320 12,5
50 - 100 160774 3,5 12058080 15,8
106 - 150 53457 1,2 6682125 8,8
yli 150 62141 1,4 16285332 21,5

4560017 100 75747825 100
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7.5 Henkil@auton hallintamuodon vaikutus ajosuoritteeseen

HenkilBauton hallintamuotoa tiedusteltiin taulukon 7-5 mu-
kaisella jaolla. Kohtaa "muuten kidytdssd" el tarkemmin
maaritelty, vaan annettiin vastaajien iltsensé padttid, kos-
ka he katsoivat auton olevan ruckakunnan haliinnassa.

Taulukko 7-5. Henkildauton keskimddirdinen km/vuosi suorite
omistusmuodon mukaan, vastaukset ilman laajennusta koko
maassa ja pdakaupunkiseudulla,

Otoksessa
Auton omistus- autoja Osuus KM /¥
muoto KPL %
KOKO MAA
Oma auto . 7899 89,9 18989
Taysi auifoetu 360 3,4 27589
Osittainen etu 155 1,7 23000 -
Muuten kidytossa 433 4,9 20666
YHTEENSA 8787 100,90 19436
PRAKAUPUNKISEUTU
-Oma auto 491 78,3 18335
Taysi autoetu 69 11,0 26217
Osittainen etu 21 3,4 21761
Muuten kaytossé 46 7,3 21120
YHTEENSA 627 100,0 19475

Taulukko 7-6. HenkilBauton keskimddrdinen km/vuosi suo-
rite omistusmuodon mukaan, laajennettu aineisto.

KOKO MAA Osuus KM /¥
Auton omistusmuocto o

Oma auto | 88,5 18991

Tdysi autopetu 4,2 27489

{Osittainen autoetu 1,8 23029

Muuten kdytossa 5,5 20728

YHTEENSA 100,0 19504
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Tassd tutkimuksessa saatiin tdyden autoedun autojen suorit-
teeksi 27 500 km/v. LET-tutkimuksessa tulokseksi saatiin
29 900 km/v. Autoetuautojen osuus aktiivivdeston autoista
ei ole kovin isg 4-5 %, paékaupunkiseudulla osuus on noin
10 %, taulukot 7-5 ja 7-6.

Noin 15 % ei vastannut auton kilometrimédirdaa koskevaan ky-
symykseen., Ftenkin yli 20.000 km/v ajavat ovat vastanneet
pyGristamialld vastauksen léhimpd&dn tayteen 5000 km lukuun,
siten keskiarvoluvut ovat ndenndisen tarkkoja,

Kuvaan 7-1 on piirretty 1000 km luokkavdlilld kuinka vas-—
taajien ilmoittamat km/vuosi luvut ovat jakautuneet prosen-
tuaalisena.

20

Autolla km /vuosi

15

....................................................................................

% 10

.................................................................................

Kuva 7-1. HenkilBautojen km/vuosi ajosuoritteet 1000 km
tarkkuudella suoraan vastauksista ilman laa jennusta.
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7.6 Auton hallintamuodon ja ajokortin omistuksen vaikutus suoritteeseen

Auton omistusmuodolla ja autonkdytdlld on selva riippu-
vuus, kuva 7-2. Kuvan pylvdsryhmédn vasen ilmoittaa kiin-
ka paljon perheen ajokortittomat jasenet keskimaarin
liikkuvat pdivéssid. Keskimmiinen ilmoittaa ajokortillis-
ten keskimddraisen liikkumisen ja oikeassa reunassa oleva
sen osuuden minkd ajokortilliset liikkuvat henkildautolla

vugrokaudessa.,
BO
. 8 El ajokorttia
70 {1 Ajokortillinen
Ajokortiilinen
a0 50.0 B km/vrk autolla
#, / [
50.5 4 : -
50 ——— e 47,2
& =
K40 _________ .
30 ﬁ // ----- -
wi-NN V) - VN U
- NN
0-
Oma Tiysl autoetu  Kiyttdetu Muu
Perheen auton omistusmuoto

Kuva 7-2. Kokonaissuorite km/vrk ja henkilBautosuorite
kuljettajana km/vrk pérheen auton omistusmuodon mukaan
ajokortittomilla ja ajokortillisilla.

Kun henkil6lld on on ajokortti ja kdytettdvissd oma auto,
on keskimdiriinen kokonaisliikkumissuorite 50,5 km/vrk,
josta kuljettajamatkojen osuus on 33 km/vrk ja muilla
kulkutavoilla tehddan 17 km/vrk.

Kun ajokortillisen henkil®n ruokakunnassa on kaytettavis-
si autoetuauto on keskimdiridinen kokonaissuorite 71,6
km/vrk, josta henkilBautomatkojen osuus on 58 km/vrk.

Perheen ajokortittomien jésenten liikkumiseen ei auton
omistusmuodolla ole vaikutusta, he liikkuvat keskimdarin
noin 26 km/vrk, (ajokortilliset 50 km/vrk).




7.7 Autonkdyttd ja tulot
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Tuloilla on vaikutus perheen autonkayttodn. Parhaiten
vaikutus n3kyy perheen kaikilla autoilla ajetussa koko-
naiskilometrimdirdssd. Tulojen kasvaessa myfs ll-auto
yleistyy ja I-auton kdyttd voi suhteessa vidhentyd, joten
yksittdisen auton suorite ei valttématta lisAdnny tulojen
mukaan tasaisesti. Kuvassa 7-3 on esitetty henkilGauto-
jen yhteissuorite ja tilastollinen vaihteluvdli keskiar-

volle.

Autonomistusmuodon ja tulojen vB1illa on myds riippu-

Jos perheen tulot ovat yli 12.000 mk/kk on per-
heen autoista ainakin vhdessid tdysi autoetu 8%:1la ta-
pauksista.
auyto 3 %:1la perheistd.

vuus.

Jos tulot ovat alle 12.000 mk/kk on autoetu-

KM/V

Perheen henkildautojen yhteinen ajosuorite

tulojen mukaan

30660 +

20000 e

10600 1R

________________________________________

Tulot mk/kk

N
O" RIS RN

7

wxxzé%ﬂ%%%%%%%%

[0 xM/V hajonnan
ylaraja

KM/V hajonnan
alaraja

1 1
A,

3 3 , X
- 46— B— 10— 12— 14— 18- yli KA
4 6 8 10 12 14 i6 18 18

Kuva 7-3.

Jjen mukaan.

keskelld.

Perheen autojen yhteinen ajosuorite km/v tulo-
Keskiarva on hajontaa ilmoittavan laatikon
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7.8 Henkildauton ajosuorite ja sen aluevaihtelu

Kuvassa 7-4 on esitetty auton keskim8&rdinen ajosuorite
(km/vuosi) eri alueilla. Aktiivivdestin kdytdssd olevil-
la autoilla ajetaan keskim#@drin 19 474 km/v.

Samaan aikaan suoritetussa LET-tutkimuksesssa saatiin
tiedot 15200:sta henkildautosta ja ajosuoritteen keskiar-
voksi 19 930 km/v.

Henkiloauton vuotuinen ajokilometirimaara
alueen mukaan

20000 +19840 e 3%%?0 8910qm"§§; 1?ii4
KM / ‘ ? U
. / /
Vuosi ? / /
: A2
707
% )
a7
10000 +- N // /, |

HKI Isot Etela Keslkd Po |Etela Keski Pohj Keski
-seutu kaup Suomi Suomil Suomi Suomi Suomi Suo maar

Kaupungit Maaseutukunnat

Kuva 7-4. HenkilGauton vuotuinen ajosuorite alueittain.

Kaupunkikunnissa keskim#grdinen henkilBauton ajosuorile

aon pienempi kuin maaseutukunnissa. P&dakaupunkiseudun
muita kaupunkeja korkeampi keskiarvo selittynee osittain
edelld kohdassa 7-4 esitetyst# auton ballintamuodon vai-
kutuksesta ajosuoritteeseen. Padkaupunkiseudulla autoetu-
autojen osuus on selviAsti muusta maasta poikkeava. Poh-
Jjois-5Suomen maaseutukuntien korkea ajosuoritteen keskiar-
vo aiheutuu pitkist#d etdisyyksistd.

Otokseen eivdt ole voineet tulla mukaan ne ruokakunnat,
Joiden kaikki jdsenet ovat tdyttdneet 65 vuotta., Y1i 65
vuotiaat hallitsevat 20-25 ¥ autokannasta ja ilmeisesti
ajavat keskimairdistd vihemmdn., Saatu keskiarvo pitee
ns. tyoik8isen vdestin kdytettdvissd oleviin henkilGau-
toihin,
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7.9 Keskimdardinen matkustajaluku henkildautossa

Kuvassa 7-5 on henkilBauton matkustajamdard matkan tar-
koituksen mukaan. Matkoista laskettaessa henkilOautossa
on keskimddrin 1,87 ihmista. Keskimddrdistd vahemman
on kuormitusta kodin ja tydpaikan vdlisissd matkoissa

(1,38) ja ei-kotoper#disissid tydasiointimatkoissa (1,35).
Eniten on kuormitusta huvi- ja vierailumatkoilla {(2,24).

......

mukaan
2.5
2? 2.2
N 2.0
2.0 e RN o T - - AR e 7 1.9
KPL 4 L
- |

7

1

%

Y
S

£

7
7

0.0 RN SN b ) S + ; ;
o o Koulu Paivit Muu Asioin Huvi Vie Muu Tyu Muu Ka

Ilgyat. a.l;iy: .ostos ontos ti raila asi ol

ka ointl kotlp

———— Kotiperdiset matkat ———~— — Ei kotiper —

Kuva 7-5. Henkiloauton matkustajamddrd matkatyypin mu-
kaan. - Matkat jaettu kotoa alkaviin tai p88ttyviin ja muu-
alta kuin kotoa alkaviin ja p&sattyviin.

Edelld esitetty matkustajamddrén laskutapa ei ota lain-
kaan huomioon matkan pituutta. Yleinen tapa laskea mat-
kustajamddrdd on painottaa sitd matkan pituudelia. Kun
henkildauton keskimaardinen matkustajamasrd lasketaan si-
ten, ettd henkilkilometrit henkildauton kuljettajana +
matkustajana lasketaan yhteen ja jaetaan henkildkilomet-
reilld henkilBauton kuljettajana saadaan keskimddraiseksi
matkustajaluvuksi 1,4.




LIKENNEMINISTERIO
TIE- JA VESIRAKENNUSLAITOS

LEITE 171

HENKILOLIKENNETUTKIMUS
KYSELYLOMAKE

PYYDAMME TE(TA YSTAVALLISEST! LUKEMAAN KYSYMYKSET ENSIN HUOLELLISEST! LAP JA VASTAAMAAN NIHIN JOKO YMPYROIMAL.
LA OIKEAN VASTAUSVAIHTOEHDON NUMERO TA! KIRJOITTAMALLA VASTAUKSET KYSYMYKSEN JALJESSA OLEVALLE VIIVALLE. MAHDOLL|-
SET HUOMAUTUKSET JA SELVENNYKSET PYYDAMME KIRJOITTAMAAN LOMAKKEEN KOHTAAN 16. KIITOS,

1 MISSA KUNNASSA ASUTTE?

Kunnan nimi:

Postinumera:

2 MINA YUONNA OLETTE SYNTYNYT?

Syntymavuosi: 19

9 ASUNTONNE TYYPPI?

1 omakotitalo tai paritalo
2 rivitaio

3 kerrostale
4 muu, mika

3 SUKUPUOLI?

1 mies
2 nainen

10 ONKO TEILLA HENKILOAUTON KULJETTAMISEEN OIKEUTTAVA
AJOKORTTI?

1 kylld
2 ei

4 RUOKAKUNTANNE JASENTEN LUKUMAARA JA IKARAKENNE

1 Alle 7 vuctiaita ____kpi 4
2 7-12vuctiaita __ kpi 5
3 13-18 vuotiaita ____kpl 6 yii

19-24 vuotiaita kpk
25-64 vuctiaita ____ kpt
65 vuotiaita ____ kpl

5 TYOSKENTELETTEKS KODIN ULKOPUOLELLA?
Rengastakaa I3hinnd oikea vaihtoshto.

1 teen ansiotydia kodin ulkopuoleila

2 teen ansiotyots kotona

3 clen perheenemanta (kotisiti, kati-isd)
4 plen koululainen tai opiskelija

5 olen eldkkeelld

6 alen tytton

11 MITA SEURAAVISTA KULKUNELVOISTA TEILLA TAI SILLA RUOKA.
KUNNALLA, JOHON KUULUTTE ON YKSITYISESTI KAYTETTAVISSA?

Merkiticdid lukumairit viivojen kohdille.

1 polkupyéria —_kpl & kuorma-autoja = __ kpl
2 mopoja ____kpl 7 traktoreita _ kpl
3 moottoripydrid — kpl 8 moottoriveneitd  ___ «kpl
4 henkildautoja —__kpi 9 moottorikelkkgja kol
5 pakettiautoja . kpt O muita ajoneuveia __ kpl

KYSYMYKSET 6. 7 JA 8 KOSKEVAT VAIN ANSIOTYOTA TEKEVIA.

6 MILLA ALALLA TOIMIVAN TYONANTAJAN PALVELUKSESSA OLET-
TE TA! MINKA ALAN YRITTAJA ITSE OLETTE?

Rengastakaa l3hinnd oikea vaihtoshto.

maatalous, metsdtalous, kalatalous, metsistys

kaivostoiminta -

teoilisuus

sdhkd-, kaasu- ja vesihuoite

rakennustoiminta

tukku- ja vahittdiskauppa, ravitsemus- Ja majoitustoiminta
kuljetus ja tietoliikenne

rahoitus-, vakuutus- ja kilnteistdpaivelukset seki liike-eidmaa
palveleva toiminta, kuten ATK, koneiden ja kalusion vuckraus
yhteiskunnailiset ja henkil¢kohtaiset palvelukset (juikinen hatiinto,
puhtaanapito, opetus, tutkimuslaitokset, jArjestotoiminta, ladkin-
t4- ja sosiaalihuolto, virkistys- ja kulfuuripalveiukset sek4 muu
paivelutciminta, kuten erilaiset korjauspalveiukset)

w0 OB W —

7 KATSOTTEKO OLEVANNE PARASIASSA PALKANSAAJA, YRITTAJA
TAI MAANVILJELIJA?

palkansaaja
itsendinen yritidjd
maanviljeiij
opiskeiila
mut, mika

bWk —

@ MILLAINEN ON TYGAIKANNE?
Rengastakaa {#hinn# olkea vaihtoshto.

1 olen pdivatydssa

2 olen jatkuvasti iita- tai yttydssa

3 teen kaksivuorotyots

4 teen kolmivuorotyots .

5 tydaikani on epasaianndilisesti vaihtelfeva

AUTO | AUTO & AUTO
*Merkki
*Auton hallinta
1 oma 1 1 1
2 tadysi autoetu 2 2 2
3 osittainen autoetu 3 3 3
4 muuten kdytdssa 4 4 4
*Autoita ajeftavat kilometrit vuodessa
km km Km
| *Ajatteko itse auton kiiometreists
1 kaikki kilometrit 1 1 :
2 p4dfosan 2 2 2
3 noin puolet 3 3 3
4 alle puolet 4 4 4
5 eilainkaan 5 5 5
*Kéytattekd itse autoa
1 ympdri vuoden 1 1 1
2 vain kesdisin 2 2 2
3 vain talvisin 3 3 3
4 enitse kdyla ollenkaan 4 4 4
“Kuinka usein kaytatte ko. autoa itse ajaen
1 pdivitthin 1 1 1
2 3-4 paivana viikossa 2 2 2
3 yhtand paivang viikossa 3 3 3
4 kerran kuukaudessa 4 4 4
5§ harvemmin 5 3 5
6 en itse kayta ollenkaan 5] <] [

12 RUCKAKUNTANNE YKSITYISESSA ‘KAYTOSSA OLEVAT HENKI.
LOAUTOT.

Kirjoittakaa kunkin henkildauton merkki, esim. FIAT.

Hengaatakaa kunkin auton haifintaa ja kiytté4 vastaavatldhinna oi-
keat vastausnumerot.

TVH 712787

408501230X-13/2700L. Fagegaing
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17 MITKA OVAT RUOKAKUNTANNE TULOT VERQJA VAHENTAMATTA,
KUN SAMASSA TALOUDESSA ASUVIEN KAIKKI TULOT LASKE-
TAAN YHTEEN. ARVICIMISEN HELPOTTAMISEKS! VAIHTOEH-

DOISSA ON ESITETTY SENA VUOSITULOT ETTA NAITA VASTAAVAT
KUUKAUSITULOT.

Rengastakaa lihinnd oikea vaihtoehto, B

1 alle 24 000 mk/v el alie 2 GCO mik/xk
2 24 000~ 48 000 mk/v eii 2 000~ 4 000 miukk
3 48 001- 72 00D mk/v eli 4 001~ & Q00 mk/kk
4 72 0G1- 96 QOO mkiv eli 6 001~ 8 000 mk/kk
5 96 001-120 00O mk/v eli 8 001-10 Q0O mk/kk
§ 120 001-144 000 mk/v ell 10 Q01-12 Q00 mk/kk
7 144 001-168 000 mk/v ell 12 O0%-14 Q00 miv/kk
3 168 001-192 000 mivy ali 14 001-16 Q00 mi/kk
g 192 001-216 000 mk/v ali 16 001-18 000 mk/kk
10 vil 216 000 mk/v el vl 18 000 mi/kk

KUINKA KAUKANA ASUNNOSTANNE ON LAHIN

1 afintarvikekauppa —km __m
2 myymalgauton pysahdyspaikka. Vastatkaa

vain jos kdyiatte myymaidautea — km ___m
3 ostokeskus tai hyvin varustetiu kauppa __¥km __.m
4 peruskouldn ala-aste ! —km __m
5 postt —km __ m
6 pankki —km __m
7 kirjasto e km M
8 apteekki . km __m
9 rautatieasemna, jossa kaukojunat pysédhtyvat km __m

23 ONNETTOMUUDEN TAPAHTUMAPAIKKA

:engamkaa #hinnd oikea vaihtoshto ko. onnettomuuden koh-
alla,

ONNETTCMUUS

b | i 1 v
1 TVL:n tie - 1 1 1 1
2 katu 2 2 2 2
3 yksityinen tie 3 3 3 3
4 pyGratie 4 4 4 4
5 piha 5 5 5 5
6§ pysakdintialue 8 6 8 6
7 muu alue 7 7 7 7
8 en osaa sanoa 8 8 8 8

19 MIKALI HALUATTE LIKKUA JOUKKOLIIKENNETTA HYVAKSIKAYT-
TAEN (linja-auto, raitiovaunu, Juna yms.) ONKQ ASUNTONNE LA
HELTA PAIVITTAIN

1 vahemman kuin yksi vuoro péivassa
2 1- Swvuoroa
3 6-10 vuoroa
4 14-20 vuoroa
5 vh 20 vueroa

20 KUINKA KAUKANA ASUNNOSTANNE ON ENITEN KAYTTAMANNE
JOUKKOLIIKENTEEN PYSAKKI TAI PYSAHDYSPAIKKA?

Pys#kin etgisyys on ks m

24 MERICTIAL ONNETTOMUUTEEN OSALLISTEN LUKUMAARAT
%ﬂkusmemmu KUNKIN ONNETTOMUUDEN ALLA OLEVAAN
N.

Esim. kun kuorma-auto ajol polkupyGriin péille merkitiddn riveitie 2
ja’s luku 1.

Mikali jostain syysid ette tiedd montake osailista oli onnettomuu-
dessa kirjcittakaa kyseisetie riville E.

ONNETTOMUUS

OSALLISIA KAPPALETTA i n v

1 jalankulkijoita

2 polkupybria

3 mopoia tal mootpy&ria
4 henkila- tai pakettiautcja
5 kuorma- tal inja-autoja
§ junia tai raitiovaunuia
7 traikioreita
8 muita kutkuneuvoja
9 elaimi4 (esim. hirvi)

LETETETTD -

NERRRRRE

NARRERRN
|

21 SEURAAVASSA PYYDAMME TEITA ARVIOIMAAN KUINKA MONTA
' KILOMETRIA OLETTE LIKKUNUT POLKUPYORALLA VIIMEKSI KU-
LUNEEN VIIKON AIKANA.

Rengastakaa oikea vaihtoehto. Jos osaatte arvicida polkdpyérﬁi-
tyyn kidytetyn ajan kilometrej& heipommin vastatkaa aika minuuttei-
na.

{1 En ola pydraillyt ollenkaan tail4 vikolla
2 Olen pydrdillyt noin km ( minuuttia)
3 - Pysrailystd yli puolet ofi erillistd pyoratieta pitkin

4 - Pyarailysta yh pualet oli muun likenteen joukossa,
asim. kadun reunassa.

5 Olen pyoriilyt, mutta en osaa arvioida kilometrefs tai aikaa

25 ONNETTOMUUDEN SEURAUKSET.

Merkitkis lukumisrd asianomaiseen kohtaan. (Ei yhtiidn = 0). Mi-
kiili ette tied# lukumisrdd merkitkédd E

CNNETTOMUUS
I il it v

1 vaurioituneiden ajoneuvojen
Jukumasdrs

2 |oukkaantuneiden lukumaard .
3 kuclleiden lukumaérs -

JOS ETTE OLE OLLUT MUKANA LIIKENNEONNETTOMUUDESSA
VUONNA 1984 TAl 1985 SEURAAVAT KYSYMYKSET EIVAT KOSKE
TEITA. KITAMME VAIVANNAGSTANNE.

ONNETTOMUUKSIA KOSKEVAT TIEDOT

Tayttiicd yksi pystysarake jokaisesta likenneonnettomuudesta
jossa oletts allut mukana vuonna 1984 tai sen jilkeen. Lilkenneon-
nettomuutena pidetiiin tapaturmaa, jossa ainakin yksi lilkkuva ajo-

26 ILMOTTUKSET ONNETTOMUUDESTA VAKUUTUSYHTIOLLE.

ONNETTOMUUS
i il [Hi [\
1 oma osapuol tai vastapuoli
ilmoitti vak yhtitille b 1 H 1
2 kumpikaan asapuoiista ei
iimoittanut 2 2 2 2

[A)
<
[
(2]

3 ei tiatoa iimoittamisesta

27 ONNETTOMUUDEN TUTKIMUKSET.

neuvo (polkupysra, mopo, moottoripydri, auto, traktor), juna tai rai- ONNEW?IFUUS "y
tiovaunu} on ollut osallisena. 1 i
t poliisi kavi paikalla 1 1 1 1
22 ONNETTOMUUDEN TAPAHTUMAVUOS! JA -KUUKAUSH 2 polisi e kiynyt paikalia s 2 2 2
Merkitkdd kunkin onnettomuudsn alle tapahtumavuosi ja kuukau- 3 eilletoa 3 3 3 3
den jiirjestysnumero.
ONNETTOMUUS
] |} ] I\
tapahtumavuosi 19 . t9_ _19__ 19 __
tapahtumakuukausi . _— -

KITAMME KARSIVALLISYYDESTANNE

|
|
1|
-
!
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Otoskoon miairiiminen

Otantaa varten maa jaettiin osa-alueisiin, jotta asukas-
tiheydeltddn erilaisilta alueilta saadaan asetetun tark-
kuusvaatimuksen mukainen haastateltavien mdari.

Kuntaryhmitys on sama kuin vuosien 1974 ja 1980 tutkimuk-
sissa, poikkeuksena Oulu, joka on otettu nyt mukaan sa-
maan ryhm&dn Turun ja Tampereen kanssa. Alemmin tisgi
ryhmidssd oli mukana Lahti.

Kuntaryhmitys
1. Padkaupunkiseutu (Helsinki, Espoo, Vantaa ja
Kauniainen)
2. Turku, Tampere ja Oulu ympdristdineen
3. Eteld-Suomen kaupungit )

- Uudenmaan, Himeen, Turun-ja Porin, Kymen
laanit

4. Muut Etel&d-Suomen kunnat
5. Keski-Suomen kaupungit
- Keski-Suomen, Kuopion, Mikkelin, Vaasan
148nit
6. Muut Keski-Suomen kunnat
7 Pohjois-Suomen kaupungit (pl Oulu)
- Oulun ja Lapin l&anit
B, Muut Pohjois-Suomen kunnat

TVH asetti aiempien henkildliikennetutkimusten mukaisesti
otoksesta laskettavan suoritteen (henkilon p#ivdssd teke-
mien matkojen yht31sp1tuus) estimaatille tarkkuusvaati-
muksen :

P ( 0,2u < x < 1,1 u) > 0,9
missa

X
u

= otoksesta laskettu keskim&ddrdinen suorite
= perusjoukon todellinen keskim. suorite
Tutkimusaineistosta lasketun keskimBdr&disen suoritteen
tulee olla 90 %:n todenndkdisyydelld 10 %:n virherajojen
5isalld todellisesta keskim8&drdisestd suoritteesta.

Taman vaatimuksen edellytettiin olevan voimassa:
- kunakin kyselyjaksona koko maan tasclla
- koko vuoden tasclla erikseen jokaiselle kuntaryhmalle

Otoslaskelmat tehtiin vuoden 1974 tietojen avulla, las-
kelmissa jouduttiin olettamaan, ettd suoritteen vaihtelu
kuntaryhm@n sisilld ei ole muuttunut.
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Otoslaskelmat

Koko maan otoskoko arvioitiin sekd alue-, ettd kausivaih-
telukriteerin perusteella. Sucritteen vaihtelu oli 1974
perusteellia suurempaa eri alueitten vdlilld kuin eri
ajankohtien vdlilid. Koska aluejako ndin edellytti suu-
rempaa otoskokoa se valittiin. '

Otos jaettiin eri ajankohtien (helmi-, huhti-, kesi-,
elo-loka- ja joulukuu) osalle ( D / M)® -arvojen suh-
teessa.

Vahimmdisotos jos kaikki palsuttaisivat lomakkeet:

Z0.95 = normaalijakautuman 95 %:n piste (=1.645)
hajonta
keskiarvo _ .

=z
I on

Tauluikko 1. Vastausten vahimmiismidsridt alueittain

Alue Variaatio- 2 Vastausten
kerroin (D/M) vBhimmais-
{D/M) madra
1 1.69 2.86 744
2 1.90 3.63 983
3 1.87 3.52 953
4 1.59 2.53 685
5 2.19 4,81 1302
6 2.06 4,23 1145
7 2.44 5.96 1613 e
8 2.10 4,43 1199 N
B&54

Lopullinen otoskoko laskettiin 50 %:n vastausaktivitee- -
tilla, vaikka aikaisempien tutkimusten vastausaktiviteet-
ti oli ollut noin 60 %. Ndin tehtiin, koska haluttiin
varmistua ndytekoon riittdvyydestd eri ositteissa siina-
kin tapauksessa, ett#d alue- tai kyselyjaksokohtaisesti
esiintyisi huomattavia eroja kyselyyn vastaamisessa.

Lopullinen otos perusjoukosta, 13-64 vuotiasta, oli 17300
henked. Otos poimittiin kdyttden apuna véestdrekiste-
rid. Poiminta tehtiin ensiksi tasavdliotannalla 13-64
vuotiaiden joukosta. '




13-64 vuotiaaseen vdestdon kuului 1985 3.442.420 henki-
léd., Ensimmdisessd vaiheessa mukaan poimittiin joka 17,
henkild, 201.295 kpl. T&std joukosta poimittiin edelleen
kunkin alueen vastaajien joukko (8 kpl). Joukko jaettiin
kysel%jaksoille (6 kpl) vucden 1974 suoritteista lasketun

(D/M)" ~arvon suhteessa. Lopullinen otos on esitetty
taulukossa 2.

Taulukko 2. Kyselyjaksojen otosmadrit alueittain.
JAKSD
Alue loka joulu helmi huhti kesi elo  YHT
1 320 204 250 218 274 294 1567
2 368 512 324 232 264 z8G 1980
3 280 336 366 300 292 346 1920
4 318 240 178 202 194 248 1380
5 496 548 872 354 322 328 2620
6 318 474 348 276 542 304 2300 - -
7 576 848 442 344 488 442 3140
8 320 438 274 386 708 274 2400
YHT 2996 3600 2792 2312 3084 2516 17300
Taulukko 3. Perusjoukon viestd.
Vdestd YHT
Tkaluokka
1317 18-34 35-54 55-64
Mies | Mainen | Mies | Nainen | Mies | Nainen | Mies Nainen
e s 5 | 576415
Paskaup. seutu 23432 | 22801 | 110040 | 119113 | 100769 | 119334 | 30811 [ 411l
Isot kaupungit 19128 | 18403 | 79613 | 80105 | 77087 | 79424 | 24886 | 32889 411545
Etela-S kaup 20088 | 30280 | 123203 | 118774 | 121026 | 118311 | 40505 | 52280 636437
Eteld-S maas o7014 | 25420 | 98544 | 87982 | 104918 | 94877 | 30843 ; 45238 523845
Keski-S kaup 22118 | 21275 ; 87950 | 86634 | 79666 | 80261 | 27515 35733 | 441182
Kaski-S maas 20063 | 27750 | 108016 | 92396 | 102025 | 91087 | 44001 43220 | 543568
Pohj -5 kaup 5561 5472 | 22929 | 22074 | 18856 | 18485 6268 7524 | 107169
Pohj -S maas 11723 | 11045 | 44066 | 36197 | 37207 | 32354 § 14803 14894 § 202289
YHT 169007 | 162455 | 674451 | 643275 | 650564 | 635143 | 228632 278893 |3442420




Laajennus

Vastausten jakautuma luokittain on esitetty taulukossa 4,
Taulukossa 5. on esitetty vastausprosentin vaihtelu
alue/jakso tasolla. Videstdn jakautuminen perusjoukon
-luokkiin on taulukossa 3. Tiedot vastaavat 1985 tilannet-
ta ALTIKA-tietokannasta poimittuina.

Taulukko 4. Vastausten jakautuma erd,alue-tasolla.

HLT-Tutkimus 85/88 Vastaukset alueittain kpl

loka jouly helmi huhti kesd elo SUMMA
1. PAlkaupunkiseutu 192 133 147 118 137 158 883
2. Iset kaupungit 214 318 183 134 134 169 1150
3. Eteld-§ kaup. 171 221 233 166 164 214 1168
4. Etell-S maas. 212 164 107 126 111 156 876 _
5. Keski-§ kaup. 289 342 338 226 174 196 15658 °
6. Keski-S maas. 203 318 258 174 297 191 1437
7. Pohjois-$ kaup 318 4B6 247 188 222 252 1714
8. Pohjois-$ maas 183 299 184 227 400 168 1481

1783 2n 1685 1359 1638 1502 10255

Taulukko 5. Vastausprosentti erd,alue-tasolla

HLT-Tutkimus 85/86 VYastaukset alusittain prosenttia
+ loka jouly helmi huhti kesd slo :

1. Padkaupunkiseutu 60 85 58 54 50 53 57
2. Isot kaupungit 58 62 56 58 51 80 58
3. E[teld-S kaup. 61 86 64 55 L1 62 61
4, [teld-S maas. 87 88 63 52 57 63 63
5. Keski-S kaup, 58 82 59 64 54 60 60
8. ¥eski-$ maas. 64 87 86 53 55 83 62
7. Pohjois~S kaup 55 57 58 55 45 57 55
8. Pohjois-S maas 57 68 87 59 1] 81 61

80 63 51 59 53 &0 58

Laajennus on tehty vastaushavaintoon liitettdvan paino-
kertoimen avulla siten, etti vastausten avulla saadaan
estimoitua koko 13-64 vuotiaan vieston matkatiedot.

Painokertoimien laskemista varten videstd on jaesttu luok-
kiin: kuntaryhmd, ik&luokka, sukupuoli. Vastaukset on
ryhmitelty jaolla: kyselyerd, kuntaryhmd, ikdluokka, su-
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kupueli. Laajennus on periaatteessa tehty néiden nel jan
selun avulla, eli jokaisen kyselyeran sisdlld vastaukset
on laajennettu vastaamaan koko vdestos.

Laskentakaava:
Ni
F, = ——Z- ¥ g
i
ns.
i
missd

~F on seclun i korotuskerroin
ns on vastausten lukum8&rad solussa i

N  on viAestdn madrid solussa i
e on 1/jaksojen lukumdZra

Ikdluokkajakona kaytettiin:

1. 13-17 : .

2. 18-34 -
3. 0 35-54 '

4., 55-64

Vastaajan ikd on laskettu sen vuoden mukaan, jona kysely
tosiasiassa tapahtui, otos tehtiin kaytt8en vuotia 1985
lahtokohtana. Ik&luokka 13-17 vdheni tadstd syystd jonkin
verran ja vastaavasti ik&#luokassa 55-64 vuotta an myds 65
tayttaneita.

Luokassa 13-17 vuotiaat oli vastausprosentti selvasti
heikompi kuin muissa ik#luokissa, siksi tosiasiallisten
havaintojen mi&ra solussa: erd,alue,sp,13-17 vuotta tulil
pieneksi { 0..15 kpl ). Jotta yhden vastauksen merkitys
el korostuisi yhdistettiin 13-17 vuotiaiden kyselyjaksot
1,2,3 ja 4,5,6 yhteen jolloin saatiin laajennussoluun
kolminkertainen médrd havaintoja ( pyrittiin siihen, etid
pienimmdssdkin solussa on yli 20 vastausta).

Jakoperuste yhdistelyyn on karkeasti ottaen talvi/kesa,
joten kulkumuotojakautuma saadaan yhdistelyn jdlkeen
riittévan luotettavasti, VYhdistely vaikuttaa hieman nii- .
hin tulosteisiin, joissa kutakin kyselyerda tarkastellaan
erikseen laajennetussa muodossa, kokonaisvirhettd yhdis-
tely ei lisd3d merkittdvasti.

Ik#luokkajako ei noudata vAestdn normaalia tilastojakoa 5
" vuoden ryhmiin. Liikkumisen kannalta 18 vuotta on niin
merkittavd rajakohta, ettd yli ja alle ajokortti-ikaisié
ei saa laajentaa samassa ryhmissi.

Tyon aikana kokeiltiin myos laajennusta vain aluetason
kertoimilla. Vaikka aluetason kerroin jattad ottamatta
huomioon vastausprosentin erilaisuuden eri ikdryhmissa
tai sukupuolten v&lilld, niin siitd huolimatta muodostu-
vat suoriteluvut ovat melkein samoja.




-~ Taulukko 6. Vastausten lukumdsdra HLT 1986 tutkimuksessa laajen-
nusalkiocittain. '
VASTAUSTEN MAARA
Mies .Hainen
Ikaluokka Tkaluokka _
13-17 |18-34 [35-B4 |55-64 [13-17 |18-34 {35-54 |55-B4
LOKAKUY
Padkaup. seutu 9 34 29 16 15 50 34 18 | 205
Isot kaupungit 29 43 52 12 35 21 40 12| 250
Etela-S kaup 30 3 33 1 34 32 32 18| 223
Etela-S maas 21 ] 40 21 27 44 40 6] 238
Keski-§ kaup 41 52 58 23 35 57 51 24 1 341
Xeski-S maas 3 st 33 13 38 32 41 30 247
Pohj -S kaup 48 61 58 21 54 82 31| 3
Pch] -5 maas 21 kH 36 16 46 K] 26 13| 238
JOULUKIY
Paakaup. seuty 28 23 7 24 30 15{ 125
Isot kauEunglt 45 61 23 65 75 241 284
Etela-§ kaup 41 43 13 39 38 74 181
Eteld-S maas 33 27 8 R 32 121 144
Kaski-S kaup 75 21 53 82 29 | 309
Keski-S maas 51 60 22 53 82 3B | 284
Pohj -$ kaup 82 7 K] 931 103 43 | 440
Pohj -S maas 53 56 18 a7 281 265
HELMIKUU
Paakaup.seutu 2 25 1 28 45 11 142
Isot kauEungit 35 26 14 25 47 2 189
Ete]a-S kaup 40 44 14 42 38 E<IR 4|
ttela-$ maas 17 25 10 20 21 7] 100
Keski-S kaup 59 60 2 %6 66 261 319
Keski-$ maas 5 54 3 B 47 31| 244
Pohj -S kaup ] 37 17 49 57 21 | 225
Pohj -5 maas 40 30 16 k] 23 17| 182
HUHTIKUU
Paakaup.seuty 8 17 20 8 18 26 28 11 136
Isot kauﬂungit 10 22 24 9 18 27 31 131 154
£tela-S kaup 13 R 3 18 19 24 3 14 [ 189
Eteld-S maas 9 14 21 10 18 29 25 18| 144
Keski-$ kaup 18 37 48 18 20 48 38 281 252
Keski-S maas 29 24 28 21 28 28 29 21 214
Pohj =S kaup 26 R 35 15 28 K- 26 171 218
Pohj -S maas 33 46 40 2 22 4] 48 21| 268
KESAKUU
Paakaup.seuty 29 21 1 2 32 8| 127
Isot kauﬂmgit 16 K 1] 4 30 21 11| 122
Eteld-S kaup 30 40 8 5 28 01 192
Etela-S maas 15 21 13 2 22 121 103
Keski-S kaup 27 32 21 3 22 201 181
Keski-S maas ] 54 2 48 80 29| 214
Pohj =S kaup 47 3 16 53 49 1y 210
Poh) =S maas 72 65 39 68 76 48 | 368
ELOKWY
Paakaup.seutu 8 29 8 7 33 151 148
Isot kaupungit 3 3 9 35 40 151 181
Eteld-$ kaup 38 48 17 43 35 221 203
Ftela-S maas 29 25 15 29 3 17 | 146
Keski-S kaup 29 41 14 3 49 121 183
Keski-$ maas 23 35 21 28 38 291 174
Pohi -$ kaup 465 56 16 48 44 231 233
Pohj =S maas 3 30 13 29 37 16| 158
383 | 1709 | 1907 | 796 | 455 | 1926 | 1997 | 991 710254




Alkuperdisenid vaatimuksena oll 10 % tarkkuus suoritteel-
le. Suurimmat virheet olivat odotetusti luokassa Poh-
jois-5Suomen maaseutu, jossa matkapituudet ja niiden ha-
jonta ovat suuret. P&gkaupunkiseudun hajonnan ei 1974
perusteella clisi pitdnyt oclla nyt saadun suuruinen. [l-
meisesti juuri Pd&kaupunkiseudulla ovat erot pdivittai-
sessd suoritteessa kasvaneet verrattuna muuhun maahan.

Virheiden suuruus:

- aluetasclla  PHakaupunkiseutu 10,0 %
Poh jois-Suomen maas. 9,1 %

- Jjaksotasolla huhtikuu 9,4 %
' lokakuu 7,9 %

Muiden alueiden tai jaksojen sisdlld virheel ovat aina
pienemmat kuin edelld. Virheet on laskettu luotettavuus-
tasolla 90 %.
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Taulukko 1. Vastausten lukumiasra era/aluetasolla sek§
pdivittdinen suorite, suoritteen hajonta 1ja 0
keskiarvon keskivirhe i

JAKSQ YHT

Loka | Joulu | Helmi | Huhti Kesa Elo

Matkasuor. km/vrk

Padkaup . seutu _ '
Vaestd 192 132 148 118 137 156 883

KA 34.309 | 27.185 | 43.020 | 42.488 | 41.153 | 44.898 | 38.730
Hajonta 48.998 | 58.075 [ 94.860 | 83.528 | 64.538 | 69.943 70,603
S.EM 3.536 | 5.055 | 7.797 | 7.889 | 5.514 ( 5.500 | 2.378

Isot kaupungit
Yaestd 214 318 183 134 134 169 1150
XA 42.562 [ 36.572 | 50.960 | 39.717 | 48.593 | 51.034 43.869
Hajonta 72,808 | 77.518 {104.408 | 61.541 | 82.599 {105.575 85.146
S.ENM 4977} 4.361 | 7.718 | 5.316 | 7.135 | 8.121 Z.511

Eteld-S kaup _ !
Yaesto 171 221 233 166 164 214 1189 L
KA 34.752 | 31.428 | 27.267 | 30.045 | 35.743 | 40.379 | 33.132 il
Hajonta 50.362 | 70.251 | 45.807 | 43.657 | 63.799 | 76.087 | 60.235
S.EM 3.851 | 4.728 | 3.001| 3.388 | 4.982 | 5.201 | 1.762

Etela-S maas

Yiesto 212 164 107 128 111 156 876
KA 50.952 | 39.623 | 46.039 | 46.760 | 52.797 | 50.560 47.782
Hajonta 74.182 | 53.950 | 78.041 | 67.517 | 79.605 | 78.495 71.8771
S.EM 5.005 | 4.213 ) 7.545| 6.015| 7.556 | 6.285 2.429
Keski-$S kaup
Vaestd 289 342 338 226 174 196 1565
KA 42.402 | 37.239 | 39.074 | 39.453 | 41.271 | 49.449 4,886
Hajonta ¢ |105.448 | 31.668 | 85.830 | 91.548 | 72.508 | 99.894 | 90 208
S.EM 6.203 | 4.416 | 4.674 | 6.000 | 5497 | 7.135 | 2.280
Keski-$ maas
Yaesti 203 318 256 174 297 181 1437
KA 35.065 | 31.805 | 44.786 | 42.606 | 51.407 | 48.788 | 47 195
Hajonta 53.318 | 56.571 | 88.227 | 84.897 | 90.074 | 81.110 | 77.141
S.EM 3.742 | 3.182 | 5.514 | 6.43% | 5.227 | 5.888 | 2.035
Pohj -§ kaup
Viesto 319 486 247 187 222 252 1713
KA 37.124 | 2.428 | 22.219 ] 48.150 | 40.923 | 34.800 | 34.778
Hajonta 78.232 | 85.516 | 58.719 {123.139 | 95.419 | 67.318 85.061
S.EM 4.380 | 3.879 | 3.736 | 9.005 | 6.404 | 4.241 | 2.055
Pohj =S maas
Viests 183 239 184 227 400 168 1461
KA 53.843 | 43.898 { 45.105 | 48.937 | 54.802 | 48.855 | 50.501
Hajonta 144.459 1104.178 | 98.732 | 96.933 {111.182 | 90.280 |108.775
S.EM 10.678 | 6.025 | 7.279 | 6.434 | 5.550 | 6.964 | 2.846
YHT
Yiestd 1783 2278 1696 | 1358 1639 1502 | 10254
KA 41.843 | 35.264 | 38.580 { 42.182 | 47.173 | 45.481 | 41.274
Hajonta 84.798 | 78.461 | 83.065 | 87.222 | 89.645 | 83.895 | 84.2%2
S.EN 2.008 | 1.645 | 2.017 ] 23871 2.214 | 2.165 .B32




Taulukko 2. Laajennuksen jidlkeen
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erd/aluetasolla keski-

madrdinen vuorckausisuorite ja sen hajonta.

JAKSO YHT
Loka | Joulu | Helmi | Huhti | Kesé | Elo
Matkasuor. km/vrk

Paskaup. seutu

Yiesto 98891 | 95851 | 93466 | 94262 | 98022 | 95924 | 578415

KA 34.008 | 27.431 | 44.586 | 44.536 | 40.720 | 4.730 | 39.%08

Hajonta 48.906 | 57.562 | 88.874 | 86.615 | 64.374 | 70.800 | 73.178
Isot kaupungit

Vaasts 70566 | 68788 | 68418 | 67316 | 71141 | 67316 | 411545

KA 40.883 | 36.701 | 56.388 | 41.531 | 51.066 | 50.144 | 46.067

Hajonta 73.869 | TB.177 {113.179 | 63.012 | B84.743 [102.120 | 87.534
Eteld-S kaup .

Vaestd 101633 | 110145 | 106441 | 104613 | 107004 | 106601 | 636437

XA 35.411 | 31.369 | 28.573 | 29.362 | 33.548 | 38.862 | 32.838

Hajonta 50.431 | 69.813 | 46.409 | 42.249 | 57.440 | 72.941 | 57.939
Etsla-S maas "

Yassto 80007 | 89708 | 82208 | 86513 1 88180 | B7218 | 523845

XA 51.704 | 39.492 | 45.533 | 53.279 | 52.154 | 50.437 | 4.1

Hajonta 73.125 1 54,284 | 77.321 | 70.120 | 78.008 | 75.875 | 71.975
Keski-$ kaup

Yiesto T2972 | 75810 | Ti794 | 73609 | TIS08 | 73458 | 441152

KA 41.221 | 35,692 | 38.206 | 40.534 | 41.473 | 50.919 | 41.485

Hajonta 101.887 | 79.444 | 66.108 | 91.407 | 72.879 {105,967 | 90.4%
Keski-S maas

Yaesto 91601 | 94261 | 85922 | 89600 | 92534 | 89600 | 543568

KA 36.786 | 32.238 { 46.024 | 46.037 | 50.899 | 49.855 | 43.541

Hajonta 52.559 | 56.214 | 89.080 | 87.274 | 89.081 | 81.032 | 77.401
Pohj =S kaup

Viestd 17825 | 18548 | 17210 | 18372 | 17251 | 17962 | 107169

K 37.830 | 32.967 | 23.446 | 46.759 | 42.513 | 35.769 | 36.519

Hajonta 78.584 | 84.966 | 61.418 [124.014 | 98.129 | 70.169 | 89.327
Pohj -5 maas

Yiesto 32640 | 35458 | 33047 | 32743 | 36411 | 31990 | 202288

KA 59.968 | 43.969 | 48.438 | 48.960 | 53.847 | 50.238 | 50.858

Hajonta 144,254 |105.033 [105.5978 | 97.770 }105.615 [ 88.850 {108.135

YT

Yiestd 576136 | 588569 | 556504 | 567027 | 584112 | 570071 |3442420
KA 40.822 | 34.094 | 42,191 | 42,759 | 44.973 | 46,775 | 41.902
Hajonta 74.681 | 69.323 | 86.559 | 78.600 | 77.823 | 83.974 | 78.745
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Taulukko 3. Ilmanllaajennusta erd/aluetasolla keskimi#rdinen
matkojen lukumd&rid/vrk

JAKSO YHT

LOKAKUU JOULUKUU| HELMIKUU | HUHTIKUU [KESAKUY ¢ ELOKUU

Matkoja kpl |

Paakaup.seutu

Viasto 182 132 148 118 137 156 833
KA 3686 ) 3.106 | 3.250 | 3.034 | 3526} 3.282 | 3.336
Hajonta 2.678 ) 2.286 | 2.631 | 2.382 | 2.598 | 2.519 | 2.538
S.EM .193 19 216 .218 .222 2m .085
Isot kaupungit
Yaesto 214 318 183 134 134 169 1150
KA 3.612 | 2.968 | 3.470 | 3.724 | 3.313| 3.225 | 3.334
Hajonta 2.538 ) 2.52T | 2.424 | 2.608 | 2.631 | 2.532 ) 2545
S.E.M 174 A4 179 .225 227 195 .07%
Eteld-$ kaup
Yaestd 17 221 233 166 164 214 1188 5
XA 3.421 1 3.172 | -2.983 ; 3.422 | 3.081 | 3.201 | 3.130
Hajonta 2.621 1 2774 | 2.404 | 2.775 | 2.896 | 2.510 | 2.852 E
S.EM .200 .187 157 .215 226 172 078 il
Etela-S maas
Yaests 212 164 107 126 i 156 876
KA 3,241} 2579 | 3.047 | 2913} 2.946 | 2.788 | 2.928
Hajonta 2.591 | 2.3 2.789 | 2.783 | 2.504 | 2.353 | 2.551
S.EM 178 .183 210 .248 .238 .188 .06
Keski-$ kaup
Yaestd 289 342 338 226 174 196 156% i
KA 3,059 1 2912 | 3.151 | 3.288 | 3.148 | 3.357 | 3.127 A
Hajonta & 2.479 1 2.590 ¢ 2,594 | 2,570 3 2.616 | 2.768 | 2.584
S.L.H . 146 140 141 A7 .198 .198 .066 |
Keski-S maag
Yiestd 203 ‘316 256 174 297 191 1437
KA 2.823F 28551 | 2500 2511 | 2.700 | 2.848 | 2.646 |
Hajonta 2.441 | 2,602 | 2.244( 2315 2.573 | 2.692 | 2.491 Ly
S.EM BYs 146 140 176 149 195 .066 B
Pohj -5 kaup
Yaestd 318 486 247 187 222 252 1713
KA 3,395} 2673} 3.008| 3.176¢ 2.968 | 2.960 | 2.991
Hajonta 2.602 | 2515} 2.451 | 2807} 2.883 | 2.550 | 2.819
SEM 148 114 .158 .205 194 .161 083
Pohj -S maas
Yiesto 183 29 184 221 400 168 1461
KA 2754 2.244F 2641 | 2.969 | 2.288 | 2.482 | 2.510
Hajonta 2,585 | 2.432 | 2.485 | 2.704 ¢ 2.401 | 2.562 ¢ 2.518
S.ENM 18 141 .183 .17 120 .198 .08
YHT
Yaesto 1783 2276 1696 1358 1638 1502 | 10254
KA 3.248 | 2.743 | 2.986 | 3.122 | 2.855 | 3.024 | 2.880
Hajonta 2577 2.543 | 2.496 | 2.644 | 2.842 } 2.577 | 2.%81
S.EM 061 .053 .06t 072 .085 087 025




Taulukko 4. Laajennuksen j8lkeen erd/aluetasolla keskim#irsi.
nen matkejen lukumd&rd/vrk

JAKSO YHT
LOKAKUY {JOULUKUU | HELMIKUU | HUHTIKUU | KESAKUY | ELOKUU

Matkaja kpl

Paakaup . seutu

Viestd 88891 | 95851 | 93466 | 94262 | 98022 { 95924 | 578415
KA 3.730 | 3.137 | 3.393 | 3.089} 3.476 | 3.260 | 3.350
Hajonta 2.661 | 2272 | 2.736 | 2.393| 2.589 | 2.500 | 2.540
Isot kaupungit
Vaestd 70566 | 68788 | 66418 | 67316 | 71141 | 67316 | 411545
KA 3.558 | 2.896 ) 3.595 ) 3.750 | 3.471 ] 3.205] 3.409
Hajonta 2.523 | 2.532) 23861 2572 | 2.854 | 2.5141 2.546
Eteld-S kaup B
Ydestid 101633 | 110145 | 106441 : 104613 | 107004 | 108601 | 636437
KA 3.459 | 3,184 | 3.044 | 3.471 ] 3.083 ¢ 3.25! 3.25
Hajonta 2611 | 2.781 | 2.424 | 2.737 1 2,925 2548 | 2.679
Eteld-$ maas '
Yaestd 90007 | 89708 | 82208 | 86513 | B8190 | 87219 | 523845
KA 32787 2.525| 3.003 (| 3.007 | 3.017{ 2.888 | 2.964
Hajonta 2.578 ; 2.331 | 2.811 | 2.816) 2.546 | 2.318| 2.58]
Kaski-S kaup
Yaesto T2972 7 T8I0 TIT94 {1 73609 | 73508 | 73458 | 441152
KA 3.038 | 2.951} 3.207| 3.433| 3.272 | 3.419{ 3.231
Hajonta 2.487 | 2.606} 2.614| 2.645 | 2.822 | 2.79% | 2.835
Keski-$ maas .
Viestd 91601 | 94261 | 85922 | 89600 | 92584 | 89600 | 543568
KA * 2.954 | 2,807 | 2,581 | 2624 | 2.754 | 2.889 | 2.753
Hajonta 2,489 | 2.598 | 2.270 | 2.339 | 2.633; 2.782 | 2.535 i
Pohj -5 kaup
Vaesto 17825 | 18549 | 17210 | 18372 | 17251 | 17962 | 107169
KA 3.461 | 2.723] 3.052 | 3.235 ) 3.019 | 3.024 | 3.084
Hajonta 2.600 | 2.538 ] 2,480 | 2.805! 2.936 | 2.573 | 2.869
Pohj =S maas
Yaestd 32640 | 35458 | 33047 | 32743 | 36411 | 31980 | 202789
KA 2.789 | 2.302] 2.689F 3.085 | 2.468 | 2.806 | 2.650
Hajonta 2.601 ; 2.426{ 2,491 | 2.758 | 2.496 | 2.602 | 2.573
YHT
Vaestd 576136 | 588569 | 556504 | 567027 | 584112 | 570071 |3442420
KA 3.326 | 2.861 ] 3.081§ 3.215| 3.118 ] 3.13¢4 | 3.123
Hajonta 2.586 | 2.538 | 2.562; 2.628 | 2.688 | 2.588 | 2.503




LIITE 4,

Taulukko 1 . 13-64 vuotiaiden pAivéassd tekemien matkejen lukum&&rd,
' matkustuskilometrit ja matka-aika kuntaryhmittain 1974
ja 198a. :

Matkaluku Suorite kn/vrk Matka-aika min.
1974 1880 1886 1974 1980 1986 1974 1880 1986

Pddkaupunkiseutu 3.35 3.30 3.35 38.00 35.30 39.31 87.50 71.30 BO.05
Isot kaupungit 3.24 3.33 3.43 32.20 33.70 46.07 77.60 72.720 B2.06
Eteld-Suomen kaupungit 3.28 3.36 3.25 35.70 35.30 32.84 72.50 68.50 65.04
Myut Etel4-Suomen kunnat 2.66 3.07 2.96 36.20 43.20 48.77 67.40 69.70 70.05
Keski-Suomen kaupungit 3.15 3.14 3.23 31.50 35.90 41.49 69.50 64.20 71.688
Miut Keski-Suomen kunnat 2.41 2.85 2.75 36.30 38.00 43.54-67.80 60.20 85.11
Pohjois-Suomen kaupungit 3.31 3.43 3.08 3%.60 28.10 36.62 76.80 57.80 65.08
Muut Pchjois-Suomsn kunnat 2.31 2,48 2.85 40,30 52.90 50.86 69.30 71.60 68.51
YHTEENSA 206 3,14 3,12 36.10 38.50 41.90 73.00 68.00 71.42
Taulukko 2. 13-64 vuotiaiden kulkutapajskautuma, matkaluku, yhden

matkan keskipituus ja kestc. Matkustussuorite km/vrk
ja min/vrk. 1986.

Matkoja Matka — Suorite -- Kesto ——- Suorite —-
Kpl X keskim Km/vrk % keskim wmin./ %
© Km min. vrk

Kidvely 0.550 17.8 1.28 0.70 1.7 6.9 93.28 13.0
Polkupysrd 0.381 12.2 3.14 1,20 28 16,28 6.23 8.7
Mopo ja moottoripydrd 0.034 1.1 8.0 0.32 0.8 18.05 0.5 0.9
Henkildautolla kul jettajana 1.327 42.3 16.54 22.08 52.7 2.2 29.49 41.3
HenkilBautolla matkustajana 0.418 13.4 20.17 8.42 2.1 25.51 10.64 14.9
Taksi 0018 6.5 1368 0.23 0.5 23.38 £33 0.6
Linja-auto 0.284 9.1 16,36 4.68 11.2 33.46 9.50 13.3
Juna 0.083 L7 56.42 2.99 7.} 83.02 3.30 4.6
Mus tapa 0.059 1.9 19.40 1.2 3.2 . B S R 1 W
YHTEENSA 3.123 100.0 13.43 41.90 100.0 2.890 71.40 100.0




Taulukko 3. 13-64 vuctiaiden matkaluku léhtpaikan

kaan ( * 1000 kpl/vrk ) vuonna 1986.

1

ja madrdpaikan mu-

Taulukko 4.

13-64 yuotiaiden tekemien

madrdpaikan mukaan vuonna 1986.

MAARKPAIKKA  Koti Tye  Tyd- Koulu Paivitt Muu  Asi- Huvi Vie- Muu  YHTEENSA
paikka asia ostos ostos ointi railu

|AHTGPAIKKA

Koti 55 357 25 98 150 66 I 135 161 110 1235
Tyopaikka 289 17 4 4 K] 15 25 18 8 19 474
Tybasia 24 32 26 1 2 2 2 4 4 2 101
Koulu 82 5 1 5 7 3 8 5 3 7 124
Paivit.ostos 182 g 1 3 6 ] 5 6 12 6 248
Muu ostos 68 9 i 2 1 13 4 B 19 8 128
Asiointi st 15 2 3 13 11 12 4 6 5 40
Huvipaikka 135 12 3 3 6 4 3 15 18 i0 209 -
Vierailu 163 5 1 2 11 7 5 i8 37 14 263
Muu ) 102 17 2 4 7 4 5 3 7. 3B 203
YHTEENSA 1179 478 102 126 145 220 275 215 3123

e \ p,
LEL MO

matkojen keskipituus laht&paikan ja

_ MAARAPAIKKA YHT
Koti |Tyépa|Tydas|KoulujPdivi{ Muu AsioilHuvi |Viera} Muu
ikka |ia t.ost|ostosinti ilu
os
MATKA XM
LAHTGPAIKKA

Koti 17.9 {11.2 |37.1 {10.8 3.9 |10.5 {11.9 [15.0 [22.7 [15.9 |13.4
Tycépaikka 10.5 |18.8 {22.9 8.7 5.6 8.0 8.1 5.7 114.4 [17.8 [11.5
Tydasia 34.3 122.0 |18.7 |13.0 9.0 3.4 [32.8 ]10.4 |23.3 |31.8 |23.4
Koulu 8.7 |14.4 4.8 5.9 2.1 3.5 3.2 2.8 4.1 {14.1 7.9
Paivit.ostos 3.9 | 4.6 j11.1 6.7 | 2.8 4.4 3.1 {11.4 [11.5 7.1 4.8
Muu ostos 11.0 4.9 {15.0 7.2 3.2 110.2 6.0 g.6 {20.6 |21.1 }10.7
Asiointi 10.2 7.9 7.9 8.3 |12.0 5.2 j13.1 5.7 9.8 {24.2 |10.3
Huvi 13.1 3.5 7.4 127.2 6.3 4.7 9.1 [17.8 [14.2 [36.8 [13.8
Vierailu 22.0 |18.8 j12.7 |12.2 5.5 114.5 |13.3 t11.1 j21.2 {16.0 |19.6
Muu 15.4 111.2 125.7 |29.4 6.8 123.4 6.7 120.0 130.4 (49.4 122.5

LT —
YHT 12.5 [11.8 [24.3 11.30’7.7 9.6 J10.7 [13.6 |21.1 [22.8 |13.4
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Taulukko 5. 13-64 vuotiaiden tekemien matkojen pituus kulkutavan Jia
madrdpaikan mukaan vuonna 1986.

KULKUMUQTO Koti Tyd- Tydasia Koulu  PRivit Muu Asi- Huvi, Vie-  Muu KAIKKI
1988 paikka Opisto  ostos ostos ointi harras- railu
tus
Kdvely 1.54 1.06 095 0.75 1.15 0.79 1.47 160 1.5 1.28
Polkupydri 3. 3.28 2.60 175 2.71 2.83 4.12 3.40 4.47 3.4
9

Mopo ja moottoripydrd

21
.83 8.23

1

5

. 34

16.49  15.02  23.
38

8.54 5.59 8.19 480 835 7.15 595 8.9

Henkildautolla kuljettajana 22.00 7.08 12.06 12.78 17.91 24.80 18.45 16.54
Henkil8autolla matkustajana 21.14 14.76 9.67 7.05 13.32 15.03 21.87 25,50 26.11 20.17
Taksi 11.94 7.24 3.3 20.03 5.12 38.30 45.80 4.75 7.0 5.89 13.88
Linja-auto 12.97 2.1 28.71 14.37 9.79 13.35 12.24 15.4 23.33 38.71 18,38
Juna 33.90 25.38  27.82 109.80 91.18 12,53 53.91 28.48 208.30 50.17 56.42
Muu tapa 17.54 28.72 3.8 14.98 4.39 12.35 2.84 15.12 34.03 5.9 !9.40
YHTEENSA 12.45 "-11.50 24.37 11.30@ 9.84 )10.70 13.59 21.17 22.79 13.43
Taulukko 6. 13-64 vuotiaiden tekemien matkojen pituus kulkutavan
mukaan kuntaryhmittdin vuonna 1986 '
K&vely Polku- Mopo+ HA HA  Taksi Linja- Juma  Muu KAIKKI
pyérd Mp kul-  mat- auto
jett. kust.
Pddkaupunkiseuty 1.1 4.16 13.5 17.13 17.69 5.43 10.66 30.47 7.51 11.79
Isot kaupungit 1.55 3.77 11.68 15.8 22.51 9.83 12.72 112.8 28.04 13.44
Eteld-Suomen kaupungit 1.3 2.2 9.27 12.07 17.18 13.45 15.14 50.77 13.1 10.11
Etel&-Suomen muut kunnat 1,19 3.32 12,1 20.09 19.88 22.59 24.58 67.71 11.09 16.5
Keski-Suomen kaupungit 1.45 2.83 5.2 16.68 19.03 14.47 14.27 1B 45.02 12.85
Keski-Suomen muut kumnat 1.05 2.8 6.24 17.87 23.3 22.16 30.7F 178.5 18.56 15.82
Pohjois-Suomen kaupungit 1.37 2.76 4.83 13.18 18.32 3.48 28.14 272.5 10.82 11.88
Pohjois~-Suomen muut kunnat 1.27 2.88 8.68 21.04 25,49 31.76 43.71 387.2 18.24 19.25
Koko Suomi 1.28 3.14 8.9 16.64 20.16 13.68 16.42 55.42 19.4 13.44




3

, M 59714 gg° 1 g9°1 €071 4 Tl ty't1 ¥S°O0 ¥e'n t¥F"ElL FOTEL ES'TF¥ FITLE SL°I - F A4 9z°z1 98°81 p8il €8T NI twong oxax
@
, L1 4 e EC" 0 SE°D Ic°§ SE'0L F¥CO 171 L0751 69°%51 tETiv LF'ILE 6E'E 9STEL 09'TY 89°EL BETLZ ivuuny ynnw uswmons-spefyod
. €91 so°1 ay "0 te'o |0 as5°9 £¥°0 pLc0 tLZ°EL ZS°F¥L O0TEF EL7OE 60" 4 E¥°%1 B9°IL TT LV ERTIZ 31Bundney usweng-siofyey
m 81 05" € 5€°0 05°0 6179 '8 ¥s°0 it 6Z°Fl S9°¥1 E€D°6¥ PE'EE *0'E 99°e1 29°#L S0°ZL ESTEL ITYUNY Il UswonS-j RN )
1 €11 ort gr-0 er'o ¥z 5 6971 s¥°0 6970 PLTEL 9BTIZ1 QE“IF DI BT qL°Z l19°¥1 00°5L 60°1T SILTIE 118undnuey uswong~iyeey
e | £ £9°40 £t oD" 41 EETLL Fr O I6°0 LYl S1°FL DEO9  I[°9E 1671 o5y ﬂm.ﬂu RE"TL 65°0L te°9) 1eUUNY IANW UsWONRS-R[8II
1 gL 13- EE"I E"1 rit9g e e o 1970 9¥ €4  Z9EL RO"EY £L°2€ €71 YrE 09°91 Qe"%l $1L°¢1 LE°FZ JiBundney uswong-yiay)
| BEL 891 —h.ﬂ. ¥ro E9 L1 @il I¥to 90 R9°S1 I¥"ZL 90°6GE L9°6Z ¥L7O it 911 0¥ 9 T9 %L ¥E°ET ¥ Bundney 108}
8570 6F°0 96° 6 i1 l+*0Z 10°8T 9670 801 90°6 G0°6 EF'ZE O1°iZ OL°O or-o to"s 1%°€ ¥ ¥ 16782 ninesjyundneygy g

_ 9861 ¥I61 9961 vI6! 9961 riel 9861 ri6l S961 ¥i61 9vEl ¥LEL 11413 ¥i61 996l ¥l6i 9661 rist

cysnyITW wlwyyef | na gigldyioyjoom

nny rung ILIE ISR LAUNELLSY *H vLLeINERLENURY tvy odoW gigidnxtod Areary

( easedmBuSTRUONOY uslodjew % ) edejnrny

‘9g6l el #7g] BuTsona uteljtwyliejumy (% ) ewninexeledeinyTny 7 opineg




4 4

Taulukko 8. 13-64 vuotiaiden tekemien matkojen kulkutapajakautuma (%) kunta-
ryhmittdin vuosina 1974 ja 1986. Matkojen lukumd@iran mukaan.

ALUE YHT.
Padkaup.seu} Isat A CIT ] Eteld-S Keski-$ Keski-$ Pohj S Pohj - b4
tu kaupungit kaup. maas. kaup. maas . kaup. maas.
b4 % x % b4 X )3 )4

Kavely 4.4 18.6 18.2 1.1 21.2 2.1 17.2 13.7 17.6
Polkupydrd 8.0 11.8 15.6 10.3 14.8 13.9 18.5 13.6 12.2
Mopo+ip .1 .7 1.4 2.0 1.1 1.8 8 1.5 1.1
Ha kulj. 32.5 39.0 4.1 50.2 41.3 49.0 43.0 47.9 42.5
Ha matk. 9.9 15.7 13.5 14.9 13.7 14,3 13.2 15.1 13.4
Taksi 1.0 -] 4 4 4 8 4 4 .5
Linja~auta 20.4 1.5 5.1 1.0 5.3 5.2 4.4 5.3 9.1
Juna 5.8 g 1.3 .8 .5 4 .5 3 1.7
Lentokone 0 .0 A A i) i .2 1 a7
Muu .6 1.4 1.4 3.1 1.7 1.9 1.3 2.2 1.7
YHT. 100.0 180.0 10G.0 100.9 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0

Taulukko 9. 13-64 vuotiaiden tekemien matkojen kulkutapajakautuma (%) kunta-
ryhmittdin vuosina 1974 ja 1986. Matkojen pituuden mukaan,

ALUE YHT.
Paakaup.seu| Isot Eteld-3 ftela-$ Keski-S Keski-$ Pohj -S Pohj -3 3
tu kaupungit kaup. maas. kaup. maas, kaup. maas.
X b X X X X * %

Kavely 2.3 2.1 2.3 .8 2.4 .B 2.0 .9 1.7
. |Palkupydra 2.1 i3 4.5 2.1 3.3 2.5 4.3 2.0 2.9
Mopo+hp . .B .3 1.4 4 g .3 A 8
Ha kulj. 47.1 45.9 51.4 61.2 53.7 55.4 4.7 52.4 52.7
Ha matk. 3.6 26.4 22.9 7.8 20,4 211 21.5 20.0 20.1
Taksi .5 3 .5 .B 8] .8 .1 g .5
Linja~auto 18.5 10.9 1.7 10.5 5.8 12.0 10.4 12.1 1.2
Jupa 15.4 6.0 6.7 3.4 6.8 4.0 16.5 8.5 7.8
Lentokone .0 1.6 N: .1 .6 g 1.5 S 2.7 .8
Moy .4 2.9 1.8 2.1 5.1 2.2 1.7 2.0 2.4
YHT. 100.0 100.0 100.0 109.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0






