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Tiivistelma

Vuoden 1992 henkildliikennetutkimuksella selvitettiin 18 - 70-vuotiaiden suo-
malaisten liikkumista. Otoskoko oli 17 500 henkilod, joista 41 % vastasi
kyselyyn. Tutkimuksessa kysyttiin vastaajan taustatietoja seka tietoja kaikista
yhden satunnaisesti valitun tutkimuspdéivan aikana tehdyistd matkoista ja
viikkon alkana tehdyisté pitkista yli 50 kilometrin matkoista.

Vuoden 1992 henkildlikennetutkimuksen mukaan suomalaiset tekivat pai-
vassa keskimidarin 3 matkaa ja kayttivat niihin aikaa 1 tunnin ja 17 minuuttia.

Péivittdinen matkasuorite on kasvanut merkittavasti, eli 22 % edelliseen
vuoden 1986 tutkimukseen verrattuna. Paivittdinen matkasuorite oll nyt 51
kilometri& henked kohti. Keskiméaérdinen matkasuorite on kasvanut Iahinn
sen vuoksi, etta lilkkumiskayitdytyminen on muuttunut henkildauton kayttoa

suosivammaksi. Autollisten perheiden ajokortin omistavien jasenten eli po-

tentiaalisten autonkéyttdjien paivittdinen matkasuorite on kasvanut noin 58
kilometriin vuorokaudessa, ajokortittomien henkildiden suoritteen ollessa vain
26 kilometrid vuorokaudessa.

Miesten matkasuorite oli 5 % suurempi kuin naisten. Erot sukupuolten ja
ikdryhmien valilla ovat huomattavasti tasoittuneet vuodesta 1986.

Eniten matkoja tehtiin omalle tybpaikalle ja lahes yht4 paljon kauppaan tai
muubun ostospaikkaan. Kaiken kaikkiaan tyGmatkojen osuus matkoista on
hieman véihentynyt vuoden 1986 henkildlilkennetutkimukseen verrattuna ja
vapaa-ajanmatkojen osuus on edelleen kasvanut.

Pitki& yli 50 kilometrin matkoja tehtiin 66 kappaletta henkea kohti vuodessa
ja yli 200 kilometrin matkoja 7 kappaletta vuodessa. Niistd 7:std ylf 200
kilometrin matkasta oli 3 henkildauton kuljettajana tehtyjd matkoja.




Sammandrag y

| resvaneundersﬁknihgen 1992 utreddes hur finldndare i aidern 18 - 70 ar
fardas. Urvalets storlek var 17 500 personer av vilkka 41 % svarade pd enké-
ten. | undersdkningen frAgades bakgrundsuppgifter om personen, samt
uppgifter om resor som gjorts under en slumpméssigt vald undersdknings-
dag och langa dver 50 kilometers resor som gjorts under en vecka.

Enligt resvaneundersdkningen 1992 gjorde finldndarna 3 resor per dag till
vilka de anvande 1 timme 17 minuter.

Det dagliga researbetet har dkat markant, dvs. 22 % jAmfort med den f6rra
undersdkningen ar 1986. Det dagliga researbetet var nu 51 kilometer per
person. Medelresearbetet har 6kat ndrmast darfor att resvanorna har borjat
gynna mera bruket av personbil. Researbetet har dkat till cirka 58 kilometer
per dygn fér dem som har kérkort och &r medlemmar i familjer med bil, mao.
ar potentiella bilanvandare, medan researbetet for dem som inte har kérkort
ar endast 26 kilometer per dygn.

Mannens researbete var 5 % stdrre &n kvinnornas. Skillnaderna mellan
kdnen och de olika &ldersgrupperna har avsevért utjfimnats fran ar 1986.

Mest resor gjordes det till den egna arbetsplatsen och néstan lika manga till
butiken eller nAgot annat inkGpsstélle. Allt som alit har arbetsresornas andel
av resorna minskat nagot jAmfoért med resvaneundersékningen 1986 och
fritidsresornas andel har fortsatt att 6ka.

Per person gjordes det 66 stycken langa dver 50 kilometers resor per &r och
7 stycken 6ver 200 kilometers resor per &r. Av dessa 7 &ver 200 kilometers
resor gjordes 3 som personbilsfdrare.




English Summary

This report presents findings from the 1992 Nationwide Passenger Transport
Survey. The 1992 survey is an update of similar surveys of trips and travel
conducted at approximately 6 year intervals beginning in 1974. The survey
provides data on the relative use of various modes of travel and information
on the characteristics of those traveliing and the characteristics of trips
taken, such as trip purpose, length, time, time of day and vehicle occupancy.

The 1992 survey differs in two important ways from earlier surveys in this
series. The respondents in the 1992 survey were 18-70 years of age
compared to people of 13 - 64 years old in the earlier surveys. Secondly the
1992 survey consists of both a travel day (24 hours) and a travel period of
one week for long trips (trips of 50 kilometres or more}).

The survey was based on mail interviews and the data were collected over
a full calendar year to insure that seasonal variations in travel were
represented. The sample was a random sample of 17 500 people and the
response rate was 41 %.

The sample information was expanded to approximate the characteristics
and behaviour of the entire Finnish population in the above mentioned age

group.

The mobility of the Finnish population continues to increase. The average
amount of daily trips per person remained at the level of the 1986 survey but
average daily kilometrage grew by 22 % from 1986. The average daily
kilometrage in 1992 was 51 kilometres per person.

The biggest change in modal spiit was again in favour of car trips {as car
driver) 55.8 % (42.5 % In 1986).

Driver's license has a significant impact on travel patterns: 26 km per day
for non-licensed, 58 km per day for licensed drivers with car.

There has been a decline in the vehicle occupancy rate from 1.57 in 1974
to 1.40 in 1986 and further to 1.35 in 1992.

According to the 1992 survey gender and age are less significant to the
amount of travel than before.

It was found that the average amount of trips over a distance of more than
50 km was 66 per person during the year and over a distance of 200 km 7
trips per person. Private car was on average used for 3 out of the 7 trips
with a distance of 200 km or more.




Alkusanat

Tielaitos on selvittdnyt suomalaisten liilkkumiskdyttaytymisti henkilgliikenne-
tutkimusten avulla vuodesta 1974 alkaen kuuden vuoden vélein.

Henkilgliitkennetutkimus 1992 on toteutettu otantaan perustuvana posti-
kyselynd. Vastaajina olivat 18 - 70-vuotiaat suomalaiset. Tutkimusajankohdat
sijoiftuivat eri vuodenajoille ja niitd oli kaikkiaan 11 viikon mittaista jaksoa.
Otoksen tulokset on tilastollisin menetelmin laajennettu koskemaan koko
18 - 70-vuotiasta vaest6é.

Tu_tkirﬁuksen tarkoituksena oli saada yleiskuva suomalaisten paivittéisesté
likkumisesta ja pitkistd matkoista sekd liikkumisen alueeliisista, ajallisista ja
vaestdryhmittéisista eroista.

Tielaitoksen tutkimuskeskuksesta tyéhén ovat osallistuneet tieinsinddr Matti
Pietild, tutkija Sinikka Parkke, suunnittelija Aila Heinil4 ja tekninen avustaja
Arja Laitinen.

Tutkimusten tulosten késittelyss ja raportoinnissa on konsulttina toiminut
Suunnittelukeskus Oy, josta tydn tekemiseen ovat osallistuneet dipl.ins.

Raimo Kauhanen, dipl.ins. Aulis Palola ja suunnittelija Stig Wilkman.

Lisatietoja Henkildliikennetutkimus 1992:sta saa tielaitoksen tutkimuskeskuk-
sesta tutkija Sinikka Parkolia, puh. (90) 1487 2521,

Helsingissd syyskuussa 1993
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6 Henkillilkennetutkimus 1992

Sisaltd
1 JOHDANTO 9
1.1 Yieista 9
1.2 Tutkimuksen tavoiiteet 9
1.3 Vertailtavuus aiempiin tutkimuksiin 10
1.4 Madritelmia ’ 10
2 TUTKIMUKSEN TOTEUTUS - 13
2.1 Otos 13
2.2 Tutkimuslomakkeet _ : 13
2.3 Tutkimusajankohdat ~ - 13
2.4 Vastausaineiston késittely ja tulosten edustavuus 14
3 PAIVITTAISET MATKAT | 16
3.1 Matkaluku, suorite ja matkothin kaytetty alka 16
3.2 Henkildiden jakautuminen matkojen lukuméérén ja sucritteen 16
mukaan
3.3 Matkan tarkoitus 18
3.4 Matkan pituus ja matka-alka 21
3.5 Matkojen kulkutapa 23
3.6 Ajalliset vaihtelut - 27
- 3.7 TyOmatkat _ 30
4 PITKAT MATKAT 34
4.1 Matkaluku ja suorite 34
4.2 Matkan tarkoitus ja pituus 36
4.3 Matkojen kulkutapa ja pituus 36
4.4 Joukkoliikenteen liityntakulkutapa 39
4.5 Kausivaihtelu 40
4.6 1an, sukupuclen ja sosioekonomisen aseman vaikutus 41
matkalukuun ja suoritteeseen
4.7 Perheen tulojen vaikutus matkalukuun ja suoritteeseen 43
4.8 Ajokorlin ja perheen autojen lukumadrin vaikutus. 43
matkalukuun ja suoritteeseen
4.9 Matkaluku ja suorite asuinalueen mukaan 44
4.10 Kes&mokin omistus ja mékkimatkat 46




Henkildliikennetutkimus 1992 7

5 LIIKKUMISESSA TAPAHTUNEET MUUTOKSET 439
5.1 Matkaluku, suorite ja matkoihin kéytetty aika 49
5.2 Matkan pituus kulkutavoittain 50
5.3 Matkan tarkoitus 51
5.4 Matkojen kulkutapa 52
5.5 Matkaluvun ja -suoritteen kausi- ja viikonpéivévaihtelu 55
6 MATKATUOTOS JA SUORITE ERI VAESTORYHMIEN JA 57

YHDYSKUNTATYYPPIEN MUKAAN

6.1 1&n, sukupuolen ja sosioekonomisen aseman vaikutus 57
matkalukuun ja suoritteeseen .

6.2 Perheen tulojen vaikutus matkalukuun ja suoritteeseen 60

6.3 Ajokortin ja perheen autojen lukumé&rin vaikutus 62
matkalukuun ja suoritteeseen

6.4 Matkaluku, suorite ja matkoihin kdytetty aika asuinalueen 66
mukaan

6.5 Yhteenveto matkatuotokseen ja suoritteeseen vaikuttavista 70
{ekijdistd

7 HENKILOAUTON KAYTTO 72

7.1 Perheiden autonomistus 72

7.2 Henkildautomatkojen I&ht3- ja ma&rapaikat 73

7.3 Henkildautolla kuljettajana tehtyjen matkojen lukumaara, 74

suorite ja keskipituus ma&rapaikan mukaan
7.4 Henkildautolla kuljettajana tehtyjen matkojen pituusjakauma 76
7.5 Henkildauton hallintamuodon ja ajokortin omistuksen vaikutus 77

suoritteeseen
7.6 Henkilbauton ajokilometrit hallintamuodon ja asuinalusen 78
mukaan
7.7 Henkildauton kéyttd perheen tulojen mukaan 79
7.8 Keskimdaréinen matkustajaluku henkildautossa 80
8 LITTEET

Liite 1 Kyselylomake

Lite2 Otos :

Lite 3  Matkaluku ja suorite, niiden hajonta ja keskiarvon keskivirhe,
laajentamattomasta ja laajennetusta aineistosta laskettuna

Liite 4  Vastausten lukumaéria laajentamattomassa aineistossa

Lite 5  Liitetaulukot laajennetusta aineistosta




Henkllslikennetutkimus 1992 9
JOHDANTO

1 JOHDANTO
1.1 Yleisté

Vuoden 1992 henkiltliikennetutkimus on jarjestyksesséd neljas selvitys suo-
malaisten keskimadriisestd péivittdisestd likkumisesta eri kulkutavoilla.
Tielaitos on tehnyt valtakunnallisen henkilsliikennetutkimuksen kuuden vuo-
den vélein, ensimmaisen vuonna 1974. Tutkimusaineisto antaa likennesuun-
nittelun tarvitsemaa tietoa erl kulkutavoista seké kokonaiskuvan liilkkumisesta
ja siihen vaikuttavista taustatekijdista.

Koska fliikkumistottumukset ja -mahdollisuudet muuttuvat ajan mukana, on
likkumista koskevat tutkimuksetkin toistettava méaéraajoin, jotta kéytdssa
olisi ajantasaila olevaa tietoa. Vertailtavuutta aiempiin henkildliikennetutki-
muksiin on pidetty tdrke&n&. Siksi kyselylomake ja tutkimusmenetelma on
pyritty séilyttdma&n mahdollisimman muuttumattomina.

Vuoden 1992 tutkimus poikkeaa kuitenkin kahdessa merkittivassa kohdassa
alemmista tutkimuksista. Ensinndkin tutkittavan vdestdn ikéryhmitysta on
muutsttu niin, etté tutkimus koskee 18 - 70-vuotiaita aiempien tutkimusten
13 - 64-vuotiaiden sijaan. Toiseksi, sen lisaksi, ettd perinteiseen tapaan on
Pyydetty limoittamaan kalkki yhden péivén aikana eri kulkutavoilla tehdyt
matkat kavelymatkat mukaanlukien, on t&li4 kertaa péivittiismatkojen ohella
kysytty myds pitkid yli 50 km:n matkoja vilkon ajalta. Pitkat matkat kysyttiin
samalta viikolta kuin yhden paivén alkana tehdyt kaikki matkat.

Tutkimuksen perustana olevat tiedot keréttiin postikyselylla helmikuun ja
joulukuun vélisend aikana vuonna 1992. Kysely i&hetettiin 17 500 henkilélle
ja hyvéksyttyj& vastauksia saatiin 7 114 kappaletta. Tiedot likkumisesta
kerattiin matkapéivékirjamuodossa pagkulkutavoittain, joten eri kulkutavoilla
tehtyjd matkan osia ei voida eroteila.

Tama raportti on yhteenvetoraportti, johon on koottu tutkimuksen keskel-
simmat tulokset. Jatkossa tutkimuksen perusaineistoa tullaan hyddyntaméasan
myds liikkumista koskevissa erillisselvityksissé ja malleissa.

1.2 Tutkimuksen tavoitteet

Henkillikennetutkimuksen tavoitteena on ollut aikaansaada koko maan
kattava selvitys henkildliikenteen matkojen yieispiirteista seka niiden vaests-
ryhmittdisistd, alueellisista ja ajallisista vaihteluista. Tutkimus kattaa kaikki
kulkutavat.
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Tavoitteena on siten oliut saada ajankohtainen késitys taysi-ikdisten suoma-
laisten paivittaisten matkojen méarast4, matkojen pituudesta seka litkkumi-
seen kiytetysta ajasta. Liséksi on selvitetty matkojen kulkutapa- ja tarkoitus-
jakaumat sekd matkojen alueelliset, kausi- ja vilkonpaivavaihtelut.

Erityisen kilnnostuksen kohteena on ollut selvittaa tarkemmin fiikkujien profii-
li, ts. ketké liikkuvat paljon, ketk& vahén, milld kulkutavalla erilaiset taustat
omaavat henkildt likkuvat ja mik& on heiddn matkojensa tarkoitus.

Vuoden 1992 henkilélikennetutkimuksen tuloksia on verrattu aiempiin vas-
taaviin tutkimuksiin, jotta nahtdisiin mit& muutoksia likkumisessa on tapahtu-
nut.

Pitki& matkoja ei ole aiempien henkildlikennetutkimusten puitteissa kyetty
juurikaan analysoimaan, koska ne ovat niin harvinaisia. Nyt kun pitki& matko-
ja on kysytty erikseen viikon ajalta ja tietoa on 8 850:sté pitkasta matkasta,
on selvitetty miten usein eri pituisia pitkia matkoja keskimadrin tehdééan, milla
kulkutavoilla ja mik& on matkojen tarkoitus.

1.3 Vertailtavuus aiempiin tutkimuksiin

Padpiirteissdéin samanlaisena séilytetty tutkimusmenetelma ja kyselylomake
mahdollistavat vertailtavuuden eri vuosina tehtyjen tutkimusten kesken.
Vuoden 1992 henkildliikennetutkimuksen tuloksia voidaan verrata vuosina
1974, 1980 ja 1986 tehtyihin tutkimuksiin. Kun henkildliikennetutkimus on nyt
toistettu nelja kertaa ja aikaa ensimmaisesté tutkimuksesta on kulunut lahes
kaksl vuosikymments, voidaan aineistosta muodostaa myds aikasarjoja.

Suurin periaatteellinen muutos aiempiin tutkimuksiin on ollut kohdejoukon
muuttuminen 13 - 64-vuotiaista 18 - 70-vuotiaisiin. IkAryhman muutos vaikut-
taa jonkin verran kulkutapajakaumaan. Toisaalta matkaluku ja suorite hen-
kea kohti ovat tasoittuneet ikéryhmien valilla. Vuoden 1986 tutkimuksessa
nuorten 13 - 18-vuotiaiden vastausproseniti oli selvasti muita ik&ryhmi&
alhaisempi ja tulokset heidan osaltaan olivat epdvarmempia kuin muissa
ikéryhmissa.
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1.4 Maéaritelmia

Matka

Matka on tutkimuksessa madaritelty siirtymiseksi paikasta toiseen, esimerkiksi
kotoa kauppaan, tydpaikalle tai uimahalliin. Meno ja paluu ovat erillisii mat-
koja. Matkoiksi sen sljaan ei lasketa liilkkumista omassa plhapunssa, tilaila
tai ammattiautoilijan tydsséén tekemid matkoja.

Pitkd matka

Tassd tutkimuksessa tarkoitetaan pitkalla matkalla sellaista matkaa, jonka
pituus on yli 50 km.

Matkaluku

Matkaluvulia tarkoitetaan henkildn tietyss4 ajassa tekemien matkojen yh-
teenlaskettua lukumaaréd. Téss4 tutkimuksessa matkaluvun yksikkdina on
kaytetty matkalukua vuorokaudessa (kpl/vrk), viikossa {kplivk) tai vuodessa
(kpliv).

Matkasuorite

Matkasuoritteella tarkoitetaan henkilén tietyssa ajassa tekemien matkojen
yhteenlaskettua pituutta. Téssé tutkimuksessa matkasuoritteen yksikkdina
on kaytetty.kilometria vuorokaudessa (km/vrk), vilkossa (km/vk) tai vuodessa
{(km/v).

Kokonaismatka-aika

Kokonaismatka-ajalla tarkoitetaan henkilén tietyssa ajassa tekemien matko-
jen yhteenlaskettua kestoa. Téssi tutkimuksessa kokonaismatka-ajan yksik-
kéné on kaytetty minuuttia vuorokaudessa (min/vrk).

Kotiperdinen matka

Kotiperdisten matkojen 1&htd- tai masrépaikka on koti.

Ei-kotiperdinen matka

El-kotiperdisten matkojen kumpikaan péé ei ole koti.
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Matkan tarkoitus

Paivittdisten matkojen matkan tarkoitus on téssé tutkimuksessa méadritetty
kahdella tavalla, joko pelkdstian matkan méadrapalkan (= saapumispaikka)
mukaan tai matkan laht- ja masrapaikoista muodostettujen matkaryhmien
mukaan.

Matkaryhméjaossa matkat on jaettu kotiperéisiin ja ei-kotiperéisiin matkothin.
Kotiperdiset matkat on edelleen jaettu 4 ryhméén. Ryhmityksen perustana
on kéytetty kyselylomakkeen lahtd- ja saapumispaikan ryhmittely4. Kotiperai-
set tydbmatkat ovat matkoja, joiden toinen pé&é on joko oma tydpaikka tai
tydasiointipaikka. Kotiperdisten ostos- ja asiointimatkojen toinen p&a on
ostospaikka, kauppa, kioski tai asiointipaikka (pankki, toimisto, 14&kari jne.).
Kotiperiisten vapaa-ajanmatkojen toinen p&é on huvi-, harrastus-, virkistys-
tai vierailupaikka, kesamdkki tms. Muiden kotiperdisten matkojen toinen paa
on koti, asunto, koulu, opisto, paivéhoitopaikka tai ukomaan terminaali
(satama, lentoasema).

Pitkien yli 50 km:n matkojen matkan tarkoitus on lomakkeella kysytyn jaotuk-
sen mukainen.

Alue
Taman tutkimuksen tulostuksissa kaytetty aluejako on seuraava:

1. Péadkaupunkiseutu (Hélsinki, Espoo, Vantaa ja Kauniainen)

Muut isot kaupungit (Turku, Tampere ja Oulu ympéristdineen)

3. Eteld-Suomen muut kaupungit {Uudenmaan, Turun ja Porin, Hadmeen ja
Kymen la&nit)

Etel&-Suomen muut kunnat

Keski-Suomen kaupungit {Keski-Suomen, Kuopion, Mikkelin, Vaasan ja
Pohjois-Karjalan 1aanit)

Keski-Suomen muut kunnat

Pohjois-Suomen kaupungit (Oulun ja Lapin 14anit, pl. Oulu)

8. Pohjois-Suomen muut kunnat

o

>

o

N &
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2 TUTKIMUKSEN TOTEUTUS

2.1 Otos

Henkildlitkennetutkimus 1992 tehtiin otantaan perustuvana postikyselyna,
joka suunnattiin 18 - 70-vuotiaalle Suomessa henkikirjoitetulle viestslle, Ah-
venanmaata [ukuunottamatta. Liitteessé 2 esitetyin ehdoin p&adyttiin otok-
seen, jonka koko oli 17 500 henkil6a.

Asianmukaisesti taytettyjen ja palautettujen lomakkeiden maara oli 7 125
{41 %) ja niissa oli tiedot yhteensa 21 150 paivittaisestd matkasta ja 8 850
viikon aikana tehdysté yli 50 km:n matkasta.

Vastausten mééré ja vastausprosentti tutkimusjaksoittain ja alueittain on
esitetty liitteen 2 taulukoissa 4 ja 5.

2.2 Tutkimuslomakkeet

Tutkimuslomake tehtiin erikseen suomeksi ja ruotsiksi. Tutkimuslomake on
litteen& 1. Lomakkeen kysymykset koskivat mm. seuraavia aihepiireja:

- taustatietoja vastaajista

- auton omistus ja kaytto

- asuinpaikka

- kesamokki ja mékkimatkat

- yhden péivan kaikkia matkoja koskevat tiedot

- yhden viikon kaikkia yli 50 km:n matkoja koskevat tiedot

Yhden paivén aikana tehtyj& matkoja kysyttiin matkaketjun muodossa, ts. ne
pyydettiin merkitsem&an lomakkeelle tapahtumajérjestykéessé, jolloin edelii-
sen matkan maarapaikan tuli olla seuraavan matkan lahtépaikka. Eri kulkuta-
voilla tehtyjen matkan osien erotteleminen ei ole mahdollista, koska kustakin
matkasta kysyttiln sitd kulkutapaa, jolla pa4osa matkasta oli tehty.

Lomakkeen kysymykset olivat pa&osin samankaltaiset kuin edellisissa henki-
I6liikennetutkimuksissa.
2.3 Tutkimusajankohdat

Postikyselyt tehtiin helmikuun ja joulukuun valisena aikana vuonna 1992.
Kausivaihtelun huomioonottamiseks! tutkimus jaettiin kuuteen jaksoon. Jak-
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sot olivat kahden kuukauden vélein ja jokaisen jakson sislla kyselyt jakau-
tuivat tasan eri vilkonpdiville. Nillle henkildille, joilta el saatu vastausta en-
simmaisella kyselykerralla, lahetettiin uusintakysely noin 4 viikon kuluttua,
jukuunottamatta viimeista joulukuun jaksoa.

1. helmikuu 10.02-16.02.1992 9.03-15.03.1992
2. huhtikuu 6.04-12.04.1992 4.05-10.05.1992
3. kesdkuu 8.06-14.06.1992 6.07-12.07.1992
4. elokuu 10.08-16.08.1992 14,09-20.09.1992
5. tokakuu 12.10-18.10.1992 16.11-22.11.1992
6. joulukuu 14.12-20.12.1992 -

2.4 Vastausaineiston késittely ja tulosten edustavuus

Kun lomakkeet oli saatu tiytettyiné takaisin tielaitokseen, vastaukset kaytiin
lapi ja havaitut ilmeiset virheet korjattiin ennen tallennusta. Ta&man jalkeen
aineistosta muodostettiin matka- ja henkildtiedostot ja aineistolle tehtiin viela
lukuisia loogisia virhetarkistuksia. Aineisto on tielaitoksen tutkimuskeskuk-
sessa SAS-tiedostoina.

Aineisto laajennettiin koskemaan koko 18 - 70-vuotiasta véestda vastausha-
vaintoan liitetyn painokertoimen avulla. Laajennus tehtiin asuinalueen, ian
ja sukupuolen mukaan muodostetuille ryhmille. Otoslaskelmat ja aineiston
laajennus on esitetty tarkemmin liitteessa 2.

Tutkimuksen vastausprosentti jai 41 %:iin. TAma on selvisti alhaisempi kuin
aiemmissa tutkimuksissa. Esimerkiksi vuoden 1986 tutkimuksessa vastaus-
prosentti oli 59 %. Selvaa syyta vastausprosentin laskuun ei ole tiedossa
lukuunottamatta joulukuun kyselyjakson uusintakyselyn poisjattamistd, jonka
vaikutus oli noin keimen prosenttiyksikon luckkaa. Vastausprosentin athai-
suus alheuttaa sen, ettd tulosten laskennallista suoritteille asetetiua tark-
kuustavoitetta (liite 2) ei aivan saavuteta. Tama ei kokonaisuuden kannalta
ole kovin merkittévaa, koska saatujen vastausten maara oli kuitenkin suuri.
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Ongelma on suurempi mik&ll vastaamattomuus ei ole satunnaista, vaan
kohdistuu joihinkin lilkkumisen kannalta muista poikkeaviin vAestéryhmiin.
Laajennuksen avulla tulokset saatettlin alueittain seké ika- ja sukupuoliryh-
mittdin vastaamaan koko perusjoukkoa, joten naiden tekiididen suhteen
vastaamattomuus ei vaikuta.

Vastanneiden ja perusjoukon vastaavuutta on tarkasteltu ajokortin omistuk-
sen ja auton omistuksen suhteen. Ajokortin omistus oli keskeinen matkusta-
misen maaradn vaikuttava tekiji. Ajokortillisten miesten osuus vastanneissa
oli 83 % (koko véestissi 86 %). Vastaavasti ajokortillisten naisten osuus
vastanneissa oli 79 % ( koko véestdssd 59 %). Otokseen niyttas siten vali-
koituneen ajokortillisia naisia enemmén kuin heidan osuutensa on koko
vaestdssi. Vastaavasti ajokortillisia miehi oli otoksessa liian vghén. Otok-
sessa erityisesti vanhimmissa ikéryhmissa ajokortillisten naisten osuus oli
korkea. Ajokortillisia oli vastanneista 65 - 70-vuotiaista naisista 71 Yo, Kun
ajokorttitilaston mukaan t4ssé ikéryhmassa ajokortillisia on vain 25 %.

Ajokortillisten todellista suurempi osuus merkinnee sitd, ettd tutkimuksesta
tulostetut suoritteet ovat jossain méérin todellista suurempia. Suorite-erojen
perusteella karkeasti laskien ajokortillisten osuuden korjaus lisdisi miesten
suoritetta 2 % ja vihentéisi naisten suoritetta 12 %. Muutos koskee luonnolii-
sesti 1ahinn henkildautomatkoja, joten henkildautosuoritteissa vaikutus on
suurempi. Suoritetun tarkastelun perusteella vastaavan tyyppista ajokortillis-
ten yliedustusta néyttéa esiintyneen myds vuoden 1986 tutkimuksessa, joten
eri vuosien tutkimusten tulosten vertailuun vinoutuminen vaikuttanee varsin
vahdn. .

Vastanneiden oikeaa jakautumaa henkildauton omistuksen suhteen arvioitiin
laskemalla otoksen mukainen henkildautokanta. Tutkimuksen perusjoukkoon
kuuluvien henkildiden ruokakuntien hallussa olevien henkildautojen miaraksi
saatiin 1 846 000 autoa. Tilastoitu maan henkildautokanta 31.12.1992 oli
1 923 558 autoa eli 78 000 autoa otoksesta laskettua enemman. Tutkimustu-
loksista laskettu arvio ei sisélla yli 70-vuotiaiden autoja eikd autoliikkeiss&
olevia autoja, joten suuruusluokaltaan tutkimukseen vastanneiden auton-
omistus vastasi todellista tilannetta.
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3 PAIVITTAISET MATKAT

3.1 Matkaluku, suorite ja matkoihin kaytetty aika

Tutkimuksen mukaan 18 - 70-vuotiaat suomalaiset (3,4 miljoonaa henked)
tekivat vuonna 1992 péivittédin 10,1 miljoonaa matkaa. Matkojen yhteispituus
eli matkasuorite oli 174,3 miljoonaa kilometrid vuorokaudessa.

Henke& kohti laskettuna tehtiin 3,0 matkaa vuorokaudessa. Vuorokauden
aikana tehtyjen matkojen yhteispituus oli 51 km ja niihin kaytettiin aikaa 77
min vuorokaudessa. Matkojen keskipituus oli 17 km Ja yhteen matkaan
kéaytetty aika 26 min.

Henkildd kohti lasketut péivittaistd liilkkumista kuvaavat tunnusluvut ovat
kehittyneet vuosina 1974 - 92 seuraavasti:

1974 1980 1986 1892
matkaluku (kpl/vrk) 2,96 3,14 3,12 2,97

matkasuorite {km/vri) 36,1 38,5 41,9 51,2
kokonaismatka-aika (min/vrk) 73,0 70,3 71,4 76,9
matkan keskipituus (km) 12,3 12,2 13,4 17,2
matka-ajan keskiarvo (min} 24,7 22,4 22,9 25,8

Vuoteen 1986 verrattuna matkojen lukuméaéré on hieman véhentynyt. Vuoro-
kauden aikana tehtyjen matkojen yhteenlaskettu pituus eli matkasuorite on
sen sijaan kasvanut 22 %. Matkoihin vuorokaudessa kéytetty aika eli koko-
naismatka-aika on kasvanut 8 %.

Vaikka suorite on kasvanut merkittivésti vuodesta 1986, ei matkojen luku-
maéra ole kasvanut lainkaan ja matkoihin kéytetty aikakin vain hyvin vahan.
Tama selittyy henkildauton lisdéntyneelld kaytslid, jolloin matkanopeus on
kasvanut yhdessd matkajen pituuden kanssa.

3.2 Henkildiden jakautuminen matkojen lukumaééran, suoritteen
ja matkoihin kdytetyn ajan mukaan

Edella esitetyt likkumista koskevat keskimaaraiset luvut eivit anna liikkumi-
sesta lahesk&&n riitthvaa kuvaa, silld erot matkamasrissa, suoritteissa ja
matkoihin kéytetyssé ajassa eri henkildiden valilla ovat huomattavan suuria.
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Kuvassa 1 on esitetty henkilbiden jakautuminen paivittaisten matkojen luku-
maaran mukaan. Kuvassa 2 on esitetty vastaava jakauma vuorokautisen
matkasuoritteen mukaan ja kuvassa 3 kokonaismatka-ajan mukaan.

Noin 17 % henkildistd ei tehnyt yhtd&n matkaa vuorckauden aikana. YIi
puolet (62 %) teki 1 - 4 matkaa vuorokaudessa ja noin viidennes (21 %) teki
5 tai useamman matkan.

Vaikka keskimédarainen matkasuorite henkeé kohti oli 51 km vuorokaudessa,
liikkui puolet (51 %) alle 20 km vuorokaudessa. Vahiten liikkuva neljdnnes .
lilkkui alle 4 km/vrk ja eniten lilkkkuva neliinnes yli 55 km/vrk. Niiden osuus,
jotka liikkuivat yli 100 km/vrk oli 14 %. Vuonna 1986 yii 100 km vuorokau-
dessa likkkuneita oli vain noin 2 %.

Noin 57 % henkildista kdytti matkoihinsa alle tunnin vuorokaudessa. Medi-
aaniarvo oli 50 min/vrk. Véhiten liilkkuva neljinnes kaytti matkoihinsa alie 20
minfvrk ja eniten liikkuva neljinnes yli 100 min/vrk. Joka kuudes (17 %}
liikkui yli 2 tuntia ja noin 5 % yli 4 tuntia vuorokaudessa.

25
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Kuva 1. Henkilbiden jakautuminen pdivittdisten matkojen lukumadrdn mu-
kaan vuonna 1992,
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Kuva 2. Henkildiden jakautuminen matkasuoritteen mukaan vuonna 1992,

25

15 1
%
10 1

0 B30 60 90 120 -0 -180 210 240 >240
Kokonaismatka-aiica (min/vik)

Kuva 3. Henkilbiden jakautuminen kokonaismatka-ajan mukaan vuonna
1992,

3.3 Matkan tarkoitus

Kuvassa 4 on esitetty matkojen tarkoitusjakauma mééréapaikan laadun mu-
kaan. Noin 39 % matkoista tehtiin méaardpaikkana koti. Kauppaan samoin
kuin omalle tydpaikalle tehtiin 14 % matkoista. Kolmannes matkoista (34 %)
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suuntautui muihin kohteisiin. Vuoteen 1986 verrattuna on suurin muutos
tapahtunut omalle tydpaikalle tehdyissd matkoissa, jotka ovat vahentyneet
15 % (0,07 matkaa/vrk}). Muiden kohteiden osalta muutokset ovat pienia.
Kun vapaa-ajan matkoiksi lasketaan huvi-, vierailu- ja mokkimatkat, on va-
paa-ajan matkojen osuus edelleen jatkanut kasvuaan (kasvu 0,07 mat-
kaa/vrk).

Koti g
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Madrapaikko

Kuva 4. Péivittdisten matkojen (2,97 kpl/vrk) jakautuminen méérédpaikoitiain
vuonna 1992.

Taulukossa 1 on esitetty matkojen lukumé&ard matkaryhmittéin eri kulkuta-
voilla. Matkat on jaettu kotiperdisiin ja ei-kotiperdisiin matkoihin. Kotiperéis-
ten matkojen jompi kumpi pé& on kotona. Kotiperdiset matkat on edelleen
jaettu 4 ryhmaén. Ryhmityksen perustana on kiytetty kyselylomakkeen I&hto-
ja saapumispaikan ryhmittelya. Kotiperaiset tytmatkat ovat matkoja, joiden
toinen p&& on joko oma tydpaikka tal tybasiointipaikka. Kotiperaisten ostos-
ja asiointimatkojen toinen p&& on ostospaikka, kauppa, kioski tai asiointipaik-
ka (pankki, toimisto, ladkéri jne.). Kotipersisten vapaa-ajanmatkojen toinen
p&ad on huvi-, harrastus-, virkistys- tai vierailupaikka, kes&mokki tms. Muiden
kotiperdisten matkojen toinen paé on koti, asunto, koulu, opisto, péivéhoi-
topaikka tai ulkomaan terminaali (satama, lentoasema). Ei-kotiperdisten
matkojen kumpikaan p&4 ei ole kotona.
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Taulukko 1. Matkojen lukumédrd matkaryhmittédin eri kulkutavoilla vuonna
1992. Matkojen prosenttijakaumat on esitetty liitteen 5 taulukoissa 19 ja 20.

ha kulj 0,416 0,412 0,372 0,108 0,351 1,659
ha matk 0,044 0,108 0,150 0,023 0,093 0,418
linja-auto 0,053 0,042 0,030 0,020 0,035 0,180
juna 0,016 0,008 0,006 0,007 0,016 0,054
taksi 0,001 0,003 0,003 0,002 0,004 0,012
polkupyéra 0,080 0,064 0,040 0,015 0,020 0,219
kavely 0,057 0,124 0,080 0,055 0,07(5 0,386
muu _ 0,010 0,008 0,010 0,004 0,013 0,044

Nein neljdnnes (26 %) matkoista oli kotiperdisié ostos- tai asiointimatkoja.
Kotiperdiset tydmatkat ja vapaa-ajanmatkat muodostivat kumpikin vajaan
neljdnneksen (23 %} kaikista matkoista. Noin 8 % matkoista oli muita kotipe-
raisid matkoja. Viidennes (20 %) matkoista oli ei-kotiperaisia matkoja.

Henkildautomatkat ja kaikki matkat yhteensi olivat tarkoitukseltaan hyvin
samanlaiset, koska 70 % matkoista oli henkilbautomatkoja. HenkilGauton
matkustajana tehdyiss& matkoissa oli suhteellisesti vahan tyomatkOJa (1 1 %)
ja runsaasti vapaa-ajanmatkoja (36 %).

Joukkolilkennematkolsta (linja-auto tai juna) 29 % oli tyomatko;a Vapaa—
ajanmatkat muodostivat vain 15 % joukkoliikennematkoista.

Kevyen likenteen (polkupybré ja kévely) matkoista 31 % oli ostos- tai as'ioi_':"a-"
timatkoja. Polkupydramatkoista yli kolmannes (37 %) oli tyématkoja, kun
taas kavelymatkoista vain 15 % oli tydmatkoja. Ei-kotiperaisten matkojen
osuus polkupydramatkoista oli ainoastaan 9 %, kun niiden osuus kavelymat-'
koista oli 18 %. S
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3.4 Matkan pituus ja matka-aika

Taulukko 2. Péivittdisten matkofen pituuden ja matka-afan keskiarvot kul-
kutavoittain vuonna 1992.

henkildauto kuljettajana 18,4 23,0
henkilbauto matkustajana 25,7 30,4
linja-auto 22,4 40,9
juna 48,3 | 58,2
taksi 9,2 16,8
polkupydéra 3.4 18,6
kévely 1,7 23,9
muu © 39,9 | 43,7

Taulukossa 2 on esitetty péivittéisten matkojén pituuden ja matka-ajan kes-
kiarvot kulkutavoittain.

Keskim&érdinen matkan pituus oli 17 km, jossa on liséystd 28 % vuoteen
1986 verrattuna. Kun lentomatkat on niiden véhyyden takia sijoitettu ryh-
méaan muu kulkutapa, olivat junamatkat selvasti pisimpid, keskim#arin 48 km.
Henkildauton matkustajana tehtyjen matkojen pituus (26 km} oii yli 7 km pi-
dempi kuin henkildauton kuljettajana tehtyjen (18 km). Linja-automatkojen
pituus (22 km) oli alle puolet junamatkojen pituudesta ja sijoittui henkildauton
kuljettajana ja matkustajana tehtyjen matkojen pituuksien valiin. Taksimatkat
olivat suhteellisen lyhyitd (9 km) muihin ajoneuvomatkoihin verrattuna. Pol-
kupydramatkojen pituus (3,4 km) oli kaksinkertainen kévelymatkoihin verrat-
tuna (1,7 kmj}.

Keskim#&rainen matka-aika {26 min/matka) on kasvanut 13 % vuoteen 1986
verrattuna. Myds matka-ajalia mitattuna junamatkat olivat pisimpid, kestol-
taan lahes tunnin (58 min) mittaisia. Linja-automatkojen matka-aika oli 41
min. Kévelymatkaan meni suunnilleen yhta paljon aikaa (24 min) kuin henki-
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Idauton kutjettajana tehtyyn matkaan (23 min). Vahiten aikaa meni taksilla
tehtyihin matkoihin (17 min).

Jos matkojen pituuksista ja matka-ajoista lasketaan niiden keskinopeus,
saadaan henkildauto- ja junamatkojen keskinopeudeksi noin 50 km/h. Linja-
auto- ja taksimatkojen keskinopeus oli 33 km/h. Polkupytramatkojen kes-
kinopeus oli 11 km/h ja kdvelymatkojen 4 km/h.

Kuvassa 5 on esitetty paivittdisten matkojen pituusjakauma ja kuvassa 6
matka-ajan jakauma.

Yli kolmannes matkoista (38 %) oli pituudeltaan alle 3 km ja runsas puolet
(56 %) alle 6 km pituisia. Vuoteen 1986 verrattuna aivan lyhyiden 0,1 - 1,0
km pituisten matkojen osuus on vdhentynyt 6 prosenttivksikkda. Namé ovat
lahes kaikki kevyen liikenteen matkoja. Muissa pituusluokissa muutokset
ovat pienempid, 1 - 2 prosenttiyksikdn suuruisia. Pitkien matkojen osuuden
kasvu tai vdheneminen vaikuttaa matkasuoritteeseen voimakkaammin kuin
lyhyiden matkojen osuusmuutokset. Keskim&érdinen matkasuorite onkin
kasvanut yli viidenneksen,

Noin 40 % matkoista oli kestoltaan alle 10 min ja 68 % alle 20 min. Vajaa
viidennes (18 %) matkoista kesti yli puoli tuntia ja ainoastaan 6 % yli tunnin.
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Kuva 5. FPdivittdisten matkojen pituusjakauma vuonna 1992.
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Kuva 6. Pdivittdisten matkojen matka-ajan jakauma vuonna 1992,

3.5 Matkojen kulkutapa

Matkojen kulkutavaksi on méadritelty se kulkutapa, jolla padosa matkasta on
tehty, jolloin esim. kévelymatkat pysékilie tai autoile sisltyvat paakulkutavan
matkaan.

Kulkutapa tukumaéarén, matkasuoritteen ja kokonaismatka-ajan mu-
kaan

Matkojen kulkutapajakauma lukum&&rén, matkasuoritteen ja kokonaismatka-
ajan mukaan vuonna 1992 on esitetty tauiukossa 3. Kyselylomakkeella
kysyttiin erikseen myds lentokoneella jamoottoripySralia tai mopedilla tehdyt
matkat. Koska néiden matkojen havaintomaarat olivat hyvin plenet on ne
taulukossa yhdistetty ryhmaan muu kulkutapa. Taksimatkat on tass4 taulu-
kossa esitetty erikseen, mutta muissa taulukoissa myds taksit on yhdistetty
ryhmaéan mouu kulkutapa. Otoksen matkamaarat kulkutavoittain on esitetty
litteen 4 taulukossa 1.
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Taulukko 3. Péivittdisten matkojen kutkutapajakauma lukumééréan, matkasuo-
ritteen ja kokonaismatka-ajan mukaan vuonna 1992.

hakulj 1,659 55,8 { " \Fo,s 59,’_67 | 382 497
ha matk 0,418 141 108 “_2u17,#ﬁ27 16,5
linja-auto 0,180 6,1 4,0 - 7.8 7.4 9,6
juna 0,054 1,8 2,6 51| 3 4,0
taksi 0,012 0,4 o1 | 02| 02 0,3
polkupyérad | 0,219 7.4 07 {{, 14 \“-\ 4,1 5,3
kavely 0,386 13,0 0.7 K 14 | /J 9,2 12,0
muu o044 | 15 | . 17 3,3 20 | 26

Suurin osa matkoista tehtiin henkildauton kuljettajana, tarkasteltiinpa sitten
matkojen lukuméaéraa tai suoritteita. Vuodesta 1986 on henkilbauton kuljetta-
jana tehtyjen matkojen lukumadré kasvanut 25 % ja matkasuorite 38 %.
Henkildauton matkustajana tehdyt matkat sen sijaan ovat pysyneet ennal-
laan, muita suorite on kasvanut 28 %. Kun henkilauton kuijettajana ja
matkustajana tehdyt matkat lasketaan yhteen oli henkildauton osuus 70 %
matkoista ja 81 % matkasuoritteesta.

Linja-auto Ja kevyt liikenne ovat menettdneet selvasti osuuksiaan vuoteen
1986 verrattuna. Kevyen liilkenteen matkat ovat véhentyneet 34 % ja linja-
automatkat 37 % vuoteen 1986 verrattuna. Matkasuorittest ovat pienenty-
heet 26 % ja 15 %. .

Junamatkojen maaré on pienentynyt 6 % ja matkasuorite 12 %. On kuitenkin
huomattava, ettd havaintoaineisto junien osalta oli pieni (276 matkaa}, jolloin
tuloksiin siséltyy varsin suuri virhemarginaali.

Taksimatkojen osuus matkoista on vdhentynyt kolmanneksen vuodesta
19886,
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Kulkutapa matkan méé4répaikan mukaan

Matkojen kulkutapajakauma méaérapaikan laadun mukaan on esitetty taulu-
kossa 4. Koulumatkojen osalta on huomattava, etté ne sisaltavat seka kou-
luun, opistoon etté paivahoitopaikkaan suuntautuvat matkat. Aikaisemmissa
tutkimuksissa péivahoitopaikka ei ollut mukana tissa ryhméssa. Lisaksi on
muistettava, ettd vuoden 1992 tutkimus kohdistui ajokortti-ikdiseen viestddn
(18 - 70-vuotiaat), kun aikaisemmissa tutkimuksissa kohderyhmén on ollut
13 - 64-vuotiaat. Edell& malnituista seikoista johtuen henkildauto on selvst
kasvattanut osuuttaan koulumatkoilla.

Matkan tarkoituksesta riippumatta, efi suuntautuipa matka mihin méaripaik-
kaan tahansa, oli henkildauto vallitseva kulkutapa. Henkildautojen osalta
nimenomaan kuljettajana tehtyjen matkojen osuus on lisd&ntynyt vuoteen
1986 verrattuna. Henkildauton matkustajana tehtyjen matkojen osuus sen
sijaan on séilynyt ennallaan.

Taulukko 4. Péivittdisten matkojen kulkutapajakauma (%) méérdpaikan mu-
kaan vuonna 1992. Absoluuttiset luvut on esitetty liitteen 5 taulukossa 7.

ha kulj 55 61 74 53 53 58 48 57 59 56
ha matk . 13 7 9 11 15 11 19 24 23 14
linja-auto 6 8 5 11 5 7 7 4 3 -]
juna 2 3 1 ] 2 3 1 1 2 2
polkupyéri 8 11 2 6 8 6 7 4 2 7
kaveiy 14 i0 4 16 17 13 17 9 8 i3
muu 2 1 4 1 1 1 2 2 4 2
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Kulkutapa matkaryhmittain

Taulukossa 5 on esitetty matkaryhmittiin matkojen Jakautuminen eri kulku-
tavoille. Matkaryhmét on selitetty kohdassa 1.4. Suurimmiliaan henkilbauto-
jen osuus oli kotiperaisilld vapaa-ajanmatkoilla (76 %). Kévelyn suhteellinen:
osuus oli suurin kotiperdisissé muissa matkoissa, joista neljannes (24 %)
tehtiin kavellen. Polkupyéran suhteellinen osuus oli suurin tydmatkoilla
(12 %) ja joukkoliikenteen muissa kotiperéisiss& matkoissa (12 %). '

Taulukko 5. Pdivittdisten matkbjen kulkutapajakauma (%) matkaryhmittéin'
vuonna 1992.

ha kulj 81 54 54 46 58 56
hamatk 6 | 14 22 10 | 15 14
linja-auto 8 5 4 9 8 8
juna | 2 1 1 3 3 2
polkupydrd 12 8 8 4] 3 7
kavely 8 i6 12 24 12 13
muu 2 1 2 2 2 2

Kulkutapa matkan pituuden mukaan

Matkojen kulkutapa matkan pituuden mukaan on esitetty kuvassa 7. Kevyen
likenteen osuus ol yli 50 % aina 1 kilometrin pituisiin matkoihin saakka.
Henkilbauton osuus nousi yli 50 %:iin yli 1 kilometrin matkoilia. HenkilGauton
osuus matkoista kasvoi aina 50 kilometriin saalka, minka jalkeen osuus
alkol jonkin verran pienentyd. Yli 150 kilometrin matkailla junan ja muun kul-
kutavan {mm. lentokone) osuus liséiéntyi selvasti. Kulkutapajakauma matkan
pituuden mukaan on esitetty myés luvuin liitteen 5 taulukossa 12.
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Kuva 7. Péivittéisten matkojen kulkutapajakauma (%) matkan pituuden mu-
kaan vuonna 1992. '

3.6 Ajalliset vaihtelut

Kuvassa 8 on esitetty matkaluvun, matkasuoritteen ja keskimairiisen mat-
kan pituuden kausivaihtelu.
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Kuva 8. Matkaluvun, matkasuoritteen ja keskimddrdisen matkan pituuden
kausivaihtelu vuonna 1992,
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Matkoja tehtiin lukumaariisesti eniten joulukuussa, mutta ne olivat selvasti
lyhyempia kuin muina kuukausina tehdyt matkat. Vuorokautinen matkasuori-
te oli joulukuussa alhaisimmillaan. Keséaikaan mathkojen lukuméaéra el juuri-
kaan poikennut vuoden keskiarvosta, mutta matkat olivat keskimaarin pidem-
pid kuin muina vuodenaikoina. Tastd seuraa, ettd myos matkasuorite oli
kesd-elokuussa selvisti suurempi kuin muina vuodenaikoina.
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Kuva 9. Matkaluvun, matkasuoritteen ja keskimddradisen matkan pituuden
viikonpélvivaihtelu vuonna 1992.

Matkojen lukumaara, matkasuorite ja keskimadréinen matkan pituus vaihteli-
vat vilkonpéivien mukaan (kuva 9). Maanantaista torstaihin tehtiin keskimé&a-
rin 3,2 matkaa henkea kohti. Eniten matkoja tehtiin perjantaina. Viikoniop-
puna matkojen lukumééra vaheni selvasti. Véhiten matkoja tehtiin sunnuntai-
sin.

Matkasuorite vaihteli toisin pdin kuin matkaluku, eli suorite oli maanantaista
torstaihin keskimaarin 47 km henked kohti ja vilkonloppuna noin 10 km
suurempi. Matkojen lukumairan ja suoritteen suhde osoittaa, ettd vilkonlopp-
puisin tehdyt matkat olivat huomattavasti pidempid kuin arkisin tehdyt mat-
kat. Arkisin maanantaista torstaihin matkojen keskimaaréinen pituus oli noin
15 km ja sunnuntaisin noin 26 km.

Kuvassa 10 on esitetty matkojen vuorokausivaihtelu alkamisajankohdan
mukaan. Matkoja tehtiin eniten iltapéivéstd. Matkan alkamisajankohta oli
26 %:ssa matkoista kello 15 - 18 valilld. Noin 15 %:ssa matkoista alka-
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misajankohta oli aamulia kello 6 - 9 valilla ja 39 %:ssa pdivilla kello 9 - 15
valilla. :

Yo

617 18 19 20 21 22 23
Matkan alkamisajankohta (iklo)

v
C—=MNWAOO~NOEOCO

012345678910111213]4151

Kuva 10. Matkofen vuorokausivaihteiu alkamisajankohdan mukaan vuonna
1992,

Taulukossa 6 on esitetty kulkutapajakauman kausivaihtelyu matkojen luku-
ma&ran mukaan ja taulukossa 7 matkasuoritteen mukaan.

Henkildauton osuus matkoista vaihteli 68 - 72 % ja suoriteosuus 76 - 83 %
valilla. Kesa-heindkuussa ol kevyen liikenteen osuus matkoista 5 prosent-
tiyksikkd& suurempi kuin vuoden aikana keskim&arin. Junien osuus ofi pie-
nempi kes&lld sekd matkaluvulla ot suoritteella mitaten. Linja-autojen
osuus matkoista oli pienempi kesalld, mutta matkat olivat pidempid, joten
suoriteosuus kasvoi kesalld. Lokakuun kyselyjakson vastanneissa oli pitkia
lentomatkoja tehneitd, minka takia muiden kulkutapojen suoriteosuus oli
lokakuussa huomattavasti muuta vuotta korkeampi.
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Taulukko 6. Kulkutapajakauman (%) kausivaihtelu matkojen lukuma&érén
(kpl/vrk) mukaan vuonna 1992. ‘

ha Kulj 54 55 53 59 57 58 56
ha matk 14| 14 15 13 15 14 14
linja-auto 8 6 4 5 6 7 6
juna 3 2 1 1 1 3 2
polkupysra 4 7 14 12 5 4 7
Kéively 15 14 11 8 15 14 13
muu 2] 2 2 | 1 2 1 2

Taulukko 7. Kulkutapajakauman (%) kausivaihtelu matkasuoritteen (km/vrk)
mukaan vuonna 1992,

ha kuij 80 57 58 60 60 68 60
ha matk 22 24 125 22 16 15 21
linja-auto 8 7 9 10 6 7 8
juna 8 7 2 3 8 7 5
polkupybra _ 1 2 3 2 1 1 1
kavely 2 2 1 1 1 2 1
muu 2 2 3 8 1 3

3.7 Tydmatkat

Kotiperdisia tydmatkoja, eli matkoja kotoa omalle tydpaikaile tai omalia
tyGpaikalta kotiin, tehtiin tutkimuksen mukaan 0,6 matkaa vuorokaudessa.
Matkat muodostivat viidenneksen kaikista tehdyistd matkoista. Liitteen 5
taulukossa 8 on esitetty matkamaérit kulkutavoittain silloin kun matkan
méarapaikka on tybpaikka.



HenkilSliikennetutkimus 1992 31
PAIVITTAISET MATKAT

Taulukossa 8 on esitetty kotipergisten tydmatkojen kulkutapajakauma suku-
puolen mukaan sekd matkan keskimaarainen pituus ja matka-aika kulkuta-
voittain.

Miehet kéyttivait selvasti enemman henkildautoa paivittaisilla tydmatkoillaan.
Naiset vuorostaan liikkuivat enemman kivellen ja joukkolitkenteella. Tys-
matkat olivat kummallakin sukupuolella keskimagrin yht& pitkét (12,3 km).
Naisten tybmatkan matka-aika oli keskimaarin 21 »4 min ja miesten 19,8 min,
joten matka-ajassakaan ei ollut kovin suuria eroja sukupuoiten valilld. Junaa
tyomatkothinsa kéyttavien matkan pituus ofi selvsti pisin (28,2 km),

Taulukko 8. Kotiperdisten tyématkojen kulkutapajakauma sukupuolen mu-
kaan sekd matkan keskiméarainen pituus ja matka-aika kulkutavoittain vuon-
na 1992,

ha kulj 65,5 55,4 59,3 148 | 194
ha matk 5,2 7,1 6,8 16,7 19,0
linja-auto 6,9 8,9 8,5 135 | 353
juna | 1,7 3,8 3,4 26,2 45,4
polkupydra 13,8 12,5 13,6 3,3 16,2
kévely 6,9 12,5 8,5 1,4
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Taulukossa 8 on esitetty kotiperdisten tydmatkojen kulkutapajakauma suku-
puolen mukaan sek& matkan keskimadrdinen pituus ja matka-aika kulkuta-
voittain.

Miehet kayttivat selvisti enemman henkildautoa paivittaisilia tydmatkoifiaan,
Naiset vuorostaan liikkuivat enemman kévellen ja joukkoliikenteella. Tyo-
matkat olivat kummallakin sukupuolella keskimééarin yht4 pitkat (12,3 km).
Naisten tydmatkan matka-aika ofi keskim&&rin 21,4 min ja miesten 19,8 min,
joten matka-ajassakaan ei oflut kovin suuria eroja sukupuolten valilla. Junaa
tydmatkoihinsa kéyttdvien matkan pituus ofi selvasti pisin (26,2 km).

Taulukko 8. Kotiperdisten tydmatkojen kulkutapajakauma sukupuolen mu-
kaan sekéd matkan keskimddrdinen pituus ja matka-aika kulkuta voittain vuon-
na 1992, '

ha kulj 65,5 55,4 59,3 148 | 194
ha matk 5,2 7.1 6,8 16,7 19,0
linja-auto 6,9 8,9 8,5 13,5 35,3
juna’ 1,7 38 34 | 262 45,4
polkupydra 13,8 12,5 13,6 3,3 16,2
kévely 6,9 12,5 8,5 1,4 15,7
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Taulukossa 9 on esitetty kotiperdisten tydmatkojen keskimadrainen pituus
ja matka-aika asuinalueen mukaan. .

Kaupungeissa tydmatkan pituus oll lyhyempi kuin muissa kunnissa. Pisimmat
tyomatkat olivat Keski-Suomen muissa kunnissa (17,2 km) ja lyhimmat Poh-
jois-Suomen kaupungsissa (9,0 km). Tyomatkaan kaytettiin eniten aikaa
padkaupunkiseudulla (24,8 min) ja vahiten Pohjols-Suomen kaupungeissa.

Taulukko 9. Kotiperéisten tyématkojen keskirné&drainen pituus ja matka-aika
asuinalueen mukaan vuonna 1992.

Pééka:;uﬂnki_seutﬁ _ 12,3 24,7
Muut isot kaupungit . 98 20,5
Eteld-Suomen muut kaupungit 9,8 18,2
Eteld-Suomen muut kunnat 16,2 - 20,0
Keski-Suomen kaupungit 10,5 18,0
Keski-Suomen muut kunnat 17,2 | 229
Pohjois-Suomen kaupungit 9,0 - 17,3
Poh;o:s -Suomen muut kunnat 13,4 20,0

Kuvassa 11 on esitetty kotiperéisten tymatkojen kulkutapajakauma asuin-
alueen mukaan. Joukkolikenteen osuus oli suurin p&akaupunkiseudulla
(28 %). Muissa isoissa kaupungeissa joukkoliikenteen osuus ofi 14 %. Muu- .
alla joukkoliikenteen osuus oli alle 10 %. Kevyen likenteen osuus tydmat-
koista oli suurin Keski-Suomen kaupungeissa (31 %}. Muissa kaupungeissa
kevyen liikenteen osuus tytmatkoista oli 24 - 29 %, lukuunottamatta paakau-
punkiseutua, jossa osuus oli 19 %. Pienin kevyen likenteen osuus ofi Keski-
Suomen muissa kunnissa (12 %). Henkildauton osuus tydmatkoista ol pienin

padkaupunkiseudulla (52 %) ja suurin Keski-Suomen muissa kunnissa
(81 %).
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Kuva 11. Kotiperdisten tybmatkojen kulkutapajakau}na asuinalueen mukaan
vuonna 1992. Absoluuttiset luvut on esitetty liitteen 5 taulukossa 9.

Kuvassa 12 on esitetty kotiperdisten tydmatkojen vuorokausivaihtelu alka-
misajankohdan mukaan, Noin 71 % I&hti kotoa téihin kello 6 - 9 vaiill4 ja
lahes kolmannes (31 %) kello 7 - 8 vililld. T8ista kotiin 1ahti 60 % kello
15 - 18 vélilld. Yleisin kotiinlihtoaika ofi keflo 16 - 17 valilla (26 %).

B kotoa 18ihin (%)
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Kuva 12. Kotiperdisten tyématkojen vuorokausivaihtelu alkamisajankohdan

mukaan vuonna 1992,
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4 PITKAT MATKAT

2

Vuoden 1992 tutkimuksessa haluttiin aismpia tutkimuksia tarkempia tietoja
pitkistd matkoista. Sen takia vastaajia pyydettin raportoimaan erikseen
viikon aikana tekemansé pitkét yli 50 km:n matkat. Pitk&t matkat kysyttin
samaita viikolta kuin yhden péivan aikana tehdyt kaikki matkat.

Koska pitkien matkojen pituutta ei kysytty, on matkan pituus madaritetty lahtd-
ja maarapaikan kuntien keskustojen valiseksi laskennalliseksi etéisyydeksi
tieverkkoa pitkin. Jos etaisyys 1alla tavoin laskettuna on jasnyt alle 50 km,
on matkan pituudeksi médriteity 50 km. On todenndkdistd, etid matka oli
naissa tapauksissa lahelld 50:t4 kilometria, koska se oli alaraja pitkile mat-
koille.

4.1 Matkaluku ja suorite

Tutkimuksen mukaan 18 - 70-vuotiaat suomalaiset tekiviit vuonna 1992 kes-
kimaarin 1,27 pitkéa yli 50 km:n matkaa viikossa. Suoritetta néista matkoista
kertyi keskimadrin 134 km vilkossa ja keskimaariinen matkan pituus oli 105
km. Vuositasolle muunnettuna pitkien matkojen ukumaariksi tulee 66 pitkaa
matkaa/henkild ja suoritteeksi noin 7 000 km/henkild. '

Tutkimus osoitti, ettd yii 200 kilometrin pituiset matkat ovat jo aika harvinai-
sia, tallaisia matkoja tehtiin keskimaarin 0,13 matkaa vilkossa. Vuositasolle
muunnettuna se merkitsee noin 6,8 matkaa. Naista oli henkildautolla tehtyja
matkoja 0,09 matkaa vilkossa (4,7 matkaa vuodessa), joista kuljettajana 0,06
matkaa viikossa (3,1 matkaa vuodessay).

Vertailun vuoksl laskettiin myos paivittaisten matkojen aineistosta pitkien
matkojen lukumadrs. Tulokseksi saatiin 1,46 pitkad yli 50 km:n matkaa
viikossa, ell enemmin kuin pitkien matkejen kyselyssd. Erot matkaluvuissa
saattavat selittyd otoksen erilaisuudelia. Paivittaisten matkojen aineistossa
oli noin 1 500 ja pitkien matkojen aineistossa noin 8 800 yli 50 km:n matkaa.
Selitykseni voi olla myds, otté kaikkia pitkia matkoja ei ole raportoitu, koska
ne on fAytynyt kirjata kokonaisen viikon ajalta.

Pitkien matkojen osalta henkiliden jakautuminen matkojen lukumaaran
mukaan oli hyvin epétasainen, kuten kuvasta 13 ilmenee. Noin 81 % ei
tehnyt ainuttakaan pitkaéd matkaa vilkon alkana. Vajaa neljannes (24 %) teki
1 - 2 pitkda matkaa viikossa. Noin 8 % teki 5 tai useamman pitk&n matkan
viikossa.
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Viela selvemmin erot nakyvat tarkasteltaessa pitkien matkojen matkasuoritet-
ta (kuva 14). Viidennes (22 %) teki pitki matkoja yhteensi yli 200 km vii-
kossa ja noin joka kymmenennelle kertyi pitkistd matkoista yhteens4 yli 500
Km vilkossa.

3 4 5 6 7 8 9 10 11 1212
Metkaluku (kpl/vilkko)

Kuva 13. HenkilSiden jakautuminen vilkon aikana tehtyjen pitkien yli 50 km:n
matkojen lukumadrdn mukaan vuonna 1992.

8] 100 -180 -200 250 -300 -500 -1000 >1000
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Kuva 14. Henkildiden Jakautuminen viikon aikana tehtyjen pitkien yl 50 km:n
matkojfen matkasuoritteen mukaan vuonna 1992,
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4.2 Matkan tarkoitus ja pituus
Taulukossa 10 on esitetty pitkien matkojen tarkoitusjakauma ja keskimaéarai-
nen pituus.

Lahes puolet pitkista matkoista (46 %) liittyl vapaa-aikaan. Joka kuudes yli
50 km:n matka oli paivittdinen tydmatka. Kolmannes matkoista liittyi tydhon.

Pitkat paivittaiset tydmatkat ja ostos- tai asiointimatkat olivat huomattavasti
lyhyempié kuin muut pitkat matkat. Pitkien matkojen keskimaaréinen pituus
oli 105 km.

Taulukko 10. Pitkien yli 50 km:n matkojen tarkoitusjakauma ja keskimadréai-
nen pituus vuonna 1992.

paivittdinen tydmatka 0,22 11,4 17 67
muu tyématka 0,22 11,4 17 128
opiskelu | 0,07 3,6 6 110
ostos tai asiointi 0,17 8,8 13 70
mdkkimatka 0,13 6,8 10 112
muu vapaa-ajanmatka 0,45 23,4 36 124

4.3 Matkojen kulkutapa ja pituus

Matkojen kulkutavaksi on méaritelty se kulkutapa, jolla pa&osa matkasta on
tehty. Pitkien matkajen kulkutapajakauma lukumaaran ja matkasuoritteen
mukaan sekd keskima&rinen pituus on esitetty taulukossa 11. Otoksen
matkamaarat kulkutavoittain on esitetty liitieen 4 taulukossa 2.
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Taulukko 11. Pitkien yli 50 km:n matkojen kulkutapajakauma lukumddrin |a
matkasuoritteen mukaan sekd keskimésrdinen pituus vuonna 1992.

ha kulj 0,80 41,6 63 75 3910 56 94
ha matk 0,27 14,0 22 29 1530 22 108
linja-auto 0,08 4.2 6 10 530 8 124
juna 0,06 a1 5 11 570 8 189
lentokone 0,02 1,0 1 B 240 4 . 25§
muu 0,04 21 a - 3 170 2 84

Valtaosa (87 %) pitkistd matkolsta tehtiin henkildautolla. Osuus oli huomatta-
vasti suurempi kuin paivittaisistd matkoista, koska kevyen liikenteen matkoja
ei yli 50 kilometrin matkoissa ole juuri lainkaan.

Kun tarkastellaan matkasuoritetta viikossa tai vuodessa oli henkildauton
osuus selvésti suurin (78 %), mutta hieman plenempi kuin paivittéisista
matkoista. TAma4 johtuu siita, ettd henkildautolla tehdyt matkat olivat lyhyem-
pid kuin muilla kulkutavoilla tehdyt. Yii 200 km pituisia matkoja tehtiin noin
6,8 matkaa vuodessa, joista henkilbautolla tehtiin noin 4,7 matkaa vuodessa
(kuljettajana 3,1 matkaa). Yli 200 km matkoista henkiléauton osuus oii siis
89 %, eli 18 prosenttiyksikkoa pienempi kuin kaikista yli 50 km:n pituisista
matkoista.

Junan ja lentokoneen osuus oli pitkistd matkoista seka matkaluvun etté
suorifteen osalta selvisti suurempi kuin paivittaisistd matkoista. Junaa ja
lentokonetta kaytetaan tyypillisesti juuri pitkilla matkoilla ja n&ill kulkutavoilla
tehtyjen matkojen keskipituus oli huomattavasti muita kulkutapoja suurempi.
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Taulukossa 12 on esitetty matkojen kulkutapajakauma matkan tarkoituksen
mukaan. Henkildauto oli selvasti suosituin kulkutapa kaikissa matkaryhmis-
sd. Pitkilla opiskelumatkoilia kaytettiin junaa selvasti keskim&éariista enem-
man. Lentokonetta kaytettiin suhteellisesti eniten muiila kuin péivittéisilla tyd-
matkoilia.

Taulukko 12. Pitkien yli 50 km:n matkojen kulkutapajakauma matkan tarkoi-
tuksen mukaan vuonna 1992.

paivittainen tydmatka 79 7 8 4 1 2

muu tydmatka €9 13 4 5 4 6 100
opiskelumatia 55 19 7 16 1 2 100
ostos tai asiointi 62 - 28 5 3 0 2 100
méokkimatka 62 | 33 2 2 ¢ 1 100
muy vapaa-aika 4 100 .

Taulukko 13. Pitkien yli 50 km:n matkojen kulkutapajakauma matkan pituu-
den mukaan vuonna 1992.

50 - 60 71 19 6 2 )
61- 80 68 23 4 3 0 1 100
81 - 100 65 26 3 3 0 2 100
101 - 120 63 23 7 4 0 3 100
121 - 150 57 27 10 5 0 2 100
161 - 200 53 24 8 13 1 2 100
201 - 300 51 24 9 12 3 1 100
301 - 500 45 20 10 18 6 1 100
yli 500 20 17 9 25 21 0 100
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Taulukossa 13 on esitetty matkojen kulkutapajakauma matkan pituuden
mukaan. Henkilbauto menettdd osuuttaan mitd pidemmistd matkoista on
kyse. Linja-auton osuus kasvaa jonkin verran matkan pidetessd. Junan
osuus kasvaa selvésti yli 150 km matkoilla ja lentokoneen osuus yli 250 km
matkoilla.

4.4 Joukkoliikenteen liityntakulkutapa
Tutkimuksessa pyydettiin merkitsemé&én lomakkeelle lityntékulkutapa mikéli
padosa matkasta kuljettiin lentokoneeila, junalla tai kaukoliikenteen linja-

autolla. Liityntékulkutavat on esitetty taulukossa 14.

Linja-auton ja junan yleisin liityntékulkutapa oli kavely. Lentokentalle tultiin
useimmiten henkildautolia tai taksilla. -

Taulukko 14. Pitkien yli 50 km:n joukkoliilkennematkojen Fityntdkulkutavat
vuonna 1992. )

ha kuljetta;ana 8 7 27 10
ha matkustajana 9 18 15 14
linja-auto 22 20 13 20
juna 1 5 4 3
taksi 3 5 38 8
lentokone - - 6 1
polkupydrd 2 5 - 3
kévely 53 39 - 40
muu 2 1 - 1
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4.5 Kauslvaihtelu
Kuvassa 15 on esitetty pitkien matkojen matkaluvun, matkasuoritteen ja
keskimadraisen matkan pituuden kausivaihtelu.

Kun verrataan keskenaan paivittaisten matkojen (kuva 8) ja pitkien matkojen
kausivaihtelua huomataan merkittdvimpané erona, ettd pitkien matkojen
matkaluku vaihteli eri kuukausina paljon voimakkaammin kuin paivittdisten
matkojen matkaluku. Sen sljaan matkasuorite oli sek& paivittaisten ettd
pitkien matkojen osalta selvasti suurimmillaan keséaikaan.

Kes#aikaan tehtiin lukumaaraisesti huomattavasti enemmaén pitkia matkoja
kuin muina vucdenaikoina. Kun keskimaaréinen matkan pituuskin oli keskiar-
voa suurempi seurasi tdstd, ettd myds pitkien matkojen matkojen mat-
kasuorite oli kesikuukausina suurimmiliaan eli noin neljanneksen vuoden
keskiarvoa suurempi.

Keskimaariinen matkan pituus vaihteli varsin vahan eri kuukausina, mutta
kesa - heinakuussa tehtiin muihin kuukausiin verratiuna puolitoistakertainen
ma&ara yli 200 km:n matkoja.
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Kuva 15. Pitkien yli 50 km:n matkojen matkaluvun, matkasuoritteen fa keski-
pituuden kausivaihtelu vuonna 1992.
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4.6 lan, sukupuolen ja sosioekonomisen aseman vaikutus mat-
kalukuun ja suoritteeseen ’ '
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Kuva 16. Pitkien yli 50 km:n matkojen matkaluku ja matkasuorite Ikdryhmit-
14in vuonna 1992.

Kuvassa 16 on esitetty ian vaikutus pitkien matkojen matkalukuun ja suorit-
teeseen. Erot ikéryhmien valilld eivat olleet kovinkaan isot, poikkeuksena
60 - 84-vuotiaat, joiden suorite oli 7 km keskiarvoa suurempi. Heidan koko-
naissuoritettaan nosti junamatkojen sucrite, joka oli 9 km kesklarvoa suu-
rempi.

Kuvassa 17 on esitetty sukupu'olen' vaikutus pitkie'n niatkojen_ matkalukuun
ja suoritteeseen eri kulkutavoilla. -

Miehet tekivat kaikkiaan 1,32 pitkda matkaa viikossa ja naiset 1,22. Miehet
tekivat henkildautolla kuljettajana 0,13 matkaa (18 %) enemmaén kuin naiset
ja naiset vuorostaan henkildauton matkustajana 0,03 matkaa (12 %) enem-
man kuin miehet.

Miesten pitkien matkojen suorite oli 139 km viikossa ja naisten 128 km.
Suoritteella mitattuna miehet matkustivat henkildauton kuljettajana 12,8 km
(19 %) ja lentokoneella 4,4 km (183 %) enemman kuin naiset. Naiset vuo-
rostaan matkustivat junalla 2,4 km (24 %) ja henklloauton matkustajana 2 6
km (9 %) enemman kuin miehet.
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Miehet yht: 1,32 matkaa ja 139,4 ki vitkessa
Naiset yht: 1,22 matkaa ja 127,7 km viikossa
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Kuva 17. Pitkien yli 50 km:n matkojen matkaluku ja matkasuorite eri kulku-
‘tavoilla sukupuolen mukaan vuonna 1992. '
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Kuva 18. Pitkien yli 50 km:n matkojen matkaluku ja matkasuorite henkilén
sosioekonomisen aseman mukaan vuonna 1992.

Kuvassa 18 on esitefty henkilén sosioekonomisen aseman vaikutus pitkien
matkojen matkalukuun ja suoritteeseen. Eniten pitkia matkoja seka fjukumaa-
raisesti ettd suoritteella mitattuna tekivét johtavassa asemassa olevat ja
yrittajat. Myos elakeldiset tekivat keskimaariistd enemmén pitkia matkoja.
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Lukumadraisesti vahiten pitkid matkoja tekivat kotididit ja varusmiehet.
Maanviljelijat tekivét suoritteella mitattuna vahiten pitkia matkoja.

4.7 Perheen tulojen vaikutus matkalukuun ja suoritteeseen

Kuvassa 19 on esitetty pitkien matkojen matkaluku ja matkasuorite perheen
yhteenlaskettujen tulojen mukaan. Matkaluvun ja suoritteen trendi on kasva-
va aina 40 000 mk kuukausituloon saakka. Erot eri tuloluckkien valill4 eivét
kuitenkaan ole kovinkaan isot kahta korkeinta tuloluokkaa lukuunottamatta.
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Kuva 19. Pitkien yli 50 km:n matkojen matkaluku ja matkasuorite perheen
yhteenlaskettujen tulojen mukaan vuonna 1992,

4.8 Ajokortin ja perheen autojen lukumééréan vaikutus matkalu-
kuun ja suoritteeseen

Kuvassa 20 on esitetty pitkien matkojen matkaluku ja matkasuorite henkildn
ajokortin omistuksen ja perheen hallinnassa olevien autojen lukuméaaran
mukaan. Autojen lukuméérilld ei néytd olevan yksiselitteistd vaikutusta
pitkien matkojen matkalukuun ja suoritteeseen. Ajokortin omistuksella sen
sijaan on selvasti matkustamista lisd4va vaikutus.
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Kuva 20. Pitkien yli 50 km:n matkojen matkaluku ja matkasuorite ajokortin
omistuksen ja perheen autojen lukumé&aran mukaan vuonna 1992.

4.9 Matkaluku ja suorite asuinalueen mukaan

Kuvassa 21 on esitetty pitkien matkojen jukumaara viikossa asuinalueittain
ja matkojen jakauturminen eri kulkutavoille. Kuvassa 22 on esiteity vastaavat
tiedot matkasuoritieen osalta.

Kaupunkilaiset tekivat vahemman pitki& matkoja kuin muissa kunnissa asu-
vat. Eniten pitkia matkoja, 16 % keskimaaraistda enemman, tehtiin Etela-
Suomen muissa kunnissa. Pasikaupunkiseudulla tehtiin 22 % keskimadraista
vihemmén pitkid matkoja.

Henkilbauton kiyttd oli vahiisinti Eteld-Suomen kaupungeissa ja suurissa
kaupungeissa, joissa noin 80 % pitkistd matkoista tehtiin henkildautolla.
Muissa kuin kaupunkikunnissa noin 90 % pitkista matkoista tehtiin henkilbau-
tolia.

Suoritteella mitattuna erot eri alueiden véiili olivat pienemmét kuin matkalu-
vuissa. Pitkien matkojen matkasuorite oli pienin paskaupunkiseudulla, jossa
se oli 7 % keskiarvoa pienempi. Suurin matkasuorite oli Pohjois-Suomen
muissa kunnissa, joissa se oli 9 9% keskiarvoa suurempi.
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Kuva 21. Pitkien yli 50 km:n matkojen lukumdérd viikossa kulkutavoittain ja
asuinalueittain vuonna 1992,
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Kuva 22. Pitkien yli 50 km:n matkojen matkasuorite viikossa kulkutavoittain
fa asuinalueittain vuonna 1992.
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4.10 Kesamokin omistus ja mokkimatkat

e

Vuoden 1992 tutkimuksessa kysyttiin uutena asiana aikaisempiin tutkimuk-
siin verrattuna kes&mokin tai vastaavan vapaa-ajanviettopaikan mahdollista

olemassaoloa, sijaintia ja kayitoa.

Kuvassa 23 on esitetty kesémdkin omistus henkildn asuinpaikan mukaan.
Eniten kesamdkin omistajia oli paskaupunkiseudulla, miss4 ldhes joka toisel-
la perheelia (48 %) oli kesamékki. Koko maassa 40 %:lla oli kesamokki tai

vastaava vapaa-ajanviettopaikka.

[ of kesémnokkid

B kestimdkil on
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E-% muut :i:f__ .
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Kuva 23. Kesdm&kin tal vastaavan vapaa-ajanviettopaikan omistus henkildn
asuinpaikan mukaan vuonna 1 992, '

Kuvassa 24 on esitetty kesamokin omistajien jakautuminen mokkimatkan
pituuden mukaan. Etaisyys on laskettu asuinkunnan ja kesamdkkikunnan
keskustojen valilla. Lahes puolelia kesamdkin omistavista ofi mokki alle 50
km:n etaisyydelld asuinkunnastaan. Melkein viidenneksella (18 %) kesamok-

ki sijaitsi yli 200 km:n etéisyydella.
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Kuva 24. Kesdmékin omistajien jakautuminen mdkkimatkan pituuden mu-
kaan vuonna 1992.
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Kuva 25. Kesdmokin etdisyys asuinkunnasta ja mékilid kdynti kesdaikaan
vuonna 1992,

Kuvassa 25 on esitetty kesédmékin etdisyys asuinkunnasta ja mékilla kaynti
kesdaikaan. Alle 50 km:n etdisyydelld mokistaan asuvista 68 % kay makilla
vahintéan kerran vilkossa. Yli puolet (56 %) 50 - 100 km:n etaisyydells
asuvista k‘é‘ty mokilla&n vahintdén kerran vilkossa: Etdisyyden kasvaessa
makilla kaynti véhenee niin, etta yli 200 km:n etéisyydelld mokistdan asuvis-
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ta enad joka kymmenes kéy mokilla viikoittain ja noin joka koimas (31 %)
joka toinen viikko.

Taulukossa 15 on esitetty alueittain kesémokin etéisyyden keskiarvo mokin
kesaisen kayttétiheyden mukaan. Vahintdan kerran viikossa mokilla kayvéat
asuivat keskimaarin 53 km:n pafissé mokistaén. Keskimaarin kerran kahdes-
sa viikossa mokillaan kayvét asuivat kaksinkertaisen matkan passsa {105
km). Padkaupunkiseutulaisilla oli mokki keskimadrin 202 km:n etéisyydelia
asuinkunnastaan, miké oli yli kaksinkertainen matka muualla asuvien mokki-
matkan pituuteen verrattuna (92 km). Koko maan keskimaariinen kesamakin
etaisyys asuinkunnasta oli 115 km.

Taulukko 15. Kesdmékkikunnan keskimédrdinen etdisyys asuinkunnasta
mékin kesdisen kéyttétiheyden mukaan eri alueilia vuonna 1992.

Padkaupun- 122 166 203 379 202
Kiseutu

Muut isot 49 08 108 374 108
kaupungit

E-Suomen 44 * 89 164 343 105
kaupungit

E-Suomen 3z o1 142 373 101
muut kunnat ‘

K-Suomen 45 78 140 202 : 76
kaupungit

K-Suomen 33 65 107 23 68
muut kunnat

P-Suomen 53 02 148 259 107
kaupungit

P-Suomen 43 72 139 160 84

muut kunnat
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5 LIKKUMISESSA TAPAHTUNEET MUUTOKSET

5.1 Matkaluku, suorite ja matkoihin kaytetty aika

Kuvassa 26 on esitetty vuorokauden aikana tehtyjen matkojen lukumaaran,
matkasuoritteen ja kokonaismatka-ajan kehitys vuosina 1974 - 92.

Matkojen lukumaéra on pudonnut takaisin 70-luvun tasolle. Matkasuorite sen
sijaan on kasvanut 42 % viimeisten 18 vuoden aikana ja 22 % vuodesta
1986. Suoritteen kasvua selittéd henkildauton lisdantynyt k8ytto ja matkojen
pidentyminen. Henkildauton (kuljettajana ja matkustajana) suoriteosuus on
kasvanut vuoden 1986 73 %:sta 81 %:iin vuonna 1992,

Matkoihin kaytetty alka ei ole liséintynyt yhté voimakkaasti, koska henkil6-
autoa suosivampi liikkkuminen on samalla merkinnyt kasvanutta matkano-
peutta.
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Kuva 26. Matkojen lukumddrdn, matkasuoritteen ja kokonaismatka-ajan
kehitys vuosina 1974 - 92.
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5.2 Matkan pituus kulkutavoittain

Keskimaariinen matkan pituus p&ékulkutavan mukaan vuosina 1986 ja 1992
on esitetty kuvassa 27.

Vuodesta 1986 ovat matkan pituudet kasvaneet kaikilla muilla paitsi taksi-
ja junamatkoilla. Taksimatkat ovat lyhentyneet 4,5 km (33 %) ja junamatkat
noin 8 km (14 %). Suhteellisesti eniten, yli kolmanneksen, ovat pidentynest
kavellen ja linja-autolia tehdyt matkat. Kilometreissa eniten, noin 6 km, ovat
pidentyneet linja-autolla ja henkiloauton matkustajana tehdyt matkat. Lento-
koneella tehtyjen matkojen pituus on kaksinkertaistunut. Lentomatkojen
tuloksiin on kuitenkin syyta suhtautua varauksella, koska vuoden 1992 otok-
sessa oli ainoastaan 15 lentomatkaa.

muu =

i 338
174

lentokone

kévely

polkupydré

mopo+mp B 1992

taksi ] 1986

juna

linja-ciuto -

ha motk

] 3
T T T 13 F 3 1

00 100 200 300 400 500 600 700
Matkan pituus (km)

Kuva 27, Keskimadrdinen matkan pituus Kulkutavoittain vuosina 1986 ja
1992.
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5.3 Matkan tarkoitus

Kuvassa 28 on esitetty matkojen lukuméarédn kehitys méaérapaikan laadun
mukaan vuosina 1874 - 92.

Tutkimuksen mukaan tydpaikalle suuntautuvat matkat ovat vahentyneet
vuoteen 1986 verrattuna. TAmé on seurausta vallitsevasta tydllisyystilantees-
ta.

Ostos- ja asiointimatkat ovat sen sijaan jatkuvasti lis&éntyneet. Erilaiset
vapaa-ajan matkat, mokkimatkat mukaaniukien, lisd&ntyivat myds vuonna
1992,

1.20
1,00
=z
% 0,80 [ 1974
= 0,60 [] 1986
=]
T 040 B 1092
0.20 - II ]
0.00 MBI & 1
% % g 28 E 8 2 E 3
~ 5 8225 e T § B =
E =2 g = 2 =

Matkan m&érépcikka

Kuva 28. Matkojen lukumédédrd mddrdpaikan laadun mukaan vuosina
1974 - g2.
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5.4 Matkojen kulkutapa
100% =
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Matkaluku Matkasuorite  Kokonaismatka-aika
Kuva 29. Kulkutapajakauma matkojen lukumééran, ma tkasuoritteen ja koko-
naismatka-ajan mukaan vuosina 1974 - 92.
Kuvasta 29 voidaan ndhda, etti henkildautolla tehtyjen matkojen osuus on

lisdéntynyt merkittavasti seka matkaluvulla, matkasuoritteella etté kokonais-
matka-ajalla mitattuna. Erityisesti henkilbauton kuljettajana tehtyjen matkojen
osuus on lisaantynyt. Kehitykseen on ollut selvasti vaikuttamassa henkildau-
totiheyden kasvu. Henkildautotiheys ja henkildautolla kuljettajana tehtyjen
matkojen maari ja matkasuorite ovat kasvaneet vuodesta 1974 seuraavasti:

ha-tiheys (kpl/1000 as) 191 318 382 66 % 20 %

ha-matkat kufjettajana (kplfvrk) 0,92 1,33 1,66 44 % 25 %

ha-matkasuorite kulj (km/vrk) 15,2 221 30,8 45 % B %
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Viimeisten kuuden vuoden aikana henkildautolla kuljettajana tehtyjen matko-
jen lukumééra ja suorite ovat kasvaneet enemman kuin henkildautotiheys.
Aikaisemmin matkaluku ja suorite ovat kasvaneet vihemman kuin henki-
Ibautotiheys. Tama viittaa sithen, ett3 kulkutapatottumukset ovat muuttuneet
henkildautoa suosiviksi viime vuosina.

Taulukossa 16 on esitetty tydpaikalle paattyvien matkojen kulkutapajakaumat
pagkaupunkiseudulla ja muualla Suomessa matkaluvun mukaan vuosina
1986 ja 1392,

Tybpaikalle paattyvien matkojen osalta voidaan todeta henkildauton kuljet-
tajana tehtyjen matkojen lisAnneen osuuttaan noin 10 prosentlivksikkda,
Henkildauton matkustajana tehtyjen matkojen osuus on séitynyt ennallaan.

Linja-auto ja kevyt liikenne sen sijaan ovat menettinest osuuksiaan, iu-
kuunottamatta polkupyorill4 tehtyja matkoja padkaupunkiseudulia. Padkau-
punkiseudulla linja-auto on menettanyt yli 8 prosenttiyksikkéa kulkutapa-
osuuttaan. Junan osuus matkaluvusta on hieman kasvanut.

Taulukko 16. Tydpaikalle paattyvien matkojen kulkutapajakaumat pédkau-
punkiseudulla ja muualla Suomessa vuosina 1986 ja 1992 matkaluvun mu-
kaan.

ha kulj 36,8 47,5 54,4 64,4 50,9 81,1
ha matk 5,3 5,9 8,3 7,3 7,7 7,0
linja-auto 271 18,8 6,4 4,8 10,6 7.6
juna 9,0 9,3 0.8 1,0 2,5 2,7
polkupydré 4,8 6,3 15,1 11,8 13,0 10,7
kévely 15,6 11,1 12,5 9,3 13,1 9,7
muu 1,4 1,2 2,6 1,4 2,3 1,3
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Taulukossa 17 on esitetty tySpaikalle paattyvien matkojen kulkutapajakaumat
paakaupunkiseudulla ja muualla Suomessa matkasuoritteen mukaan vuosina
1986 ja 1992.

Matkasuoritteella mitattuna henkiibauton kuljettajana tehtyjen matkojen
osuus on kasvanut yli 7 prosenttiyksikkdé koko maassa ja padkaupunkiseu-
dulia noin 9 prosenttiyksikkod. Henkildauton matkustajana tehtyjen matkojen
osuus matkasuoritteesta on kasvanut selvasti pa#kaupunkiseudulla, mutta
muuaiia kasvu on ollut vahaista.

Joukkoliikenne on selvasti menettanyt osuuttaan matkasuoritteesta. Junan
osuus matkasuoritteesta on vihentynyt melkein 2 prosenttiyksikkd4 ja linja-
auton yii 3 prosenttiyksikkc‘:’:é.‘Péékaupunkiseuduila linja-auton osuus mat-
kasuoritteesta on viahentynyt yli 9 prosenttiyksikkda.

Myds kevyen liikenteen osuus matkasuoritteesta on selvésti laskenut.
Taulukko 17. Tydpalkalle pdéttyvien matkojen kulkutapajakaumat pddkau-

punkiseudulla ja muualla Suomessa vuosina 1986 ja 1992 matkasuoritteen
mukaan.

ha kulj 50,6 59,8 67,5 751 84,8 72,2
ha matk 4,0 8,8 10,6 10,9 9,6 10,5
linja-auto 27,5 18,1 8,2 5,6 11,3 8,0
juna 13,0 9,7 3,9 2.2 5,3 3,6
polkupydra 2,5 1,8 3,8 3,0 3,6 2,8
kavely 1,6 1,2 1.1 0.8 1,2 0,9
muu 0,9 0,7 4,8 2.4 4,2
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5.5 Matkaluvun ja -suoritteen kausi- ja viikonpaivavaihteiu

Kuvassa 30 on esitetty matkaluvun ja matkasuoritteen kausivaihtelu vuosina
1986 ja 1992. S

Muun vuodenajan paitsi joulukuun matkamaérit ovat véhentynéet javaihtelu
on tasaantunut. Joulukuussa 1992 tehtiin keskimﬁéi;éiistéenemmén matkoja,
kun taas vuonna joulukuussa 1986 niitd tehtiin keskiméaraista vahemmén.
Eroa voi selittdd, ettd vuoden 1992 kyselyssé el tehty joulukuussa vastaa--
matta jattaneille uusintakyselyd tammikuussa. Vuoden 1986 joulukuun ai-
neistoon sen sijaan sisdltyy tammikuussa tehdyn uusintakyselyn matkoja.

Matkasuoritteella mitattuna kesd- ja heindkuun matkustus on lisdantynyt
selvésti muita kuukausia enemman.
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Kuva 30. Matkaluvun ja matkasuoritteen kausivaihtelu vuosina 1986 ja 1992.
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Kuvassa 31 on esitetty matkaluvun ja matkasuoritteen vilkonpaivavaihtelu
vuosina 1974 - 92. .

Matkaluvun ;r'iikdnpéivévaihtelu on muuttunut vuodesta 1986 siten, ettd
vuonna 1992 perjantaina tehtiin suhteellisesti enemman matkoja kuin muina
arkipdivind. Vaihtelu maanantaista perjantaihin olivuonna 1992 samanlainen
kuin vuonna 1974. Lauantain matkaluku on pudonnut ja vastaavasti sunnun-
tain hieman kasvanut vuoteen 1986 verrattuna.

Matkasuorite on kasvanut selvasti jokaisena vilkonpdivind. Kasvu on eri
vilkonpdivind ollut sen verran erilaista, etté keskiviikko ja torstai ovat mat-
kasuoritteen osalta muuttuneet maanantaita ja tiistaita vilkkaammiksi péivik-
si. Viikonlopun péivien erot ovat tasoittuneet niin, etta vuonna 1992 perjan-
taina, lauantaina ja sunnuntaina matkustettiin lahes yhté paljon.
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Kuva 31. Matkaluvun ja matkasuoritteen vilkonpéivédvaihtelu vuosina
1974 - 92.
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6 MATKATUOTOS JA SUORITE ERI VAESTORYHMIEN
JA YHDYSKUNTATYYPPIEN MUKAAN

6.1 lan, sukupuolen ja sosioekonomisen aseman vaikutus mat-
kalukuun ja suoritteeseen

Kuvassa 32 on esitetty i&n ja sukupuolen vaikutus matkalukuun.

Tutkimuksen mukaan vuorokautinen matkaluku vaihteli verraten vahin mies-
ten ja naisten seké eri ikéryhmien valilld. Eniten matkoja tekivéit miehet
ikdryhméssa 30 - 39-vuotiaat, keskim&érin 3,2 matkaa vuorokaudessa. Vas-
taavasti naisista eniten matkoja tekivét 40 - 49-vuotiaat naiset, keskimaarin
3,1 matkaa vuorokaudessa. Pienimmé&t matkaluvut olivat sekd miesten etta
naisten osalta ikiryhmassa 65 - 70-vuotiaat. Sukupuolten vililla erot olivat
suurimmillaan 25 - 29-vuotiaiden ryhméissi, jossa naiset tekivat noin 9 % _
vAhemman matkoja kuin miehet.

lan ja sukupuolen vaikutus matkalukuun on selvasti tasoittunut vuoden 1986
tutkimukseen verrattuna. Matkaluku ei en44 tasalsesti alenekaan ian myota
kuten aiemmin.
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Kuva 32. Matkaluku idn ja sukupuolen mukaan vuonna 1992,
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Kuvassa 33 on esitefty idn ja sukupuolen vaikutus matkasuoritieeseen.

Matkasuoritteella mitattuna erot miesten ja naisten seka eri ikéryhmien valilla
olivat matkalukuja suurempia. Lahes kaikissa ikdryhmissé miesten suorite
ofi noin 10 % vastaavan ikdisten naisten suoritetta suurempi. Poikkeuksina
olivat 18 - 24- ja 60 - 64-vuotiaiden ik&ryhmat, missa naisten suorite oli noin
20 % (8 km) miesten suoritetta suurempi. Eniten matkustivat 25 - 29-vuotiaat
miehet, joiden maikasuorite oli 23 % koko véestdn keskiarvoa suurempi.
Vahiten lilkkuivat puolestaan 18 - 24-vuotiaat miehet, joiden matkasuorite oli
19 % keskiarvoa pienempi. '

Erot sukupuoifen ja ikaryhmien kesken ovat tasoittunest huomattavasti vuo-
desta 1986. Vuoden 1986 tutkimuksessa naisten matkasuorite oli kaikissa
ikdryhmissa selvésti miesten suoritetta pienempi, keskim&arin vain noin
60 % miesten suoritteesta. -
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Kuva 33. Matkasuorite idn ja sukupuolen mukaan vuonna 1992.

Kuvassa 34 on esitetty sukupuolen ja sosioekonomisen aseman vaikutus
matkalukuun ja kuvassa 35 niiden vaikutus matkasuoritteeseen.

Eniten matkoja tekivat miespuoliset toimihenkildt. Johtavassa asemassa
olevat naiset tekivit keskimadraisti useampia matkoja, jotka kuitenkin olivat
lyhyité silla heidan matkasuoritteensa oli neljinneksen keskiarvoa pienempi.
Johtavassa asemassa olevien miesten matkasuorite oli sen sijaan suurin.
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Maanviljelijét matkustivat keskimaaraistd vahemman seka matkaluvulia ettd

suoritteella mitaten. Varusmiehet tekivat vahan mutta pitki&d matkoja.
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Kuva 34. Matkaluku sukupuolen ja sosioekonomisen aseman mukaan vuon-
na 1992,
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Kuva 35. Matkasuorite sukupuolen Jja sosioekonomisen aseman mukaan
vuonna 1992,
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6.2 Perheen tulojen vaikutus matkalukuun ja suoritieeseen -
Taulukossa 18 on esitetty tuloluokkajakauma perheenjisenten yhteenlasket-
tujen tulojen mukaan. Noin 63 % kuului perheisiin, joiden yhteenlasketut tulot
olivat alle 15 000 markkaa.

Taulukko 18. Tuloluokkajakauma perheen kokonaistulojen mukaan vuonna
1992. .

alle 5 000 mk . 10,5
5000 - 10 000 mk 26,9
10 000 - 15 000 mk " 24,2
15 000 - 20 000 mk ~ 18,3
20 000 - 30 000 mk 10,6
30 000 - 40 000 mk 3,0
yli 40 000 mk 1,7
oi tistoa - 4.8

:!E:

Tulojen vaikutus matkalukuun ja kulkutapaan on esitetty kuvassa 36. Tulojen
vaikutus kulkutapojen matkasuoritteeseen on esitetty kuvassa 37.

Vuorokaudessa tehtyjen matkojen maara kasvoi tulojen myété aina 30 000
markan kuukausituloihin asti, minka jdlkeen matkamaari laski. Erot keski-
mé&ardiseen matkalukuun olivat kuitenkin vahemman kuin 10 % kaikissa
tuloluokissa. Yl 15 000 markan kuukausituloilla kaytettiin suhteeliisesti huo-
mattavasti enemmén joukkoliikennettd. Joukkoliikenteen matkaméaarat olivat
kuitenkin varsin pienid. Muilla kulkutavoilla suhteelliset erot tuloluokkien
vélilia eivat olleet kovin isot. -

Matkasuorite ol yleensa hieman suurempi isommissa tuloluokissa. Erot eivat
kuitenkaan olleet kovin isoja paitsi tuloluokassa 20 000 - 30 000 markkaa,
jossa suorite oli 17 % keskim&drdistd suurempi. Yl 15 000 markan kuu-
kausituloilla oli joukkoliikenteelld tehtyjen matkojen suorite yleensé huomat-
tavasti isompi kuin alle 15 000 marjan kuukausituloilia. Yli 30 000 markan
tuloluokkien muun kulkutavan suuret suoriteosuudst johtuvat siitd, ettd tulo- -
luokissa tehtiin pitkia lentomatkoja.
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Aikaisemmissa henkildliikennetutkimuksissa erot matkaluvuissa ja suoritteis-
sa tuloluokkien v&lilld ovat olleet suurempia. Matkustuskéyttiytyminen el
enaé ole yhti riippuvaista perheen tuloista kuin aikaisemmin.
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Kuva 36. Perheen yhteeniaskettujen tulojen vaikutus matkalukuun ja kufku-
tapaan vuonna 1992,
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Kuva 37. Perheen yhteenlaskettujen tulojen vaikutus eri kulkutapojen mat-
kasuoritteeseen vuonna 1992.
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6.3 Ajokortin ja perheen autojen maaran vaikutus matkalukuun
ja suoritieeseen L e

Tutkimuksen mukaan perheiden hallinnassa oli autoja seuraavasti:

ei yhtddn 15,3 »’
1 auto , 55,8
2autoa | 23,0
yli 2autoa 4,9
oi tietoa : N ; 1,1

Kuvassa 38 on esitetty perheen autojen lukumééaran ja ajokortin omistuksen
vaikutus matkalukuun. Kuvassa 39 on esitetty vastaavasti perheen autojen
lukumaaran ja ajokortin omistuksen vaikutus matkasuoritteeseen.

Vastaajista 80 % ilmoitti omistavansa ajokortin. Ajokortin omistuksella ofi
selva vaikutus sekd matkalukuun ettd suoritteeseen. Ajokortilliset tekivat
66 % enemmain matkoja ja heidan matkasuoritteensa oli yli kaksinkertainen
ajokortittomiin verrattuna.

Perheen autojen lukumaAralla ei ollut suurta vaikutusta matkalukuun. Ajokor-
tin omistavien matkaluku pieneni vasta autojen lukumé&arén ollessa yli kaksi.
Ajokortittomien matkaluku pieneni kun perheessa oli useampi kuin yksi auto.
Matkasuotite siti vastoin kasvol autojen lukumaaran myo6ta.

Vuonna 1986 ajokortillisten ja ajokortittomien erot olivat pienemmat, mutta
toisaalta perheen autojen lukumaara vaikutti selvasti sekd matkoja ettd
suoritetta lisddvasti. '




Henkiléliikennetutkimus 1992 ) i
MATKATUOTOS JA SUCRITE ERI VAESTORYHMIEN JA YHDYSKUNTATYYPPIEN MUKAAN

63

35 3

N
t

[

—_
-

Matkaluku {kpl/vrk)

o
;o =

[a]

3,20 324

3.24

1 2
Perheen autojen lukumdédré

yiti2  yht

& ajokortiion

L] ei gjokorttia

Kuva 38. Matkaluku perheen autojen méérdn ja ajokortin omistuksen mu-
kaan vuonna 1992.
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Kuva 39. Matkasuorite perheen autojen lukuméé&rén ja ajokortin omistuksen
mukaan vuonna 1992,




) N Henkildliikennetutkimus 1992
MATKATUOTOS JA SUORITE ERI VAESTORYHMIEN JA YHDYSKUNTATYYPPIEN MUKAAN

Taulukossa 19 on esitetty miten ajokortin omistus ja se oliko perheelld auto
vaikuttivat matkalukuun, matkasuoritteeseen ja matkojen keskimiéraiseen
pituuteen.

Taulukosta kay iimi, etté ajokortin omistavat liikkuivat yht& paljon riippumatta
siitd oliko perheellé autoa vai ei. Ajokortittomat autottomissa perheissi teki-
vét hieman vahemman matkoja kuin ajokortittomat autollisissa perheissa.
Matkat olivat kuitenkin lyhyempi& mink4 takia matkasuorite ol 16 % pienem-
pi kuin autollisten perheiden ajokortittomilla.

Taulukko 19. Ajokortin omistuksen ja perhéen autonomistuksen vaikutus
matkalukuun, matkasuoritteeseen ja matkojen keskimdirdiseen pituuteen
vuonna 1992

kylia 324 | 324 | 324 | 572 | 577 | 576 | 170 | 174 17,1

ol 1,08 | 1,84 | 1,95 | 227 26,3 25,5 10,0 11,8 11,2

Henkilot jakautuivat auton kayttdmahdollisuuden mukaan seuraavasti:

aina 55,5
silloin talléin 21,5
ai ollenkaan 18,8

ei tietoa : 4,2
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Kuvassa 40 on esitetty auton kéyttdmahdollisuuden vaikutus matkalukuun
ja matkasuoritteeseen.

Ne, joilla ei ollut autoa kaytettavissadn tekivat 4 % vihemmén matkoja kuin
sellaiset, Joilla oli auto joskus tai aina kiytettivisséin.

Matkasuorite oli sité pienempi mitd harvemmin auto oli kéytettavissi, Mat-
kasuorite oli 13 % pienempi niill, joilla ei oflut autoa lainkaan kaytettavis-
saén verrattuna sellaisiin, joilla oli auto aina kaytettavissaan,
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Kuva 40. Auton kdyttmahdollisuuden vaikutus matkalukuun ja mat-
kasuoritteeseen vuonna 1992,
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6.4 Matkaluku, suorite ja matkoihin kéytetty aika asuinalueen
mukaan

Kuvassa 41 on esitetty matkaluku asuinalueittain ja kulkutavoittain.

Kaupungeissa tehtiin useampia matkoja kuin muissa kunnissa. Eniten mat-
koja, noin @ % koko maan keskiarvoa enemman, tehtiin pAikaupunkiseudun
ulkopuolella olevissa Eteld-Suomen kaupungeissa. Viahiten matkoja tehtiin
Keski-Suomen muissa kunnissa. Vuoteen 1986 verrattuna matkaluku on
Pohjois-Suomen muita kuntia lukuunottamatta hieman pudonnut ja alueiden
viiliset erot ovat myds jonkin verran tasoittuneet.

Henkildauton kdyttd olfi vahaisintd padkaupunkiseuduila, jossa kaytettiin
selvéisti eniten joukkoliikennettd. Junalla ol suurempaa merkitysta péivit-
taisens kulkutapana ainoastaan péikaupunkiseudulla. Kevyen likenteen
osuus oli suurempi kaupunkikunnissa kuin muissa kunnissa.
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Kuva 41. Matkaluku asuinalueittain ja kulkutavoittain vuonna 1992.

Kuvasta 42 nakyy, ettd matkasuorite oli hyvin samansuuruinen kaikilia muilla
alueilla paitsi Pohjois-Suomen muissa kunnissa, joissa pitkat vélimatkat
nostivat suoritteen 18 % keskiarvoa suuremmaksi. Koko maan matkojen
keskipituus oli 17 km. Lyhimmét matkat tehtlin kaupungeissa, joissa matkan
keskipituus oli noin 16 km. Muissa kuin kaupunkikunnissa matkan keskiméaa-
rdinen pituus piteni etelista pohjoiseen niin, etti Etela-Suomessa se ofi 18
km, Keski-Suomessa 20 km ja Pohjois-Suomessa 22 km.
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Kuva 42. Matkasuorite ja sen jakautuminen eri kulkutavoille asuinalusittain
vuonna 1992.
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Kuva 43. Kokonaismatka-aika ja sen jakautuminen eri kulkutavoille asuin-
alueittain vuonna 1992. o

Matkoihin kéytetty kokonaismatka-aika oli Etela-Suomen muissa kunnissa
13 % keskiarvoa pienempi (kuva 43). Padkaupunkiseudulla ja muissa isoissa
kaupungeissa kéytettiin matkustamiseen noin 10 % keskimaaréistd enem-
man aikaa. Koko maan péivittiisten matkojen keskiméaérainen matka-aika oli
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26 minuuttia. Matka-ajat olivat lyhimmat Keski- ja Pohjois-Suomen kaupun-
geissa (24 min) ja pisimmat Pohjois-Suomen muissa kunnissa (28 min).

Jako kaupunkikuntiin ja muihin kuntiin ei aina anna oikeaa kuvaa kunnan
rakenteesta, koska kaupunkeina on hyvinkin maaseutumaisia kuntia. Toi- ‘
saalta muiden kuntien joukossa on myds varsin taajaan asuttuja kuntia.
Suomen kuntaliitolta saadun luokituksen mukaan tutklmusalnelston kunnat
on jaettu seuraaviin koimeen luokkaan:

1. kaupunkimaiset kunnat 59
2. taajaan asutut kunnat 49
3. maaseutumaiset kunnat 352

Uudellamaalia esimerkiksi kaupu nkimaisia kuntia ovat kaikki muut kaupungit
paitsi Karjaa, Karkkila ja Tammisaarl, jotka on luokiteltu taajaan asutuiksi
kunniksi seké& Orimattila, joka on |uokiteltu maaseutumaiseksi kunnaksi.
Uudenmaan muista kunnista Kirkkonummi, Lohjan kunta, Nurmijérvi ja Vihti
on luokiteltu taajaan asutuiksi kunniksi ja loput maaseutumaisiksi kunniksi.

Taulukossa 20 on esitetty paawttalsta liikkumista kuvaavat fuvut em. kunta-
luokituksella.

Mitd taajemmin asuttuun luokkaan kunta kuului, sitd enemman matkoja
ihmiset tekivat.

Matkan keskipituus oli maaseutumaisissa kunnissa pidempi kuin muualia,
minké takia matkasuorite niiss& oli muita suurempl. Taajaan asutuissa kun-
nissa matkasuorite oli selvasti pienempi kuin kaupunkimaisissa ja maaseutu-
maisissa kunnissa.

Vuorokaudessa kéytettiin matkustamiseen selvisti eniten aikaa kaupunki-
maisissa kunnissa. Keskimaariisessd matka- -ajassa ei ollut suuria eroja
kuntatyyppien vaiill&.
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Taulukko 20. Péivittdistd liikkumista kuvaavat luvut kunnan tyypin mukaan
vuonha 1992. b

matkaluke (kplivrk) 3,14 2,92 2,69 2,97
matkasuotrite (kmfvrk) 50,4 44,5 54,4 51,2
kokonaismatka-aika (min/vrk) 81,3 71.1 70,8 76,9
matkan keskipituus (km) 16,1 | 15,3 20,3 17,2
matka-ajan keskiarvo {min) 25,9 24,4 26,4 25,8 _

Tutkimuslomakkeslia kysyttiin miten kaukana oman kuntansa keskuksesta
vastaaja asui. Vastausten mukaan asuinpaikan etdisyysjakauma kunnan
keskuksesta muodostui seuraavaksi:

alle 2 km

3- 5km 211
6-10 km 204
11 - 20 km 13,6
21 - 30 km i 3,0
yli 30 km 1,7

of tiestoa

Noin 38 % henkildistd asui alle 2 km etéisyydelld kotikuntansa keskuksesta
ja noin 59 % alle 6 km etdisyydell4. Ainoastaan 2 % asui yli 30 km etiisyy-
della kunnan keskuksesta.
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Taulukossa 21 on esitetty matkaluku, matkasuorite ja kokonaismatka-aika
vuorokaudessa sen mukaan miten etalld kunnan keskuKsesta asuttiin. Mat-
kaluku, matkasuorite ja kokonaismatka-aika olivat melko tarkkaan kesklarvon
mukaisia nillla, jotka asuivat 0 - 2 km padssa kunnan keskuksesta. Matka-
juku ja kokonaismatka-aika olivat suurimmillaan ja matkasuorite pienimmil-
144n silloin kun asuttiin 3 - 5 km etdisyydelld kunnan keskuksesta. Kun etéi-
syys kunnan keskuksesta kasvaa matkaluku ja kokonaismatka-aika pienene-
viit. Matkasuorite kasvaa aina 30 km etiisyydelle kunnan keskuksesta, jonka
jélkeen se taas pienenee.

Taulukko 21. Matkaluku, matkasuorite ja kokonaismatka-aika vuorokaudessa
vuonna 1992 sen mukaan miten etddlld kunnan keskuksesta asuttiin.

~alle 2 km _ 2,99 51,8 76,;.
3. 8km | 318 48,2 78,2
6-10km 2,85 49,2 76,7
11 - 20 km 2,86 54,9 76,8 |
21 - 30 km 2,86 55,0 73,4
yli 30 km 2,60 52,7 70,2

6.5 Yhieenveto matkatuotokseen ja suoritteeseen vai-
kuttavista tekijdista

Tassd luvussa esitetyistd tuloksista voidaan tehdé seuraavat johtopaéatokset:

Matkasuorite vihenee idn my&té sekd miehilla ettd naisilla. Elakeidssa mat-
kasuorite ndyttaisi kuitenkin jonkin verran lisddntyvan.

Sosioekonomisen aseman vaikutus liikkumiseen nékyi johtavassa asemassa
olevien miesten merkittAvAsti muita suurempana matkasuoritteena. Maanvil-
jelijavaestd liikkui muihin sosioekonomisiin ryhmiin verrattuna selvasti va-
hemman.

Perheen tulojen ja matkatuotoksen valilla on yhteys. Matkojen lukumaéré ja
matkasuorite kasvavat tulojén kasvaessa. Suuremmat tulot mahdollistavat
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runsaamman liikkumisen, mutta toisaalta riippuvuutta voidaan selittaé myés
niin, ettd hankkiakseen suuremmat tulot joutuu liikkumaan enemmaén,

Matkasuorite ja matkaluku ovat selvasti muita suurempia niilla henkildilla,
joilla on ajokortti. Sen sijaan auton omistuksella on selvasti vdhaisempi
vaikutus litkkumisen maaraan.

Matkasuorite lisdéntyy sitd mukaa mitd useammin auto on kéytettavissé
matkoihin.

Mité taajemmasta asutuksesta on kysymys, sitd enemmé&n matkoja tehdaan
lukuméaardisesti.

Matkan pituus on maaseutumaisissa kunnissa pidempi kuin taajempaan
asutuissa ja sen my6td myds matkasuorite on suurempi.

Matkoihin kéytetddn selvdsti enemmaén aikaa kaupunkimaisissa kunnissa
kuin muualla. Kun tarkasteltiin asuinpaikan etéisyyttd kunnan keskuksesta
saatiin saman suuntainen tulos, matkoihin kdytetty aika liséntyy mité [a-
hempéané kunnan keskusta asutaan.
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7 HENKILOAUTON KAYTTO

7.1 Perheiden autonomistus

Tutkimuksen mukaan perheiden hallinnassa oli autoja seuraavasti:

ei yhtdan 15,3
1 auto 55,8
.2 autoa 23,0
yli 2 autoa 4.0
i tietoa

Vuoden 1986. tutkimuksessa autottomia perheitd oli 31 % ja kahden tai
useamman auton perheitd 16 %. Autottomat perheet ovat vahentynyt ja
useammassa kuin joka neljannessi perheessé oli useampi kuin yksi auto
vuohna 1992.

Tutkimuksessa kysyttiin myds moniko perheen autoista oli tydsuhdeauto.
Perheissd oli tyésuhdeautoja seuraavasti:

ei yhtaan ' 79,0
1 tydsuhdeauto 6,5
2 tydsuhdeautoa 0,5

ei tietoa 14,0

Mon! Jatti vastaamatta kysymykseen. Mikili cletetaan, ettd vastaamatta
jatténeiden perheissa ei ollut tydsuhdeautoja, oli 7,0 %:lla perheista tyosuh-
deauto. Padkaupunkiseudulla 13,3 %:lla perheistd oli tydsuhdeauto. Muualla
maassa tydsuhdeautollisten perheiden osuus vaihteli 4,5 - 6,8 %:n valilla
(ks. liite 5 taulukko 16). -
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Vuoden 1986 tutkimukseen vastanneiden hallinnassa olleista autoista 5,1 %
oli joko tayden tai osittaisen autoedun piiriss&. Vuoden 1992 tutkimukseen
vastanneiden autoista 5,7 % oli tyfsuhdeautoja, joten tydsuhdeautojen
osuus on jonkin verran lisaéntynyt.

7.2 Henkildautomatkojen [aht6- ja maérapaikat

Taulukossa 22 on esitetty henkiléautolla tehtyjen matkojen lukumdara mat-
karyhmittain. Matkaryhmét on selitetty kohdassa 1.4. :

Henkildautolla tehtiin noin 2 matkaa vuorokaudessa. Nelj& viidesta henkild-
automatkasta tehtiin kuljettajana. Matkoista l1&hes 80 % oli kotiperéisia eli
sellaisia matkoja, joiden toinen p&4 oli kotona. Kotiperéiset ostos- ja aslointi-
matkat sekd kotiperdiset vapaa-ajanmatkat muodostivat ryhmina kumpikih
25 % henkildautomatkoista. Matkoista 22 % oli kotiperdisid tybmatkoja ja
21 % oli ei-kotiperaisid matkoja. '

Taulukko 22. Henkilbautolla tehtyjen matkojen lukuméadéra matkaryhm:ttém
kuljettajana, matkustajana ja yhteensd vuonna 1992,

ha kulj 0,416 0,412 0,372 0,108 0,351 1,650
ha matk 0,044 0,108 0,150 0,023 0,003 | 0418
ha yht 0,450 0,520 0,523 0,131 0,444 2,077

Liitteen 5 taulukossa 4 on esi'tetty henkildautolla kuljettajana tehtyjen mat-

kojen l&htdpaikka-méarapaikkamatriisi ja taulukossa 5 henkilbautoila mat-

kustajana tehtyjen matkojen matriisi.
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Taulukossa 23 on esitetty henkildauton osuus eri madrapaikkoihin suuntau-
tuvista matkoista. Koulu maaripaikkana késittad myds péivahoitopaikat.

Yli kaksi kolmasosaa kaikista matkoista tehtiin henkiléautolla. Yli 80 % tyd-
asiointipaikkaan, vierailupaikkaan tai mokille suuntautuvista matkoista tehtiin
henkildautolla. Henkilbauton kuljettajana liikuttiin suhteellisesti eniten tyo-
asioissa. Henkildauton osuus oli pienin kouluun, opistoon tai péivahoitopaik-
kaan suuntautuvilla matkoilla, joista niistdkin 64 % tehtiin henkildautoila.
Taméan matkaryhmén osalta on huomattava, etta tutkimus kohdistui ajokortti-
ikdiseen 18 - 70-vuotiaaseen viestdsn.

Taulukko 23, Henkilbauton osuus (%) eri médédrdpaikkoihin suuntautuvista
matkoista vuonna 1992.

ha kulj 55 61 74 53 53 58 48 57 &9 56
ha mati 13 7 2] 11 15 11 19 24 23 14
ha yht 68 €8 83 64 68 69 67 81 a8z 70

7.3 Henkildautolla kuljettajana tehtyjen matkojen lukumaéra,
suorite ja keskipituus maédrdpaikan mukaan

Henkilbauton kuljettajana tehtyjen matkojen maara oli keskim&arin 1,66
matkaa vuorokaudessa ja matkasuorite 30,5 kilometrid vuorokaudessa.

Vuoteen 1986 verrattuna ajokortti-ikdisten yii 18-vuotiaiden henkildauton
kuljettajana tekemien matkojen maara on lisdéintynyt 0,18 matkaa/vrk (12 %)
ja matkasuorite 8,1 km/vrk (25 %). Henkiléauton kuljettajana tehdyn matkan
keskipituus oli vuonna 1992 18,4 km, jossa on lisdystd 1,8 km (11 %) vuo-
teen 1986 verrattuna.

Taulukossa 24 on esitetty henkildauton kuljettajana tehtyjen matkojen luku-
méaara ja keskiméarainen pituus maarapaikan mukaan. Matkat on jaettu koko
18 - 70-vuotiaan vaestdn keskiméirin henked kohti tekemiksi matkoiksi,
riippumatta siitd onko heilld esimerkiksi autoa, ajokorttia, kesémokkii tai
kéyvétkd he téissa. Luvut ovat siten varsin keskiméaraisia. Matkat on muu-
tettu vuorokausitasolta myds vuositasolle.
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Taulukko 24. Henkilbautolla kuljettajana tehtyjen matkojen lukumdédéré ja
keskipituus médrdpaikan mukaan vuonna 1992,

kofi 0,642 234 38,7 17,4
oma tydpaikka 0,255 23 16,4 15,2
tydasiointi 0,088 32 5,3 32,0
koulu, paivahoito 0,062 23 37 154
ostos 0,215 78 13,0 9,6
asiointi 0,004 34 5,7 12,4
utkomaan terminaali 0,003 1 0,2 31.4
huvipaikka 0,108 39 8,5 20,5
vierailu 0,152 55 9.2 26,0
kes&makki 0,039

Noin 39 % henkildauton kuljettajana tehdyistd matkoista suuntautui kotiin.
Omalle tydpaikalle suuntautui 15 % matkoista ja tydasiointipaikalle 5 %.
Ostos- tai asiointipaikalle tehtiin 19 % matkoista.

Pisimmaét, keskipituudeltaan 50 km mittaiset matkat, tehtiin m&arapaikkana
kesamokki tai vastaava vapaa-ajanviettopaikka. Ostoksilia kéytiin noin 10 km
padssd. Omalle tydpaikalle oli henkildautolla ajaen keskimaarin 15 km ja
tydasiointipaikalie kertyi matkaa 32 km.

Suurin muutos vizoteen 1986 verrattuna on ollut tydasiointipaikkaan suuntau-
tuvien matkojen piteneminen 8,5 km:lld. Kouluun suuntautuneet matkat ovat
lyhentyneet 6,6 km:ll4. Muiden mé&aripaikkojen osalta muutokset ovat olleet
pienempié (0,2 - 2,6 km).
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7.4 Henkiloautolla kuijettajana tehtyjen matkojen pituusja-
kauma

Taulukossa 25 on esitetty henkildauton kuljettajana tehtyjen matkojen fuku-
madran ja matkasuoritteen jakautuminen matkan pituuden mukaan.

Noin puolet (48 %) henkildautolla kuljettajana tehdyisti matkoista oli alle 6
km mittaisia. Pitkien yli 50 km matkojen osuus oli noin 8 %.

Matkasuoritteella mitaten luvut muuttuvat painvastaisiksi. Alle 6 km matkojen
osuus matkasuoritteesta oli ainoastaan 8 %, kun taas pitkien yli 50 km mat-
kojen osuus suoritteesta oli 50 %.

Taulukko 25. Henkilbauton Kkuljettajana tehtyjen matkofen lukumddrin ja
matkasuoritteen jakautuminen matkan pituuden mukaan vuonna 1992,

alle 0,6 155 2,7 60 0,1
06- 1 322 5,7 300 0,3
1-3 1 200 21,4 2 757 2,7
3-6 1089 - | 193 5215 5,0
6-10 | = 808 14,3 6 886 6,6
10 - 15 551 07 | 7221 6,9
15 - 30 768 | 13,6 16 950 16,3
30 - 50 323 5,7 12877 12,4
50-100 | 264 4,7 18 827 18,1
100 - 150 73 1,3 8919 8,6
yli 150 89 23 970 23,1
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7.5 Henkiléauton hallintamuodon ja ajokortin omistuksen vai-
kutus suoritieeseen -
Kuvassa 44 on esitetty miten perheen auton hallintamuoto ja ajokortin omis-
tus vaikuttavat matkasuoritteeseen. Perheen auton hallintamuodoksi on
katsottu tydsuhdeauto jos vahintasn yksi perheen autoista oli tyésuhdeauto.

Ajokortillisten matkasuorite oll yli kaksinkertainen ajokortittomiin verrattuna.
Autollisiin perheisiin kuuluvien matkasuorite oli 8 % suurempi kuin sellaisten,
joiden perheessé ei ole autoa. Mik&li perheessé oli tybsuhdeauto oli mat-
kasuorite vield 5 % suurempi. Ajokortittomilla suhteelliset erot olivatisommat
kuin ajokortin omistavilla.

Erot matkasuoritteessa auton hallintamuodon mukaan ovat supistuneet
huomattavasti vuoteen 1986 verrattuna. Vuonna 1986 matkasuorite oli 8,5
km (17 %) suurempi niilla, joiden perheessa oli kayttéetuauto, kuin niilld,
joiden perheessa oli oma auto.
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€ H qjokontion
= 40‘ -
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S 30 -
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=
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el autoq oma cuto tydsuhde yhteensd
Auton hallinfamuoto

Kuva 44. Perheen auton hallintamuodon ja ajokortin omistuksén vaikutus
matkasuoritteeseen vuonna 1992. Halfintamuoto on tyGsuhdeauto jos véhin-
tdé4n yksi perheen autoista on tybésuhdeauto.
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7.6 Henkiloauton ajokilometrit hallintamuodon ja asumalueen
mukaan -

Tutkimuksessa pyydettiin vastaajia iimoittamaan kullakin perheen hallinnassa
olevalla autolla ajetut kilometrimaéarit vuodessa, erikseen omilla autoilla ja
tydsuhdeautoilla. Ajokilometrit on esitetty alueittain taulukossa 26.

Taulukko 26. Henkildautojen keskimdsriinen ajokllometnmaara vuodessa
alueittain vuonna 1992,

Paskaupunkiseuty ’ 18 082 27 074 21 288
Muut isot kaupungit | 18544 30 813 20 294
E-Suomen muut kaupungit 18 856 30 805 20 364
E-8uomen muut kunnat 21 382 28 847 22 375
K-Suomen kaupungit 19 028 34 143 20 420
K-Suomen muut kunnat 20 427 24 136 _ 21144
P-Suomen kaupungit 20 579 29 921 21528
P-Suomen muut kunnat : 23 366 32 781 24 704

Vastausten mukaan henkildautoiila ajettiin keskim&arin 21 250 km vuodessa.
Vahiten (20 300 km) henkildautoilla ajettiin padkaupunkiseudun uikopuolella
olevissa isoissa kaupungeissa (Turkuy, Tampere, Oulu ympéristdineen).
Pohjois-Suomen muissa kunnissa ajettiin selvasti eniten (24 700 km). Vuo-
den 1986 tutkimuksessa henkildauton ajokilometrimadra oli koko maassa
19 500 km, joten ajokilometrit ovat kasvaneet noin 9 %.

Omilla autoilla ajettiin keskim&&rin 19 700 km vuodessa. Omilla autoilla
ajettiin vahiten péakaupunkiseudulla (18 100 kmy). Muissa kuin kaupunkikun-
nissa ja Pohjois-Suomessa ajettiin omilla autoilla yli 20 000 km vuodessa.
Muualla omilla autoilla ajettiin alle 20 000 km vuodessa. Omilla autollla
ajettiin vuonna 1986 noin 19 000 km vuodessa, joten oman auton ajokilo-
metrit ovat kasvaneet noin 4 %.
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Tydsuhdeautoilla ajettiin 29 100 km vuodessa, eli noin 48 % enemman kuin
omilla henkilbautoilla. Vuoden 1986 tutkimuksessa tayden autoedun autoilla
ajettiin 27 500 km vuodessa ja osittaisen autoedun autoilla 23 000 km vuo-
dessa. Keskim3arin autoedun piirissé olevilla autoilla ajettiin vuonna 1986
noin 26 150 km, joten tydsuhdeautojen ajokilometrit ovat kasvaneet noin
11 %.

7.7 Henkildauton kayttdé perheen tulojen mukaan

Kuvassa 45 on esitetty miten perheen yhteenlasketut tulot vaikuttavat per-
heen autoilla ajettavaan vuotuiseen kilometrimééraéan. Samassa kuvassa on
myos esitetly perheen autojen lukumadra tulojen mukaan,

Tulojen kasvaessa kasvaa myds perheen autoilla ajettu kilometrimaara.
Kilometrim&4ri ei kuitenkaan kasva alvan samassa suhteessa kuin autojen
flukumé&ard, koska perheen kakkos- ja kolmosautoilla ajetaan véihemman.

50000 2
45000 18
-5 40000 16 o
(= S
2 35000 - L1475 .
£ 30000 4 12 ool
@ 250@0 1 1 _,g
S 20000 | 08 & | ~T— henkidautoja
§ 15000 1 06 = kplfperhe
= 10000 04 =
5000 1 0.2
0 - L O
T TERYIE
Perheen tulot (miy/ki)

Kuva 45. Perheen yhteenlaskettujen tulojen vaikutus perheen autoilla ajetta-
vaan kilometrimaérddn ja autojen lukumdédrdédn vuonna 1992.
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7.8 Keskimdardinen matkustajaiuku henkildautossa

Taulukossa 27 on esitetty henkildauton matkustajaluku matkaryhmittain. Mat-
karyhmét on selitetty kohdassa 1.4. Matkustajalukuun siséityy kuljettaja ja
mahdolliset matkustajat. Matkustajaluku on laskettu henkildauton kuljettajana
tehdyista matkoista.

Taulukko 27. Henkilbauton matkustajaluku (kuljeitaja + matkustajat) matka-
ryhmittdin vuonna 1992.

Matkustajaluku 1,20 1,83 1,80 1,73 1,82 1,59

Tutkimuksen mukaan henkildauton keskimaardinen matkustajaluku oli 1,59
henked. Vuoteen 1986 verrattuna kuormitus on pienentynyt 0,28 henked
{15 %). Henkildauton kuormitus oli selvésti pienin tydmatkoilla ja suurin va-
paa-ajan matkoiila. Matkustajien lukum&ird on kummassakin ryhmassa
véhentynyt noin 15 % vuodesta 1986.

Keskima&riinen matkustajaluku voidaan myés laskea ottamalla huomioon
matkan pituus. Kun henkildauton henkilékilometrit henkildauteon kuljettajana
ja matkustajana laskettlin yhteén ja jaettiin henkildkilometreill4 henkildauton
kuljettajana, saatiin keskimaaraiseksi matkustajaluvuksi 1,35. Vuonna 1986
matkan pituudella painotettu matkustajaluku oli 1,4.

Kuvassa 46 on esitetty henkildauton matkustajaluku matkan pituuden mu-
kaan. Matkustajaluku kasvaa matkan pituuden my&ta. Lyhyilld alle 6 km
matkoilla matkustajaluku oli keskimiérin 1,49 henke&. Pitkilla yli 50 km
matkoilla keskim&ardinen matkustajaiuku oli 1,95 henkea.

Kuvassa 47 on esitetty henkildauton matkustajaluku eri maarapaikkoihin
suuntautuvilla matkoilla. Matkustajaluku oli pienin (1,2 henked) omalle ty-
paikalle suuntautuvilla matkoilla. Matkustajaluku ol suurin (2,1 henked)
ulkomaan terminaaliin {satama, lentokentt4) tai kesamékille suuntautuvilla
matkoilla.
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Kuva 46. Henkilbauton matkustajaluku (kuljettaja + matkustajat) matkan

pituuden mukaan vuonna 1992.
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OTOS

Otoskoon maaraaminen

Otantaa varten maa jaettiin osa-alueisiin, jotta asukastiheydeltian erilaisilta
alueilta saatiin asetetun tarkkuusvaatimuksen mukainen otos.

Kuntaryhmitys oli sama kuin vuoden 1986 tutkimuksessa:

1. Paakaupunkiseutu {(Helsinki, Espoo, Vantaa ja Kauniainen)

2. Muut isot kaupungit (Turku, Tampere ja Oulu ympéristéineen)

3. Eteld-Suomen muut kaupungit (Uudenmaan Turun ja Porin, Himeen ja
Kymen i&anit)

4. Eteld-Suomen muut kunnat

5. Keski-Suomen kaupungit (Keska Suomen Kuop;on Mikkelin, Vaasan ja
Pohjois-Karjalan 144nit)

6. Keski-Suomen muut kunnat

7. Pohjois-Suomen kaupungit (Oulun ja Lapin l&&nit, pl. Oulu)

8. Pohjois-Suomen muut kunnat

Tielaitos aseiti aiempien henkildlikennetutkimusten mukaisesti otoksesta
laskettavan keskim&éréisen suoritteen (henkildn paivass tekemien matkojen
yhteispituus) estimaatille tarkkuusvaatimuksen, jonka mukaan

- tutkimusaineistosta lasketun keskimaariisen suoritteen tulee olla 90 %:n
todennékaisyydelld 10 %:n virherajojen sisélla todellisesta keskimaArai-
sestd suoritteesta.

Tamén vaatimuksen edellytettiin olevan voimassa

- kunakin kyselyjaksona koko maan tasolla
- koko vuoden tasolla erikseen jokaiselle kuntaryhmélle.

Otoslaskelmat tehtiin vuoden 1986 tietojen avulia. Laskelmissa on oletettu,
etté suoritteen vaihtelu kuntaryhmaén sisélli i ole muuttunut.
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Otoslaskelmat

Koko maan otoskoko arvioitiin sekd alue- ettd kausivaihtelukriteerin perus-
teella. Suoritteen vaihtelu oli vuoden 1986 tutkimuksen perusteelia suurem-

paa erl alueitten valilld kuin eri ajankohtien valilld. Koska aluejako nain
edellytti suurempaa otoskokoa se valittiin.

Otos jaettiin eri ajankohtien (helmi-, huhti-, kesé-, elo-, loka- ja joulukuu)
osalle (D/M)*-arvojen (variaatiockertoimen nelién) suhteessa.

Jos kaikki palauttaisivat lomakkeen, olisi vdhimmaisotos:

n 2100 * (D/M)® * 7%, 5 , jossa

= otoksen koko

normaalijakauman 95 %:n piste (= 1,645)
hajonta

= keskiarvo

2
io
[5:]

ZONS
H

Lopullinen otoskoko laskettiin 50 %:n vastausaktiviteetin mukaan. Samalla

otoskokoa pydristettiin hieman yl&spain niin, etta lopuliiseksi otokseksi muo-
dostut 17 500 henke4.

Taulukossa 1 on e'sitetty edelld esitetylld tavalla laskettu vastausten v&him-
maismadrd ja lopullinen otos alueittain.

Taulukko 1. HL T-92:n vastausten vahimméismadrét ja lopuflinen otos alueit-
tain.

1. Paakaupunkiseutu 3,32 200 1 960
2. Muut isot kaupungit 3,76 1019 2 060
3. Etela-Suomen kaupungit 3,31 897 1820
4. Etel&-Suomen muut kunnat 2,26 612 1 400
5. Keski-Suomen kaupungit 4,87 1320 2 660
6. Keski-Suomen muut kunnat 3,34 905 1840
7. Pohjois-Suomen kaupungit 5,98 1620 3 240
. Pohjois-Suomen muut kunnat |-
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Otoksen muodostaminen

Otoksen perusjoukon muodostivat 1922 - 1974 syntyneet {18 - 70 v) Suo-
messa, Ahvenanmaa poisiukien, vuoden 1992 alussa henkikirjoitetut. Otok-
sen perusjoukkoon ei otettu mukaan laitoshoidossa olevia eiki osoltteetto-
mia. Perusjoukko poikkesi ikaluokituksen suhteen aiempien tutkimusten
perusjoukosta. Alemmissa tutkimuksissa perusjoukko on muodostunut
13 - 64-vuotiaijsta.

Otos poimittiin véestén keskusrekisterista satunnaisiukualkuisella tasavi-
liotannalla. Perusjoukon véeston (3 407 247 henke&) jakautuminen ajusittain
sukupuolen ja i&n mukaan on esitetty taulukossa 2. Lopullinen otos alueittain
ja tutkimusjaksoittain on esitetty taulukossa 3.

Taulukko 2. HLT-92:n perusjoukon vdesté alueittain sukupuolen ja idn mu-
kaan.

1.Pks 109587 | 116948 | 122084 | 135258 34027 | 40539 {13132 | 21041 | 502567

2.Isot kaup 76225 | 76096 87838 | 90080 | 26672 | 32115 | 11785 17869 | 418680

8.E-Skaup | 108177 | 103220 | 135633 133508 42555 | 40669 | 19328 | 20064 | 521483

4E-Srmuut,| 80262 | 80847 | 121751 110488 | 40525 | 40719 | 10232 | 24658 527280

5.K-S kaup 78245 | 76886 | 91608 | 90202 28973 | 34395 | 13205 19983 | 433587

6.K-5 muut 20193 79305 | 115457 | 100688 | 43650 | 43704 21275 | 27162 | 521524

7.P-S kaup 19271 18427 | 22201 21234 6686 7490 | 2899 4120 | 102323

8.P-5 muut 35643 | 30750 42487 | 36178 15692 14642 | 8752 7765 | 189818
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Taulukko 3. HLT-92:n lopullinen otos alueittain ja tutkimusjaksoittain.

e

1.Pks 472 374 238 236 198 442 1 960
2.lsot kaup 408 236 280 416 284 436 2 060
3.E-S kaup 274 204 310 344 204 484 1820
4.E-8 muut 296 214 234 248 218 190 1400
6.K-S kaup 454 504 290 382 580 450 2 660
6.K-8 muut 372 382 294 266 222 304 1 840
7.P-S kaup 652 666 508 350 414 650 3 240
8.P-8 muut - 438 358 a76 302 Ba2 514 2 520

Laajennus

Vastausten jakauma alueittain ja tutkimusjaksoittain on esitetty taulukossa
4. Taulukossa 5 on esitetty vastausprosentit alueittain ja tutkimusjaksoittain.

Taulukko 4. HLT-92:n vastausten jakauma alueittain ja tutkimusjaksoittain.

1Pks 200 | 181 84 92 77 122 735
2.ls0t kaup 214 110 129 182 140 129 904
3.E-S kaup 188 | 78 136 160 106 121 734
4.ES muut 151 93 98 121 108 53 625
6.K-S kaup 215 209 120 183 264 116 | 1115
6.K-S muut 191 175 17 11 111 79 784
7.P-8 kaup 266 275 188 137 168 161 | 1195
8.P-S muut 217 146 142 145 263 120
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Taulukko 5. HLT-92:n vastausprosentit aluseittain ja tutkimusjaksoittain.

e

1.Pks 44,3 40,4 35,3 39,0 38,9 276 | 875
2.Isot kaup 52,5 46,6 46,1 43,8 49,3 29,6 43,9
3.E-S kaup 48,5 38,2 43,9 46,5 52,0 25,0 403
4.E-S muut 51,0 43,5 41,9 48,8 50,0 27,9 44,6
5.K-S kaup 47,4 41,5 44,5 47,9 455 25,6 41,9
8.K-S muut 51,3 45,8 39,8 41,7 50,0 26,0 42,6
7.P-8 kaup 40,8 41,3 37,0 g1 ‘| 408 24,8 36,9
8.P-5 muut 49,5 40,8 37,8 | 480 49,4 41,0

Joulukuun alhainen vastausprosentti (26 %) johtuu siita, ettd tammikuussa
ei tehty uusintakyselya joulukuun vastaamatta jattineille. Varsinaiselia kyse-
lykierroksella saatiin vastausprosentiksi keskimaarin 27,7 %. Kuukauden
kuluttua tehty uusintakysely nosti vastausprosenttia keskimasrin 16,3 pro-
senttiyksikkda,

Laajennus on tehty vastaushavaintoon liitettivan painokertoimen avulla
siten, etté vastausten avulla on saatu estimoitua koko 18 - 70-vuotiaan vdes-
16n matkatiedot.

Painokertoimen laskemista varten vaestd on jaettu luokkiin alueen, i4n ja
sukupuolen mukaan (taulukko 2). Vastaukset on jaettu vastaaviin luokkiin
(taulukko 6). Laajennus on tehty nédiden kolmen solun avulla laskentakaaval-
la

F, = N/ns , jossa
F, =soluni painokerrciﬁ

ns, = vastausten maari solussa i
N, = véestdn m&ari solussa i




6 ' Henkilsliikennetutkimus 1992
LITE 2

tkéryhméjakona kiytettiin

18 - 34-vuctiaat
35 - 54-vuotiaat
55 - 84-vuotiaat
65 - 70-vuotiaat

PLoDd -

Vastaajan ik& on laskettu vuoden 1992 lopun tilanteen mukaan.

Laajennettavaan aineistoon hyvaksytyt vastaukset on esitetty taulukossa 6
ja laajennuksessa kaytetyt painokertoimet taulukossa 7.

Taulukko 6. HLT-92:n vastanneiden henkildiden lukumééré laajennussoluit-
tain.

1.Pks : 106 144 145 181 38 65 27 28 734
2.Isot kaup 116 171 170 229 73 65 35 42 801
3.E-S kaup 71 140 139 180 &8 65 35 44 732
4.E-S muut 84 83 132 142 - 56 58 34 3s 625
5.K-8 kaup 146 182 é44 247 a0 9 54 51 |1 113
6.K-8 muut 114 102 171 154 74 75 43 51 784
7.P-8 kaup 181 168 283 249 101 112 56 53 | 1193
8.P-8 muut 147 144 234 210 123 80 55 39 11032
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Taulukko 7. HLT-92:11 laajennuksessa kéytetyt painokertoimet laajennusso-
luittain. ,

i
1.Pks 1034 812 842 747 895 624 486 751
2.Isot kaup 6857 445 517 303 365 494 337 425
3.E-S kaup 1 524 737 978 742 734 764 552 661
4.E-S muut 1063 972 a22 778 724 702 Ee6 - 685
5.K-5 kaup 826 422 a7s 365 azz 347 246 400
6.K-8 muut 791 778 675 654 580 5683 495 533
7.P-5 kaup 106 117 78 85 66 67 62 78
8,P-8 muut 242 214 182 ‘ 172 127 183 123 129
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Taulukko 1. HLT-92:n vastaajien lukumddrd, matkojen keskimddrdinen mat-
kasuorite (km/vrk), suoritteen hajonta ja keskiarvon keskivirhe alueittain ja
Jjaksoittain laajentamattomasta aineistosta laskettuna.

. Jekso Yht

Helmi Huhil Kesi Elo Loka Joulu
Péikaupunklseutu
vastaajien km 209 151 84 82 77 122 735
matkasuotite (km/vri) 42,50 55,64 60,39 66,26 65,61 40,17 51,01
hajonta 71,91 180,48 111,36 108,21 132,39 66,76 12007
kesldarvon keskivirhe 4,97 15,40 12,22 11,22 15,19 6,04 4,43
Muut Isot kaupunglt
vastaajien km 214 119 129 182 140 129 904
matkasuorite (kmfvrk) 53,70 39,74 69,46 58,77 51,12 26,21 50,93
hajonta 116,31 72,29 113,59 99,89 99,97 233 9746
kesliarvon keskivirhe 7,95 6,89 10,04 740 8,45 2,85 3,24
Eteld-Suomen muut kaupungit
vastaajien lkm 133 78 136 180 18| 12 734
matkasuorite {km/vrk) 46,18 54,64 53,06 61,28 31,68 4597 49,50
hajonta 87,88 112,98 71,78 101,45 58,46 62,84 844
keskiarvon kesklivirhe 782 12,79 6.1 8,07 5,68 5,74 3,12
Etelé-Suoman muut kunnat
vastaajien km 151 93 98 121 109 53 626
matkasuorite (km/vrk) 37,01 69,42 62,77 57,40 37,20 30,74 49,31
hajenta 43,87 118,38 103,56 106,00 100,00 43,85 92,1
keskiarvon keskivithe 3,57 12,393 10,51 9,64 9,53 6,08 3,68
Keskl-Suomen Xaupungit
vastaajien lkm 215 209 129 183 284 15 1116
matkasuorite (km/vik) 49,91 45,58 69,10 47,55 46,58 28,51 48,98
hajonta L 105,48 9966 | 11451 83,75 96,43 58,33 96,19
kesklarvon keskivirhe 7,19 8,89 10,08 8,17 584 5,46 2,88
KegkkSzomen muut kunnat
vastaafien km 191 176 117 111 111 79 784
matkasuorite (kmfvrk) 61,59 46,57 52,82 53,18 47,18 48,89 52,41
hajonta 99,65 76,79 76,97 96,07 104,55 64,88 88,64
keshiarvon keskivirhe 7,21 580 6,00 9,12 9,92 7,80 3,18
Pohjols-Suomen kaupungit
vastaajlen km 286 275 188 137 168 161 1195
matkasuerite (kmivrk) 45,78 49,17 57,96 49,16 38,34 |- 5565 4914
hajonta 84,90 102,66 102,87 99,00 69,48 | 12585 98,10
keskiarvon keskivirhe . 8,20 6,20 7,50 8,48 5,36 9,92 2,84
Pohjols«Suomen muut kunnat
vastaajien km 217 146 142 145 263 120 1033
matkasuorite (kmfvrk) 56,87 69,04 58,68 67,90 52,74 63,28 60,06
hajenta 182,20 | 10448 [ 13743 114,87 10537 101,11 116,90
keskiarvon keskivirhe 8,99 8,74 11,53 9,54 8,50 9,28 3,64
Koko maa yhteensa .
vastaajien lkm 1586 1237 1023 1131 1238 900 7126
matkasuorite (kr/vik) 49,58 52,33 60,30 56,40 46,39 44,82 51,52
hajonta . 97,80 113,84 105,72 100,56 96,84 80,78 100,40
keskiarvon keskivithe 2,45 3,24 3,31 2,99 2,75 2,70 1,19
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Taulukko 2. HLT-92:n videstd, matkojen keskimédrdinen matkasuorite
(km/vrk) ja suoritteen hajonta alueittain ja jaksoittain laajennetusta aineis-
fosta lasketiuna. !

Jakso Yt

Helml Huhtt Kesd Elo Loka Joulu
Padkaupunkissutu
vaestd (18 - 70-vuotiaal) 692667
matkasuorite (km/vrk) 4328 | s06s| eo38| 5s38| 6463 4054 50,05
hajonte 72,45 155,36 112,11 107 45 131,70 66,98 108,92
Muut isot kaupungit
véestd {18 - 70-vuotiaat) 4188680
matkasuonile (kmivek) 53,01 38,30 73,12 59,43 54,48 25,63 51,60
hajonta 116,72 686,99 118,77 99,82 108,54 31,55 99,36
Eteld-Suomen muut [mu'hunglt
vaestd {18 - 70-vuotiaat) 621463
matkasuorite {km/vrk} ) 4552 53,10 52,35 65,56 31,93 47,40 50,31
hajonta 84,95 1 09,94; 71,43 101,08 59,72 62,09 83,62
Eteld-Suomen muut kunnat
vaestd (18 - 70-vuotiaal) 507280
matkasuorite {km/vrk) 38,21 72,05 63,20 56,51 36,15 31,78 49,52
hajorta ; 4543 | 12498| 10556 | 10780 9687 | 4528 93,74
Kesk-Suomen kaupuﬁg!t
viestd {18 - 70-vuotiaat) - 433587
matkasuorite (km/vrk) 51,18 44,63 £8,31 47,90 48,37 38,95 48,99
hajonta - 104,79 97,07 113,25 ' 85,28 9582 57,70 95,05
Keski-Suomen muut kunnat
véiestd (18 - 70-vuotiaat) 1 s21824
malkasuerite fkmivk} 6430 4872 61,50 54,67 47,00 | 4835 53,18
hajenta - 101,90 79,02 73,66 99,37 106,08 63,60 89,96
Pohjols-Suomen keupunglt i
viestd {18 - 70-vuoliaat) 102328
matkasuerite {km/vrk) 45,71 49,27 56,31 46,91 38,88 58,33 4902
hajonta ’ 85,09 102,85 101,62 100,52 72,58 135,99 47,65
Pohjois-Suomen muut kunnat
viestd (18 - 70-vuotiaal) _ 189818
matkasuorite (kmivik) 59,39 69,61 59,66 64,16 54,71 64,98 60,97
hajonta 146,18 108,05 142,26 108,89 106,98 107,72 120,30
Koko maa yhieensé
viestd (18 - 70-vuoliaat) ' 3407247
matkasuerite {km/vri} | 4918 51,90 9,72+ B775 46,09 41,84 51,18
hajonta 81,53 113,04 98,54 101,06 98,45 65,05 96,85
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Taulukko 3. HLT-92:n vastaajien lukumdérd, keskimddrdinen matkojen luku-
médra (kpl/vrk), matkojen lukumdérdn hajonta ja keskiarvon keskivirhe alu-
eittain ja jaksoittain laajentamattomasta aineistosta iaskettuna.

Jakso Yht

Helm! Huhtl Kesd Elo l.oka Joulu
Paikeupunkissutu
vastaafien lkm 209 181 84 92 77 122 735
matkaluku (kplvrk) 3,08 2,97 2,88 2,83 3,26 3,16 3,03
hajonta 2,18 2,20 2,33 2,12 2,44 214 2,20
keskiarvon keskivithe 0,15 0,18 0,26 0,22 0,28 0,19 0,08
Muut Isot kaupungilt
vastaajien lkm 214 110 129 1682 140 129 904
matkaiiku (kplvri) 3,07 3,64 2,98 3,07 3,24 3,16 3,17
hajonta ' 243 2,62 2,07 2,45 2,17 2,45 2,38
keskiarvon keskivirhe 0,17 0,25 0,18 0,18 0,18 0221 008
Eteld-Suomen muut keupunglt
vastaajien km 133 78| 136 160 106 121 (T34
matialuku (kplvri 3,08 3,05 337 3,17 2,93 3,50 3,20 )f
hajonta 2,65 2,53 2,69 2,51 2,40 2,50 2,55
keskiarvon keskivirhe 0,23 0,28 0,23 0,20 0,23 0,23 0,09
Etelé-Suomen muut kunnat .
vastaajien fkkm 151 93 a8 121 109 53 625.
matkaluku (kplivri) 2,77 2,91 3,08 2,84 2,50 2,23 2,76
hajonta 2,08 2,06 2,56 2,47 24 1,98 2,29
kesldarvon keskivirhe 0,17 0,21 0,26 0,22 0,23 027 0,09
Keskl-Suomsn kaupungit
vasiaajien lkm 216 209 129 183 264 116 1115
mathaluku (kplvrk} 3,00 3,26 2,93 3n 3 3,07 3,05
hajonta 227 243 2,55 2,45 228 2,18 2,34
keskiarvon keskivirhe 0,16 0,17 0,22 0,18 0,14 0,20 0,07
Keskl-Suomen muut kunnat
vastagfien lkm 191 176 117 M i 79 784
matkaluku kplvrk) 2,42 2,62 254 2,64 2,74 3,06 2,61
hajonta 2,10 2,16 2,44 2,36 232 2,79 2,81
keskiarvon keskivirhe 0,15 0,18 0,23 0,22 0,22 0,31 0,08
Pohjols-Suomen kaupunglt _
vastagjien [km 268 275 188 187 168 161 1196
matkatuku (kplivr) 3,01 322 3,29 2,91 2,85 3,16 3,00
hajonta 2,45 252 2,65 2,39 2,20 2,59 2,48
keskiarvon keskivithe 0,15 0,15 0,19 6,20 017 0,20 0,07
Pohlols-Suomen muut kunnag '
vastagjien km 217 146 142 145 263 120 1033
mathaluky (kplveg 2,70 2,70 2,54 2,71 2,59 3,29 2,72
hajenta 262 2,26 245 2,57 2,20 2,54 2,43
keskiarvon keskivirhe 0,18 0,19 0,29 0,21 0,14 022 0,08
Koko maa yhtesnsé
vastagjien fm 1596 1237 1023 1131 1238 800 7125
matkaluku {kolvrk) 290 3,05 2,97 2,91 2,86 8,15 2,96
hajonta . 236 2,38 2,50 2,43 2,27 2,44 2,38
keskiarvon keskivirhe 0,06 0,07 0,08 0,07 0,06 0,08 0,03
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Taulukko 4. HLT-92:n véestd, keskimédrédinen matkojen lukumd&dré (kpl/vrk)

ja matkofen lukumédrdn hajonta alueittain ja jaksoittain laajennetusta ai-
neistosta laskettuna, '

Jakso Yht
: . Helmi Huhtl Kesé Elo Loka Joulu

‘Pikaupunklssuty

viestd (18 - 70-vuotiaat) 592567
matkaluku {kpdvrk) B A 2,99 2,93 2,83 3,20 3,18 3,05
hajonta i 1,92 1,93 2,15 1,88 2,20 1,93 1,97
‘Murut isot kaupunglt :

viostd (18 - 70-vuotiaat) 418680
matkaluku (kplivri 313 3,65 3,02 3,03 3,27 3,10 3,18
hajonta . " 1,66 1,84 140 [0 1,67 1,51 1,65 1,63
- Etela-Suomen muut kaupunghi

vaestd (18 - 70-vuotiaal) 621463
matkatiku (kplvk) 3,24 3,06 3,28 3,34 2,90 3,56 3,25
hajonta : 2,49 2,27 2,45 2,43 2,21 2,32 2,38
[ Etela-Suomen muut kunnat

vaestd (18 - 70-vuoliaat) 527280
mathaluku {kplvig 279 28] s07| 2@ 240| 225 2,74
hajenta - 1,90 1,91 2,32 2,27 2,19 1,82 2,10
Keskl-Suomen kaupungit

vaestd (18 - 70-vuotiaat) : : : 433587
matkaluku (kpbvr) 3,04 3,30 282 2,98 3,00 3,11 3,05
hajonta : 1,42 1,53 1,53 1,50 1,37 1,87 1,46
Keski-Suomen muist kunnat )

viestd (18 - 70-vuotiaat) 521524
matkaluku {kplivik) 2,46 2,60 2,49 2,61 2,73 3,00 2,62
hajenta 1,72 1,75 1,96 1,95 1,88 2,35 1,89
Pohjols-Suomen kaupunglt v

viestd {18 - 70-vuotiaat) ’ 102328
matkaluku (kplivik) 3,07 3,16 3,27 2,87 2,83 3,19 3,08
hajonta 3 0,72 0,73 0,77 0,68 0,85 077 0,72
Pohjols-Suoman muut kunnat

viestd (18 - 7¢-vuofiaat) ' 189818
matkaluku (kpbvrk) 2,79 2,68 2,52 2,70 2,60 3,27 2,73
hejonta _ 1,14 0,96 1,02 1,12 0,94 1,07 1,04
Koko maa yhteensé .

véostd (18 - 70-vuotiaat) 3407247
matkaluku (kplivrk} 2,95 3,00 2,86 2,96 2,86 3,15 2,97
hajomta 1,62 18] 1,72 176 1,54 1,68 1,64
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Taulukko 1. Péivittdisten matkojen lukumdééréd kulkutavoittain laajentamatto-
massa HLT-92:n aineistossa.

’

Kulkutapa Matkojen lukuméara Osuus (%}
henkildaute kujjettajana 11 995 56,9
henkildauto matkustajana 2 996 14,2
linja-auto 1092 52
juna 276 1,3
taksi 79 0,4
lentokone 15 0,1
moottoripydra, mopo 45 0,2
polkupyora ‘1 599 7.6
kavely 2720 12,9
muu 254 1,2
yhteensa 21 071 100,0 -

Taulukko 2. Pitkien vli 50 km:n pituisten viikon ajalta kysytlyjen matkojen
lukumédréa kulkutavoittain laajentamattomassa HLT-92:n aineistossa.

Kulkutapat Matkojen lukumééara Osuus (%)
henkildauto kuljettajana 5 592 63,3
henkildauto matkustajana 1932 21,9
linja-auto 548 6,2
juna 374 4.2
taksi 18 0,2
lentokone 132 1,6
moottoripydré, mopo 11 0,1
polkupydra 27 0.3
muu 203 2,3
yhteensd 8 837 100,0
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Taulukko 3. Vastaajien jakautuminen sosioekonomisen aseman mukaan
laajentamattomassa HLT-92:n alneistossa.

I4d

Sosicekonominen asema 1 Vastaajien lukumaéara Osuus (%)
tyontekija 2114 29,7
toimihenkild 1 406 19,7
johtavassa asemassa 294 4.1
yrittaja : 371 5.2
maanviljelija 195 2,7
kotiaiti, vanhempainloma 313 4.4
opiskelija 618 8,7
aldkelainen | 1 467 20,6
armeljassa 25 0,4
muu : : 285 4,0
el tietoa | 30 0,5
yhteensa . - | 7127 100,0

Taulukko 4. Vastaajién jakautuminen ajokortin omistuksen mukaan laajenta-
mattomassa HLT-92:n aineistossa.

.

Ajokortin o:ﬁistus Vastaajien lukumééara Osuus (%)
omistaa ajokortin 5719 80,2
oi omista ajokorttia 1 351 19,0
oi tiétoa i 57 0,8
yhteensa 7127 100,0
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Taulukko 5. Vastaajien jakautuminen perheen kéytdssé olevien henkilbauto-
Jjen mukaan laajentamattomassa HLT-92:n aineistossa.

Perheen kéytdssa olevat autot. Vastaajien lukumaara Osuus (%)
ol yhtaan 1 059 14,9
1 auto 4 062 57,0
2 autoa 1 595 22,4
3 autea 275 3,9
4 autoa 38 . 0,5
5 autoa tai enemman 14 _ 0,2
oi tietoa 86 1,2
yhteensa 7127 100,0

Taulukko 8. Vastaafien jakautuminen perheen kdytéss4 olevien ryéisuhdea'u-j
tojen mukaan laajentamattomassa HLT-92:n aineistossa.

Perhesn kaytdssi olevat Vastaajien lukumaéari Osuus (%}
tydsuhdeautot

i yhtadn 5619 78,8

1 tyﬁsuhde?uto 407 57
2 tydsuhdeautoa 34 0,5
oi tietoa 1067 15,0
yhteensi 7127 100,0
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Taulukko 7. Vastaajien jakautuminen alueittain perheen kdytdssé olevien
tyésuhdeautojen mukaan laajentamattomassa HLT-92;n aineistossa.
Tydsuhdeautojen jukumaara Yhteen-

Alue Ei tistoa 0 ) 5 s
Paikaupunkiseutu 97 541 93 4 738
Muut isot kaupungit 123 724 52 5 904
E-Suomen muut kaupungit 91 594 45 4 734
E-Suomen muut kunnat 116 477 ECh 1 625
.K-Suomen kaupungit 159 896 54 6 1115
K-Suomen muut kunnat 147 603 31 3 784
P-Suomen kaupungit 165 974 50 6 1195
P-Suomen muut kunnat 167 810 51 5 1033
Vastaajia yhteensé 1 085 5619 407 34 7125
Osuus (%) _ 15,0 78,9 5,7 0,5 100,0
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Taulukko 1. Vuorokaudessa tehtyjen matkojen lukuméérd, matkasuorite ja kokonais-
matka-aika asuinalueittain vuosina 1974 - 86 (13 - 64-vuotiaat) ja vuonna 1992
(18 - 70-vuotiaat).

Asuinalue Matkaluku kplivik) Matkasuorite (km/vrk) Kokonalsmatka-aika (minvr

1974 | 1980 | 1986 | 1992 | 1974 | 1980 | 1986 | 1992 | 1974 | 1980 | 1986 | 1902
Paakaupunkiseutu 3,35 | 3,30 | 3,35 | 3,06 | 33,00 3530 39,31 | 50,05 | 87,50 | 71,00 | 80,05 | 83,80
Muut isot kaupungit 3,24 | 3,33 | 3,43 | 3,18 | 92,20 | 33,70 | 46,07 | 51,60 | 77,60 | 72,20 | 82,06 | 85,40

E-Suomen muut kaup. 328 | 386 | 325 | 3,25 | 3570 | 35,30 | 32,84 | 50,31 | 72,50 | 68,50 | 65,04 | 81,80
E-Suomen muutkunnat | 2,66 | 3,07 | 2,86 | 2,74 | 35,20 [ 43,20 | 48,77 | 49,83 | 67.40 69,70 | 70,05 | 67,40
K-Suomen kaupungit 3,15 | 3,14 | 3,23 | 3,05 ] 21,50 | 35,90 | 41,49 | 48,99 | 69,50 | 64,20 | 1,68 | 72,10
K-Suomen muut kunnat | 2,4t | 2,85 | 2,75 | 2,62 | 26,30 | 38,00 | 43,54 | 53,18 | 67,80 | 60,20 65,11 | 70,40
P-Suomen kaupungit 3,3t | 343 | 308 | 3,08 | 3660 | 28,10 | 36,62 { 49,02 | 76,80 | 57,80 | 65,08 73,30
P-Suomen muut kunnat | 2,31 | 2,48 | 265 | 2,73 | 40,30 | 52,90 | 50,86 | 60,97 { 60,20 { 71,60 | 68,51 78,20

oko maa yhisensd 2,96 1 8,14 | 3,12 | 2,97 | 35,10 | 38,50 ] 41,90 | 51,18 | 73,00 | 68,00 | 71,42 | 76,90

Taulukko 2. 18 - 70-vuotiaiden vuorokaudessa tekemien matiofen lukumd&drd, mat-
kasuorite ja kokonaismatka-aika sekd matkojen keskiméérdinen pituus ja matka-aika
kulkutavoittain vuonna 1992.

Kulkutapa Matkaluku Matkan Matkasuorite Keskim. | Kokonaismatka-aika
keskim, matka-aika
L L) i
klbivik % pltuus (km) kmfvrk % (min) minfvrk %
Henkildauto kuljettajana 1,868 558 18,40 30,5 59,6 23,02 38,2 487
Henkildaute matkustajana 0,418 14,1 26,74 108 21,1 20,26 12,7 16,5
Linja-auto 0,180 6,1 22,42 40 78 40,90 74 9.6
Juna 0,054 18 48,20 28 51 58,22 3,1 40
Taksi v 0,012 0,4 9,15 01 | 02 16,84 0,2 0,3
Polkupyba 0,219 7.4 3,42 0,7 1,4 18,64 41 53
Kavaly 0,336 13,0 1,74 07 14 2389 9.2 12,0
Muu 0,044 15 39,89 17 33 47,94 2,0 26
Yhteansd 2,973 | 1000 17,15 51,2 | 1000 25,84 789 | 1000
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Taulukko 3. 18 - 70-vuctiaiden kaikilla kulkutavoiila yhteensd vuorokaudessa tekemien matkojen
fukumddré (kplivrk) 18ht6 -ja maédrédpaikan mukaan vuonna 1992.

Lahtépaikka _ Méérépaikka
. koti omé fydasia | kouly, ostos | ask fermi- huvi vie- mbkki yht
tyé | péivih ointi naall railu
E(oﬁ' tai asurgté . . - 0,070 0,323 d,045 | o083 0,275 | 0,056 | 0,004 ; 0,452 0,167 | 0,040 1,264
oma tyﬁpaikka 0,269 0,012 0,038 0,012 0,040 | 0,19 0,095 0,017 | 0,008 | 0,003 0,419
tyGasiointipaiika ‘ 0,040 0,032 0,026 | . 0,001 0,007 | 0,006 | 0,00¢ 0,002 0,003 | 0,001 0,117

koulu, paiviheitopaikka 0,072 0,012 0,002 0,008 011 | 0,006 | 0000 | 0,006 | 0,003 | 0000 0,117

ostospaikka ‘ 0,294 ¢,013 0,002 0,005 @029 | 0,006 | Q000 | 0,007 | 0,024 | 0007 0,387
asiointipaikka 0,096 0,013 0,002 0,005 6,013 | 0,008 | 0001 | 0004 [ 0,011 0,00'1 0,155
ulkemaan terminaai 0,005 0,001 0,001 0,000 G000 1 0000 | 9,003 { 0,000 | 0000 | 00 0,011
huvi-, harrastuspaikke 0,142. | .0,008 0,002 0,002 0,008 | 0003 | 0000 | 0,013 [ 0,015 | 0,004 0,188
vierallupaikka - 0,159 0,003 0,003 0,003 0,018 | 0007 | 000t [ 0020 | 0,080 | 0,006 0,248
kesamakki tms. 0,033 0,002 0,000 0,000 0,005 | 0001 | 0001 | 0,006 | 0,006 | 0,005 0,057
yhteensid . . ‘ 1,479 0419 0,119 0,117 0,408 | 0,161 | 0,011 | 0,226 | 0,268 | 0,067 2,973

Taulukko 4. 18 - 70-vuotiaiden henkildauton kuljettajana vuorokaudessa tekemien matkojen luku-
médérd (kpl/vrk) 18ht8- ja mddrdpaikan mukaan vuonna 1992,

Lahtopalkka v Miripailta
kofi oma tydasia koulq, ostos asi- termi- bl vie- mdkki yht
tyd péivih ointi naalf railu

koti tai asunto 0,024 0,189 0,035 0,043 0,144 | 0,059 { 0,002 0,076 0,082 | 0,026 0,689
" oma tybpailka 0,162 0,008 0,028 0,007 0,020 § 0,013 ] 0,000 | 0,009 | 0006 | 0,002 0,255

tydasicintipaikka 0,030 0,023 0,018 0,001 0,006 | 0,004 | 0,001 0,001 0,002 | 0,000 0,086

koulu, paiviholtopalkka 0,037 0,009 0,001 0,003 0,004 | 0,003 | 0,000 | 0,002 | 0002 { 0,000 0,083

ostospalkia 0,183 0,008 0,002 0,002 0,017 § 0,003 | 0,000 0,003 0,014 | 0,004 0,206

asioinfipatika 0,056 0,009 0,002 0,002 0,007 § 0,004 | 0,000 0,000 0,007 { 0,001 0,089

ulkomaan terminaali 0,001 0,001 0,001 0,000 0,000 | 0,000 ; 0,000 D,bOO 0,600 | 0,000 0,003

huvi-, harrastuspaikka 0,069 0,006 0,001 0,001 0004 | 0,007 0,000 | 0005 | 0007 { 0,001 0,085

vierallupailka 0,088 0,002 0,001 0,001 0010 | 0004 ; 0000 | 0008 | 0018 | 0004 | 0,139

Kesamakk tms. 6,022 0,001 0,000 0,000 0003 | 000% § 0000 | 0,002 | 0,003 ] 0,002 0,034

yhtoensa 0,642 0,256 0,088 0,062 0215 | 0,084 | 0003 | 0,908 | 0,152 | 0,009 1,659
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Taulukko 5. 18 - 70-vuotiaiden henkildauton matkustajana vuorokaudessa tekemien matkojen
lukumd&drd (kplivrk) 14ht6- ja madrdpaikan mukaan vuonna 1992,

Léhtopaikka Madrapaikka
koti oma tySasia | koulu, | ostos asi- tarmi- huvi vig- méldd yht
1yd péivih ointt naal railu
kot tai asunto 0,006 0,021 0,003 0,009 0,043 | 0,013 | 0,001 0026 | 0,041 | 0010 0,17
oma fyGpaila 007 0,001 0,004 0,01 0,003 | 0,001 6,000 { 0,002 | 0,001 | 0,00 0,031
lyGasiointipaikka 0,004 0,003 0,003 0,000 0,001 0,000 { 0,000 0,000 0,001 0,001 0,012

kowdy, paivaholtopaikka 0,007 0,001 0,000 0,001 0,002 | 0,001 | 0000 | 0000 | 0,001 | 0,000 0,013

ostospaikka 0,042 0,002 0,001 0,000 0,004 | 0001 | 0000 [ 0002 | o005 | 0002 0,058
asiointipaikka 0,010 0,601 6,000 0,000 0002 § 0,000 | 0,000 | 0,001 0,001 | 0,000 0,016
ukomaan terminaall 0,001 0,000 0,000 0,000 0,000 | 0,000 0,000 | 0000 | 0,000 | 0,000 0,001

huvi-, harrastuspaikka 0,026 0,001 0,000 0,000 0,001 | 0000 | 0000 | 0003 | 0,006 | 0,001 0,039

.vierailupaikka 0,041 0,000 0,000 0,00 0,004 | 0002 { 0,000 | 0006 | 0008 | 0,001 0,064
kesamakki tms. 0,008 0,000 0,000 0,000 0,002 | 0,000 | 0000 | 0,002 | 0001 | 06,000 0,013
yhteensa ¢,160 0,029 0,011 0,012 0082 [ 0018 | 0,001 | 0,043 | 0,084 | 0,015 0,418

Taulukko 6. 18 - 70-vuotiaiden tekemien matkojen keskimddrdinen pituus (km) 13ht6- Ja madrdpaikan
mukaan vuonna 1992

Lahpaikka ' Madrkpalkka
koti oma tybasin | koulr, | ostos ash tormi- huvi vie- makk yht
piivah ointi naali raitu

kot tal asunto 35,2 13,6 84 12,1 56,1 18,9 26,1 59,1 17,0
oma lypatkka 29,1 13,0 54 10,5 204 10,7 10,7 37,0 13,0
tydasiointipaikka aso 235 285 359 | 208 45 | 279 | 441 1 347 | e54 297
koulu, paivahoitopaikka 12,9 8.6 23,1 5.7 115 10,3 2,6 12,5 10,3 68,5 12,0
ostospaikka 7.4 53 8.6 34 78 53 40,0 10,1 12,2 174 78
asiointipaikka 14,2 57 51 8,1 8,0 67,3 828 24,1 21,9 10,0 16,9
ulkomaan lerminaali 59,4 17,3 28,0 6,0 - 20,0 | 24 30,7 95,4 413 1033
huwvi-, harrastuspaikia 18,0 82 35,2 43 78 24,8 76,0 169 209 11,7 174
vierailupaikia 258 14,1 338 12,4 99 93 29,1 1,4 301 42,2 238
kesamakid tms, 49,9 49,0 245 - 1,1 12,5 26,4 16,1 32,5 28,0 38,5
yhteensd 16,1 13,4 30,5 12,4 8,4 147 | 1017 17,4 245 46,6 17,2
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Taulukke 7. 18 - 70-vuotiaiden vuorokaudessa tekemien matkojen lukumddéra
(kpinvrk) kulkutavan ja méérdpaikan mukaan vuonna 1992,

Kukutapa Méaérdpaikka

koti oma | 1yd- | kouly, | ostos [ asicin- | terml- | huv | vierai- | mskki | yhteen-

' A% | asia | péivih i naali Sl sd

henkildauto kulj 0642 [ 0,255 | 0,088 | 0,062 | 0,215 | 0,084 | 0,003 | 0,708 | 0,952 | 0,033 | 1,659
henidldauto matk .| 0,180 | 0,020 | 0,011 | 0,012 | 0,062 | 0,018 | 0,001 | 0,043 | 0,064 | 0,015 | 0,418
linja-aute 0,670 | 0,031 | 0,006 | 0,013 | 0,019 { 6,010 1 0,002 | 0,615 | 0,012 | 0,002 | 0,180
juna 0,019 | 0,041 | 0,002 { 0,004 | 0,006 | 0,008 | 9,001 | 0,003 | 0,002 | 0,001 0,054
taksi 0,005 | 0,001 | 0,001 (_1,000 0,001 | 0,001 § 0,602 | 0,001 | 0,004 | 0,000 | 0,012
polkupydré 0,088 | 0,044 { 0,003 | 0,007 0,03‘_] 0010 | 0,000 [ 0,046 ¢ 0010 1 0,002 | 0,219
kavely 0,168 | 0,040 | 0,005 | 0,018 | 0,067 | ©,020 | 0,001 | 038 | 0,024 | 0,004 | 0,386
mu : 0,016 | 0,008 | 0,005 | 0,000 | 0,004 | 0,000 [ 0,002 { 0,003 | 0,003 { 0,004 | 0,044
yhieensi 1,178 1 0418 | 0,119 | 0,117 | 0,408 | 0,61 | 0,041 § 0,226 | 0,268 1 0,067 | 2,073

Taulukko 8. 18 - 70-vuotiaiden tekemien matkojeh kokonaismé&déird, kokonaissuorite ja keskimédrédinen
matkan pituus padkaupunkiseudulla ja muualla vuonna 1992 sifloin kun méérépaikkana on oma tydpaik-

ka.
Kulkutapa Phskaupunkiseutu Muu Suoml Kolo maa yhteensa
metkojen kokonalssuorite | keskim. ratkajen hokenaissuorite | keskim. matkojen kokonalssuorite | keskim,
kokonaism&Brd matkan | kokenalsmisid matkan | kokonalsmaard matian
vk | % | ek | % | P TR T % | ke | % | PO TR T % | ke | % | Plous
{km} {km) (i}

ha kulj 130706 | 47,5 2063563 598 1579 7264021 644 11000188 75 15,16 857107 1 61,11 13063751 722 1524
hamatk | 16294 59| 202851 88 1859 82023 73| 1802085| 109 19,79 98317 7,01 1904918 | 106 19,38

linja-auto 51736 | 188| 624628 181 12,07 54344 48 823612 58 1627 1060680 7,6F 1448241 80 18,65

Juna 25652 | - 93] 333358 9.7 13,00 11585 1,0 323577 2,2 31,12 3resr 27 656933 38 17,64
polkupydrs | 17371 83 63155 18 3641 132507] 118 438254 3,0 3,30 1502781 10,7 501409 28 334
kévaly 34531 111 42694 1,2 140] 105348 83 154178 [tX:] i 135801 97 186772 038 1,18
muy 3243 12 22544 0,7 6,95 15527 14 347570 24 22,38 18770 13 370114 20 1872

yhteensl | 275454 | 100,0 | 3452691 | 100,0 12,537 1128136 100,0{ 14649443 | 100,0 13,06 | 1403580 100,0( 18102134 1000 1290
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Taulukko 9. 18 - 70-vuotiaiden vuorokaudessa tekemien kotiperéisten tydmatkojen
lukumdéréd (kpl/ivrk) kulkutavan ja asuinalueen mukaan vuonna 1992.

Kulkutapa Asuinalus Yht
Pks Isot E-Suomi | E-Suomi | K-Suomi | K-Suo- | P-Suomi | P-Suomi
kaup kaup muut kaup . i kaup muat
muut
henkildaute kuij 0,31 0,35 0,36 0,35 0,36 0,35 0,39 0,35 0,35
henkildauto matl 0,03 0,05 0,04 0,03 0,03 0,03 0,08 0,05 0,04
linja-auto 0,12 0,09 0,02 0,03 0,03 0,02 0,02 0,01 0,05
Jura ' 0,08 0,01 0,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,02
pokupyéré 0,05 0,09 0,12 0,08 0,10 0,03 0,09 0,08 0,08
kévely 0,07 007 0,08 0,02 0,09 2,03 0,08 0,06 0,06
yhteansd 064 0,65 0,63 0,52 0,61 0,48 0,63 0,54 0,58

Taulukko 10. 18 - 70-vuotiaiden tekemien matkojen keskimidrdinen pituus (k)
kulkutavan ja miédrdpalkan mukaan vuonna 1992,

Kulkutapa Maaripaikka
kol | omatyd | tydasia | koulu, | estos | asicinti { termi- huvi | vierailu | mékki | yht
pivah naall
ha kujj 17,42 1521 32,02 1543 | 9,57 | 1237 3143 § 2045 2601 4986 | 18,40

ha matk 2603 | 1938 | 3565 | 1670 | 1408 | 1570 ) 6014 § 2283 | 3151 | 5744 | 2574
lirja-aute 2633 | 1386 | 35034 | 1183 | 1084 ) 1470 | 11854 | 3244 | 18,80 | 4027 | 2242

juna 4602 | 3027 | 3664 | 2297 | 1344 | 121,50 | 8519 | 4079 | 12222 | 4924 | 4820
taksi 6211 1119 | 583 | 1000 1003 | 819 | 1047] 295] 9838| - | 018
polupyora | 3471 304 | s82| 268 242| 418| 18] 337 507| o6} 342
Kavely 2041 135 198| 121 128 130 186] 197 242 188} 174
muy 7141 3476 | 32491 | 820| s0s| 1052 | 46676 | 886 | 1822 | 33,63 | 30,89

yhteens& 1613 | 1322 | 3054 | 1241 | 843 | 1469 | 101,72 | 1744 | 2466 | 4567 | 17,15

Taulukko 11. 18 - 70-vuoliaiden tekemien matkojen keskimddrdinen pituus (km)
asuinalueen ja kulkulavan mukaan vuonna 1992.

Asuinatue Kulkutapa
ha ha linja- | juna | taksi | poku- | kévely | muu yht
kudj matk auto pyoig
Paakaupuniiseutu 20,35 | 2421 | 11,87 | 26,05 7,19 4,28 164 | 103,69 16,34
Muut isot kaupungit 17,75 | 28,06 | 13,63 | 4556 6,62 3,78 1,53 62,43 18,05
E-Suomen muut kaupungit 1544 | 2402 | 3868 | 7352 3,15 2,55 2,26 22,14 15,47
E-Suomen muut kunnat 18,44 | 2683 | 4203 | 9428 773 3,62 1,0 14,28 18,21
K-Suomen kaupungit 1715 § 2653 | 3029 | 100,94 | 5331 297 1,67 47,05 186,01
K-Suomen muut kunnat 21,16 | 2347 | 4853 | 9486 8,43 4,20 1,51 22,62 20,13
P-Suomen katpungit 1563 | 2762 | 1514 | 127,14 5,86 4,02 1,70 52,36 15,85
P-Suomen muut kunnat 2280 | 3108 56668 | 183,00 | 11,77 3,38 1,38 19,31 22,32
Koko maa yhteensé 18,40 | 2574 | 2242 | 4829 9,15 3,42 1,74 38,89 17,16
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Taulukko 12. 18 - 70-vuotiaiden tekemien matkojen kulkutapajakauma (%) matkan

pituuden mukaan vuonna 1992, o
Matkan pituus . Kulkutapa
hakulj | ha mak finja-auto juna polkupytrd | kévely muy yht

01-05km 19,6 40 0,8 0,2 11,0 63,9 1,0 160,0
0,6-1,0km 38,8 7.2 1.3 0,0 14,7 368 1,4 166,0
1,1-3,0km 53,6 10,4 44 0,3 13,2 162 1.9 160,0
3,1-6,0km 60,6 - 134 1.7 1,3 838 6,7 1.4 100,0
" 6,1-10,0 km 61,9 17,2 9,2 3,0 42 30 1.5 1006
10,-150km| 653 172 | 83 43 17 08 24 1000
15,1 - 30,0 km 68,0 17,4 8,9 2,6 11 0,0 18 1000
30,1 - 60,0 km 68,4 221 54 2,4 0,4 8,0 1,4 1000
60,1-1000km| 644 256 50 37 0,3 05 6,7 1000
1001 - 150,0 km 59,7 26,2 94 3,6 0,0 0,0 1,0 1000
vi 160,0 km 53,6 253 81 83 0,0 0.0 48 1000
yhteonsd 56,0 14,0 6,1 1,8 74 13,0 1,7 1000

Taulukke 13. 18 - 70-vuotiaiden vuorokaudessa tekemien matkojen lukumé&éré
{kpitvrk) kulkutavan ja asuinalueen mukaan vuonna 1992,

Kulkutapa Asuinalus Yht
Pks Isot | E-Suomi { E-Suomi ] K-Suomi { K-Suomi | P-Suomi | P-Suomi

. _ kaup kaup must kaup muut kaup mut

henkildaute kulj 1,27 1,63 1,90 1,67 1,78 1,73 1,85 1,67 1,68
henkildauto matk 039 | 043 0,46 0,39 042 0,40 043 0,45 0,42
finja-auto 046 | 028 0,10 0,11 9,11 0,08 0,08 0,09 0,18
juna 018 | 0,04 0,06 0,02 0,02 0.0 0,01 0,01 0,05
taksi "1 ooe2 ] o0 0,01 0,01 0,00 0,02 0,01 0,01 9,01
polkupyra 016§ 0,24 0,28 0,22 0,26 0,14 0,24 0,18 9,22
kively - 0,55 0,49 + 0,42 0,26 0,45 0,20 0,38 0,27 0,39
muu 0,01 0,01 0,01 0,02 0,01 0,02 0,02 0,02 0,04
yhiesnsa 3,05 3,18 3,26 2,74 3,05 2,62 3,08 2,73 2,97

Taulukko 14. 18 - 70-vuotiaiden vuorokaudessa tekemien matkojen matkasuorite
(kmyvrk) kulkutavan ja asuinalueen mukaan vuonna 1992,

Kulkutapa Asuinalue Yhi

Pks Isof E-Suomi | E-Suomi | K-Suomi | K-Suomi | P-Suomi | P-Suomi

_ kaup kaup muut kaup Lyt kaup Lt
henkilgauto kuff 258 | 289 29,4 30,8 286 38,7 29,0 37,8 30,5
henkildauto matk 95 | 121 11,0 10,5 11,1 9,5 12,0 14,6 16,8
finja-auto 54 38 36 45 33 36 1,2 49 40
juna 4.6 2,0 38 31 17 1,4 1,6 1,9 2,6
fakst 0.2 0,1 0,0 0, 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1
polwpysrd 0,7 0,9 07 0.8 0,9 06 1,0 0,6 0,7
kavely 09 0,7 038 0.4 08 0,3 0,6 0,4 07
muu 28 2.4 07 05 1,2 08 3.4 1,0 1.7
yhieensd 50,0 51,8 50,3 498 49,0 531 49,0 61,0 51,2
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Taulukko 15. 18 - 70-vuotiaan véestén (3,4 milj. henked) vuorokaudessa tekemien
matkojen kokonaismédrd (1000 kpl/vrk) kulkutavoittain vuonna 1992.

Kulkutapa Matkojen lukumaara Osuus (%) -
{1 000 kpifvrk)
henkildauto kuljettajana 5 851 55,9
henkildauto matkustajana 1 424 14,1
linja-auto 614 6,1
juna 184 1,8
taksi 42 ' 0,4
lentckone 7 0,1
moottoripyéra, mopo .18 0.2
polkupyéra ' 745 74
kévely 1317 13,0
muu 106 i1
yhteensa 10 107 100,0

Taulukko 16, 18 - 70-vuotiaan vdestdn (3,4 mill. henked) vuorokaudessa tekemien
matkojen kokonaismatkasuorite { 1000 km/vrk) kulkutavoittain vuonna 1992,

Kuikutai:a Matkasuorite Osuus (%)
(1 000 km/vrk)
henkildauto kuljettajana 103 974 60,0
henkildauto matkustajana 36 657 21,1
linja-auto 13763 7,9
juna 8 897 . 51
taksi 386 0,2
lentokone 2 508 1,4
moottoripy&ra, mopo 147 0,1
polkupyora 2 548 1,5
kavely 2288 1,3
muu 2223 1,3
yhteensi 173 390 100,0
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Taulukko 17. 18 - 70-vuotiaan vdeston (3,4 milj. henked) vuorokaudessa tekemien
matkojen kokonaismatkasuorite ( 1000 km/vrk) asuinalueitigin vuonna 1992,

Asuinalue Matkasuorite Qsuus (%)
: (1 000 km/vrk)
Pf-iﬁkaupunkiseutu | - 29 556 : 17,0
Muut isot kaupungit ‘ 21276 12,3
Etela-Suomen muut kaupungit : 31 216 18,0
Eteld-Suomen muut kunnat 26 159 15,1
Keski-Suomen kaupungit . 21105 12,2
Keski-Suomen muut kunﬁat 27 579 15,9
Pohjois-Suomen kaupuhgit ) 4 980 2,9
Pohjois-Suomen muut kunnat 11 527 6,6
Koko maa yhteénsé‘t _ 173 380 100,0

Taulukko 18. Perheiden jakautuminen (%} perheen kdytdssé olevien tydsuhdeauto-
jen mukaan eri alueilla vuonna 1992.

: . Tydsuhdeautojen lukuméaéré Yht
Alue . Ei tietoa 0 ] > (%)
Pagkaupunkiseuiu ' 12,4 74,2 12,8 0,5 100,0
Muut isot kaupungit 13,0 80,4 6,0 0,6 100,0
E-Suomen muut kaupungit 11;5 81,7 6,2 0,86 100,0
E—Submen muut kunnat 18,9 77,9 5,1 0,2 100,0
K-Suomen kaupungit 13,2 81,5 4,9 0,5 100,0
K-Suomen muut kunnat 17,5 78,0 41 0,4 100,0
P-Suomen kaupungit 12,4 ~ 83,0 4,1 0,5 100,0
P-Suomen muut kunnat . 15,0 | 79,4 51 0,5 100,0
Koko maa yhteensé 14,0 79,0 6,5 0,5 100,0
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Taulukko 19. Matkojen jakautuminen matkaryhmiin (%) kulkutavoittain vuonna 1992.

Kulkutapa Kotiperaiset matkat Ei-koti-

pe- Yht Matkat
tyd- ostos/ | vapaa- | muut | raiset % yht

matkat | asiointi | ajan matkat kplivrk
ha kuij 25,1 248 22,4 6,56 21,2 100,0 1,659
ha matk 10,5 258 35,9 5,5 22,2 100,0 0,418
linja-auto 294 23,3 16,7 111 19,4 100,0 0,180
juna 30,2 15,1 11,3 13,2 30,2 100,0 0,054
taksi 7,7 231 23,1 16,4 30,8 100,0 0,012
polkupyoréa 36,5 29,2 18,3 6,8 9,1 100,0 0,219
kavely 14,8 32,1 20,7 14,2 18,1 100,0 0,386
muu 22,2 17,8 22,2 8,9 28,9 100,0 0,044
kulkutavat yht 22,8 25,0 23,3 7,9 20,2 100,0 2,973

Taulukko 20. Matkofjen jakautuminen eri kulkutavoille (%) matkaryhmittdin vuonna

1992
Kulkutapa Kotiperdiset matkat Ei-koti- | Matka-
perdi- | ryhmat
’ tys- ostos/ | vapaa- | muut set yht
matkat | asiointi | ajan matkat
ha kulj 61,4 | 536 | 538 | 462 | 583 | 558
ha matk 6,5 14,0 21,7 9,8 15,4 14,1
linja-auto 7.8 5,5 4,3 8,5 5,8 6,1
juna 2,4 1.0 0,9 3,0 2,7 1,8
taksi 0,1 0,4 0.4 0,9 0,7 0.4
polkupytra 11,8 8,3 5,8 64 3,3 7.4
kévely 8,4 16,1 11,6 23,5 11,6 13,0
muu 1,5 1,0 1,5 1,7 2,2 1,B
yhteensa % 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
matkat yht (kpi/vrk) 0,677 0,769 0,693 0,234 0,601 2,973
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Matkasuoritteen keskiarvoja ajokortin, perheen autojen lukumaarin ja kulkulavan suhteen } '
Autoien lukumadrd
Kulkutapa On gjokortti Ei cle ajokodtia
0 | 2 >2 o K 2 >2
Ho-kuljetigia 8.0 360 48.3 641 0.1 0.2 15 -
Ho-matkustaja 0.7 9.8 8.5 70 4.6 245 224 23.2
Joukkolikenne 14.9 6.5 40 3.4 10.8 4.8 4.3 0.6
Kavyt likenne 4.7 1.6 2.1 2.1 0.6 0.3 0.8 0.6
Mo 31 - 1.3 0.7 0.4 2.3 1.9 2.6 0.5
Kokonaissuorite 41.4 652 63.6 77.0 18.4 31.6 31.6 249
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