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Tiivistelma

lakkaiden kuljettajien osuus kaikista tiella liikkujista kasvaa ja heidan liikkkumistottumuksensa nousevat erityisen tarke-
aksi liilkenneturvallisuustyon teemaksi. Traficomin ikdkuljettajien seurantatutkimuksen perusjoukkona on kaikki 65
vuotta tdyttaneet vahintaan B-luokan ajokortin haltijat. Ikdryhmittdin muodostetun otoksen avulla ikdkuljettajien koke-
muksista liikenteessa on keratty tietoa samantapaisella tutkimuslomakkeella vuodesta 2009 ldhtien. Tutkimuksen tulok-
sia kaytetddan muun muassa idkkdiden ajoterveyden ja liikkenneturvallisuuskehityksen arviointiin seka ajokorttijarjestel-
man ja koulutuksen suunnitteluun. Vuoden 2025 ikdkuljettajien seurantatutkimukseen saatiin vastauksia yhteensa
1467, jolloin vastausasteeksi muodostui 52 %. Vastausastetta voidaan pitaa kyselytutkimukseksi poikkeuksellisen kor-
keana, vaikka vastausaste onkin laskenut viimeisen kymmenen vuoden aikana.

Aiempien vuosien tapaan valtaosa vastaajista piti omaa ajokorttia erittdin tarkeadna paivittaisten asioiden hoitamisen
kannalta. Yli puolet vastaajista ilmoitti tekevansa henkiléautomatkoja paivittain tai lahes paivittain. Keskimaarainen
yhden vastaajan viimeisen vuoden aikana ajama ajosuorite oli noin 7114 kilometria. Sekd henkiloauton kayton yleisyy-
den etta ajokilometrien perusteella auton kaytto on ikdkuljettajilla lisddntynyt viime vuosina, mutta on edelleen hieman
matalammalla tasolla kymmenen vuoden takaisiin arvoihin ndhden. Yli 64-vuotiaita kuljettajia ei voida kuitenkaan pitaa
yhtendisena joukkona ja ajosuoritteessa on merkittavia eroja vastaajaryhmien valilla. Selvasti keskimaaraista enemman
ajavat miehet seka alle 80-vuotiaat vastaajat. Henkildautolla tehdyista matkatyypeista yleisimpia olivat asiointi- ja kaup-
pamatkat, mutta merkittavaan rooliin nousivat myos vierailu-, mokki- ja harrastusmatkat.

Tutkimukseen vastanneista iakkaista B-kortin haltijoista 96 prosentilla oli taloudessaan vahintaan yksi auto. Alle 70-
vuotiaista vastaajista kahden tai useamman auton kotitalouksissa asui noin kolmannes vastaajista. Léhes puolet vastaa-
jista ilmoitti ajavansa manuaalivaihteisella autolla ja heista alle 10 % oli harkinnut vaihtamista automaattivaihteiseen
autoon. Ldhes 70 % vastaajista oli kdyttdnyt ajossaan vahintdan yhta avustavaa jarjestelmas, joista yleisimmin kayte-
tyiksi ilmoitettiin navigaattori ja vakionopeudensaadin. Pddosin ikakuljettajat kokivat avustavat jarjestelmat hyodylli-
siksi, mutta osittain niihin liittyvat automaattitoiminnot, kuten Start&Stop-toiminto ja kaistavahdin ohjaukseen vaikut-
tava automatiikka koettiin tietyissa tilanteissa myo6s keskittymista haittaavaksi. Sanallisen palautteet perusteella ikakul-
jettajat jakautuivat niihin, jotka ovat omaksuneet hyvin uudet avustavat jarjestelemat ja toisaalta niihin, jotka halusivat
sailyttaa auton hallinnan mahdollisimman pitkalti itsellaan.

lakkaat kuljettajat arvioivat oman ajokykynsa ja ajoterveytensa aiempaan tapaan enimmaékseen hyvaksi tai erin-
omaiseksi. Ajamisen eri osa-alueista heikoimmiksi arvioitiin aiempaan tapaan ajaminen ja reitin [6ytdminen tuntemat-
tomassa ymparistossa seka uusien ja muuttuneiden lilkkennesdantéjen tunnistaminen. Useiden tekijoiden osalta arviot
omasta ajokyvystd ovat parantuneet melko selvasti kymmenen vuoden takaisista arvoista. Yleisimpina viimeaikaisina
muutoksina omassa ajokayttdaytymisessa nousivat esille pimealld, vilkkaassa liikenteessa ja vaikeissa talviolosuhteissa
ajamisen valttaminen sekd oman ajokunnon tehostunut tarkkailu. Oman ajokyvyn heikentymisesta indikoivista mer-
keistd kysyttaessa selkeimmin esille nousi niin ikdan vaikeudet nakemisessa pimean ja hamaran aikana. Terveydenhuol-
tohenkilokunnan seka ldheisten kanssa kayty ajoterveyteen liittyva keskustelu oli vastausten perusteella harvinaista.

Ikdkuljettajien liikkennemenestysta mittaavat indeksiarvot olivat vuonna 2025 laskeneet hieman edellisesta vuodesta.
Vuoden aikana kokonaan ilman vahinkoja ja rikkeita oli selvinnyt 81 % vastaajista, mika oli niin ikdan hieman viime vuo-
sien keskiarvoa matalampi. My0s lahelta piti -tilanteiden, pienten vahinkojen ja omaisuusvahinkojen maarat olivat
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hieman aiempaa korkeampia, vaikka edelleenkin ikdkuljettajille sattuneet vahinkomaarat ovat selvasti esimerkiksi uu-
sille kuljettajille sattuneita maaria matalampia. 1akkailla kuljettajilla suuremmat ajokilometrit eivat suoraan korreloi
suurempien vahinkomaarien kanssa. Vahinkoja olikin sattunut keskimaarin eniten tutkimusjoukon vanhimmille yli 85-
vuotiaiden ikdryhmille huolimatta heiddan pienemmista ajomaaristaan.

Sanallisessa palautteessa moni vastaaja ilmoitti ajavansa ainoastaan hyvissa olosuhteissa ja tutussa ymparistossa va-
kioreiteilld ja selviytyvansa siksi hyvin lilkkenteessa. Haasteina nostettiin esille muun muassa pimealla ajaminen tai vilk-
kaat lilkennetilanteet vieraassa ymparistossa. Oma auto nahtiin valttamattomaksi erityisesti pienemmilla paikkakunnilla
vaihtoehtoisten liikkkumistapojen puutteen vuoksi. Silti vain harva vastaaja ilmoitti ndillakaan alueilla olevansa valmis
luopumaan ajokortista, vaikka joukkoliikenne- tai taksipalveluja kehitettaisiin nykyisesta.

Yhteyshenkil® Raportin kieli |Luottamuksellisuus| Kokonaissivumaara
Elina Uusitalo Suomi Julkinen
Jakaja Kustantaja

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom
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Sammandrag

Andelen dldre férare bland alla trafikanter dkar, och deras rérelsevanor blir ett sarskilt viktigt
tema inom trafiksakerhetsarbetet. Traficoms uppféljningsstudie om aldre férare omfattar alla som
fyllt 65 ar och innehar minst ett B-kdrkort. Med hjélp av ett aldersgrupperat urval har information
om éaldre férares erfarenheter i trafiken samlats in med en liknande enkat sedan 2009. Resultaten
anvands bland annat for att bedéma aldres kérhalsa och trafiksékerhetsutveckling samt fér pla-
nering av kérkortssystemet och utbildningen. Till uppféljningsstudien for ar 2025 inkom totalt 1
467 svar, vilket gav en svarsprocent pd 52 %. Detta kan betraktas som ovanligt hégt for en
enkatundersdkning, dven om svarsprocenten har minskat under de senaste tio aren.

Liksom under tidigare &r ansag de flesta svarande att kdrkortet ar mycket viktigt fér att kunna
skota vardagliga drenden. Mer an halften uppgav att de koér personbil dagligen eller nastan dag-
ligen. Den genomsnittliga kérstrackan under det senaste aret var cirka 7 114 kilometer per per-
son. Baserat pa bade bilens anvéndningsfrekvens och arliga kdrstrackor har bilkérningen bland
aldre forare 6kat ndgot under de senaste aren, men den ligger fortfarande ndgot under nivderna
for tio ar sedan. Férare 6ver 64 ar kan dock inte betraktas som en enhetlig grupp, och det finns
betydande skillnader i kérstrackor mellan olika grupper. Man och svarande under 80 ar kor tydligt
mer an genomsnittet. Bland de vanligaste resetyperna med personbil fanns arenden och inkép,
men aven besok, stugresor och fritidsaktiviteter hade en framtradande roll.

Av de &ldre B-kortsinnehavare som deltog i undersékningen hade 96 % minst en bil i hushallet.
Bland svarande under 70 ar bodde ungefar en tredjedel i hushall med tva eller flera bilar. Nastan
hélften uppgav att de kér en bil med manuell véxelldda, och mindre &n 10 % av dessa hade
Overvagt att byta till automatvaxlad bil. Nastan 70 % hade anvant minst ett forarstédssystem,
vanligast GPS och farthallare. I allmanhet upplevde dldre férare att systemen &r nyttiga, men
vissa automatiska funktioner - sdsom Start & Stop och styringrepp fran filhallningsassistans -
upplevdes i vissa situationer som stérande. Baserat pa de skriftliga kommentarerna delade sig
de dldre férarna i tva grupper: de som tagit till sig de nya systemen val och de som ville behalla
sa mycket kontroll som méjligt sjélva.

Aldre férare bedémde sin kérférmaga och kérhalsa liksom tidigare mestadels som god eller ut-
maérkt. De svagaste delomradena var aterigen kdrning och orientering i okanda miljéer samt att
kanna igen nya eller andrade trafikregler. For flera faktorer har sjalvskattningarna férbattrats
tydligt jamfort med laget for tio ar sedan. De vanligaste férandringarna i kérbeteende var att
undvika mérkerkérning, tat trafik och svara vinterférhallanden, samt att i hégre grad félja med
sin egen korhédlsa. Nar det géller tecken pa@ nedsatt kérformaga var svarigheter att se i morker
och skymning det som framtradde tydligast. Diskussioner om kérhélsa med vardpersonal eller
anhdriga rapporterades vara ovanliga.

Indexvardena som mater dldre forares framgang i trafiken hade ar 2025 sjunkit ndgot jamfort
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med féregdende ar. Under aret hade 81 % av de svarande klarat sig helt utan olyckor eller for-
seelser, vilket ocksa 1ag ndgot under genomsnittet fér de senaste aren. Handelser som tillbud,
mindre skador och egendomsskador hade 6kat ndgot, &ven om maéngden fortfarande &r klart
lagre for aldre forare an exempelvis for nya férare. Bland aldre férare korrelerar stérre kérstrackor
inte direkt med fler incidenter. I genomsnitt intraffade flest incidenter bland de aldsta svarande
- de dver 85 ar - trots deras mindre kérmangd.

I de skriftliga kommentarerna uppgav manga att de enbart kér under goda férhallanden och i
valkdnda miljdéer langs sina vanliga rutter, vilket gor att de klarar sig val i trafiken. Utmaningar
som lyftes fram var bland annat mérkerkérning och tét trafik i okdnda omraden. Den egna bilen
ansags nodvandig, sarskilt i mindre orter dar alternativa fardsatt saknas. Trots detta uppgav
endast ett fatal att de skulle vara beredda att avsta fran korkortet, &ven om kollektivtrafiken eller
taxitjansterna skulle férbattras.

Kontaktperson Sprak Sekretessgrad Sidoantal
Elina Uusitalo

Distribution Forlag
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Abstract

The proportion of older drivers among all road users is increasing, and their mobility habits are
becoming an especially important theme in traffic safety work. Traficom’s monitoring study on
older drivers covers all holders of at least a category B driving licence who have reached the
age of 65. Using a sample formed by age groups, information on older drivers’ experiences in
traffic has been collected with a similar questionnaire since 2009. The results of the study are
used, among other things, to assess the driving health and traffic safety development of older
people, as well as to support the planning of the driving licence system and driver training. A
total of 1,467 responses were received for the 2025 monitoring study on older drivers, resulting
in a response rate of 52%. This response rate can be considered exceptionally high for a survey
study, even though it has declined over the past ten years.

As in previous years, the vast majority of respondents considered their driving licence ex-
tremely important for managing their daily affairs. More than half reported making car trips
daily or almost daily. The average annual mileage driven by a single respondent over the past
year was approximately 7,114 kilometres. Based on both the prevalence of car use and driving
distances, car use among older drivers has increased in recent years but remains slightly below
the levels recorded a decade ago. However, drivers aged over 64 cannot be regarded as a uni-
form group, and there are significant differences in mileage between respondent groups. Men
and respondents under the age of 80 drive clearly more than average. Among the types of trips
made by car, errands and shopping trips were the most common, but visits, trips to cottages,
and leisure activities also played a significant role.

Of the older holders of a category B licence who responded to the survey, 96% had at least one
car in their household. Among respondents under 70 years old, about one-third lived in house-
holds with two or more cars. Nearly half reported driving a manual-transmission car, and less
than 10% of them had considered switching to an automatic. Almost 70% of respondents had
used at least one driver assistance system, most commonly the navigator and cruise control.
Overall, older drivers considered assistance systems useful, although some automatic func-
tions—such as Start & Stop and lane-keeping assist steering interventions—were also experi-
enced as distracting in certain situations. Based on written feedback, older drivers appeared to
be divided into those who have well adopted new assistance systems and those who preferred
to retain as much control of the vehicle as possible.

Older drivers assessed their own driving ability and driving health mostly as good or excellent,
consistent with previous results. Of the different driving skill areas, the weakest were, again,
driving and navigating in unfamiliar environments and recognising new or changed traffic regu-
lations. For several factors, self-ratings have improved clearly compared to a decade ago. The
most common recent adjustments in driving behaviour included avoiding driving in the dark, in
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heavy traffic, and in difficult winter conditions, as well as more active monitoring of one’s own
fitness to drive. When asked about signs indicating a decline in driving ability, difficulties with
vision during dusk and darkness emerged most clearly. Discussions about driving health with

healthcare professionals or family members were reported to be rare.

The performance index values measuring older drivers’ traffic outcomes were slightly lower in
2025 compared with the previous year. During the year, 81% of respondents had avoided all
accidents and offences, which was also slightly below the recent average. The number of near
misses, minor accidents and property damage cases was somewhat higher than before, alt-
hough the overall number of incidents involving older drivers remains clearly lower than, for ex-
ample, among new drivers. For older drivers, higher mileage does not directly correlate with
more incidents. On average, the most incidents occurred among the oldest respondents—those
aged over 85—despite their lower driving volumes.

In the written feedback, many respondents stated that they drive only in good conditions and in
familiar environments on regular routes, which enables them to manage well in traffic. Chal-
lenges highlighted included driving in the dark and navigating busy traffic situations in unfamil-
iar surroundings. A personal car was seen as essential, particularly in smaller localities where
alternative modes of transport are lacking. Nevertheless, only a few respondents in these areas
indicated they would be willing to give up their driving licence, even if public transport or taxi
services were improved.

Contact person Language Confidence status |Pages, total
Elina Uusitalo
Distributed by Published by
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ALKUSANAT

Lilkenne- ja viestintavirasto Traficom on kerannyt vuodesta 2009 |ahtien tietoa
idkkaiden kuljettajien kokemuksista ja selviytymisesta liikenteessa. Tutkimusai-
neisto on keratty kerran vuodessa toteutetulla 65 vuotta tayttaneille ajokortin
haltijoille suunnatulla kyselytutkimuksella. Tutkimuksen keskeisimmat tulokset on
julkaistu vuosittain osana Traficomin julkaisusarjaa. Tassa raportissa esitetty tut-
kimusaineisto on keratty syksylla 2025.

Vaestdn ikdrakenteen muutos ja idkkaiden kuljettajien osuuden kasvu muuttaa
tulevien vuosien aikana merkittavasti liikkenteen toimintaymparistéa. Ikakuljetta-
jien seurantatutkimuksen tavoitteena on ollut arvioida idkkaiden kuljettajien ajo-
terveyden kehitysta ja sen vaikutuksia liikenneturvallisuuteen. Ikakuljettajilta ke-
rattyjen subjektiivisten ajokokemusten rinnalla lilkenteessa selviytymista on tutki-
muksessa mitattu erilaisilla laskennallisilla tunnusluvuilla ja indeksiarvoilla, joiden
avulla kehitysta on voitu seurata pitkana aikasarjana.

Tutkimuksen ohjausryhman puheenjohtajana on ollut Elina Uusitalo Traficomista.
Ohjausryhmaan ovat lisaksi kuuluneet Riikka Rajamaki ja Inkeri Parkkari Trafico-
mista. Kyselytutkimuksen teknisena toteuttajana on ollut Bondata Group. Tutki-
muksen suunnittelusta, analysoinnista ja raportoinnista ovat vastanneet Janne
Tuominen, Kati Kiiskild ja Arttu Rissanen Sitowise Oy:sta.

Helsingissa, 24.4.2026

Elina Uusitalo
Erityisasiantuntija
Liikenne- ja viestintavirasto Traficom
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FORORD

Transport- och kommunikationsverket Traficom har sedan 2009 samlat in inform-
ation om aldre forares erfarenheter och prestation i trafiken. Forskningsmaterialet
har samlats in genom en arlig enkat riktad till kérkortsinnehavare som fyllt 65 ar.
De viktigaste resultaten har publicerats arligen som en del av Traficoms publikat-
ionsserie. Det material som presenteras i denna rapport samlades in hésten 2025.

Férandringar i befolkningens dldersstruktur och den ékande andelen &ldre férare
kommer under de kommande aren att paverka trafikmiljon avsevart. Malet med
uppfdéljningsstudien om aldre férare har varit att bedéma utvecklingen av aldres
kodrhalsa och dess inverkan pa trafiksdkerheten. Utdver de subjektiva kérerfaren-
heter som samlats in fran &ldre férare har deras sakerhet i trafiken méatts med
olika berédknade nyckeltal och indexvarden, vilket har gjort det méjligt att folja ut-
vecklingen &éver en |1&ng tidsperiod.

Styrgruppen for studien har letts av Elina Uusitalo fran Traficom. Ovriga medlem-
mar i styrgruppen har varit Riikka Rajamaki och Inkeri Parkkari, &ven de fran Tra-
ficom. Den tekniska genomfdérandet av enkatstudien har utférts av Bondata
Group. For planering, analys och rapportering har Janne Tuominen, Kati Kiiskila
och Arttu Rissanen fran Sitowise Oy ansvarat.

Helsingfors, 24.4.2026

Elina Uusitalo
Sarskild sakkunnig
Transport- och kommunikationsverket Traficom
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FOREWORD

The Finnish Transport and Communications Agency Traficom has collected infor-
mation on older drivers’ experiences and performance in traffic since 2009. The
research data has been gathered through an annual survey targeted at driving li-
cence holders aged 65 and over. The key results of the study have been published
each year as part of Traficom’s publication series. The data presented in this re-
port was collected in autumn 2025.

Changes in the population’s age structure and the growing proportion of older
drivers will significantly transform the traffic environment in the coming years.
The aim of the monitoring study on older drivers has been to assess the develop-
ment of older drivers’ driving health and its impact on traffic safety. In addition to
subjective driving experiences collected from older drivers, performance in traffic
has been measured using various calculated indicators and index values, enabling
long-term monitoring.

The chair of the study’s steering group has been Elina Uusitalo from Traficom.
Other members of the steering group have included Riikka Rajamaki and Inkeri
Parkkari, also from Traficom. The technical implementation of the survey was car-
ried out by Bondata Group. The planning, analysis and reporting of the study
were conducted by Janne Tuominen, Kati Kiiskild and Arttu Rissanen from
Sitowise Oy.

Helsinki, 24.4.2026
Elina Uusitalo

Senior Specialist
Finnish Transport and Communications Agency Traficom
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1 Johdanto

1.1 Taustaa

Jo useiden vuosikymmenien ajan Suomen vaestérakenne on muuttunut jatkuvasti
idkkdampadn suuntaan. Syntyvyys on laskenut ja samalla keskimaarainen eli-
najanodote on pidentynyt. Yli 64-vuotiaat edustavat jo noin neljannesta koko va-
estdsta ja kehityksen ennustetaan jatkuvan samansuuntaisena (Kuva 1). Vaeston
ikdantyessa myos idkkaiden kuljettajien osuus kaikista tielld liikkujista kasvaa ja
iakkaiden kuljettajien liikkumis- ja ajotottumukset nousevat erityisen tarkeaksi
teemaksi. Iakkaiden ajoterveyden ja liikennemenestyksen seuraaminen on tar-
keda tulevaa ajo-oikeutta koskevaa saantelya suunniteltaessa seka laajemmin lii-
kenneturvallisuuden ja iakkadiden liikkumismahdollisuuksien kehittamisen nakékul-

masta.
VAKILUKU Vdesto ikdluokittain 1865-2025 ja ennuste 2026-2070
(miljoonaa)
ENNUSTE
7
6
5
4
3
2
1 . o
35 % 31 % 12
0
NM=NMOMOOWL A NMOULANMOILANMOOOIL NN NMOOOND AINMOLWn
ONNODODINTOO A A N M MOITITOMWMOONNODOTINDOOANNMMTSTLWLLL O WOIN
VOWOVWOVDOAOATANANTITTINNTITANANIDTAATIDIODNNTIODAATINTITINOOOODOOOOOO0OO0 OO
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Kuva 1. Suomen véestén ikdrakenteen kehitys 1800-luvulta nykypdivddn ja ennuste vuo-
delle 2070. Prosenttiosuus kuvaa ikdluokan osuutta koko vadestésta. (Tilastokeskus 2026a,
2026b)

Vuonna 2013 voimaan tulleen ajokorttilainsadddanndén mukaan henkiléauton aja-
miseen oikeuttava ajokortti myénnetdan 15 vuodeksi kerrallaan, mutta kuitenkin
enintdan maaraajaksi, joka paattyy hakijan tayttdessa 70 vuotta. Taman jalkeen
ajokorttia on mahdollista hakea viideksi vuodeksi kerrallaan. Ajokortti myénne-
tdan viideksi vuodeksi mydés silloin, jos ajokorttiluvan hakija on tayttanyt 65
vuotta tai jos ajokorttia uudistettaessa han on tayttanyt 65 vuotta ennen uudis-
tettavan ajokortin voimassaoloajan paattymista. Ajokortti voidaan mydntaa myos
tata lyhyemmadksi maaraajaksi, jos ladkarinlausunto sitd edellyttad. (Ajokorttilaki
386/2011)

Vuonna 2025 kaikista taysi-ikaisista suomalaisista 81 %:lla oli henkiléauton aja-
miseen oikeuttava, eli B-luokan ajo-oikeuden sisaltdva ajokortti. Miehilld vastaava
osuus oli 87 % ja naisilla 75 %. Ajokortin haltijoiden keski-ika on kasvanut jatku-
vasti ja eri ikdryhmistd ajokorttien maara vuonna 2025 oli suurimmillaan 60-64-
vuotiaiden ryhmalla (Kuva 2). Aiemmin suurimman ajokortillisten ikaryhman
muodostivat 55-59-vuotiaat. Suhteutettaessa ajokorttimaara ikaryhman
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vdestomaaraan, kasvaa ajokortin omistamisen yleisyys melko tasaisesti 17-vuoti-
aasta lahtien miehilla aina 65-69-vuotiaiden ikdryhmaan ja naisilla 50-54-vuotiai-
den ikaryhmaan saakka. Taman jdlkeen ajokortista luopumiset alkavat nakya ti-
lastoissa ja osuudet kaantyvat laskuun. Etenkin yli 70-vuotiailla naisilla ajokortin
yleisyys laskee voimakkaasti idn kasvaessa. Kaikista 80 vuotta tayttdneista mie-
hista edelleen 67 %:lla on ajokortti, mutta naisilla vastaava osuus on enaa 25 %.
(Traficom 2026, Tilastokeskus 2026a)

Ajokortillisten (B-luokka) maara ja osuus ikdluokittain
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160000 -z 80%
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§ 100000 50% B

S 80000 40% LT

X (o]
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= Miehet (kpl) Naiset (kpl) ====- Miehet (osuus) ====- Naiset (osuus)

Kuva 2. Ajokortillisten (véhintddn B-luokka) henkilbiden mé&éréd ja osuus koko véestostd
sukupuolen ja ikdluokan mukaan vuonna 2025. (Traficom 2026, Tilastokeskus 2026a)

1.2 Tutkimuksen tavoitteet

Traficomin ikakuljettajien seurantatutkimuksella on keratty tietoa 65 vuotta tayt-
taneiden B-kortin haltijoiden kokemuksista henkildauton kuljettajana vuosittain
vuodesta 2009 lahtien. Tutkimuksen tavoitteena on kerata tietoa idkkaiden kuljet-
tajien liikkumistottumuksista, liikennemenestyksesta ja ajoterveydesta. Pitkina
aikasarjoina seurattavien tunnuslukujen lisdksi tutkimukseen saadaan vuosittain
runsaasti sanallista palautetta ajokokemuksista vastaajien viimeisen ajovuoden
ajalta. Tutkimuksen tuloksia kaytetaan 65 vuotta tayttaneiden kuljettajien ajotot-
tumusten ja ajoterveyden seurannassa, liikenneturvallisuuskehityksen arvioin-
nissa seka ajo-oikeusjarjestelman ja koulutuksen suunnittelussa.

Ikakuljettajien tutkimus on toteutettu rinnakkain uusien kuljettajien seurantatut-
kimuksen kanssa. Idkkaiden liikennemenestysta ja sen kehitysta on seurattu mui-
den tutkimustulosten ohella ns. seniorikuljettajien seurantaindeksilla, joka perus-
tuu viimeisen vuoden aikana vastaajille sattuneiden liikennevahinkojen ja -ran-
gaistusten painotettuun maaraan. Indeksiarvot ovat vertailukelpoisia uusien kul-
jettajien liikkennemenestysta mittaavan indeksin 2 kanssa. Vuosien varrella tutki-
muslomakkeeseen on tehty pienia muutoksia aiempien vuosien kokemusten ja
uusien esille nousseiden tietotarpeiden perusteella. Tutkimuslomakkeen perusra-
kenne ja indeksin laskentaan liittyvat osa-alueet ovat kuitenkin sdilyneet
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samanlaisina, jolloin vertailukelpoisuus eri vuosien valilld on saatu sdilytettya hy-
valla tasolla.

1.3 Tutkimuksen toteutus

Iakkaiden kuljettajien seurantatutkimuksen perusjoukkona ovat kaikki 65 vuotta
tayttaneet henkil6t, joilla on otoksen poimintahetkelld ollut voimassa vahintaan B-
luokan ajo-oikeuden sisdltdva ajokortti. Otoskoko ja tutkimuksen toteutustapa on
sadilytetty samanlaisina eri tutkimusvuosina. Tutkimukseen poimitaan vuosittain
satunnaisesti 400 henkil6a jokaisesta viiden vuoden porrastuksella muodostetusta
ikdaryhmasta, mikali ikaryhman koko on yli 400 henkiléa. Vuoteen 2022 saakka vyli
400 hengen ikaryhmia ovat olleet kaikki ikdaryhmat 94-vuotiaisiin saakka, jolloin
yli 94-vuotiasita ajokortin haltijoista tutkimukseen on voitu poimia koko perus-
joukko. Vuosien 2023, 2024 ja 2025 tutkimusaineistoissa 95-99-vuotiaita ajokor-
tin haltijoita on ollut yli 400, jolloin my&s heistd on muodostettu satunnaisotan-
nalla 400 henkildn joukko, ja vasta yli 99-vuotiaista on poimittu koko perusjoukko
mukaan tutkimukseen. Vuoden 2025 tutkimuksessa yli 99-vuotiaita ajokortin hal-
tijoita oli yhteensa 14, jolloin otoksen kokonaiskoko kasvoi 2814 henkil6dn olleen
siten suurempi kuin yhtendkaan aiempana tutkimusvuonna (Taulukko 1).

Taulukko 1. Tutkimuskierrosten 2016-2025 ikdryhmittédinen otos.

ika-

ryhmi 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025

65-69 v. 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400
70-74 v. 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400
75-79 v. 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400
80-84 v. 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400
85-89 v. 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400
90-94 v. 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400
95-99 v. 400 400 400
o 156 206 206 156 273 330 360 s 0 1

KAIKKI 2556 | 2606 | 2606 | 2556 | 2673 | 2730 | 2760 | 2808 | 2810 | 2814

Ikakuljettajien tutkimusaineisto on kerdtty kerran vuodessa, tyypillisesti loppu-
vuoden aikana. Vuoden 2025 tutkimusaineisto kerattiin lokakuun lopun ja marras-
kuun puolivalin valisena aikana. Tutkimuksen paaasiallinen toteutetustapa on ollut
postikysely, jossa otokseen satunnaisesti poimituille vastaajille on lahetetty kotiin
saatekirje, kyselylomake ja vastauskuori lomakkeen palautusta varten. Vuonna
2021 postikyselyn rinnalle lisattiin vastausmahdollisuus internetissa ja linkki séh-
kdiselle lomakkeelle esitettiin saatekirjeessa. Vuoden 2023 teknisia haasteita lu-
kuun ottamatta tutkimuksessa onkin ollut sdhkdinen vastausmahdollisuus mukana
vuodesta 2021 Idhtien. Internet-vastaaminen on toistaiseksi ollut ikdakuljettajilla
harvinaista ja valtaosa vastauksista saadaan edelleen postilomakkeiden kautta.

Vuosien varrella tutkimuslomakkeelle on lisatty joitain uusia kysymyksia, jotka
liittyvat ajoterveyteen ja sen ennakointiin seka vastaajien aikeisiin luopua ajokor-
tistaan. Vuoden 2023 tutkimuslomakkeelle tehtiin suurempi uudistus ja aiempi
kaksisivuinen lomake laajennettiin kolmelle sivulle. Uusina kysymyksina mukaan
lomakkeelle lisattiin kysymys automaattivaihteistosta, tarkempi listaus avusta-
vista jarjestelmista ja niiden hyodyllisyydesta seka tarkentavat kysymykset lahei-
silta tai kuljettajalta itseltdan esiin nousseista huolista ajoterveyteen liittyen.
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Lomakkeella ennestddn olleet kysymykset sailytettiin ennallaan, mutta niiden jar-
jestysta jouduttiin hieman muuttamaan lomakkeen ulkoasun pitamiseksi yhtenai-
send. Vuoden 2025 lomakkeelle lisattiin kysymys auton kayttévoimaa koskien. Li-
saksi lisattiin joukkoliikenteen potentiaalia kuvaava vastausvaihtoehto ajokortin
tarkeytta mittaavan kysymyksen yhteyteen. Lisdksi avustavien jarjestelmien
osalta vastausvaihtoehtoja selkeytettiin hieman. Muilta osin lomake sailyi ennal-
laan. Suomenkielinen tutkimuslomake on esitetty liitteessa 1.

Vastaajille 1ahetetyt tutkimuslomakkeet ja saatekirjeet on laadittu suomen- ja
ruotsinkielisina. Eri kieliversiot on lahetetty otoshenkildille sen perusteella, kum-
man kielen vastaaja on ilmoittanut Traficomiin asiointikielekseen. Tutkimuslomak-
keen selkeyteen ja luettavuuteen on kiinnitetty erityistéd huomiota, jotta mahdolli-
simman moni iakkaista voisi omatoimisesti osallistua tutkimukseen.

Tulosten analysointia varten kaikki postitse palautuneet kyselylomakkeet on tal-
lennettu sahkdiseen muotoon ja koottu yhtenaiseksi tietokannaksi, johon mydés
internetin kautta saadut vastaukset on yhdistetty. Vertailuanalyyseja varten sa-
maan tietokantaan on koottu taustalle myds kaikkien aiempien tutkimusvuosien
tietokannat. Aluejaon muodostamista ja alueellisia analyyseja varten taustatie-
toina saadut otoshenkildiden kotiosoitteet on geokoodattu paikkatietomuotoon.
Taustatietojen ja vastausten yhdistéamista varten kullekin otoshenkildlle on luotu
vksiléllinen ID-tunnus, jolloin yhdistamisen jalkeen vastaajien osoitetiedot on
voitu poistaa lopullisesta tietokannasta.

1.4 Vastausaktiivisuus

Kyselytutkimusten yleisena trendind viimeisen kymmenen vuoden aikana on ollut
vastausasteiden selva laskeminen. Iakkaille suunnatuissa tutkimuksissa vastaus-
asteet ovat kuitenkin useimmiten sailyneet edelleen korkeina. My6s ikdkuljettajien
seurantatutkimuksessa vastausaste on ollut hyvalla tasolla ollen jokaisena tutki-
musvuonna yli 50 prosenttia. Korkeasta aktiivisuudesta ja kiinnostuksesta aihepii-
ria kohtaan kertoo esimerkiksi vertailu samaan aikaan toteutettavaan, paaosin
nuorista kuljettajista koostuvaan uusien kuljettajien seurantatutkimukseen, jossa
vastausaste on muistutuskierrosten jalkeenkin jaanyt viime vuosina alle 20 pro-
senttiin. Ikakuljettajien seurantatutkimuksessa ei ole ollut tarvetta toteuttaa erilli-
sia muistutuskierroksia.

Korkeasta vastausaktiivisuudesta huolimatta vastausprosentin pidemman aikava-
lin trendi on kuitenkin myds ikakuljettajien seurantatutkimuksessa ollut lievéasti
laskeva. Vuoden 2025 tutkimukseen saatiin yhteensa 1467 vastausta, jolloin vas-
tausasteeksi muodostui 52 % (Taulukko 2 ja Kuva 3). Vastausaste oli yhden pro-
senttiyksikdn edellisvuotta pienempi, ja samoin hieman pidemman aikavalin kes-
kiarvoa matalampi. Aktiivisimpia vuoden 2025 tutkimuksessa olivat 80-89-vuoti-
aat vastaajat, joiden vastausaste nousi 55 prosenttiin. Pienin vastausaste (47 %)
oli aiempien vuosien tapaan tutkimusjoukon vanhimmilla yli 94-vuotiailla vastaa-
jilla.
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Taulukko 2. Tutkimuskierrosten 2016-2025 vastaajien maéarét ja tutkimuksen vastausprosentti
ikdryhmittain.

ika-
ryhma
65-69 v. 242 253 239 208 240 204 210 202 235 209

70-74 v. 247 266 263 211 252 214 215 204 213 214
75-79 v. 272 285 248 238 255 242 235 212 208 217
80-84 v. 262 271 248 226 259 227 231 235 223 220
85-89 v. 243 255 234 210 241 210 217 198 222 219
90-94 v. 230 245 222 201 219 178 220 190 193 194

2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025

yli 94 v. 73 112 115 65 143 144 170 178 186 194
KAIKKI | 1577 | 1687 | 1569 | 1361 | 1609 | 1430 | 1499 | 1419 | 1481 | 1467
VASTAUSASTE

ika-

ryhmi 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025

65-69v. | 61% | 63% | 60% | 52% | 60% | 51% | 53% | 51% | 59% | 52 %
70-74v. | 62% | 67% | 66% | 53% | 63% | 54% | 54% | 51% | 53% | 54 %
75-79v. | 68 % 71 % 62 % 60 % 64 % 61 % 59 % 53 % 52 % 54 %
80-84v. | 66 % 68 % 62 % 57 % 65 % 57 % 58 % 59 % 56 % 55 %
85-89v. | 61 % 64 % 59 % 53 % 60 % 53 % 54 % 50 % 56 % 55 %
90-94v. | 58% | 61% | 56% | 50% | 55% | 45% | 55% | 48% | 48% | 49 %
yli94v. | 47 % | 54% | 56% | 42% | 52% | 44% | 47 % | 44% | 45% | 47 %
KAIKKI | 62% | 65% | 60% | 53% | 60% | 52% | 54% | 51% | 53 % | 52 %

1800 1687 100%
1577 1569 1609 :

1600 1499 1481 1467 90%

80%

1419
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= \/astaajamaara Vastausaste

Kuva 3. Kokonaisvastausmadadéréat ja -vastausasteet vuosien 2016-2025 tutkimuskierroksilla.

Kuvassa 4 on esitetty erot otoskoossa, vastaajamaarissa ja vastausasteissa eri
vastaajaryhmien vadlilla. Otokseen on poimittu edellisissa kappaleissa esitetyn mu-
kaisesti ajokortin haltijoita tasaisesti kaikista 64-99-vuotiaiden kuljettajien ika-
ryhmistd, jolloin otoksen jakauman perusteella voidaan arvioida sita, millaista kul-
jettajajoukkoa ikdkuljettajat edustavat. Tulosten analysoinnissa ei ole mydskaan
kaytetty esimerkiksi ikaan, asuinpaikkaan tai sukupuoleen perustuvia painotuksia.
Vastaajamaaria ja vastausasteita vertailemalla voidaan siten arvioida, tuleeko lo-
pulliseen tutkimusaineistoon vinoumaa tietyn ryhman vastausaktiivisuuden poike-
tessa keskiarvosta.

15



Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 6/2026

Aiemmin esitetyn mukaisesti vuoden 2025 tutkimusaineistossa korkein vastaus-
aste oli 80-89-vuotiaiden ikdryhmassa, jolloin heiddan osuutensa tutkimusaineis-
tossa oli eri ikdryhmista suurin. Sukupuolittain tarkasteltuna lahes kaksi kolman-
nesta otoshenkildista oli miehia ja miehet myds vastausivat hieman naisia aktiivi-
semmin kyselyyn. Alueellisesti tarkasteltuna suurimman kaytetyn aluejaon mukai-
sen ryhman otoksessa muodostivat aiempien vuosien tapaan alle 20 000 asuk-
kaan kunnissa asuvat kuljettajat. Yhdyskuntarakenteen perusteella tarkasteltuna
suurin osa otoshenkildista asui sisemmilla kaupunkialueilla. Joitain eroja vastaus-
aktiivisuudessa eri alueryhmien valilla oli, mutta kovin selkeaa yhteytta asuinpai-
kan koolla tai yhdyskuntarakenteella vastausaktiivisuuteen ei ollut. Kaiken kaikki-
aan merkittavia eroja vastausaktiivisuudessa ei tullut esille eri ryhmien valilla.
Koko vastaajajoukon voidaan siten katsoa edustavan otosta, ja siten koko ikakul-
jettajien ikaryhmittdin tasattua joukkoa suhteellisen hyvin.

Otoshenkiloiden maara, vastanneiden maara ja vastausaste
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coicd 52 %
65-69 [ 52 %
Ikaluokka 70-74 . B0,
75-79 [} 54 %
8o-84 [ 55 %
85-89 [ 55 %
90-94 [} 40 %
yioa | 47 %
Sukupuoli Nainen [l 40 %
: X
Alueryhma Paakaupunkiseutu 51 %

Muu Uusimaa ja Riihimden seutu 50 %

[]
1
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40 000-90 000 asukkaan kaupunkiseudut . 52 %
20 000-40 000 asukkaan kaupungit I 50 %
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Sisempi kaupunkialue - 53 %
Ulompi kaupunkialue 52 %
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Yhdyskuntarakenteellinen
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L
Maaseudun paikalliskeskus I 53 %
Kaupungin laheinen maaseutu I 49 %
Ydinmaaseutu . 48 %
Harvaan asuttu maaseutu I 56 %

Otos = Vastanneita % = vastausaste

Kuva 4. Vuoden 2025 tutkimuksen otoskoot, vastanneiden méérét ja vastausasteet vastaa-
Jjan idn, sukupuolen, alueryhméan ja yhdyskuntarakenteellisen sijainnin mukaan.
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Internet-vastausmahdollisuudesta huolimatta valtaosa tutkimuslomakkeista pa-
lautuu edelleen postitse. Internet-lomakkeella saatiin vuoden 2025 tutkimuksessa
kaikkiaan 111 vastausta, mika vastaa kahdeksaa prosenttia koko vastausmaa-
rastd (Kuva 5). Osuus on sdilynyt suunnilleen samana viime vuosina. Selvasti
yleisimmin internet-vastausmahdollisuutta hyddynsivat tutkimusjoukon nuorim-
mat, eli 65-69-vuotiaat vastaajat. Ikaryhmasta joka viides vastasi tutkimukseen
internetissa. Alueellisesti alle 20 000 asukkaan kunnissa asuvat vastasivat inter-
net-kyselylla muita harvemmin.

Vastaustapa
0 % 20% 40% 60% 80% 100 %

Kaikki 8% 92%

70-74 - 11% L
75-79 . 10% [
ies - 8% Y A
Alueryhma Paakaupunkiseutu 11%

91%
92%
91%
92%
91%
95%
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Tampereen, Turun ja Oulun kaupunkiseudut

oSk
SIS

Jyvaskylan, Kuopion, Lahden ja Porin...

40 000-90 000 asukkaan kaupunkiseudut
20 000-40 000 asukkaan kaupungit

Alle 20 000 asukkaan kunnat

299
_o\oo\

Yhdyskuntarakenteellinen ~ SiSémpi kaupunkialue
sijainti Ulompi kaupunkialue
Maaseudun paikalliskeskus °

Kaupungin laheinen maaseutu

Ydinmaaseutu 95%

Harvaan asuttu maaseutu 94%

Internet = Posti

Kuva 5. Vastausjakauma internet- ja postivastausten vélilld vastaajaryhmittdin vuoden
2025 tutkimuksessa.
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2 Iakkaiden ajotottumukset

2.1 Liikkuminen omalla asuinseudulla

Tutkimuksen taustatiedoksi lomakkeella kysyttiin vastaajien liikkumistottumuksia
ja eri kulkutapojen kayton yleisyytta heidan tekemillaan matkoilla omalla asuin-

seudullaan. Tulokset kuvaavat vastaajan liikkumistottumuksia viimeisen 12 kuu-
kauden ajalta.

Henkildauto sailyi vuoden 2025 tutkimuksessa yleisimpana ajokortillisten idkkai-
den kayttdmana kulkumuotona omalla asuinseudulla tehdyilla matkoilla. Seka
pyo6railyn etta joukkoliikenteen kaytdén aktiivisuus on kuitenkin hieman laskenut
pidemmalla aikavalilld tarkasteltuna erityisesti verrattaessa niiden osuutta, jotka
eivat kayta koskaan kyseista kulkumuotoa (Kuva 6). Selvasti yli puolet vastaajista
(57 %) ilmoitti tekevansa henkildautomatkoja paivittéin tai lahes paivittain. Koko-
naisuudessaan 93 % vastaajista ilmoitti tekevansa henkildautomatkoja vahintaan
kerran viikossa ja ainoastaan 1 % harvemmin kuin kerran kuussa tai ei koskaan.

Myds kavely sailyi iakkailla aiempaan tapaan yleisena kulkumuotona, joskin sen
osuus hieman pieneni edellisvuodesta. Kaikkiaan hieman vajaa puolet (45 %)
vastaajista ilmoitti tekevansa kavelymatkoja paivittain tai lahes paivittain ja yh-
teensa 66 % vahintaan kerran viikossa. Henkildautoilun yleisyydessa ei ole tapah-
tunut suurta muutosta viimeisen viiden vuoden aikana, mutta sen yleisyys on kui-
tenkin tasaisesti kasvanut.

Pyoraily ja joukkoliikenne ovat olleet iakkdilla selvasti harvinaisemmin kdytettyja
kulkumuotoja. Vuoden 2025 tutkimusaineistossa vahintaan kerran viikossa ilmoitti
pyo6railevansa 21 % vastaajista ja vahintaan kerran viikossa joukkoliikennetta il-
moitti kayttavan 9 % vastaajista. Osuudet olivat lahes samalla tasolla kuin edelli-
sena vuonna. Seka pyorailyn etta joukkoliikenteen kaytdn aktiivisuus on kuitenkin
hieman laskenut pidemmalla aikavalilld tarkasteltuna erityisesti verrattaessa nii-
den osuutta, jotka eivat kayta koskaan kyseista kulkumuotoa.
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Kuinka usein teet matkoja omalla asuinseudullasi?

. 0 % 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
kavellen
2017 21% 10% 9 %
2018 21% 8% 10%
2019 19% 9% 10 %
2020 20% 8% 10 %
2021 20% 9% 9%
2022 21% 10% 10 %
2023 21% 10% 10 %
2024 19% 10% 9%
2025 21% 10% 11 %
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2019 [FGER 12% 12% 21 %
2020 12% 11% 21 %
2021 10%  11% 21 %
2022 11%  11% 19 %
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2025 11% 9% 18 %
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2022 38% 7% |
2023 36% 6%
2024 37% 6%
2025 36% 6%
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2021 W'5%10% 39 %
2022 5% 12% 36 %
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m paivittain tai lahes paivittain

1-3 kertaa kuussa

vahintaan kerran viikossa

harvemmin kuin kerran kuussa

= en koskaan
Kuva 6. Eri kulkumuotojen kdytén yleisyys vuosien 2017-2025 tutkimusaineistoissa.

Aiempien vuosien tapaan nuorimmissa vastaajaryhmissa kaikkien kysyttyjen kul-
kumuotojen yleisyys oli vanhimpia ikdaryhmia korkeampi (Kuva 7). Ikdryhmien va-
liset erot tulivat esille henkildautomatkojen seka erityisesti pyérailymatkojen ylei-
syydessd. 65-79-vuotiaista vastaajista kaikkiaan noin kaksi kolmasosaa ilmoitti
kayttavansa henkildautoa paivittain tai lahes paivittain. Yli 94-vuotiailla vastaajilla
osuus oli 39 prosenttia vastaajista. Edelleen kuitenkin yli 94-vuotiaista vastaajis-
takin henkildautoa vahintaan kerran viikossa ilmoitti kdayttdvansa 85 % vastaa-
jista.

Henkildauton liséksi kavelyn kulkumuoto-osuus on tyypillisesti ollut idkkailla kor-
kealla tasolla. Vuoden 2025 tutkimuksessa alle 90-vuotiaista vastaajista hieman
alle puolet ilmoitti tekevdnsa kavelymatkoja paivittain tai lahes paivittain. Selvasti
aktiivisimpia kavelijoita olivat 75-79-vuotiaat. Yli 90-vuotiailla ja erityisesti yli 94-
vuotiailla vastaajilla osuus laski selvasti. Yli 90-vuotiaita lukuun ottamatta
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kdvelymatkojen maarat jakautuivat ryhmien valilla paaosin melko tasaisesti eika
ryhmien valilla ollut huomattavissa selkeita trendeja. Pyérailymatkoja paivittain
tai lahes paivittain tekevien osuus oli alle 85-vuotiailla yli 10 prosenttia ja laski
sen jalkeen idn noustessa. Poikkeuksellisesti 85-89-vuotiaiden osuus paivittain tai
Iahes paivittain pydrailevista oli kuitenkin ryhmista suurin. Yli 94-vuotiaista paivit-
tain tai lahes paivittain pyoramatkoja teki 1 % vastaajista. Satunnaisemmin pyo-
railevien osuus laski selvasti vastaajan ian myo6ta. Yli 80-vuotiaista vastaajista yli
puolet ilmoitti, ettei tee koskaan pyoérailymatkoja.

Joukkoliikenteen kaytén osalta suurimman ryhman muodostivat ne, jotka eivat
tee joukkoliikennematkoja koskaan sekd hieman pienempana ryhmana ne, jotka
tekevat matkoja harvemmin kuin kerran kuussa. Joukkoliikenteen kaytdn yleisyy-
dessa ei ollut nahtavissa merkittavia trendeja, vaan kaytoén yleisyys jakautui
melko tasaisesti ryhmien valilla. Yli 94-vuotiaissa oli kuitenkin muita ikaryhmia
selkeasti enemman heita, jotka eivat kayta joukkoliikennetta lainkaan.

Kuinka usein teet matkoja omalla asuinseudullasi?

. 0 % 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100 %
kavellen

65-69 22 % 12%  11%
70-74 20 % 12%  12%

75-79 18% 6% 10% [LEL

80-84 20 % 11 % 16%

85-89 20 % 9% 9%

90-94 21 % 9%  13%

yli 94 30 % 9% 5% IIFEZINN
pyoralla

65-69 14 % 14 % 30%

70-74 16 % 11 % 22%

75-79 1% 9% 18%

80-84 12% 10 % 18%

85-80 IIFEKINM7 % (7 % | 10%

90-94 FHH% 11%

yli 94 [16:% 5 % 4% T ——
henkildautolla

65-69 26 % 3% |

70-74 30 % 4.%|

75-79 31 % 4 %

80-84 39 % 4 %)

85-89 38 % 7%

90-94 40 % 8 %

yli 94 1% |
joukkoliikenteella

65-69 % 15% 36% 41 %

70-74 6% 11 % 40% 40 %

75-79 7% | 14 % 34% 42 %

80-84 6% 11 % 39% 40 %

85-89 Il 10% 5% 34% 47 %

90-94 I 14 % 38% 44 %

ylios 6% 10 % 25% 58 %

m paivittdin tai lahes paivittain vahintdaan kerran viikossa
1-3 kertaa kuussa harvemmin kuin kerran kuussa

= en koskaan
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Eri kulkumuotojen kayton yleisyys vaihteli jonkun verran vastaajan asuinseudun
mukaan, vaikka henkildauto olikin selkeasti yleisin kulkumuoto kaikilla asuinseu-
duilla (Kuva 8). Kaikissa alueryhmissa paakaupunkiseutua lukuun ottamatta hen-
kildautoa ilmoitti kayttavansa padivittain tai [ahes paivittdin yli puolet vastaajista.
20 000-40 000 asukkaan kaupungeissa vastaajilla henkildauton kaytto oli kaik-
kein yleisintd: 64 % vastaajista ilmoitti tekevansa henkiléautomatkoja paivittain
tai l[dhes paivittain.

Joukkoliikenteen kayton yleisyydessa alueelliset erot nousivat luonnollisesti mer-
kittaviksi, silla joukkoliikenteen palvelutarjonta eroaa suuresti eri alueiden valilla.
Padkaupunkiseudulla joukkoliikennetta ilmoitti kayttdavansa saanndllisesti, eli va-
hintdan 1-3 kertaa kuussa, kaikkiaan 60 % vastaajista, kun taas pienemmissa
alle 90 000 asukkaan kunnissa vastaava osuus jai alle kymmeneen prosenttiin.
Myds Tampereen, Turun ja Oulun kaupunkiseuduilla asuvilla vastaajilla joukkolii-
kenteen kayttd oli selvasti keskimaaraista yleisempaa. Paakaupunkiseudulla saan-
nollisesti joukkoliikennetta kayttavien maara oli laskenut 10 %-yksikkda vuodesta
2024. Muiden alueiden osalta muutokset edellisvuoteen verraten jaivat pieniksi.

Kuinka usein teet matkoja omalla asuinseudullasi?

L 0 % 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
henkildautolla

padkaupunkiseutu 48 % 40 % 8 %
muu Uusimaa ja Riihimaden seutu 62 % 31 % 5 %

Tampereen, Turun ja Oulun kaupunkiseudut 52 % 40 % 6 %

Jyvaskylan, Kuopion, Lahden ja Porin

kaupunkiseudut 57 % 39 % 319

40 000-90 000 asukkaan kaupunkiseudut 57 % 34 % 8 %

20 000-40 000 asukkaan kaupungit 64 % 28% 5%

alle 20 000 asukkaan kunnat 60 % 35 % 5 %

joukkoliikenteelld

paakaupunkiseutu 1BRZ% 19 % 30 %

muu Uusimaa ja Riihimaen seutu |9 % 46 %

Tampereen, Turun ja Oulun kaupunkiseudut W11 % 19 % 39 %

Jyvaskylan, Kuopion, Lahden ja Porin

kaupunkiseudut 8 % 47 %

40 000-90 000 asukkaan kaupunkiseudut f§5 % 36 % 55 %

20 000-40 000 asukkaan kaupungit 32 % 63 %
alle 20 000 asukkaan kunnat 27 % 70 %
m paivittdin tai lahes paivittain vahintdaan kerran viikossa
1-3 kertaa kuussa harvemmin kuin kerran kuussa

= en koskaan

Kuva 8. Henkilbauton (kuljettajana tai matkustajana) ja joukkoliikenteen kdytén yleisyys
alueryhmittdin vuoden 2025 tutkimusaineistossa.
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2.2 Autonomistus ja matkatyypit

Tutkimuslomakkeella selvitettiin myds ikakuljettajien auton omistamisen ylei-
syytta ja yleisimpia autolla kuljettuja matkatyyppeja. Kaiken kaikkiaan 4 %:lla
vastaajista ei ollut taloudessaan yhtaan autoa, 78 %:lla oli yksi auto ja 18 %:lla
useampi kuin yksi auto. Autottomiksi laskettiin myds ne vastaukset, joissa vas-
tausrivi oli jatetty kokonaan tyhjaksi. Autottomien osuus vaihteli ikaluokan mu-
kaan 2-7 % valilla. Useamman kuin yhden henkildauton kotitalouksien osuus oli
nuoremmissa vastaajaryhmissa selvasti vanhimpia ikdluokkia suurempi (Kuva 9).
65-69-vuotiaista vastaajista yli kolmanneksella oli taloudessaan useampi kuin
vksi auto, kun taas yli 80-vuotiailla vastaajilla vastaava osuus jai 6-14 prosent-
tiin. 65-69-vuotiaiden ikaluokassa oli eniten seka autottomia ettd usean auton ta-
louksia. Yleisesti ottaen autonomistamisen ikaluokittaiset tulokset olivat hyvin sa-
mansuuntaiset vuoden 2024 tutkimuksen kanssa.

Vastaajien keskimaarainen auton vuosimalli oli 2011. Auton keski-ika oli kasvanut
hieman edellisistd vuosista. Keskimaarainen auton ika kasvoi myds melko suora-
viivaisesti vastaajan oman ian myoéta. Pienemmillé paikkakunnilla asuvilla vastaa-
jilla auton vuosimalli oli tyypillisesti keskimaaraistd vanhempi. Pienimmilla paikka-
kunnilla my6s vastaajat itsessaan olivat hieman keskimaaraista iakkaampia,
vaikka kovin merkittava ero ei kuitenkaan ollut.

Kuinka monta henkiloautoa taloudessanne on vakituisesti
kdytettdvissa?

0 % 10% 20% 30% 40 % 50% 60% 70% 80% 90% 100 %

eiautoa =1 auto =2 tai useampi autoa

Kuva 9. Vastaajien jakautuminen kotitalouden autojen mdarédn mukaan ikdryhmittain.

Vuodesta 2023 lahtien on selvitetty my®s sita, onko vastaajien paaasiallisesti
kayttamassa autossa automaattivaihteisto, ja onko vastaaja harkinnut automaat-
tivaihteiseen autoon siirtymista. Vuoden 2025 tutkimuksessa kaikista vastaajista
47 % ilmoitti kayttavansa automaattivaihteista autoa ja 53 % manuaalivaihteista
autoa. Manuaalivaihteiden kayttajista 9 % oli harkinnut automaattivaihteiseen au-
toon siirtymista (Kuva 10). Yleisesti ottaen automaattivaihteisen auton kaytto
laski hieman vastaajan ian noustessa, mika korreloi myds vastaajan kayttaman
auton keski-ian kanssa. Automaattivaihteiseen autoon siirtymista oli harkinnut
kaikkiaan melko pieni osa vastaajista ja osuus pieneni entisestadn vastaajan ian
myo6ta.
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Onko pdaasiallisesti kayttamassanne autossa

automaattivaihteisto?
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100 %

Kaikki 47 % 9% 44%

65-69 55 % 12% 33%

70-74 49 % 11% 40%

75-79 49 % 46%

80-84 51 % 9% 40%

85-89 40 % 10% 50%

90-94 44 % 10% 46%

95- 43 % 6% 51%

m kylla = ei, mutta olen harkinnut = ei, enka ole harkinnut

Kuva 10. Automaattivaihteisen auton kdytén yleisyys ikdryhmittéin.

Vuoden 2025 tutkimuslomakkeella selvitettiin ensi kertaa myds vastaajien paaasi-
allisesti kayttaman ajoneuvon kayttévoimaa. Kaikkiaan 76 % vastaajista ilmoitti
ajavansa bensiinikayttoisellda autolla ja 15 % dieselkayttdisellé autolla. Hybridilla
ilmoitti ajavansa 8 % ja tayssahkoautolla 1 % vastaajista. Sahkdisten kayttdvoi-
mien osuus oli selvasti suurin tutkimuksen nuorimmassa alle 70-vuotiaiden ika-
ryhmassa, jossa hybridiautolla ilmoitti ajavan 13 % ja tayssahkalla 4 % vastaa-
jista.

Autolla tehtyjen matkojen paaasiallista tarkoitusta kysyttdaessa selvasti yleisin
matkatyyppi oli asiointi- ja kauppamatkat, jonka oli valinnut vahintaan yhdeksi
autolla tekemakseen matkatyypiksi 90 % vastaajista (Kuva 11). Toiseksi yleisim-
pia olivat vierailumatkat, joita ilmoitti tekevansa 58 % vastaajista. Harrastusmat-
koihin autoa kaytti 39 % ja mdkkimatkoihin 38 % vastaajista. Harvinaisempia oli-
vat muiden kuljettamiseen liittyvat matkat (26 %) ja lomamatkat (19 %). Tulok-
set olivat hyvin samanlaisia aiempien vuosien kanssa. Tyo- ja ansiomatkat oli va-
linnut tekemakseen matkatyypiksi 7 % vastaajista. Osuus oli luonnollisesti hie-
man korkeampi tutkimusjoukon nuorimmassa, 65-69-vuotiaiden ikdryhmassa.

Muita kuin edella ilmoitettuja matkatyyppeja ilmoitti tekevdnsa 8 % vastaajista.
Avoimien vastausten perusteella muina matkoina ilmoitettiin muun muassa laaka-
rissa tai terveyskeskuksessa kayntiin liittyvia matkoja sekéa lasten- ja lastenlasten
vierailuihin liittyvia matkoja, mutta osittain avoimet vastaukset sisalsivat myds
tarkennuksia monivalintana ilmoitettuihin matkatyyppeihin, kuten erilaisiin har-
rastusmatkoihin, tai niiden yleisyyteen. Alueryhmittain tarkasteltuna autolla teh-
tiin mokkimatkoja paakaupunkiseudulla selvasti keskimaaraista enemman (46 %
vastaajista), kun taas pienilld paikkakunnilla vierailumatkojen ja osittain myo6s
asiointi- ja kauppamatkojen yleisyys korostui entisestdan. Paljon ajokilometreja
vuoden aikana ajaneet vastaajat tekivat luonnollisesti useimpia matkatyyppeja
keskimaaraista yleisemmin. Heidan joukossaan oli paljon vield tyéelamassa mu-
kana olevia vastaajia. Yli 20 000 kilometria vuoden aikana ajaneista vastaajista
26 % ilmoitti tyd- ja ansiomatkat véhintaan yhdeksi tekemakseen matkatyypiksi.
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Mika on ollut autolla ajojen tarkoitus?
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Asiointi ja kauppa 90%

Vierailu 58%

Harrastus 39%

Mokki 38%

Kuljettaminen 26%

Loma 19%

Ty6 ja ansio 7%

Muu 8%

Kuva 11. Matkatyypit, joita vastaajat ilmoittivat tekevédnséd autolla kuljettajana. Vastaajilla
oli mahdollisuus valita useita matkatyyppeja. Prosenttiosuus kuvaa osuutta vastaajista,
Jjoka oli valinnut kyseisen matkatyypin vdhintddn yhdeksi vaihtoehdoksi.

2.3 Liikennesuorite

Tutkimuslomakkeella selvitettiin myds vastaajien viimeksi kuluneen vuoden ai-
kana kertynytta ajosuoritetta seitsemanportaisella asteikolla. Suurimman ryhman
(28 %) muodostivat aiempien vuosien tapaan 5 000-10 000 kilometrid vuoden
aikana ajaneet vastaajat (Kuva 12). Yli 20 000 kilometria ajaneiden osuus oli

5 %, kun taas kokonaan ilman ajokilometreja jdaneiden osuus oli 2 % vastaajista.
Ilmoitetun ajosuoritteen vaihteluvalin perusteella jokaiselle vastaajalle muodos-
tettiin yhden vuoden ajosuorite vaihteluvalin keskiarvona. Alle 500 kilometria aja-
neille annettiin arvo 250 ja yli 20 000 kilometrid ajaneille arvo 25 000. Keskimaa-
rainen yhden vastaajan edellisen vuoden aikana ajama ajosuorite vuoden 2025
aineistossa oli 7 114 kilometrid. Suorite oli noussut hieman vuosien 2022, 2023 ja
2024 suoritteista. Sita ennen suorite on ollut laskeva vuodesta 2019 alkaen.
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Paljonko arvioitte ajaneenne autolla viimeksi kuluneen
vuoden aikana?

0,
™ 5% | 5% | 6% | 6% | 5% | 4% | 4% T 2% 1 505 | 5o, JECEEN

90 %
23% 1% 190/0 180/0 e 14000
80 %
12000
70 %
27% | 27%
60 % 10000

Viimeisen vuoden ajosuorite (ka)

(9]
> 50 % 8000
(@)
40 % 6000
30 %
4000
20 %
10 % 2000

9 6% 6% o 7% 7% gy 6% 6% 7%
0 % %3 2% 2% 90/3 2% 3% 2% 2% 2% 2% g

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
en ollenkaan alle 500 km mmmms 500-2000 km

mmmmm 2001-5000 km  =sssssm 5001-10000 km  sesssmm 10001-20000 km
s y|i 20 000 km == = Ajosuorite (ka)

Kuva 12. Vastaajien viimeksi kuluneen vuoden aikana ajamien kilometrien mééré vuosien
2016-2025 tutkimuskierroksilla.

Ikaryhmittdin tarkasteltuna kaikkein eniten ajokilometreja viimeisen vuoden ai-
kana oli kertynyt tutkimusjoukon nuorimmalle vastaajaryhmalle, 65-69-vuotiaille.
Ajosuorite laski idn kasvaessa ja 80 vuoden idsta alkaen ajosuorite laski hyvin sel-
keasti (Kuva 13). Yli 90-vuotiailla vastaajilla keskimaardinen ajosuorite jadi alle

5 000 kilometriin. Sukupuolittain tarkasteltuna erot olivat myds hyvin selkeita ja
miehille ajokilometreja oli kertynyt yli 70 % enemman kuin naisille.

Alueryhmittain tarkasteltuna keskimaarainen ajosuorite oli suurin paakaupunki-
seudun ulkopuolisella Uudenmaalla ja Riihimaen seudulla. My6s alle 20 000 asuk-
kaan erillisissa kunnissa seka Jyvaskylan, Turun ja Oulun kaupunkiseuduilla asu-
villa ajosuorite oli keskimaardista korkeampi. Alueryhmien ajosuoritteet suhteessa
toisiinsa olivat suurelta osin jopa painvastaiset viime vuoden tuloksiin verraten.
Yhdyskuntarakenteellisesti tarkasteltuna ulommalla kaupunkialueella tai maaseu-
dulla asuvilla vastaajilla ajosuoritetta oli kertynyt keskimaardistd enemman.
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Keskimdarainen vuoden aikana kertynyt ajosuorite

Kaikki vastaajat

65-69
70-74
75-79
80-84
85-89
90-94
yli 94

Tkaluokka

Sukupuoli Nainen

Mies

Alueryhma paakaupunkiseutu

muu Uusimaa ja Riihimaen seutu

Tampereen, Turun ja Oulun kaupunkiseudut

Jyvaskylan, Kuopion, Lahden ja Porin...

40 000-90 000 asukkaan kaupunkiseudut
20 000-40 000 asukkaan kaupungit
alle 20 000 asukkaan kunnat

Yhdyskuntarakenteellinen ~ Sisempi kaupunkialue

sijainti Ulompi kaupunkialue
Kaupungin kehysalue
Maaseudun paikalliskeskukset
Kaupungin ldheinen maaseutu
Ydinmaaseutu
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Kuva 13. Vastaajien viimeksi kuluneen vuoden aikana ajama keskiméaéardinen ajosuorite

vastaajaryhmittéin.

2.4 Ajoneuvon avustavien jarjestelmien kaytto

Viimeisimpina tutkimusvuosina tutkimuslomakkeella on selvitetty ajoneuvon avus-
tavien jarjestelmien kayton yleisyytta ikakuljettajilla. Vuodesta 2023 lahtien avus-
tavien jarjestelmien kysymys on ollut laajempi kokonaisuus, jossa vastaajat ovat
saaneet valita monivalintalistalta ne avustavat jarjestelmat, joita ovat kayttaneet.
Lisaksi jokaisen jarjestelman kohdalla on ollut mahdollisuus ilmoittaa, onko koke-
nut jarjestelman hyddylliseksi tai mahdollisesti ajoa haittaavaksi. Osion lopuksi
vastaajilla on ollut lisaksi mahdollisuus jattda avointa palautetta avustaviin jarjes-

telmiin liittyen.

Vuoden 2025 tutkimusaineistossa 69 % kaikista vastaajista ilmoitti hyddynta-
neensa ajossaan jotakin ajoneuvon avustava jarjestelmaa (Kuva 14). Avustavien
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jarjestelmien kayton yleisyys laski hyvin tasaisesti vanhempiin ikaluokkiin siirryt-
tdessa. Miehilla, padkaupunkiseudulla asuvilla ja yleisesti kaupunkialueilla asuvilla
vastaajilla avustavien jarjestelmien kayttd oli hieman keskimaaraista yleisempaa.

Hyvin selkea yhteys avustavien jarjestelmien kayton yleisyyteen oli my6és ajomaa-
ralla. Yli 20 000 kilometrid vuodessa ajaneista jopa 86 % ilmoitti hyédyntdneensa
avustavia jdrjestelmid. Osuus laski melko selvdsti suhteessa ajokilometreihin.
500-2 000 kilometria vuodessa ajaneista hieman yli puolet ilmoitti, ettei ole kayt-
tanyt mitéaan ajoneuvon avustavaa jarjestelmaa ja alle 500 kilometria ajaneiden
osalta avustavia jarjestelmia kayttaneiden osuus oli vain 34 %. Luonnollisesti
myds vastaajan pdaasiallisiin ajoihin kayttdman ajoneuvon idlla oli selkea yhteys
avustavien jarjestelmien kayton yleisyyteen.

Oletteko hyddyntdaneet ajossanne ajoneuvon avustavia
jarjestelmia?
0 %10 %20 %30 %40 %50 %60 %70 %80 %90 %00 %

Kaikki vastaajat 31%
. 65-69 |- CE A 1
fi@luotdea 70-74 18%
7579 24%
80-84 30%
85-89 40%
90-94 44%
yli 94 51%
- Nainen 37%
Mies 27%
eryms ~ paskeupunidseuty 14%
muu Uusimaa ja Riihimaen seutu 28%
Tampereen, Turun ja Oulun kaupunkiseudut 28%
Jyvaskylan, Kuopion, Lahden ja Porin... | KEGKTHIINEEEEEEEE 3%
40 000-90 000 asukkaan kaupunkiseudut 32%
20 000-40 000 asukkaan kaupungit 37%
alle 20 000 asukkaan kunnat 40%
Yhdyskuntarakenteellinen Sisemp? kaupunk?alue 24%
sijainti Ulompi kaupunkialue 24%
Kaupungin kehysalue 29%
Maaseudun paikalliskeskukset 39%
Kaupungin laheinen maaseutu 38%
Ydinmaaseutu 40%
Harvaan asuttu maaseutu 48%
J— yii 20 000 km 14%
10 001-20 000 km 89 % 11%
5001-10 000 km 21%

2 001-5 000 km 39%
500-2 000 km 45%
alle 500 km 66%

m kylla en

Kuva 14. Ajoneuvon avustavien jérjestelmien kdyton yleisyys vastaajaryhmittéin.
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Tarkentavana kysymyksena lomakkeella kysyttiin, mita ajoneuvon avustavia jar-
jestelmia vastaajat ovat kayttdneet. Yleisimmin vastaajat ilmoittivat kdyttaneensa
navigaattoria (58 % kaikista vastaajista) ja vakionopeudensaadinta (53 %) (Kuva
14). Seuraavaksi yleisimpind mainittiin luistonestojarjestelma (45 %) seka ajon-
vakautusjarjestelma (37 %). Muut vaihtoehdot jdivat alle 30 prosenttiin. Vaki-
onopeudensaadinta koskeva vaihtoehto eroteltiin vuoden 2025 tutkimuslomak-
keelle koskemaan erikseen perustason vakionopeudensaadinta ja mukautuvaa va-
kionopeudensaadinta (ACC). Mukautuvaa vakionopeudensaadinta ilmoitti kaytta-
neensa 19 % vastaajista, eli selvasti pienempi osuus kuin perinteista vakionopeu-
densaadinta. Vuoden 2024 tutkimuslomakkeella mukautuva vakionopeudensaadin
oli ainoa vakionopeudensaatimeen liittyva vastausvaihtoehto ja sen oli silloin va-
linnut 30 % vastaajista.

Mita ajoneuvon avustavia jarjestelmia olette kayttaneet
ajaessanne?

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Navigaattori (autoon integroitu tai ulkopuolinen
laite)

58%

Vakionopeudensaadin 53%

Luistonestojarjestelma (ASC, TCS) 45%

39%

Ajonvakautusjarjestelma (ESC)

Pysakdintiavustin/Pysakdintitutka/Pysdkointika
29%

Start-Stop toiminto - 27%
Makilahtdéavustin - 25%
Kaistavahti - (kaistalla pysymisen 250
tukijarjestelma) - varoittava °
Automaattinen hatajarrutusjarjestelma 249,
taajamanopeuksilla °
Automaattinen hatdjarrutusjarjestelma 20%
maantienopeuksilla °
Mukautuva vakionopeudensaadin (ACC) - 19%
Vaihteen vaihtamissuosituksen osoitin (Gear 199%
shift indicator) °
Lilkkennemerkkien tunnistusjarjestelma - 19%
Automaattinen hatajarrutusjarjestelma - 18%
jalankulkijan tunnistus / risteysavustin /... °
Kaistavahti - (kaistalla pysymisen 20%
tukijarjestelma) - ohjaukseen vaikuttava °
Katvealueiden varoitin - 18%
Kuljettajan vireystilan tarkkailujarjestelma - 18%

Ymparistoa saastavan ajotavan
tarkkailujarjestelma

,_.
N

(=]
>

eCall hatapuhelinjarjestelma

2
X

Alykas nopeusavustin (ISA Intelligent Speed
Assistant)
"Autopilotti”, kuljettajan valvoma ajamisen
hallinta-avustin

N
o
>

2
X

En ole kayttédnyt mitédan naista 31%

Kuva 15. Eri avustavien jarjestelmien kdytdn yleisyys.
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Kaikkein hyddyllisimmiksi avustaviksi jarjestelmiksi vastaajat olivat kokeneet na-
vigaattorin ja makilahtéavustimen, jotka molemmat oli ilmoittanut hyédylliseksi
yli kaksi kolmasosaa vastaajista (Kuva 16). Myds luistonestojarjestelman koki
hyoédylliseksi 66 % vastaajista. Vahemman hyoédyllisiksi sen sijaan oli arvioitu esi-
merkiksi ohjaukseen vaikuttava tukijarjestelma kaistavahti, jonka oli kokenut ajoa
haittaavaksi yli 31 % vastaajista. Myos esimerkiksi Start&Stop -toiminnon koki
ajoa haittaavaksi 21 % vastaajista. Sen sijaan varoittavan kaistavahdin koki hy6-
dyllisena 57 % vastaajista. Myds harvemmin kaytetyt jarjestelmat, kuten autopi-
lotin, eCall hatapuhelujarjestelman ja dlykkadan nopeusavustimen oli ilmoittanut
ajoa haittaavaksi 26-44 % vastaajista. On kuitenkin oletettavaa, etta kaikki kiel-
teiset vastaukset eivat perustuneet kokemukseen jarjestelman kaytdsta, vaan en-
nemminkin tulkintaan siita, etta vastaaja ei nahnyt kyseiselle jarjestelmalle tar-
vetta omassa autossaan.

Oletteko kokeneet seuraavat jarjestelmat hyodyllisiksi tai
haitallisiksi?

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Navigaattori (autoon |nﬁegr0|tu tai ulkopuolinen 70% o, 25%
laite)
Vakionopeudensaadin 6% 33%
Luistonestojarjestelma (ASC, TCS) % 30%
Ajonvakautusjarjestelma (ESC) % 31%
Pysakaintiavustin/Pysakadintitutka/Pysakointika % 31%
mera
Start-Stop toiminto 29%
Kaistavahti - (kaistalla pysymisen 0
tukijarjestelma) - varoittava 2 A8
Automaattinen hatédjarrutusjérjestelma o o
taajamanopeuksilla B et S
Automaattinen hatdjarrutusjarjestelma 2 .
maantienopeuksilla 53% 16% B
Mukautuva vakionopeudensaadin (ACC) 12% 30%
Vaihteen vaihtamissuosituksen osoitin (Gear 2 0
Lilkennemerkkien tunnistusjarjestelma 11% 27%
Automaattinen hatajarrutusjarjestelma - 9 .
jalankulkijan tunnistus / risteysavustin /... 20 13% 30%
Kaistavahti - (kaistalla pysymisen
tukijarjestelma) - ohjaukseen vaikuttava 5% S 23%
Katvealueiden varoitin 13% 26%
Kuljettajan vireystilan tarkkailujarjestelma 8% 34%
Ymparistda saastavan ajotavan
eCall hatapuhelinjarjestelma 26% 29%
Alyk&s nopeusavustin (ISA Intelligent Speed
Assistant) 44% 32% 24%
"Autopilotti”, kuljettajan valvoma ajamisen
hallinta-avustin v e 20%

m Olen kokenut hyddylliseksi

Olen kokenut haittaavan ajoa

ei vastausta hyodyllisyyteen

Kuva 16. Eri avustavien jérjestelmien kdyton kokeminen hyddylliseksi tai haitalliseksi jér-

jestelmien yleisyysjérjestyksessé.
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Tutkimuslomakkeella oli lisaksi mahdollisuus tarkentaa avoimessa kentdssa, miksi
on kokenut tietyt jarjestelmat hyddylliseksi tai haitalliseksi. Jotkin jarjestelmat,
kuten Start&Stop-toiminto ja kaistavahti koettiin useassa palautteessa liian her-
kiksi. Useampi vastaaja ilmoitti kytkeneensa ne pois paalta siltd osin kuin se oli
mahdollista. Moni vastaaja myo6s korosti, etta haluaa olla itse vastuussa ajamises-
taan mahdollisimman paljon. Joitain jarjestelmia, kuten vakionopeudensaadinta,
navigaattoria ja peruutukseen liittyvia jarjestelmia myds kiiteltiin useammassa
palautteessa. Erityisesti vanhimmilla vastaajilla uusien jarjestelmien ja teknologi-
oiden omaksuminen koettiin joissain palautteissa vaikeaksi enda tassa vaiheessa,
kun ajotavat on sopeutettu omaan tuttuun autoon ja ajouraa ei valttamatta ole
enda kovin montaa vuotta jaljelld. Esimerkkeja avustaviin jarjestelmiin liittyvasta
avoimesta palautteesta on esitetty kuvassa (Kuva 17).

Halutessanne voitte vield tarkentaa, miksi olette kokeneet kyseiset jirjestelmat hyadyllisiksi tai
haitallisiksi. Voitte my&s ilmoittaa, mikali haluaisitte tietdd enemmaén jostakin avustavasta jérjestelmésta.

Vakinopeudens33dintd kiytin harvoin, koska haluan itse tarkkailla
nopeuttani pysydkseni valppaana. Samoin en kaytd automaattista
valojen vaihtojarjestelmdd samasta syysti. Navigaattoria kiytin
myds harvoin, koska haluan pitda ylld omaa suunnistustaitoani.

nainen, 69, Eura

Olen kokenut jarjestelmat erittain
hyddyllisiksi. Otin nykyiseen autooni kaikki
saatavissa olevat avustusjarjestelmat.
mies, 87, Pori

N p -—
Vs "“\\I s Mukautuva ﬂun mieheni kuoli 2022 en\
/ Kaistavahdin olen poistanut kaytosta vakionopeudensaadin on ole saanut tietoa auton
sk i samaan ien SIS0 | | rnomamenruuhiasesso | | sttt
P liikenteessa (mm. keha 1 ja 3) Esim. automaatilla en aja,

kuluttaakseni tietd tasaisemmin sekd N
L _ ) o mies, 89, Vantaa
siind on muutenkin tasaisempi ajaa ja '\—.\
varsinkin alku kesdstd kun nastat ovat )
uraa kuluttaneet niin urien valissa ajaen
rengasmelu on hiljaisempi.

koska se on pelottavaa.
Autoni huollatan
saannollisesti ja renkaat
'/. kaistavahti toimii turhan hyvat. Jos olen jonon alussa,
| - indioki aggressiivisesti, suurimmaksi padstan ne parkkipaikalla
.\- mies, 65, Seindjoki / T ohi, jonossa pysyn. Liittymat

— jarjestelmat tuovat pelottaa.
i ! a]iamukavuutla \ nainen, 75, Karstula /

™ \_ mies, 65, yviskyld —/
Autossa ei ole naita jarjestelmid mutta B
sijaisautossa olen niitd kokeillut.

Kaistavahti hyddyllinen, katvealueiden
yocy "Start-stop toiminnon kytken pois taajamassa - vaha valia sammuu
varoitin hyadyllinen, kuljettajan vireystilan
ja kdynnistyy taajamassa lilkennevaloissa tai jonossa. Kaistavahdin
tarkkailija olisi hyva, en cle kokeillut.
. . olen kytkenyt pois toiminnasta - muuttaa ohjauksen levottomaksi”
nainen, 80, Loviisa
J mies, 72, Oulu

/ W
e — S —
Autossa on mielestdni liian paljon erilaisia jarjestelmis, N "Start-Stop jarjestelm3a reagoi hitaasti liikkeelle
joita en halua kdyttaa. Itse ajaminen ja liikenteen lahtaon, joten kytken sen usein pois. Uusimmat
tarkkailu ovat tirkeitd eikd kaiken maailman avustavat avustimet autostani puuttuvat, mutta katvealueiden
jarjestelmat. varoitin olisi paikallaan.”
mies, 81, Lemi mies, 76, Helsinki
N ,/ ,/

Kuva 17. Esimerkkej& avustaviin jérjestelmiin liittyvdstd avoimesta palautteesta vuoden
2025 tutkimuskierroksella.
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2.5 Ajokyky ja ajotottumukset

Tutkimuslomakkeella on selvitetty ikdkuljettajien ajotottumuksissa viimeisen vuo-
den aikana tapahtuneita muutoksia erilaisilla ajokdyttaytymiseen liittyvilla vaitta-
milla. Vaittamien todenmukaisuutta omalla kohdalla on voinut arvioida asteikolla

en yhtaan-hieman-paljon. Vertailuryhmien koon ja luettavuuden parantamiseksi

ikaryhmat on niputettu analyyseja varten neljaan luokkaan.

Vuoden 2025 tutkimusaineistossa eri osa-alueista selkeimmin esille nousivat
aiempien vuosien tapaan tehostunut oman ajokunnon tarkkailu, vaikeiden talvi-
olosuhteiden seka pimealla ja vilkkaassa liikenteessa ajon valttédminen (Kuva 18).
Taukojen pitaminen oli myo6s esilla. Sen osuus oli noussut aiemmista vuosista.
Kaikkiaan vaikeita talviolosuhteita oli valttanyt (hieman tai paljon) 66 %, oman
ajokuntonsa tarkkailua oli tehostanut 65 %, taukoja lisannyt 56 %, vilkasta liiken-
netta valttanyt 55 % ja pimealla ajoa valttanyt 54 % vastaajista.

Lahes poikkeuksetta eniten muutoksia omissa ajotottumuksissa ja oman ajokun-
non tarkkailussa oli tapahtunut vanhimmissa ikaryhmissa. Aiemmassa luvussa
esitetyn mukaisesti myds ajaminen ylipaataan vaheni selvasti vastaajan ian kas-
vaessa (Kuva 13). Erityisesti kaikkein vanhimmat vastaajat olivat myo6s lukeneet
seniorikuljettajille suunnattuja neuvoja ja ohjeita selvdsti nuorempia vastaajia
enemman. Taukojen pitédmisen yleistymisessa ei kovin selkeitd eroja eri ikaluok-
kien valilla ilmennyt. Vanhimmissa ikdluokissa myo6s tyhjien vastausten osuus
kasvoi, mikd voi osaltaan viitata siihen, etta omien ajotottumusten itsearviointi
koetaan haastavaksi esimerkiksi selvasti vdhentyneiden ajokilometrien myoéta.

Osa-alueista pienimmalle huomiolle jaivat aiempien vuosien tapaan seniorikuljet-
tajien koulutukseen osallistuminen ja ajaessa matkustajan tukena kayttéaminen.
Koulutukseen oli osallistunut vain 2 % kaikista vastaajista ja matkustajaa oli
kayttanyt tukena 15 % vastaajista edes joskus viimeksi kuluneen vuoden aikana.
Osuudet olivat samankaltaiset edellisvuoden tutkimukseen verrattuna. Puhelimen
tai auton navigaattorin kdytén yleisyys laski selvasti vanhimpiin ikaluokkiin siirryt-
téessa. Kaikkiaan navigaattoria ilmoitti kdyttédneensa (hieman tai paljon) 51 %
vastaajista, mika on hieman pienempi osuus, kuin avustavien jarjestelmien kysy-
myksen yhteydessa navigaattorin valinneista (58 %) vastaajista.
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Oletko viimeksi kuluneen vuoden aikana?
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80 % 90 % 100 %

Vélttanyt vai 65-69
keita olosuh- 70-79
teita 80-89
talvikaudella 90-
e . 65-69
Valttanyt ajoa
vilkkaassa 70-79
lilkenteessa 80-89
90-
65-69
Valttanyt aja- 70-79
mista pimealla 80-89
90-
65-69

Osallistunut
seniorikuljet- 70-79
tajien koulu- 80-89
tukseen 90-

Lukenut neu- 65-69
voja ja ohjeita  70-79
seniorikuljet- 80-89
tajille

90- 2%

Cyttinyt es-69 |IgE% 80 3%

matkustajaa 7079 [IEARR gz ee 8 %

tukena ajami-  80-89 |4 gz ee (8%

o 3w Bmw 1%
Lisannyt tau- 65-69
koja pidem- 70-79
milla 80-89
matkoilla 90-
Tehostanut 65-69
oman ajokun- 70-79
non 80-89
tarkkailua 90-
Véhentanyt 65-69
ajoa edelli- 70-79
sesta 80-89
vuodesta 90-
65-69

Kayttényt aja-
misessa apuna  70-79
puhelimen tai 80-89
autc_m _ 90-
navigaattoria

mpaljon m=hieman wmen yhtdan =eivastausta

Kuva 18. Ajotottumuksissa tapahtuneet muutokset viimeksi kuluneen vuoden aikana ika-
ryhmittéin.
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Ajotottumusten lisdksi tutkimuksessa on selvitetty ikdakuljettajien arviota omasta
ajoterveydestadn. Vastaajilla on mahdollisuus arvioida, kuinka paljon erilaisia
haasteita heilla on viimeksi kuluneen vuoden aikana ollut eri ajamiseen liittyvien
osa-alueiden kanssa. Osa-alueisiin liittyvia vaittamia on voinut arvioida edella esi-
tettyyn tapaan asteikolla en yhtaan-hieman-paljon. Vuoden 2025 tutkimusaineis-
tossa oman ajoterveyden katsottiin aiempien vuosien tapaan olevan keskimaarin
hyvalla tasolla ja séanndllisten ongelmien kokeminen jai kokonaisuudessaan hyvin
vahaiseksi.

Ajotottumuksissa esilla ollut pimealla ajon valttelyyn liittyva teema nousi esille
myds ajoterveyden arvioinnissa ja eri osa-alueista korostui selkeimmin juuri vai-
keudet ndkemisessa pimedn ja hamaran aikana (Kuva 19). Yli 80-vuotiaista vas-
taajista yli puolet ilmoitti kokeneensa ainakin ajoittain haasteita pimedssé ja ha-
marassa ndakemisessa viimeksi kuluneen vuoden aikana. Yli 80-vuotiaista 6 % ja
90-vuotiaista 5 % koki kohdanneensa naita vaikeuksia paljon. Osuus laski nuo-
remmissa vastaajaryhmissa, mutta alle 70-vuotiaistakin lahes puolet ilmoitti koh-
danneensa hieman vaikeuksia pimealla ja hamarassa nakemisessa.

Kohtuullisen suuri osa erityisesti vanhimpien ikdryhmien vastaajista oli kokenut
viimeisen vuoden aikana myds hitautta katsomisessa ja ajamisessa risteyksissa,
jalkeenpdin huomattuja liikkennerikkomuksia, tukalia tilanteita yhtaaikaisten tehta-
vien kanssa sekd kankeutta padn kaantamisessa ja polkimien kdytéssd. Hieman
tai paljon edella esitettyja oli kokenut vanhimmista ikaryhmista keskimaarin noin
kolmannes vastaajista. Kuitenkin myo6s yli 80-vuotiaiden joukossa selvana enem-
mistdna olivat ne vastaajat, jotka eivat nadita ongelmia olleet kokeneet. Ajosuori-
tusta haittaavaa vasymysta oli kokenut ainakin ajoittain yli viildennes kaikkien
muiden ikdluokkien, paitsi nuorimman ikdluokan vastaajista. Muilta osin vastauk-
sissa ei ollut ajosuoritusta haittaavan vdsymyksen osalta merkittavia eroja eri ika-
ryhmien valilla. Eri osa-alueista vahimmalle huomiolle jaivat eksyminen aiotulta
reitiltad tai toisilta kuljettajilta saatu painostus tai huomautukset. Ainoastaan noin
7-15 % vastaajista ilmoitti kokeneensa naita edes hieman viimeksi kuluneen vuo-
den aikana. Suurta merkitystd vastaajan ialla ei eksymiseen tai huomautusten
saamiseen ollut.
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Kuinka paljon olette viimeksi kuluneen vuoden aikana

kokeneet?
0 % 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
Kankeutta 15-69
paan k?é_nté— '0-79
misessa ja
polkimien 30-89
kaytossa

90-

Hitautta kat- 22769
somisessa ja  70-79

ajamisessa
risteyksissa ~ 30-89
90-
Tukalia 65-69
tilanteita, 70-79
kun on
monta 80-89
tehtavaa
90-
yhtd aikaa
Eksymista 55-69
aiotulta rei-  79-79
tilta matkan
aikana 30-89
90-
Toisten kul-  ©2769

jettajien pai- 70-79
nostusta tai
huomautuk- ~ 80-89

sia 90-

Vaikeutta na- 65-69
kemisessa 70-79
pimeéan ja

hamaran 80-89

o en

saikeenpain 6560 | NNCHRGIIL s
uomattuja
ikennerik-  80-59 (INNMMNSORONINNN i 5%
i oo- | NNSERN 00 s 9%
ajosuoritusta 55-69 | INEHRAN e v
vasymysta
oo [MSEONN  w% 5%
o N 00 % 7%

mpaljon mhieman w®en yhtdan =eivastausta

Kuva 19. Vastaajien arvio siitd, ovatko he viimeksi kuluneen vuoden aikana kohdanneet
erilaisia ajokyvyn heikkenemista indikoivia tilanteita.
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Ajotottumuksiin ja ajokyvyn heikkenemiseen liittyvien arvioiden lisaksi tutkimuk-
sessa selvitettiin terveydenhuoltohenkildkunnan kanssa kaytyjen keskustelujen
yleisyyttd. Valtaosa vastaajista ei ollut aiempien vuosien tapaan kaynyt ollenkaan
keskustelua terveydenhuoltohenkildkunnan kanssa ajokuntoonsa liittyen viimeisen
vuoden aikana (Kuva 20). Eri osa-alueista ainoana yli 10 prosentin osuuteen
nousi terveydenhuoltohenkildkunnan esittédmien kysymysten yleisyys yli 80-vuoti-
aiden vastaajien ryhmaéassa.

Alle 80-vuotiaille vastaajille terveydenhuoltohenkildkunta ei ollut antanut ajoter-
veyteen liittyvia ohjeita tai kehotuksia kaytannéssa ollenkaan viimeisen vuoden
aikana. Ajokortista luopumista tai ajamisen vahentamista terveydenhoitohenkil6-
kunta oli ylipaataan ehdottanut vain satunnaisille vastaajille yli 90-vuotiaiden ika-
ryhmadssa. Ajoterveyteen liittyvid kysymyksia terveydenhoitohenkilékunta oli esit-
tanyt seitsemalle prosentille 70-79-vuotiaista vastaajista, 12 prosentille 80-89-
vuotiaista vastaajista ja 15 prosentille yli 90-vuotiaista vastaajista. Yli 90-vuoti-
aista vastaajista 5 % oli saanut neuvoja ajokunnosta tai ajamiseen liittyvista asi-
oista. Kaikki muut osuudet jaivat korkeintaan kolmeen prosenttiin. Tulokset olivat
hyvin samanlaisia vuoden 2024 tutkimuksen kanssa.
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Onko terveydenhuoltohenkilokunta viimeksi kuluneen

65-69

70-79

80-89

90-

65-69
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80-89

90-

65-69
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80-89

90-

65-69

70-79
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90-

65-69

70-79

80-89

90-

vuoden aikana?
0 % 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

s
S R -

mkylld mei meivastausta

Kuva 20. Vastaajien arvio siitd, onko terveydenhoitohenkildéstd viimeksi kuluneen vuoden
aikana opastanut tai kysynyt vastaajalta ajoterveyteen liittyvid kysymyksia.

Vuoden 2025 tutkimuslomakkeella oli mukana vuoden 2023 tutkimukseen uutena

tullut kysymys laheisten kanssa kaytyjen keskusteluiden yleisyydesta. Laheisten
kanssa kayty ajoterveyteen liittyva keskustelu oli jaanyt vastausten perusteella
vahaiseksi (Kuva 21). Ajamiseen liittyvat terveyshuolet Idheinen oli ottanut pu-
heeksi neljallad prosentilla 80-89-vuotiaista ja kymmenella prosentilla yli 90-vuoti-
aista. Nuoremmilla vastaajilla osuus jai alle yhteen prosenttiin. Ajokortista luopu-
mista laheiset olivat ehdottaneet vain satunnaisille alle 90-vuotiaille vastaajille, ja
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yli 90-vuotiailla vastaajillakin osuus jai viiteen prosenttiin. Erillisend kysymyksena
tutkimuslomakkeella selvitettiin myds, ovatko vastaajat itse harkinneet ajokor-
tista luopumista ajoterveyteen liittyvista syista. Yli 90-vuotiaista vastaajista 13 %
ja 80-89-vuotiaista vastaajista 2 % kertoi harkinneensa ajokortista luopumista
(Kuva 22). Alle 80-vuotiailla osuus jai alle yhteen prosenttiin.

Onko ldaheisenne viimeksi kuluneen vuoden aikana?
0 % 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

ajamiseen
liittyvat
terveys-

Ottanut
puheeksi

Ehdotta- 65-69
nut ajO' 7 _79
kortista 0
luopu- 80-89
mista

90-

mkylla mei meivastausta

Kuva 21. Vastaajien arvio siitd, onko heidén I&heisensé viimeksi kuluneen vuoden aikana
ottanut puheeksi ajamiseen liittyvéat terveyshuolet tai ehdottanut ajokortista luopumista.

Oletteko itse viimeksi kuluneen vuoden aikana harkinneet
ajokortista luopumista ajoterveyteen liittyvista syista?

0 % 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100 %

70-79

_I

mkylla mei m=eivastausta

o

Kuva 22. Vastaajien arvio siitd, ovatko he itse viimeksi kuluneen vuoden aikana harkinneet
ajokortista luopumista ajoterveyteen liittyvisté syista.
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Ajotottumusten ja ajoterveyden lisaksi vastaajia pyydettiin arvioimaan omaa ajo-
kykyaan viisiportaisesti asteikolla tarkeimpien ajotaitoon liittyvien tekijéiden
osalta. Numeeriset keskiarvot vertailuja varten laskettiin antamalla kiitettavalle
arviolle arvosana 5, hyvélle 4, tyydyttavalle 3, valttavalle 2 ja heikolle 1. Kysymys
on sdilynyt lomakkeella muuttumattomana kymmenen vuoden ajan, mutta
vuonna 2023 kysymys siirrettiin lomakkeen muiden muutosten vuoksi tutkimuslo-
makkeen lopusta alkupdahan.

Aikaisempien vuosien tapaan vastaajat arvioivat oman ajotaitonsa varsin hyvaksi.
Useimpien osatekijéiden kohdalla keskiarvosanat olivat hyvin lahelld kahden edel-
lisvuoden arvosanoja (Kuva 23). Pidemmalla aikavalilla tarkasteltuna arvosanat
olivat poikkeuksetta korkeampia vuoteen 2022 ja tata edeltdviin vuosiin verrat-
tuna. Tyytyvaisyyden nousuun vuonna 2023 saattaa yhtena selittdvana tekijana
olla vuoden 2023 lomakeuudistus ja kysymyksen siirto lomakkeen loppupaasta
lomakkeen alkupuolelle. Lomakkeen tayttaminen saattoi ennen vaikuttaa oman
ajotaidon arviointiin, kun se tehtiin vasta lomakkeen lopussa.

Eri osa-alueista uusien ja muuttuneiden liikennesaantéjen tunnistaminen seka
ajaminen ja reitin lI6ytaminen tuntemattomassa ymparistossa ovat jokaisena
vuonna saaneet vastaajilta selvasti heikoimmat itsearviot. Kuitenkin myds naiden
osa-alueiden osalta hyvia ja kiitettavia arvioita on ollut enemman kuin valttavia ja
heikkoja arvioita. Keskiarvot vuoden 2025 tutkimuksessa molemmille osa-alueille
oli 3,4 ja kehityksen trendi on ollut nousujohteinen viimeisen kymmenen vuoden
aikana. Kaikkien muiden tekijéiden osalta keskiarvosana on noussut viime vuosina
vahintadan neljaan.
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Millaiseksi arvioitte ajokykynne seuraavilla osa-alueilla?
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Uusien ja muuttuneiden liikennesaantdjen
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Kuva 23. Vastaajien keskimé&ardinen arvio omasta ajokyvystdédn vuosien 2015-2025 tutki-
muksissa (1=heikko, 2=vélttdvd, 3=tyydyttdvd, 4=hyvd, 5=Kkiitettéva).

Ikdaryhmittain tarkasteltuna kaikkien tekijoiden osalta arvio omasta ajotaidosta
laski melko suoraviivaisesti vastaajan ian kasvun myoéta (Kuva 24). Erityisesti alle
80-vuotiaiden ikdryhmassa oma ajokyky arvioitiin padosin selvasti keskimaaraista
vastaajaa korkeammaksi ja kiitettavien arvioiden osuus oli suurehko. Valttavien ja
tyydyttavien arvosanojen osuus sailyi pienend my6s vanhemmissa ikaryhmissa,
lukuun ottamatta uusien ja muuttuneiden lilkennesadantéjen tunnistamista seka
ajamista ja reitin I0ytamistd tuntemattomissa ymparistdissa. Yli 80-vuotiailla vas-
taajille valttavien tai heikkojen arvioiden osuus nousi nailld osa-alueilla noin 8-17
prosenttiin. Tulokset olivat pitkalti samansuuntaisia aiempien vuosien tutkimustu-
losten kanssa. Alueryhmittain tarkasteltuna kovin selkeaa yhteyttd asuinalueella
ei ollut oman ajotaidon arviointiin.
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Millaiseksi arvioitte ajokykynne seuraavilla osa-alueilla?
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Kuva 24. Vastaajien arvio omasta ajokyvystédan ikdryhmittéin.
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Kyselylomakkeella esitettiin lisdksi muutamia ajokortista luopumiseen ja autolla
ajamisen merkitykseen liittyvia vaittamia, joita vastaajat saivat arvioida asteikolla
"tdysin samaa mielta ... taysin eri mieltd” (Kuva 25). Aiempien vuosien tapaan
ikakuljettajat pitivat vuoden 2025 tutkimusaineistossa ajokorttia hyvin tarkeana
osana arkeaan ja vain harva oli valmis siitéd luopumaan omaehtoisesti. Kaikkiaan
yli 64 % vastaajista kaikissa ikaryhmissa piti autolla liikkkumista erittain tarkeana
paivittaisten asioiden hoitamisen kannalta. Pitkalti vastaava osuus vastaajista koki
ajokortista luopumisen vahentavan selvasti heidan liikkkumismahdollisuuksiaan.
Vuodeksi 2025 tutkimuslomakkeelle lisdttiin vaittama “Voisin luopua ajokortistani,
jos minulle tarkeat matkat voisi kulkea helposti joukkoliikenteella tai taksipalve-
luilla”.

Eroja eri-ikdisten vastaajien valille tuli selkeimmin esille ajokortista luopumisen
harkitsemiseen liittyvissa vaittdmissa. Vaikka vain harva vastaaja ilmoitti aiemmin
lomakkeella harkinneensa ajokortista luopumista viimeksi kuluneen vuoden ai-
kana (Kuva 22), ilmoitti kuitenkin 22 % yli 90-vuotiaista vastaajista harkitsevansa
edes jossain maarin ajokortista luopumista seuraavan uusimisajankohdan yhtey-
dessa. Yleisesti ottaen tulokset olivat hyvin samansuuntaisia vuoden 2024 tutki-
musaineiston kanssa. Vastaamatta jattaneiden osuus oli erityisesti iakkdammissa
luokissa merkittdva, jopa 25 % vastaajista. Kuitenkin edellisvuoden tutkimukseen
verraten vastaamatta jattdneiden osuus oli Idhes poikkeuksetta pienentynyt.
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Kuinka tarkea ajokortti on teille paivittaisen liikkumisenne

Voisin luopua
ajokortistani,
silld auto ei ole
minulle tarkea
kulkutapa

Voisin luopua ajo-
kortistani, jos mi-
nulle tarkeat
matkat voisi kul-
kea helposti jouk-
koliikenteella tai
taksipalveluilla

Autolla
liikkuminen on
tarkeaa
paivittaisten asi-
oideni
hoitamisen kan-
nalta

Olen harkinnut
ajokortista luo-
pumista seu-
raavan
uusimisajan-
kohdan
yhteydessa

Ajokortista luo-
puminen va-
hentaisi sel-
vasti mahdolli-
suuksiani liik-
kua

Luovun ajokor-
tista vasta, kun
se on
terveydentilani
kannalta
tarpeellista

65-69
70-79
80-89

90-

65-69
70-79
80-89

90-

65-69
70-79
80-89

90-

65-69
70-79
80-89

90-

65-69
70-79
80-89

90-

65-69
70-79
80-89

90-

kannalta?

0 % 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

I o TS -
{1 1o

T o TR - -

LT oow

5

I - ST S
= o I TS - -

68 % 1 ; %n 11 %

3
£ o

o
e
[ o

m taysin samaa mielta ® melko samaa mielta ei samaa eika eri mielta

melko eri mielta m tdysin eri mielta ei vastausta

Kuva 25. Vastaajien arvio ajokortin tarpeellisuudesta ja ajokortista luopumisen ajankohtai-
suudesta ikdryhmittéin.

Uutena vaittamana vuoden 2025 tutkimuslomakkeelle lisdtty “voisin luopua ajo-
kortistani, jos minulle tarkeat matkat voisi kulkea helposti joukkoliikenteella tai
taksipalveluilla” kerasi pddosin eri mielta vaittamasta olevia vastauksia (Kuva 26).
Kaikista vaittamaan vastanneista vastaajista 53 % oli vaittamasta taysin eri
mielta ja 24 % melko eri mielta. Ikaryhmittdisia eroja ei tullut selkeasti esille, jos-
kin iakkaimmilla vastaajilla tyhjien vastausten osuus oli selvasti suurempi.
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Paakaupunkiseudulla ja muualla Uudellamaalla asuvilla vastaajilla vaittdman
kanssa samaa mieltd olevien vastaajien osuus oli hieman suurempi, mutta kovin
merkittavaa eroa eri alueiden valilla ei ollut. Alle 500 kilometria vuodessa ajanei-
den vastaajien ryhmassa vaitteen kanssa samaa mielta olevien vastaajien osuus
oli ldhes yhta iso eri mieltad olevien vastaajien osuuden kanssa. Kaikissa yli 500
kilometria vuodessa ajaneissa ryhmissa eri mielta olevien vastaajien osuus oli hy-
vin selkedsti suurin.

Arvio vdittamaan "voisin luopua ajokortistani, jos minulle
tarkedt matkat voisi kulkea helposti joukkoliikenteella tai
taksipalveluilla”
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Kuva 26. Vastaajien arvio vaittamaan “voisin luopua ajokortistani, jos minulle tarkeat mat-
kat voisi kulkea helposti joukkoliikenteella tai taksipalveluilla” vastaajaryhmittain.
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Autolla lilkkumisen tarkeyden muutoksia arvioitiin vuositasolla vaittaman “autolla
liikkuminen on tarkeaa paivittdisten asioiden hoitamisen kannalta” pohjalta. Kysy-
mysosion paikka on edella esitetyn mukaisesti vaihdettu lomakkeen loppupuolelta
lomakkeen alkuun vuoden 2023 lomakeuudistuksen yhteydessa ja silla voidaan
olettaa olleen joitain vaikutuksia vastausten jakautumiseen. Vditteen kanssa tay-
sin samaa mielta olevien osuus onkin kasvanut erityisesti vuosien 2022 ja 2023
vélilld (Kuva 27). Myds vastaamatta jattdneiden osuus on noussut noin 6 prosent-
tiyksikkda. Vastaajien, jotka olivat joko taysin tai melko eri mielta autolla liikku-
misen tarkeydesta paivittdisten asioiden hoitamisessa, maara on lahes puolittu-
nut. Vuosien 2023 ja 2025 valilla kovin merkittdvaa muutosta tuloksissa ei ole ta-
pahtunut ja noin kaksi kolmasosaa vastaajista on kokenut autolla liikkumisen erit-
tain tarkeaksi paivittaisten asioiden hoitamisen kannalta.

Arvio vidittamaan "autolla liikkuminen on tarkeaa
paivittdisten asioideni hoitamisen kannalta"
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Kuva 27. Vastaajien arvio vdittdmdaan "Autolla liikkuminen on térkedé pdaivittdisten asioi-
deni hoitamisen kannalta (kuljettajana tai matkustajana)” vuosina 2019-2025.

2.6 Vapaa palaute

Varsinaisen tutkimuslomakkeen lopuksi vastaajilla oli mahdollista jattaa avointa
palautetta omiin ajokokemuksiin, ajoterveyteen, viestintdan, seniorikuljettajien
koulutukseen tai mahdollisiin koulutustarpeisiin liittyen. Palautetta saatiin run-
saasti eri aihepiireista. Kaikkiaan 441 vastaajaa, eli 30 % kaikista vastaajista, oli
kirjannut ylés myo6s sanallista palautetta monivalintavastaustensa lisaksi.

Avoimessa palautteessa korostui oma ajotaito ja auton kaytén tarkeys. Moni vas-
taaja otti kantaa oman asuinseutunsa huonoihin julkisen liikenteen yhteyksiin,
minka takia oma auto koettiin valttamattomaksi paivittaisen liikkumisen kannalta.
Useat vastaajat korostivat ajavansa paaosin tutussa ymparistéssa ja esille tuli
useasti monivalintavastauksissa esilla olleet haasteet ajamisessa pimealla, vilk-
kaassa kaupunkiliikenteessa tai poikkeavissa olosuhteissa. Vain harva vastaaja
kertoi osallistuneensa seniorikuljettajien koulutukseen tai tietdvansa sen tarkem-
min koulutusmahdollisuuksista. Myds uusien autojen tekniikka ja sen kaytén
opastaminen nahtiin erityisen tarkedksi teemaksi. Kuvaan 28 on poimittu satun-
naisia avoimia palautteita vuoden 2025 tutkimuskierrokselta.
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Kuinka tarpeellisena piditte seniorikuljettajille suunnattua tiydentivia ajo-opetusta sekd viestintdd uusista ja
muuttuneista lilkennesddnndistd? Oletteko osallistuneet koulutukseen, jossa kdydadn l3pi ajoneuvon uusia teknisid
jarjestelmia esim. auton hankinnan yhteydess3 tai muuten? Miten hyddylliseksi koette téllaisen koulutuksen?
Voitte kirjoittaa tdhdn myds muita ajatuksianne ajoterveyden ja ajokortiikdytdntdjen kehittamiseksi.
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Léhden pitkille vilkoittain pienia reittejd
matkalle mielellani tutuilla teilld, pitaa
paivanvalossa, valtan ajotaidon ylla. En l5hde
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omalla autolla ajettu niin sotaveteraanipuclison ettd
omat menot ja lasten harrastukset. Nyt on jaljelld omat
kulkemiset (kuntosali, kauppa, apteekki, kirkko,
konsertit, ystavien tapaamiset ym.). Kesamakkimme on
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jotka hairitsevat ajamista etenkin pimealla ja
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J

Kuva 28. Esimerkkejé vastaajien antamasta avoimesta palautteesta vuoden 2025 tutki-

muskierroksella.
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3 Ikdkuljettajien selviytyminen liikenteessa

3.1 Liikennevahinkojen ja -rikkeiden maara

Tutkimuslomakkeella tiedusteltiin vastaajille sattuneiden liikennevahinkojen ja -
rikkeiden seka lahelta piti -tilanteiden maaraa viimeksi kuluneen vuoden aikana.
Kaikkien vahinkojen ja rikkeiden osalta tieto perustuu vastaajan omaan arvioon.
Vahinkojen ja rikkeiden vakavuudella painotettua summaa kaytetaan myos liiken-
nemenestysta kuvaavan indeksin laskennassa.

Vuoden 2025 tutkimusaineistossa lahelta piti -tilanteita raportoitiin sattuneeksi
vuoden aikana keskimaarin 0,24 yhta vastaajaa kohden (Kuva 29). Maara oli
sama kuin edellisvuonna, mutta se on pitkalla aikavalilld noussut erityisesti kym-
menen vuoden takaisesta arvosta.

Pienia vahinkoja ilmoitettiin sattuneeksi keskimaarin 0,06 ja omaisuusvahinkoja
0,08 yhta vastaajaa kohden. Seka pienten vahinkojen ettd omaisuusvahinkojen
maara oli hieman suurempi kuin edellisvuonna. Seka lahelta piti -tilanteita, pienia
vahinkoja ettda omaisuusvahinkoja sattui vuonna 2025 enemman kuin viimeisen
kymmenen vuoden aikana yhtendkaan vuonna. Huomautuksia, liikkennevirhemak-
suja ja sakkoja raportoitiin edellista vuotta vahemman. Sakkojen mé&aara on kui-
tenkin edelleen selvasti viimeisen kymmenen vuoden keskiarvoa korkeammalla,
kun taas huomautusten maara on selvasti keskiarvon alapuolella. Yhtena selitta-
vana tekijana voidaan kuitenkin pitda sita, ettd vuoden 2020 uuden tieliikennelain
mukainen liikennevirhemaksu saatetaan kokea edelleen kasitteena vieraaksi, ja
osa vastaajista saattaa ymmartaa saamansa virhemaksut sakoiksi. Henkilévahin-
koja kokeneet tai vankeustuomion saaneet ovat jdaneet yksittaisiin vastaajiin
viime tutkimusvuosina.
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Sattuneiden vahinkojen ja rikkeiden keskimaarainen maara
vastaajaa kohden (tapausta/vuosi)
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Kuva 29. Vastaajille sattuneiden léhelté piti -tilanteiden, vahinkojen ja rikkeiden mé&érén
kehitys vuosien 2016-2025 tutkimusaineistoissa.

Tutkimusjoukosta eniten Iahelta piti -tilanteita (keskimaarin 0,33/henkild) ilmoitti-
vat sattuneeksi 85-89-vuotiaat vastaajat (Kuva 30). My6s 65-74-vuotiailla ja 90-
94-vuotiaille lahelld piti -tilanteita sattui keskimaarin vuodessa yli 0,30/henkilé.
Muille ikaluokille 1ahelta piti -tilanteita sattui vuodessa 0,13-17/henkild. Pienten
vahinkojen ja omaisuusvahinkojen maara sen sijaan kasvoi jonkin verran vastaa-
jan ian myoéta. Seka liikennevirhemaksuja ettd sakkoja raportoivat saaneensa sel-
vasti eniten 90-94-vuotiaat vastaajat.
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Sattuneiden vahinkojen ja rikkeiden keskimaarainen maara
ikaryhmittdin (tapausta/vuosi)
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Kuva 30. Ldhelté piti -tilanteiden, vahinkojen ja rikkeiden mé&éréa (tapausta/henkilé/vuosi)
ikdryhmittain viimeksi kuluneen vuoden aikana.

Suhteutettaessa vahinko- ja rikemaarat ajettuihin kilometreihin, korostuivat van-
hempien vastaajien vahinkojen yleisyys selvasti. Kilometreja kohden laskettu la-
helta piti -tilanteiden maara oli yli 85-vuotiailla vastaajilla merkittavasti suurempi
kuin alle 85-vuotiailla. Pienia vahinkoja ja omaisuusvahinkoja oli myds tapahtunut
yli 85-vuotiaille huomattavasti enemman kuin nuoremmille kuljettajille. Huomau-
tusten, liikennevirhemaksujen seka sakkojen osalta erottuivat joukosta 90-94-
vuotiaat, joille rikkeita oli sattunut merkittdvasti muita ikaluokkia enemman. 90-
94-vuotiaden osalta rikkeita oli tapahtunut selvasti edellisvuotta enemman. Ylei-
sesti ottaen tulokset vahinkojen ja rikkeiden maarista ajokilometreja kohden oli-
vat hyvin samansuuntaisia edellisvuoden tulosten kanssa. Kuitenkin on huomat-
tava, etta yksittaisissa ikaluokissa oli tapahtunut suuriakin muutoksia vahinkojen
tai rikkeiden maarissa (Kuva 31).
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Sattuneiden vahinkojen ja rikkeiden keskimaarainen maara
ajosuoritetta kohden ikaryhmittdin (tapausta / 10 000 km)
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Kuva 31. Ldhelté piti -tilanteiden, vahinkojen ja rikkeiden mé&éré (tapausta/hen-
kil6/10 000 km) ikdryhmittéin viimeksi kuluneen vuoden aikana.

3.2 Indeksin kehitys ja priima-osuus

Muiden vastausten rinnalla ikakuljettajien liikennemenestysta seurataan vuosit-
tain tutkimusaineistosta laskettavan ikakuljettajien indeksiarvon avulla. Indek-
siarvo lasketaan vastaajille viimeisen ajovuoden aikana sattuneiden liikennevahin-
kojen ja -rikkeiden painotetun maaran suhteena aikaan ja ajettuihin kilometrei-
hin. Maarat perustuvat tutkimuslomakkeella ilmoitettuun vastaajan omaan arvi-
oon. Korkeampi indeksin arvo kuvaa parempaa menestysta kyseisen vuoden tut-
kimusaineistossa. Indeksin rinnalla lasketaan ns. priima-osuus, joka kuvaa niiden
vastaajien osuutta, joille ei ole sattunut ollenkaan liikennevahinkoja, ja jotka eivat
ole saaneet liikennevirhemaksuja, sakkoja tai huomautuksia poliisilta viimeksi ku-
luneen vuoden aikana. Arvot ovat laskentatavaltaan vertailukelpoisia samaan
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aikaan toteutetun uusien kuljettajien seurantatutkimuksen liikkennemenestysta
mittaavien tunnuslukujen kanssa.

Indeksien laskennassa kullekin vastaajaryhmalle lasketaan painotettu vahinkojen
ja rangaistusten summa. Painokertoimiksi on maaritelty tutkimuksen alkuvuosina
onnettomuuskustannusten suhteita osoittavat luvut:

e pienet vahingot = 4

e vakuutuskorvatut omaisuusvahingot = 27

e henkildvahingot = 265

e rikemaksut/liikennevirhemaksut = 1

e paivasakot = 2

Vahinkojen ja rikkeiden painotetusta summasta muodostetaan kaanteisluku

(1 / painotettu vahinkojen ja rangaistusten summa) kullekin vertailtavalle ryh-
malle ryhman vastaajamadradn suhteutettuna. Se kuvaa liikennemenestysta yh-
den vuoden aikana. Kerrottaessa tama luku vuotuisella ajokilometrien maaralla
saadaan menestys kilometria kohti. Kunkin tarkasteltavan ryhman menestysin-
deksi ajovuotta kohti muodostetaan vertaamalla tutkimusvuonna laskettua kanta-
lukua alkuperdiseen vuoden 2009 tutkimusaineistosta laskettuun kantalukuun,
jonka indeksiarvoksi on annettu luku 100. (Mikkonen 2010)

Kuva 32 esittaa liikkennemenestysta kuvaavan indeksin kehityksen koko vastaaja-
joukolle sekd aikaan etta ajettuihin kilometreihin suhteutettuna. Vuodesta 2009
Iahtien laskettu indeksiarvo on ollut korkeimmillaan vuonna 2010, jonka jdlkeen
se on pudonnut vuosina 2011-2013 selvasti keskiarvoa alemmalle tasolle ennen
nousua jalleen keskiarvon yldpuolelle. Vuosina 2017 ja 2018 indeksiarvo on ollut
melko lahelld vuoden 2009 alkuperaista arvoa, erityisesti ajettuihin kilometrimaa-
riin suhteutettuna. Vuodesta 2018 vuoteen 2020 kehitys on ollut nousujohteista
ja seka aikaan etta ajettuihin kilometreihin suhteutettu indeksi on noussut jdlleen
selvasti keskiarvon ylapuolelle. Vuodesta 2020 vuoteen 2021 trendi on kadantynyt
lievasti laskusuuntaiseksi ja vuodesta 2021 vuoteen 2022 laskua on tullut hieman
selkedmmin seka aikaan ettd ajettuihin kilometreihin nahden. Vuoden 2023 tutki-
musaineistossa molemmat indeksiarvot olivat Idhes identtisida vuoden 2022 arvo-
jen kanssa ja vuoden 2024 tutkimusaineistossa kaantynyt taas laskuun. Vuoden
2025 tutkimusaineistossa edellisvuoden jyrkka lasku jatkui. Vuonna 2025 molem-
mat indeksiarvot olivat Iahelld matalimpia, vuosien 2011-2013 arvoja.

Verratessa ikakuljettajien indeksiarvon kantalukua uusien kuljettajien vastaavin
laskentamenetelmin laskettuun indeksiarvon kantalukuun, ovat ikakuljettajat me-
nestyneet selvasti paremmin ja indeksiarvo on ollut kaikkina tutkimusvuosina
huomattavasti korkeammalla, keskimaarin noin 2,5-kertaisella tasolla.
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Kuva 32. Seniorikuljettajien liikennemenestystd mittaavan indeksin kehitys.

Indeksiarvo on vaihdellut melko voimakkaasti eri tutkimusvuosien valilla ja sen
laskentaan liittyy joitain epavarmuuksia. Indeksin laskentatavassa korostuvat esi-
merkiksi yksittaiset henkilévahinko-onnettomuudet erityisen suurella painokertoi-
mella ja siksi indeksin arvo on herkka pienillekin muutoksille. Vastaajajoukon pie-
nentyessa satunnaisvaihtelun merkitys korostuu ja esimerkiksi aluekohtaiset tai
ikaryhmittdiset vertailut eivat siten ole aina mielekkaita eri vuosien valilla.

Yhden vuoden sisélld indeksiarvoa on kuitenkin vertailtu myds ikaryhmittain ja su-
kupuolen mukaan jaoteltuna. Arvot on laskettu siten, etta koko otoksen kantalu-
vulle on annettu indeksiarvo 100, johon ryhmakohtaisia kantaluvun arvoja on ver-
rattu. Vuoden 2025 tutkimusaineistossa seka aikaan ettd ajettuihin kilometreihin
suhteutettuna indeksiarvo oli korkeimmillaan 65-69-vuotiaillla vastaajilla (Kuva
33). Erityisen korkeaksi nousi ajettuja kilometreja kohden laskettu indeksiarvo.
Matalimmillaan indeksiarvot olivat 75-79-vuotiaiden ja 90-94-vuotiaiden ikaryh-
missa. Sukupuolten valisessa vertailussa miehilld indeksiarvot olivat melko sel-
vasti naisia korkeammalla. Vuoden 2024 tutkimuksessa tilanne oli painvastainen,
ja erityisesti aikaa kohden laskettu indeksiarvo oli vuonna 2024 naisilla selvasti
miehia korkeampi.
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Kuva 33. Vuoden 2025 ikdkuljettajien tutkimuksen liikennemenestystd kuvaava indeksi ai-
kaan ja ajettuihin kilometreihin suhteutettuna siten, etté perustasona (=100) on koko
otoksen kantaluku.

Indeksiarvojen rinnalla tutkimusaineistosta lasketaan vuosittain ns. priima-osuus,
joka kuvaa niiden vastaajien osuutta, jotka ovat selvinneet viimeisesta ajovuo-
destaan kokonaan ilman rikkeitd ja vahinkoja. Priima-osuus antaakin indeksiar-
voja stabiilimman kuvan vastaajajoukon liikennemenestyksen kehityksesta, silla
se ottaa huomioon ainoastaan sattuneiden vahinkojen maaran ilman niiden vaka-
vuutta. Priima-osuuden osalta vertailua on mielekdsta tehda pienemmissakin vas-
taajaryhmissa.

Kuva 34 esittaa koko vastaajajoukon priima-osuuden kehityksen vuosina 2009-
2025. Vuoden 2025 tutkimusaineistossa koko vastaajajoukon priima-osuus oli

81 % eli kolme prosenttiyksikk6éa matalampi kuin edellisena vuonna. Priima-osuu-
den kehityksen suunta noudattelee useiden vuosien kohdalla liikennemenestysta
mittaavaan indeksin suuntaa, vaikka vaihtelut ovatkin olleet pienempia. Vuoden
2025 tutkimusaineistossa priima-osuus oli matalimmillaan 10 vuoteen, vaikka
erot eivat olekaan olleet kovin suuria. Kaiken kaikkiaan ikdkuljettajien priima-
osuutta voidaan edelleen pitda varsin korkeana. Vertailun vuoksi samaan aikaan
toteutettavassa uusien kuljettajien seurantatutkimuksessa priima-% on viime
vuosina ollut noin 20 prosenttiyksikkda ikdkuljettajia matalammalla tasolla.
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Kuva 34. Vahingotta ja rangaistuksetta selviytyneiden ikékuljettajien osuus vuosien 2009-
2025 tutkimuksissa (priima-%).

Taulukko 3 kuvaa vahingotta ja rangaistuksetta viimeisesta ajovuodestaan selviy-
tyneiden kuljettajien osuuden kehitysta ikdryhmittdin eri vuosien tutkimusaineis-
toissa. Vuoden 2025 tutkimusaineistossa priima-osuus vaihteli ikaryhmittdin 76-
86 % valilla. Alimmillaan priima-osuus oli 90-94-vuotiailla vastaajilla ja korkeim-
millaan 80-84-vuotiailla vastaajilla. Keskimaarin priima-% oli keskiarvon alapuo-
lella yli 85-vuotiailla vastaajilla ja keskiarvon ylapuolella alle 85-vuotiailla vastaa-
jilla.

Taulukko 3. Vahingotta ja rangaistuksetta selviytyneiden kuljettajien osuuden kehitys kym-
menen vuoden aikana ikdryhmittéin.

PRIIMA-
%

65-69 87% | 85% | 84% | 88% | 87 % | 89 % | 8% | 93% | 83% | 85 %

2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025

70-74 85% | 83% | 84% | 88% | 90% | 85% | 87 % | 8% | 86% | 84 %

75-79 87% | 86% | 81% | 84% | 87 % | 8% | 87 % | 84% | 8% | 81 %

80-84 86% | 82% | 83% | 81% | 87 % | 83% | 86 % | 85% | 83% | 86 %

85-89 87 % 82 % 82 % 81 % 88 % 83 % 86 % 83 % 83 % 77 %

90-94 83% | 83% | 77% | 78% | 86 % | 83% | 81% | 83% | 80% | 76 %

58 82% | 75% | 81% | 83% | 80% | 80% | 82% | 79% | 82% | 79 %

kaikki | 86 % | 83% | 82% | 83% | 87% | 85% | 86% ( 85% | 84 % | 81 %

Priima-osuutta, eli vahingotta ja rangaistuksetta viimeisesta ajovuodestaan sel-
vinneiden kuljettajien osuutta vertailtiin ikdaryhman liséksi my6s vastaajan suku-
puolen, asuinseudun ja ajosuoritteen mukaan jaoteltuna (Kuva 35). Naisilla
priima-osuus (83 %) oli hieman miehid (80 %) korkeammalla tasolla, vaikka
aiemmin esitetyn mukaisesti miehilla indeksiarvo olikin korkeampi. Naisille on si-
ten sattunut hieman miehia véhemman vahinkoja, mutta ne ovat olleet seurauk-
siltaan vakavampia. Asuinseudun mukaan tarkasteltuna priima-osuus paasaantoi-
sesti kasvoi pienemmille paikkakunnille ja harvaan asutuille alueille mentdessa.
Myo6s pdakaupunkiseudun ulkopuolisella Uudellamaalla priima-osuus oli korkea
(86 %). Vastaajan ajokilometrien mukaan tarkasteltuna erot priima-osuudessa
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eivat olleet suoraviivaisia. Alle 500 kilometria ajaneilla vastaajilla priima-osuus oli
korkeimmillaan, mutta toisaalta yli 20 000 kilometrid vuodessa ajaneilla priima-
osuus oli myds selvasti yli keskiarvon. Aiempien vuosien tapaan ajokilometrit ei-
vat siten ikakuljettajilla korreloi yhta voimakkaasti vahinkojen kanssa, kuten esi-
merkiksi uusilla vastikaan ajokortin saaneilla kuljettajilla.
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Kuva 35. Vahingotta ja rangaistuksetta viimeisestd ajovuodestaan selviytyneiden kuljetta-
Jjien osuus vastaajaryhmittdin vuoden 205 tutkimusaineistossa.
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4 Yhteenveto ja johtopdatokset

Vuoden 2025 ikakuljettajien seurantatutkimukseen saatiin yhteensa 1 467 vas-
tausta, jolloin kokonaisvastausasteeksi muodostui 52 %. Vastausaste sailyi suun-
nilleen samalla tasolla edellisvuosien kanssa. Pidemmalla aikavalilla tarkasteltuna
vastausasteen trendi on kuitenkin ollut lievasti laskusuuntainen, vaikka onkin sai-
lynyt muihin vastaavin menetelmin toteutettuihin kyselytutkimuksiin nahden poik-
keuksellisen korkeana. Valtaosa tutkimusaineistosta palautuu edelleen postitse,
vaikka viime vuosina vastausmahdollisuus on laajennettu myds internetiin.

Noin kaksi kolmasosaa kaikista 65 vuotta taytténeistd ajokortin haltijoista kokee
autolla liikkumisen erittain tarkedksi paivittaisten asioiden hoitamisen kannalta.
Henkildautoa paivittdin tai lahes paivittain kayttavien osuus oli vuonna 2025 hie-
man edellisvuosia korkeammalla tasolla, mutta toisaalta hieman kymmenen vuo-
den takaisia arvoja matalammalla. Joukkoliikenteen kaytén yleisyys oli vuoden
2025 tutkimusaineistossa léhelld edellisvuoden tasoa. Pidemmalla aikavalilla tar-
kasteltuna joukkoliikenteen kaytdn yleisyys ei ole ikakuljettajilla aivan palautunut
koronavuosia 2020-2021 edeltavalle tasolle, ja erityisesti niiden vastaajien osuus
on kasvanut, jotka eivat kayta koskaan joukkoliikennetta. Myds pyorailyn osalta
niiden osuus on kasvanut, jotka eivat ilmoituksensa mukaan pydraile koskaan.

Keskimaarin yhdelle vastaajalle oli kertynyt viimeisen vuoden aikana noin 7114
ajokilometrid. Maara on hieman suurempi kuin vuosina 2021-2024. Henkil6autolla
tehdyista matkatyypeista selvasti yleisimpia ikakuljettajilla ovat asiointi- ja kaup-
pamatkat, joita ilmoitti tekevdansa 90 % vastaajista. Yleisia ovat myds vierailu-,
harrastus- ja mokkimatkat. Pienemmillé paikkakunnilla autolla tehtavien vierailu-,
asiointi- ja kauppamatkojen rooli korostuu, kun taas esimerkiksi paakaupunkiseu-
dulta mokkimatkoja tehdadan keskimaaradistéd enemman. Selvasti eniten ajokilo-
metreja ikakuljettajista kertyy miehille ja alle 80-vuotiaille kuljettajille. Erot ryh-
mien valilla nousevatkin suuriksi, jolloin ikakuljettajia voidaan yleisesti pitda hyvin
monipuolisena kuljettajajoukkona. Osa alle 70-vuotiaista vastaajista on myds
edelleen mukana ty6eldmassa, jolloin iso osa ajokilometreista kertyy ty6- ja an-
siomatkoista.

Léhes puolet ikakuljettajista ajaa tutkimustulosten perusteella edelleen manuaali-
vaihteisella autolla ja automaattivaihteiseen autoon vaihtamista harkitsevien
osuus jaa alle kymmeneen prosenttiin. Padasiallisesti kdytetyn ajoneuvon ika on
ikdkuljettajilla keskimaaraista ajoneuvokantaa vanhempi ja ajoneuvon keski-ika
myds kasvaa melko suoraviivaisesti vastaajan oman ian my6ta. Ajoneuvon keski-
ikd heijastuu my0Os suoraan ajoneuvon avustavien jarjestelmien kaytén yleisyy-
teen. Noin kolmannes vastaajista ei ollut hyédyntanyt mitaan avustavaa jarjestel-
maa. Suurin osa vastaajista koki kayttdmansa avustavat jarjestelmat hyodylli-
siksi, mutta vastaavasti osa ei kokenut saavansa jarjestelmista apua, ei ollut kiin-
nostanut niiden hankkimisesta tai koki osan automaattitoiminnoista, kuten
Start&Stop-toiminnon ja kaistavahdin, paikoin myds keskittymista haittaaviksi.

Aiempien vuosien tapaan yleisimmat vastaajien ilmoittamat kayttaytymismuutok-
set omissa ajotottumuksissa liittyvat vaikeissa olosuhteissa, pimeadssa ja vilk-
kaassa liikenteessa ajamisen valttdmiseen sekd oman ajokunnon tarkkailun te-
hostamiseen. Ajoterveyden osalta niin ikaan selkeimmin esille nousevat vaikeudet
nakemisessa pimean ja hamaran aikana. Terveydenhuoltohenkildkunnan tai 1a-
heisten kanssa kayty keskustelu ajokyvyista tai -terveydesta on kuitenkin
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vastausten perusteella harvinaista, vaikka yleistyykin hieman kaikkein vanhim-
missa ikdryhmissa. Padosin muutokset omassa ajokayttaytymisessa, kuten pime-
alla ajon valttamisessa, liittyvat siten omaan arvioon ajokunnosta.

Tyypillisesti ikakuljettajat vanhimpia ikaluokkia myéten arvioivat omat ajotaitonsa
ja kykynsa liikenteessa toimimiseen hyvaksi. Eniten haasteita aiheuttavat uusien

ja muuttuneiden lilkkennesaantdjen tunnistaminen seka ajaminen ja reitin |6ytami-
nen tuntemattomassa ymparistéssd, jotka tulevat esille etenkin kaikkein vanhim-
pien kuljettajien vastauksissa. Arviot omasta ajotaidosta useimpien osatekijéiden
kohdalla ovat kehittyneet positiivisempaan suuntaan viimeisen 10 vuoden aikana.

Ikdkuljettajille sattuneiden Iaheltd piti -tilanteiden, pienten vahinkojen ja omai-
suusvahinkojen madrat ovat kasvaneet hieman viime vuosina, vaikka maarat
ovatkin pysyneet edelleen melko matalina. Pienié vahinkoja ja omaisuusvahinkoja
on sattunut eniten tutkimusjoukon vanhimmille ikaryhmille heidan pienemmista
ajokilometrimaaristdan huolimatta. Ikakuljettajilla ajokilometrit eivat tyypillisesti
korreloikaan yhta suoraviivaisesti ajokilometrien kanssa, kuten esimerkiksi nuo-
rilla kuljettajilla, ja vahinkomaariin vaikuttaa muun muassa ian myoéta tulevat yk-
silélliset haasteet tarkkaavaisuudessa ja ajokyvyssa. Eniten sattuneita vahinkoja
raportoivat paakaupunkiseudulla ja muilla isoilla kaupunkialueilla asuvat vastaa-
jat, joissa liikenneymparisté on keskimaaraistd monimutkaisempi.

Valtaosa idkkaammista kuljettajista ajaa padosin tutussa ymparistdossa ja tutuilla
reiteilld. Ongelmia koetaan erityisesti poikkeavissa tilanteissa esimerkiksi huonolla
saalla tai vieraan kaupungin vilkkaan liikenteen seassa. Myds muuttuneet liiken-
nesaannodt saattavat aiheuttaa epavarmuutta, eikd ajoneuvojen avustamien jar-
jestelmien potentiaalia aina tunnisteta. Osalle myds kynnys uuden opetteluun tai
vanhoista toimintatavoista luopumiseen on korkea. Valtaosa vastaajista kokee
ajokortin erittdin tarkedksi paivittaisten asioiden hoitamisen kannalta. Vaihtoeh-
dot omalle autolle ovat vahaisia erityisesti pienemmilla paikkakunnilla, joissa jul-
kisen liikenteen yhteydet ovat heikkoja. Toisaalta vain harva vastaaja on valmis
ajokortistaan luopumaan, vaikka joukkoliikenneyhteyksia tai taksipalveluita kehi-
tettaisiin nykyisesta. Huomioitava kuitenkin on, etta ikakuljettajat ovat varsin
epahomogeeninen joukko ja erityisesti alle 80-vuotiaiden ikdryhmissa on run-
saasti vastaajia, joilla ei terveysongelmia ole esiintynyt, ajaminen sujuu entiseen
malliin ja uudet avustavat jarjestelmat on otettu tehokkaasti haltuun.
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