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Tyoohjelman sisalto ja vaiheet

SUUNNITELMAN TYOVAIHEET
- ]
1. Nykytilan analyysi

Lahtokohdat, nykytila ja tavoitteet

Asukaskysely (vk 22-23) ja tulosten koostaminen
Maastokaynti (M)

2. Kdvelyn ja pyoradilyn visio ja tavoitteet
3. Pyordliikenteen tavoiteverkko
Pydraliikenteen tavoiteverkkokuva
Talvikunnossapidon tavoitetila

4. Tarkeimmat jalankulkuymparistot
Karttaesitys reiteista ja ymparistdista

5. Kdvelyn ja pyordilyn toimenpiteet
Toimenpiteiden laatiminen

Priorisointi, aikataulu ja vastuutahot

6. Edistamisohjelman raportointi

Ohjausryhmadkokoukset (OR) ja aineisto

Ahtarin kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman laatiminen on kaynnistetty kevaallda huhtikuussa
2025 ja se on saanut rahoituksen kavelyn ja pyorailyn investointiohjelman valtionavustuksista.
Investointiohjelmassa tuetaan hankkeita, joissa parannetaan kavelyn ja pyoralikenteen
olosuhteita katuverkolla tai kunnan maalla sijaitsevissa kohteissa. Kavelyn ja pyorailyn
investointiohjelmassa tuetaan ensisijaisesti hankkeita, joilla pyritaan lisaamaan kavellen ja
pyoralla tehtyjen matkojen kulkutapaosuutta parantamalla kavelyn ja pyorailyn olosuhteita seka
lisdaamalla naiden kulkumuotojen houkuttelevuutta arjen matkoilla.

Anhtarin kaupungille laadittavan kavelyn ja pyoraliikenteen edistdmisohjelman tavoitteena on
toimia konkreettisena tyOkaluna, joka ohjaa kaupungin likkumisen, kaavoituksen seka alueen
maankayton ja liikenteen kehittamista. Kavelyn ja pyoralikenteen edistamisohjelman
yhteydessa on selvitetty kavelyn ja pyodralikenteen nykytilaa Ahtarin kaupungissa, laadittu
alustavat suunnitelmat pyoraily- ja kavelyreittien kehittamiseksi, asetettu tavoitteet kavelyn ja
pyorailyn edistamiselle ja tunnistettu tarvittavat kehittamistoimenpiteet seka niiden vastuutahot
ja arvio toimenpiteiden kustannuksista ja vaikuttavuudesta.

Ohjelma toimii myds strategisena suunnitelmana muun muassa Traficomin kavelyn ja pyorailyn
investointitukihakemuksissa. Sen vuoksi suunnitelman laadinnassa kaytetaan pyoraliikenteen
suunnitteluohjetta.

Suunnitelman laadinnasta on vastannut Sitowise Oy ja ty6td on ohjannut Ahtarin kaupungin
asiantuntijoista koostuva monialainen ohjausryhma.



Tyon strateginen tausta

Ahtirin kaupunkistrategia

+ kestava kaupunkisuunnittelu — tiehankkeet (tarkeat likenneyhteydet ja
saavutettavuuden vahvistaminen), junaliikenteen sailyminen,
joukkoliikenneyhteydet, tietoliikenneyhteydet

Alueellinen liikenneturvallisuussuunnitelma:

+ selkeita toimenpiteita alueen kehitykseen/likenneturvallisuuden
parantamiseen ja eri hallintokuntien vastuut (varhaiskasvatus, vapaa-aika,
vanhus- ja vammaistyo, tekninen toimi ja kaavoitus)

Ahtirin elinvoimaohjelma:

+ liikenneyhteyksien parantaminen, infrastruktuuri palvelee yrityksen
tarpeita, valokuituverkon rakentamisen edistaminen, etatydskentely
mahdollistaa asumisen Ahtarissa

Ahtérin ilmastosuunnitelma:

» vahapaastoiset ajoneuvot kunnossapidossa ja koulukuljetuksissa,

henkilokunnan kannustaminen vahapaastoiseen liikkumiseen (pyorailyetu),

sahkopyora siivouspalveluille, kestavat matkailukohteet —hanke
Matkailukohteiden kestévit matkaketjut Alavudella ja Ahtérissa:
+ tavoitteena on tarjota vaihtoehtoja yksityisautoilijoille ja lisata
joukkoliikenteen kayttda alueen kohteisiin, uusien matkailijoiden

tavoittaminen, ongelmakohdat ja toimenpiteet

Monet strategioiden tavoitteista linkittyvat
joko suorasti tai epasuorasti kdavelyn ja
pyorailyn edistamiseen.

Etela-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa 2020 todetaan

mm., etta:

*  "Kaikissa taajamissa on kuitenkin mahdollista parantaa jalankulun ja
pyoréilyn olosuhteita ja liséta ndiden kulkutapojen houkuttelevuutta.”

*  "Taajamissa on tarpeen jésennella liikennetilaa ja tehdé siité
turvallisempaa kaikille kulkutavoille selkeyttamalla ja erottelemalla
vaylia toisistaan.”

»  "Pybrévéylien laatutasoa on mahdollista nostaa ja pyoréilyn
markkinointia kehittdd hankkimalla rahoitusta mm. vuosittaisista
valtionavustuksista.”

Nostoja valtion strategioista:

 Liikenne- ja viestintaministerio - Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma,

2018: Kévelyn ja pyéréilyn edistdmisohjelmalla halutaan parantaa
kévelyn ja py6réilyn edellytyksid suomalaisissa kunnissa seké tukea
liikenteen kasvihuonekaasupéaéastbjen vahentédmisté ja kansanterveyden
parantamista Suomessa. Edistdmisohjelmassa kévelyn ja pyoéréilyn

vuoden 2030 tavoitteeksi asetetaan 30 % matkamé&érien kasvu.

 Liikenne- ja viestintaministerio - Liikenteen esteettomyysvisio, 2023:
"Kaikki voivat suunnitella ja toteuttaa haluamansa matkan sujuvasti,

turvallisesti ja itsenéisesti.”


https://epliitto.fi/ljs/
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/server/api/core/bitstreams/36709ed1-e1b6-4455-8b7f-e21c6bbccc69/content
https://api.hankeikkuna.fi/asiakirjat/e802f07f-b9aa-47b7-a702-b0302a3b6739/79c5dbca-99ce-4dfa-b2c7-66e2e0a23a12/LIITE_20240227125441.PDF

Yhtymakohdat YK:n kestavan kehityksen tavoitteisiin

YK:n kestavan kehityksen tavoiteohjelma Agenda 2030 tahtaa kestavaan kehitykseen, jossa huomioidaan ymparisto, talous ja ihminen

tasavertaisesti. Kestava kehitys tarkoittaa sellaista kehitysta, jolla turvataan nykyisille ja tuleville sukupolville hyvat elamisen mahdollisuudet.

Hankkeen omat tavoitteet pyrkivat vastaamaan ainakin seuraaviin YK:n tavoiteohjelman kohtiin:

Tuetaan kestavaa
kaupungistumista edistamalla
mahdollisuuksia kavelyn, pyorailyn
seka joukkoliikenteen kulkumuoto-
osuuksien kasvattamiseen.
Parannetaan rakennetun kavely-
ja pyoraily-ympariston
houkuttelevuutta ja laatua.

TERVEYTTAJA
HYVINVOINTIA

4

Edistetaan mahdollisuuksia
autottomaan elamantapaan
Suunnitellaan toimia melu-,
tarina-, pakokaasu- tai
polyhaittojen vahentamiseksi

13 ILMASTOTEKDJA

P

Vaikutetaan ihmisten asenteisiin
valita paastojen kannalta
edullisia kulkutapoja.

Edistetaan paastottomien
kulkumuotojen kayttoa.

1 ERIARVOISUUDEN
VAHENTAMINEN

A

(=)

v

Tuetaan heikommassa asemassa
olevien mahdollisuuksia liikkua
Vahennetaan liikennekodyhyytta
Edistetdan esteettoman
ympariston toteutumista ja
palveluiden saavutettavuutta.

Ahtéri sitowise



Kavelyn ja pyorailyn edistamisen hyodyt

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen on keskeinen osa kestavaa liikkumista ja hyvinvoinnin vahvistamista
(kuva 1). Arkilikunnan lisdantyminen parantaa merkittavasti terveytta, toimintakykya ja vahentaa
sairauksien riskia. Samalla se tukee keskustojen elinvoimaisuutta ja viihtyisyytta, silla Iahes jokainen
matka alkaa ja paattyy kavellen. Tiiviissa ja johdonmukaisessa kaupunkirakenteessa edellytykset liikkua

jalan, pyoralla ja joukkoliikenteella ovat hyvat, mutta niiden kehittaminen vaatii kokonaisvaltaista otetta.

Kavelyn ja pyorailyn edistdminen paikallisesti hyddyttaa Ahtaria ja edistaa laajempia kansallisia ja

kansainvalisia tavoitteita:

» Terveys ja hyvinvointi: Lisdantynyt arkilikunta vahentaa kansansairauksia ja parantaa fyysista
toimintakykya. Liikkumattomuuden kustannukset ovat kalliit (kuva 2).

» Elinvoimaiset keskustat: Kavely ja pyoraily lisaavat paikallista asiointia, viihtyisyytta ja
yhteisollisyyden kokemusta.

* Yhdenvertaisuus ja tasa-arvo: Kun olosuhteita kehitetaan, erilaisten liikkkujien kuten lasten,
apuvalineiden tai lastenvaunujen kanssa liikkuvien, vanhusten ja autottomien talouksien mahdollisuudet
itsenaiseen liikkumiseen paranevat.

* limastohyddyt: Liikenteen paastdjen osuus on noin 30 % kasvihuonekaasupaastoista, joista valtaosa
syntyy tieliikenteesta. Kavelyn ja pyorailyn lisadminen vahentaa moottoriajoneuvoliikennetta, mika

pienentaa CO,-paastoja, lahipaastoja (NOx, katupdly) ja melua.

o

PYORAILYA EDISTAVA HANKE

3300
i ¢ 6 =«

YKSILO YMPARISTO PAIKALLISTALOUS LIIKENNEJARIESTELMA

LLoLLoo0000
Ve DML O ==

TERVEYS OMATALOUS MATKA-AIKA PAASTOT KAUPUNKI- YRITYKSET MATKAILU  INVESTOINNIT SUJUVUUS  TURVALLISUUS
YMPARISTO

Kuva 1. Pybréilyn vaikutusketjut (Bikenomics 2016, Pyéréilyn
taloustietoa pééatoksen teon tueksi, Jyvaskyldn, Rauman ja
Kauniaisten kaupungit 2016).

Liikkumattomuuden kustannukset
vuosittain Suomessa

Terveyspalveluiden
Kiytts

\_.);.._4 214 miij. €

Tuloverojen menetys

1843 .i.c

Ikddntyneiden
laitoshoito

419 miij. ¢ Liikkumatto- 56 mij. €
muuden

Sairauspoissaolot

Tydkyvyttomyys-
elikkeet kustannukset

Ladkkeet

325 milj. € 49 milj. €

3,2 mrd. €

Maksetut

Ennenaikaiset tydttomyysturva-
kuolemat etuudet

300 milj. € 21 milj. €
U) UKK-instituutti Kolu P, Kari J, Raitanen |, et al. | Epidemiol Community Health 2022

Kuva 2. Liikkumattomuuden kustannukset vuosittain Suomessa

(UKK-instituutti, 2022).
[ X J
[ X J ®
Ahtari


https://ukkinstituutti.fi/liikkuminen/liikkumattomuuden-kustannukset/liikkumattomuuden-kustannukset-suomessa/

Jalankulun ja pyoraliikenteen erot ja erityispiirteet

Kavely ja pyoraily ovat molemmat kestavia liikkumismuotoja, mutta niiden luonne ja tarpeet eroavat toisistaan merkittavasti. Siksi
suunnitteluratkaisuissa on tarkeaa tarkastella kumpaakin kulkutapaa omista lahtokohdistaan. Jalankulkijoihin kuuluvat kavelijoiden lisaksi
esimerkiksi pyoratuolin kayttgjat ja muiden apuvalineiden kanssa liikkkuvat, lastenvaunujen kanssa liikkkuvat seka pyoraa tai mopoa taluttavat.
Kavely on osa lahes kaikkia matkoja, riippumatta siitd, mika on paaasiallinen kulkutapa. Pyora on lainsdadannén mukaan ajoneuvo
(Ajoneuvolaki 19 §), ja sita tulee liikennejarjestelmassa kasitellda ennemmin hitaasti liikkkuvana ajoneuvona kuin jalankulkijana eli

pyoraliikenteena.

Kavelyn erityispiirteet Pyorailyn erityispiirteet
 Luonnollisin liikkumistapa ihmiselle. * Moninkertaisesti kavelya nopeampaa.
« Matkat ovat yleensa lyhyita. » Matkat voivat olla pidempia ja suoraviivaisia (tyypillisesti paikasta A

« Reitin valinta ja suunnanmuutokset voivat olla spontaaneja paikkaan B).

. . . o » Tarvitsee pyoran pysakointimahdollisuuksia.
ja vaikeasti ennakoitavia.
s o + Hyotyy tasaisista ja suorista reiteista, joissa pysahtymisia ja jyrkkia
» Sisaltdd my0s oleskelua ja viipyilya. yoyy J J Py y aly
B o ) ) o kaannoksia on vahan.
* Hyotyy viihtyisasta, turvallisesta ja esteettomasta o o . ;
* Pyora rinnastuu lainsaadannossa ajoneuvoon, mutta mahdollistaa myos
ymparistosta. . L w
pysahtelya ja sosiaalista kanssakaymista.

* Tanvitsee suojatiet ja esteettomat ratkaisut. . Lahtokohtaisesti vaistamisvelvollinen tienylityksissa.

> INEREIR RN [Res s Rmiiseen pyersiuelli: * Rinnasteisia kulkuvalineita ovat mm. potkupyorat, sahkoavusteiset

rollaattorilla tai potkulaudalla. polkupydrat ja sahkdpotkulaudat.
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Jalankulun ja pyériliikenteen edistamiseen liittyvii tilastoja Ahtarissa

Kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuudet:

Henkildautoilun osuus paivittaisista matkoista on Etela-Pohjanmaalla 69 %,
pyorailyn 11 %, jalankulun 16 % ja joukkoliikenteen 2 %. Koko maassa
kulkutapaosuudet ovat henkildautolla 60 %, pyoralla 8 %, jalankululla 22 % ja
joukkoliikenteelld 7 %, muu 3 % (HLT 2016). Ahtérin osalta ei ole tarkempia

tietoja.

Poliisin tietoon tulleet tieliikenneonnettomuuksissa vakavasti

loukkaantuneiden ja kuolleiden maara viimeisen 10v aikana:

Vakavat jalankulku- ja pyorailyonnettomuudet Ahtarissa ovat olleet harvinaisia,
mutta yksittaiset tapaukset vakavia (kuva 3). Vuosina 2015-2018 ei raportoitu
onnettomuuksia. Ensimmainen vakava loukkaantuminen tapahtui 2019, ja
2021 oli poikkeuksellinen vuosi: kaksi kuolemaan johtanutta onnettomuutta
polkupyorailijdille ja yksi vakava loukkaantuminen. Vuonna 2022 on raportoitu
ainoa kuolemaan johtanut onnettomuus, jossa jalankulkija on mukana. Vuosina
2023-2024 on tapahtunut yksittaisia kuolemaan johtaneita
pyorailyonnettomuuksia. Suurin osa naistd onnettomuuksista on tapahtunut

Myllymaentiella ja Virtaintien varrella.

Vaikka maarat ovat pienia, riskit ovat merkittavia. Polkupyorailijoiden

turvallisuus korostuu, ja toimenpiteitd tarvitaan esimerkiksi pyorailyvaylien
lisdamiseen.

parantamiseen, nopeusrajoitusten valvontaan ja nakyvyyden

Jalankulkijoiden turvallisuus on suhteellisen hyva, mutta yksittaiset vakavat

tapaukset osoittavat jatkuvan kehittdmisen tarpeen.

Kuva 3. Kaavio tieliikenneonnettomuuksissa vakavasti loukkaantuneiden ja kuolleiden méaéarésta
Ahtérisséd vuosina 2015-2024.
Tieliikenneonnettomuuksissa vakavasti loukaantuneiden
ja kuolleiden maara vuosina 2015-2024* Ahtarissa

| I I I
0
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024*

® Kuolemaan johtanut onnettomuus, jalankulkija mukana
u Kuolemaan johtanut onnettomuus, polkupy®érailija mukana
Vakavaan loukaantumiseen johtanut onnettomuus, jalankulkija mukana

Vakavaan loukaantumiseen johtanut onnettomuus, polkupyérailija mukana
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Kivelyn ja pydrailyn kehittamisen lihtokohdat Ahtarissa

Antari sijaitsee Eteld-Pohjanmaalla kolmen maakunnan laheisyydessa valtatien
18 ja kantatien 68 risteAmiskohdassa. Ahtarin moottoriajoneuvoille tarkoitettu
tiestd on noin 56 kilometria pitka ja kavelyn ja pyorailyn vaylia on yhteensa noin

16 kilometria.

Ahtérissd on kolme junaseisaketta (kuva 4), joista yksi sijaitsee kaupungin

keskustassa, toinen matkailualueen I|aheisyydessa ja kolmas Myllymaen
asuinalueella. Ahtéarin linja-autoasema sijaitsee keskustan juna-asemalta noin
10 minuutin kavelymatkan paassa. Nama liikenteelliset solmukohdat ovat
tarkeitd kohteita huomioida kavelyn ja pyorailyn edistamisessa, jotta siityminen

maaranpaahan voi tapahtua sujuvasti kavellen tai pyoralla.

Ahtari on tunnettu matkailualueestaan, runsaista vesistdistd, vaihtelevasta
maastosta sekd monipuolisesta vapaa-ajan tarjonnasta (mm. uimahalli, jaahalli,

golfrata, hiihto- ja moottorikelkkaurat, laajat vaellusreitit). Kaupungin

kulttuuritarjonta tadydentda kaupungin matkailupainotteista profiilia. Paikallisten
arjen tarpeiden huomioimisen lisaksi talla suunnitelmalla halutaan edistaa

matkailijoiden aktiivista likkumista Ahtérissa.

Viertola i ——

Soidinmaki Kavelyn ja pyérailyn
Santala verkko, kaupunki

2 Kavelyn ja pyérailyn
: nykyverkko (ELY)

- x E Kuntoradat
IAhtarln keskustataajama| 189m ;
J Valtakunnallinen
o Laaksonranta | ygjjof pyorailyverkko
53 N,
= H :

= = Rataverkko

. Tasoristeys, ei turvalaitteita
Poh

Leppaaho

‘ Tasoristeys, puolipuomi
seka mahd. valo ja/tai
aanimerkki

[ Ahrarin keskustataajama

Sytels =

Viinikka
177m Saimanen

Kantola

--‘-‘

) 'N Ahtérin matkailualue |

)
S & ‘/ '\.\7 R :/7,,0
\ ~
5 N,
- My,
e - .yrn“““P
e
~§
- ‘
Myllymaki v
L IR
N
Ruha
ho
Ohramaki S
3 Sources; Esri, TomTom, Garmin, FAO, NOAA, US@®, © OpenstreetMap contributors, and the GIS User Community,
Kilometria Leppakumpu g Esri, NLS, NMA, USGS
0. 1 2 4 6

Kuva 4. Kartta Ahtérin keskustataajaman kévelyn ja pyéréilyn nykyverkosta ja joukkoliikenteen
tdrkeimmisté solmupisteista.Paikkatiedon léhteet: Véyldvirasto.




Vieston ja palveluiden keskittyminen Ahtérissi

Ahtarissd sekd palvelut ettd vaestd keskittyvat kestavasti

paaasiassa keskustataajamaan ja sen ymparistoon (kuva 5).

Ahtérin keskustataajama

Asukasta
Myos matkailualueen ymparistossd on laajasti erityisesti | nelickilometrilla | . :
: e . 1-20
matkailuun liittyvia palveluita. 21-50 "
Matkailun nakdkulmasta kavely- ja pyoréilyreitit lisaavat >1-109 :
y- Ja pyoraly U 101-500
kohteiden saavutettavuutta ja parantavat vierailukokemusta I 501-897

tukien samalla paikallisten arjen liikkkumista. Ahtarin luonto,

polut ja rantaviivat toimivat luonnollisina vetonauloina

kavelylle ja pyorailylle.

Ahtarissd on

teollisuutta, monipuolisia palveluja ja
koulutus- seka terveydenhuoltopalvelut, jotka tukevat
vakituista asutusta ja paikallista tydssakayntia. Arjen
likkumisen kannalta toimiva kavelyn ja pyorailyn verkko B
tukee turvallisia koulumatkoja, erilaisten liikkujien sujuvaa ja A

nue. \
1\
; l e e
= Sources: Estl, TomTom, GarminsFA@=NOBA, USGS, © OpenstreetMap contribiitors, and the GIS User Community;
! Esri, NLS, NMA, USGS
o

esteetdnta asiointia ja helppoja tydmatkoja, vahentaen —IKiometers

riippuvuutta henkildautosta ja vahvistaen eri liikkujaryhmien "
Kuva 5. Kartta Ahtérin keskustataajaman asukkaiden sijoittumisesta vaestéruutuaineistoon.

itsenaista likkumista. L&hde: YKR / Syke ja Tilastokeskus 2024.

Ahtéri siTowise



Ahtirin keskustataajaman ja matkailualueen saavutettavuus kivellen

Ahtirin keskustataajama {;"}
Saavutettavuus ‘I__—-] Il
kavellen 'I :l
Ahtérin  keskustan  saavutettavuus  kavellen on  hyva ol g E"" ';
15 min \ :
ydinkeskustassa, jossa palvelut ovat 5-10 minuutin kévelymatkan 20 min it i DO )
paadssa (kuva 6). Tama tukee asiointia ilman autoa ja vahvistaa "L' |': __________': i :
keskustan elinvoimaa. Saavutettavuus heikkenee reuna-alueilla, : | N ol A
joilla matkat keskustaan ylittavat 15-20 minuuttia, mika lisa3 ) g \ VR
autoriippuvuutta. jit N\ N
bR ':
Suunnittelussa on tarkedd keskittdd palvelut 5-10 minuutin ‘: 3 A“Q by
vyOhykkeelle ja parantaa jalankulku- ja pyorayhteyksia reuna- o 3 A el S
alueilta. Esteettomyys ja viihtyisyys tulee varmistaa, jotta kavely . l': l‘. - X '._;__=~ Varpula i;___l
on houkutteleva vaihtoehto. Tama edistaa erilaisten liikkujien, A "= ‘:—-—J ": G ’
kuten vanhusten tai apuvélineiden kanssa kulkevien, itsenéista 1 bl N hc
. . . . . ) [ IKilometers Sources: Esri, TomTom, Garr '—'M,-mn’w\ S, treeti ritltors, and the GIS User C
likkumista. Keskusta-alueen rooli kunnan kayntikorttina korostaa )

smmunity
Esri, NLS, NMA, USGS

laadukkaan, kavelypainotteisen ympariston merkitysta.

Kuva 6. Kartta Ahtérin keskustataajaman linja-autoaseman saavutettavuudesta kévellen.
Léhde: Keskustataajama / SYKE




Ahtirin keskustataajaman seka

[} [} | 1}
matkailualueen ja Myllymaen | / T | I
[T 1] um s Jouz:uew : = -
Antirin
saavutettavuus pyoralia A
e & Saavutettavuus
Kyrdnkang Juhola pyoralla, keskusta
i 5 min
10 min
Ahtérin keskustataajama on hyvin saavutettavissa s o
e eepres . . 30 min Ahtérin matkailualue ja Myllymaki
pyoralla (kuvat 7). Lahes koko taajaman saavuttaa
bussiterminaalin alueelta kymmenessa minuutissa. ’“
Ahtarin matkailualueen saavuttaa keskustasta KO i n
analyysin mukaan puolessa tunnissa ja toisaalta ey &
N Lol
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Pydramatkailun nykytila Ahtirissa

Suomessa pyoramatkailua edisti
valtakunnallisesti
Bikeland.

Suomen

Pyoramatkailukeskus

Pyoramatkailu-keskus toimi  myos
EuroVelo-koordinaatiokeskuksena
vuoteen 2025 asti. Pydramatkailukeskuksen
koordinointi on paattynyt 11/2025 rahoituksen
paattyessa. Suomen kautta kulkevasta kolmesta
10,11 ja 13)

kautta. Tasta

EuroVelo-reitista  (EuroVelo

yksikdan ei kulie Ahtarin
huolimatta Ahtarissa on edistetty pydramatkailua

Visit Ahtérin ja paikallisten yritysten toimesta.

Tietoa pyorailytapahtumista, maastopyorailyyn
sopivista luontoreiteistd on koottu Visit Ahtérin
sivuille ja Bikelandin nettisivuilta l6ytyy tietoa
yrityksista, jotka ovat pyoraily-ystavallisia (kuvat
9 ja 10). Pyodraily-ystavalliset yritykset saavat
Welcome Tervetuloa

itselleen Cyclist el

pyorailija -tunnuksen, mikd on suunniteltu
helpottamaan pyorailijan elamaa silloin, kun han
etsii itselleen sopivia palveluita. Nama yritykset
sitoutuvat tarjpamaan pyorailijoille turvallisen
pyoran sailytyksen, pumpun ja
perustyokalutlatauspisteen seka tietoa alueen

reiteista ja palveluista.

Paikallisia yrityksia tiedottamalla on mahdollista
lisata yritysten nakyvyytta ja saavutettavuutta
seka synnyttdaa yhtendinen palveluketju, joka
entistd  houkuttelevamman

tekee alueesta

pyorailijdille. Yhteistyd parantaa

matkailupalveluiden laatua ja varmistaa, etta
reitit, majoitus ja huoltopalvelut toimivat
saumattomasti yhteen — samalla se edistaa
kestdvaa matkailua ja vahvistaa paikallista

taloutta.

Kuvat 9 (ylép.) ja 10. (oik.)
Kuvakaappaus Bikeland.fi-sivustolta
pyoréily-ystavéllisia yrityksia
kokoavasta kartasta Ahtérin kohdalta
ja Welcome Cyclist —yritysten
tarjoamat palvelut pyéréilijéille.
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Nykyiset maastopyorailyyn ja patikointiin

soveltuvat ulkoilureitit

Antarissa on nykyiseltdan kolme olemassa olevaa ulkoilureittia (kuvat 11, 12 ja
13), jotka sopivat myds hyvin pydramatkailuun ja patikointiin. Ahtari-Arpaisten
reitti on noin 27 kilometrin pituinen janareitti, joka tarjoaa monipuoliset
mahdollisuudet seké maastopyorailyyn ettéd patikointiin. Reitti kulkee Ahtari
Zoosta Arpaisten kampalle, ja sen varrella vuorottelevat metsapolut, hiekkatiet,
asfaltoidut tieosuudet seka pitkospuut, jotka sijoittuvat erityisesti Porrasuon ja

Heina-Arpaisten alueille.

Valiveden ulkoilureitti on jaettu kahteen eri mittaiseen rengasreittiin. Valiveden
ulkoilureitti tarjoaa erinomaiset mahdollisuudet yhdistda matkailu ja kestava
likkuminen. Reitti koostuu kahdesta rengasreitista, joista pidempi on noin 24
km ja soveltuu sekd maastopyodrailyyn ettd patikointiin. Vaihteleva maasto
sisaltda metsdosuuksia, hiekka- ja asfalttiteitd seka pitkospuita, mika tekee

reitistd monipuolisen ja elamyksellisen.

Seka Arpaisten etta Valiveden ulkoilureitit edustavat Ahtérin alueen vahvuuksia
luonnonlaheisessa matkailussa ja virkistyskaytdssa, ja ne soveltuvat
erinomaisesti seka paivaretkikohteeksi etta pidempaan ulkoilupaivaan, mika

voi lisata myos paikallisten aktiivista liikkumista.

Ahtéari-Arpainen ulkoilureitti

/
» e»j

Kuvat 11 (yldp.), 12 (oik. yld) ja 13 (oik. ala).

Kartta Ahtéri-Arpaisen ja Véliveden (lyhyt ja
pitkd) maastopyédréilyyn ja patikointiin
soveltuvista ulkoilureiteista.
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Ahtiérildisten ja Ahtarissa vierailevien nikemyksii kartoitettiin kyselylla

Vastaajien ikajakauma

Kevaalla 2025 toteutettiin kysely, jossa selvitettiin paikallisten asukkaiden
ja Ahtarissd matkailevien nakemyksid Ahtarin kavelyn ja pyoréilyn
nykytilasta seka kehittamistarpeista (kuvat 14 ja 15). Kyselyn tavoitteena
oli kerata mahdollisimman laajasti kokemuksia ja ideoita, jotka tukevat

tulevan kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman laadintaa.

Kyselyyn vastasi yhteensa 103 henkil6a. Kyselyyn vastanneista suurin osa
(76 %) oli 26—-65-vuotiaita. Yli 65-vuotiaita vastaajista oli 20 %. Loput 3 %

vastaajista olivat nuoria, alle 25-vuotiaita.

Vastaajista 88 % asui Ahtarissa. Noin 27 % kertoi kdyvansa tdissa
Antarissa ja noin 37 % viettaa sielld vapaa-aikaansa. Vastaajista lahes 17
% on vapaa-ajan asunto Ahtarissa. Kyselyssa tavoitettiin myés muutamia,

jotka asuvat muualla, mutta matkailevat tai ovat matkailleet Ahtérissa.

Vastaajista 42 % kertoi, etta heidan tyo- tai opiskelumatkansa oli alle 5 km.
Alle viiden kilometrin matkat tarjoavat merkittavimman mahdollisuuden
siirtyd yksityisautoilusta kavelyn, pyorailyn tai muiden kestavien

kulkutapojen kayttoon.

30
25
25 21 21
20 17
15 11
10
5 1 2
0
Alle 18 19-25 26-35 3645 46-55 56-65 66-75
vuotta vuotta vuotta vuotta vuotta vuotta vuotta
Vastaajien taustaa
100,0 % 88.1 %
80,0 %
60,0 %
36,6 %
o, )
40,0 % 26.7 %
0,
20,0 % 16,8 %
4,0 %
Asun Ahtarissa Olen toissa Vietan vapaa-  Minullaon  Asun muualla,
Ahtarissa _aikaani vapaa-ajan mutta
Ahtarissa _asunto matkailen tai
(esim. Ahtarissa  olen matkaillut
harrastuksissa, Ahtérissa
Kuvat 14 ja 15. Vastaajien ikdjakauma Iuc;ng;)s)sa

ja tausta tai suhde Ahtériin.
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1,0 %

Jokin muu,
mika



Ahtirildiset arvostavat fyysista aktiivisuutta, ulkoilua ja

kavelyn ja pyorailyn kitevyytta

Kyselyssa vastaajia pyydettiin nimeamaan kolme tarkeinta syyta valita kavely ja/tai pyoraily. Tulokset
osoittavat, ettd motivaatiotekijat painottuvat vahvasti henkilokohtaisiin hyotyihin:  myonteisiin
vaikutuksiin omaan fyysiseen kuntoon ja terveyteen, ulkoiluun ja virkistykseen ja likkumismuotojen

katevyyteen.

Kyselyyn vastanneille terveysnakokulma on keskeisin motivaattori kavellen tai pyoralla liikkumisen
valinnassa. Ulkoilu ja virkistys korostaa liikkumisen elamyksellisyytta ja hyvinvointia. Kavely ja pyoraily
nahdaan paitsi liikkumismuotona my0s vapaa-ajan aktiviteettina. Kolmanneksi tullut kaytanndllisyys

koetiin tarkedksi, mutta ei yhta ratkaisevaksi kuin terveys ja virkistys.

Kavelyn ja pyorailyn edistamisessa kannattaa painottaa terveyshyotyja ja virkistysarvoa, silla ne ovat
selvasti tarkeimmat motivaatiotekijat. Kaytannollisyytta ja sujuvia yhteyksia tulee kehittdd, mutta

viestinnassa kannattaa yhdistaa nama tekijat hyvinvointiin ja elamyksellisyyteen.

Jalankulun kehittamisessa toivottiin panostusta turvallisuuteen, kunnossapitoon ja valaistukseen, joka
oleellisesti vaikuttaa myds turvallisuuden kokemiseen liikenneymparistossa. Pyoraliikenteen
kehityskohteiden karkeen nousi pyorateiden kunto. Toiselle jaetulle sijalle nousi liikenneturvallisuus

seka pyorateiden jatkuvuus ja yhtenaisyys.

TOP 3 syyta valita kavely

jaltai pyoraily:

1. Myonteiset vaikutukset fyysiseen kuntoon ja
terveyteen (93,1 %)

2. Ulkoilu ja virkistys (76,2 %)

3. Kateva tapa liikkua (45,5 %)

TOP 5 - toivotut jalankulun

kehityskohteet:

Turvallisemmat jalankulun reitit

Reittien parempi kunnossapito

Parempi valaistus

Jalankulun reittien erottelu pyoraliikenteesta
Paremmat opasteet

RN~

TOP 5 - toivotut pyoraliikenteen

kehityskohteet:

1. Pyodrateiden kunto

2. ja 3. Liikenneturvallisuus ja pyorateiden
jatkuvuus ja yhtenaisyys

4. Kattavat pyoratieyhteydet

5. Pydrateiden talvikunnossapito
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Matkailu ja kestava liikkuminen kulkevat kasi kddessa

Ahtarin  matkailualueet ja Iluontokohteet tarjoavat erinomaiset
mahdollisuudet edistda kavelya ja pyoérailya. Kun reitit ja yhteydet
suunnitellaan houkutteleviksi ja turvallisiksi, hyotyvat seka paikalliset
asukkaat etta matkailijat. Kavely ja pyoraily eivat ole pelkastaan
likkumismuotoja — ne ovat osa elamyksellista matkailua, joka tukee

hyvinvointia ja vahentaa liikenteen paastoja.

Kyselyyn vastanneet nostivat esiin useita kehittamiskohteita, kuten reittien
kunnon parantamisen, opasteiden selkeyttamisen ja turvalliset
ylityspaikat. Naiden lisaksi esteettomyyden huomioiminen on keskeista,
jotta myods apuvalineita kayttavat voivat nauttia luonnosta ja

matkailupalveluista.

Panostamalla kavely- ja pyorailyreitteihin - Ahtdri voi vahvistaa
vetovoimaansa kestavan matkailun kohteena ja samalla edistaa

asukkaiden arjen liikkumismahdollisuuksia.

Koonti matkailijoiden kavelyn ja pyorailyn
kehittamisehdotuksista:

1. Pyora- ja kavelyverkoston kehittaminen
Paallysteiden kunto, leveammat pientareet, jatkuvat ja turvalliset vaylat

2. Ymparivuotisuus:
Verkoston kayttokelpoisuus ympari vuoden

3. Turvallisuus
Risteykset, ylitykset, vilkkaat tiet, valaistus ja alikulut

4. Opastus ja viestinta
Selkeat reittimerkinnat ja opasteet
Infotaulut, kartat ja nékyva some-markkinointi

5. Palvelut matkailijoille
Vuokra-/kaupunkipydrat ja
reitit eri kayttajaryhmille (esim. perhepyoraily 15-30 km)

6. Verkoston laajentaminen
Yhdysreitit matkailualueen, keskustan ja lahikylien valilla




Paikallisten tunnistamat haastavat kohteet Ahtarissa toimivat

maastokaynnin lahtékohtina

Kyselyssa annettin mahdollisuus kertoa kohteita, jotka koettiin erityisen
haastaviksi kavelyn ja pyo6railyn nakokulmasta (kuva 16). Suurin osa
mainituista kohteista sijoittui Ahtarin keskustan alueelle tai sen valittémaan
laheisyyteen, mutta sen lisaksi matkailualue ja Myllymaki korostuivat
vastauksissa. Lisaksi parannuksia toivottin myos Virtaintien eli kantatien 68
varteen tai muille Ahtérin keskustasta etelaan suuntautuville asuinalueille kuten

Peranteen ja Alataipaleen alueille.

Yhteenveto useimmin nousseista kohteista ja niihin liittyvista haasteista:

«  Ahtirin keskusta mm. Ostolantie, keskustan ja muiden kaupallisten
palvelujen saavutettavuus asuin- ja sita ymparoivilta alueilta, turvalliset
ylitykset tai alikulut Virtaintien, junaradan ja valtatien 18 alueilla.

* Meijeritie, vanha silta ja Mustikkavuoren virkistyskohteet: paallysteen
kunto, pyorailyn ja jalankulun yhteydet, turvattomuus

«  Valtatie 18: sujuva, selkeasti opastettu reitti Ahtarin matkailualueelle ja
Myllymaelle.

« Virtaintie: puuttuvat kavelyn ja pyorailyn yhteydet, kapeat pientareet

Kyselyssa nousseita kohteita kaytiin tyon aikana tarkastamassa ja
kuvaamassa maastossa elokuussa 2025. Alla olevaan karttaan on koottu

kyselyssa useimmin haastavaksi nousseet kohteet.

| Ahtérin keskustataajama )

6215
2 Sources: Esri, TomTom, Garmi OrMOUA, USGS, © OpenStreetitap contritititors, and the GIS User Communit!
)} ‘
T ) ) S VT e e

Kuva 16. Karttakooste Ahtérin keskustataajaman paikallisten haastaviksi
tunnistamista kohteista pyéréilyn ndkékulmasta.




Maastokayntihuomiot

Positiivista:

Houkutteleva ja esteeton kavelyalue
Ostolantien varressa

Penkkeja sopivissa pysahtymispaikoissa
keskusta-alueella

Suojateiden nakyvyys ja turvallisuus
keskustassa

Jk+pp-vaylien leveydet yleisesti vahintaan
3,0 m leveita

Otson yhtenaiskoulun etelapuolinen

ymparisto

Kehitettavaa kaupungin ja

valtion rajapinnan kohteissa:

Maanteiden ja katuverkon yhteyksien
yhteensovitus ja turvallisuuden parantaminen
Suojateiden turvallisuus kt 68:lla (tien luonne vs.
nopeusrajoitukset)

Yhdistetty jk+pp-yhteys keskustan ja
matkailualueen valilla (yhteystarvepuutteet, vaylan
kunto, tasoristeys, opastaminen ja vaihteleva

luonne)

Pienia laatua ja turvallisuutta parantavia

toimia:

Nakemat ja puuston raivaukset vaylien
laheisyyksissa ja liittymissa

Vaylien merkitseminen ja opastaminen (kohteet?)
Ylipitkien suojateiden muuttaminen
saarekkeelliseksi

Ajoestot/oikopolkujen poistaminen
Pyorapysakointitarpeet

Erotettu jalankulkijan paikka tonttikaduilla




Maastokayntihuomiot kartalla

I

Kehitettavaa keskustassa ja sen lahituntumassa (kuva 17) o ; W\ \ e,
1. Keskustaan johtavien yhteyksien viimeistely/jasentely 2 /A
Ostolantielle saakka (turvallisuus) E

Koy,
"Ilr'u

2. Yhteystarpeet (kt 68 varsi, radan pohjoispuolinen

NG 'L\

radansuuntainen yhteys, asemanseutu) ) .

3. Alikulkujen turvallisuus ja houkuttelevuus v GS.
/AHTARI

4. Tasoristeykset (muuallakin kuin keskustassa) ETSERI \2

5. Seisakkien seudut (tilanjako, pinnat, pysakéinti- /{L/8.

L."n;“;L,,,l

=

/saattoliikennepaikat, pydrapysakainti) i1
6. Saukontien jasentelemattdmyys ja Alatien vaihteleva jk+pp- 2f1Paa

&}{/'/ \h -y,

7. Puistotien pitkat suojatieylitykset
8. Meijerintien puuttuva jk+pp-yhteys

9. Vaylien kunto (mm. Ahtarintie)

anu3liA

Kuva 17. Karttakooste maastokdynnillé havaituista pyéréilyn ja jalankulun kehitettévisté kohteista ja yhteyksisté Ahtérin
keskustataajamassa.
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Kavelypainotteisilla alueilla...

Tavoitteena on luoda viihtyisa, turvallinen, rauhallinen ja virikkeellinen
ymparistd, jossa liikkuminen on miellyttavaa ja helppoa (kuva 18). Kavely-
yhteydet ovat lyhyita ja sujuvia, mika tukee arjen liikkumista ja asiointia.
Esteettomyys korostuu kaikessa suunnittelussa, jotta ymparistdo palvelee

kaikkia kayttajaryhmia.

Maankayton suunnittelussa ja palveluiden kehittamisessa on tarkeaa
huomioida kavellen liikkumisen ja asioinnin tarpeet. Keskusta-alueet toimivat
kunnan kayntikorttina, ja niiden houkuttelevuus perustuu laadukkaaseen,
kavelypainotteiseen ymparistoon, joka tukee elavaa ja toimivaa

kaupunkikuvaa.

Kuva 18. Katundkymé&é Ahtérin keskustasta, Ostolantien varresta.

Ahtéri sitowise



Kivelypainotteisten alueiden tavoitetaso 1/2

Esteettomyys Esteettdmyyden erikoistaso (SuRaKu-ohjeistus)

Jalankulun erottaminen autoliikenteesta Lahtokohtaisesti erotettu

Jalankulun erottelu pyoraliikenteesta Lahtokohtaisesti erotettu ydinkeskustan alueella ja aina esteettomyyden erikoistason alueilla.
Jalankulkuvaylan leveys Jalkakaytavan poikkileikkauksen suositeltava mitoitus (vahimmaismitoitus)

- péareitti: 2,5 metria (2,25 m)
- muu kuin paareitti: 2,25 m (1,75 m)

Suojatie Merkitaan seka likennemerkilla etta tiemerkinnalla.
Reunatukijarjestelyissa otetaan huomioon erityyppiset liikkujat, esimerkiksi siten, etta reunatuen korkeus
suojatien kohdalla on osin 40 mm ja osin reunatuki on luiskattu. Toteutusratkaisun valinnassa
hyddynnetaan SuRaKu-ohjeita.

Varoitusalueet suojateita lahestyttaessa Vinosti lahtevassa suojatiessa tai reunatukilinjan ollessa kaareva ylityssuunta osoitetaan 600 mm levealla
lohkopintaisella luonnonkivella koko suojatien leveydelta.

Risteaminen autoliikenteen kanssa Suojatien ylityspituus mahdollisimman lyhyt. Reunatukilinjat kohtisuorassa linjassa suojatiehen nahden.
» Autoliikenteen nopeusrajoitus enintdan 40 km/h: "tavallinen suojatie”. Keskisaarekkeellinen tai
kavennettu ajorata suojatien kohdalla mikali likenneymparisto sita edellyttaa tai suojatien kerralla
ylitettava pituus olisi muutoin yli 7 metria.
+ Autoliikenteen nopeusrajoitus 50 km/h: keskisaarekkeellinen, kavennettu tai valo-ohjattu suojatie
* Autoliikenteen nopeusrajoitus 60 km/h: suojatiella valo-ohjaus
* Autoliikenteen nopeus yli 60 km/h: ei suojatieta, risteamisratkaisu tarvittaessa eritasossa

Ahtéri sitowise



Kivelypainotteisten alueiden tavoitetaso 2/2

Pituuskaltevuus Enintaan 5 %, ulkoilureiteilla enintdan 8%

Levahdyspenkit 50 metrin valein ydinkeskustan alueella, (muualla 100-200 metrin valein). Penkeissa selkanoja ja kasituki keskella tai
reunoissa.

Tormaysturvallisuus Vaylalla ei sallita kohteita, joihin nakorajoitteinen voi térmata (mainostelineet, valaisinpylvaat...). Mikali tallaisia on

mahdotonta valttaa, on niiden havaittavuutta parannettava kontrastialueella tai vahintaan 600 mm korkealla kaiteella tai
muulla reunuksella. Vaylan ylapuolisten varusteiden ja rakenteiden tulee olla vahintaan 2,2 metrin korkeudella.

Paallyste Asfalttipinta, kiveys, ulkoilureiteilla myds kivituhka, soramurske (alle 2 cm). Paallyste pidetaan tasaisena ja
hyvakuntoisena siten, ettei se aiheuta kompastumisriskia tai vaikeuta rullaluistimilla, pyoratuolilla tai lastenvaunujen
kanssa kulkemista. Paallystepinnan korjaukset tehdaan paallystamalla uudelleen selkea yhteysvali. Vanhan ja uuden
paallysteen saumakohtiin ei saa syntya epatasaisuutta. Urapaikkauksia ei hyvaksyta.

Kunnossapito Kuuluu kunnossapitoluokkaan 1.
Valaistus Paareitit on valaistu. Erityistd huomiota kiinnitetdan risteamiskohtien kuten suojateiden valaistukseen.
Turvallisuus Valtettava vaaralliseksi koettuja risteamisia muun liikkenteen kanssa. Pyritaan mahdollisimman hyvaan sosiaalisen

turvallisuuteen esim. valttamalla pimeita alikulkuja tai pimeita puisto-osuuksia.

Erityisen turvattomiksi koettujen risteamisten havaittavuutta voidaan parantaa esimerkiksi valaistuksella, suojatien
heijastinvarsin tai varoitusvilkuin. Naiden toimenpiteiden tarpeellisuus tarkastellaan kokonaisuutena saman katujakson
tai [ahialueen muiden risteamisten kanssa.

Viihtyisyys ja vaihtelevuus Vaihtelevat maisemat esim. kiinnostavien yksityiskohtien, istutusten ja luonnonelementtien avulla.

Ahtéri sitowise
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Suunnitteluohjeet

Jalankulku ja pyoraliikenne ovat omia kulkumuotoja, molemmille on omia tarpeita
ja vaatimuksia ja niille on omat suunnitteluohjeet (kuvat 19 ja 20):

+ Pyoriliikenteen suunnittelu: Vaylaviraston ohjeita 18/2020.
« Jalankulun suunnittelu: Vaylaviraston ohjeita 34/2022.

Naita ohjeita taydentavat seuraavat ohjeet ja suositukset:
«  Katu2020-sivusto (katusuunnittelun yleiset ohjeet): https://katu2020.info/2020/
. Esteettomyyden ohjeet eli SuRaKu-ohjekortit:
Suojatiet ja jalkakaytavat (pdf)

+  Kavelykadut ja aukiot ( pdf)

« Tasoerot (pdf)

» Julkiset piha-alueet (pdf)

* Puistokaytavat ja levahdyspaikat (pdf)

« Leikkipaikat (pdf)

«  Pysakkialueet (pdf)

« Tilapaiset liikennejarjestelyt (pdf)
» Liikennemerkkien kayttd kaduilla: Kuntaliiton ohje
* llmastotavoitteita edistava kaavoitus

A\

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Jalankulun suunnittelu

Kuva 19. Jalankulun suunnittelu
(Véyléavirasto, 2022).

Kuva 20. Pyéréliikenteen
suunnittelu (Véylavirasto, 2020).

Vdyldviraston ohjeita

34/2022

Laadukkaan, sujuvan ja
turvallisen jalankulun ja
pyoraliikenteen suunnittelu
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Pyoraliikenteen kehittamisen tavoitteet

1. Pyodrailyn tavoiteverkolla pyoréliikenteelle varatut vaylit ovat etuajo-
oikeutettuja muihin risteaviin vayliin ndhden ja risteyksen liikenteenohjaus on
likennesaantdjen mukainen.

2. Pyorailija voi keskittya muun liikenteen havainnointiin pyoran
hallitsemisen sijaan. Paallysteessa ei ole reikia ja kadun ylittdminen pyoralla
on turvallista eika vahingoita polkupyoraa.

3. Eri nopeuksilla liikkumisesta ei aiheudu ongelmia jalankulkijoiden ja
pyorailijdiden kesken.

4. Siellda missa on paljon jalankulkijoita tai jalankulku on luonteeltaan siirtymisen
lisaksi viipymista ja liikkuminen on jossain maarin poikittaista, jalankulku ja
pyoraily erotellaan toisistaan.

5. Tavoiteverkolla valtetaan raskaita nousuja tai kovia ajonopeuksia
mahdollistavia kaltevuuksia erityisesti risteysalueiden laheisyydessa.

6. Pyorailyn tavoiteverkolla on helppo pyorailla ympari vuoden.

7. Pyobrailyn tavoiteverkolla pysyminen on tehty visuaalisesti helpoksi
esimerkiksi viitoituksen avulla.

8. Pyorailyn tavoiteverkolla pyoraily on viihtyisaa.
9. Pydrailyn tavoiteverkolla on turvallista pyorailla myos pimealla.

10. Pyoérailyn tavoiteverkolta on hyva kerata pyorailymaaradataa, jota voidaan
hyddyntaa myohempaa suunnittelua varten.

Ahtéri
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Pyorialiikenteen tavoiteverkko - vaylaratkaisut ja kulkumuotojen erottelutarve

Jalankulku ja pyoraliikenne eroteltu Ei jalankulun ja pyoraliikenteen erottelutarvetta
@
1) # , Kaksisuuntainen pyoratie sopii rakennetulla
alueella valjasti rakennettuun f Yhdistetty pyoritie ja jalkakaytiva soveltuu
likenneymparistoon. Jalkakaytavan — ﬁ rakentamattomalle alueelle seka valjasti rakennettuun
vahimmaisleveys 2 m ja kaksisuuntaisen likenneymparistédn. Ratkaisua ei kéyteta tiiviisti
pyoratien vahimmaisleveys 3 m. rakennetussa liikenneymparistdssé eika
esteettomyyden erikoistason alueella. Paallysteen
minimileveys on pyoraliikenteen aluereitilla 3,5 m.
Pyorakaista on yksisuuntainen pyoraliikenteen Uusia reitteja rakennettaessa on hyva tarkastella,
o o # ” jarjestely ja se merkitaan yleensa molempiin * P} # olisiko leveyden tarvetta olla minimileveyttd suurempi
ajosuuntiin. Pyorakaistaa kaytetaan yleensa —
| rakennetulla alueella. Jalkakaytavan leveys Sekaliikennejarjestelyssa auto- ja pyoralikenne
vahintaan 2 m. yhdistetaan ajoradalle samaan tilaan. Jalankulkijoille
L . . L o voi olla jalkakaytavat. Sekaliikenneratkaisua voidaan
Pyorakadulla on ajorata ja yleensa jalkakaytava. kayttaa erityisesti rauhallisissa tai tiiviisti rakennetussa
Autoilijat antavat pyorailijalle esteettoman kulun. * P # likenneymparistdssa, jossa nopeusrajoitus on
Py6rakadulla voidaan hyddyntaa useita erilaisia " enintaan 30 km/h.
poikkileikkauksia, joita on esitetty Pyoraliikenteen | |
suunnittelu —ohjeessa.

Kuvat 21-26. Pyéréliikenteen suunnittelu (Vaylévirasto 2020).

Kavelijoiden ja pyorailijoiden erottelu tulee tarpeelliseksi, mikali jalankulkijoita tai pyoraliikennetta on paljon.
Pyoraliikenteen suunnitteluohjeessa huipputuntien raja-arvoina on esitetty seuraavia:

* YIi 200 polkupyorailijaa ja yli 200 jalankulkijaa

* Yli 300 polkupydrailijaa ja yli 50 jalankulkijaa

* Yli 50 polkupydrailijaa ja yli 300 jalankulkijaa
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Pyoérailyn paareittien laatukriteerit 1/2

Anhtirin kdvelyn ja pyoriilyn edistiamisohjelman tavoiteverkolle on paadytty esittimain vain aluereitteja.

Jalankulun ja py6railyn erottelu

Tiiviisti rakennetulla alueella 1ahtdkohtaisesti eroteltu.
Poikkeuksena linjaosuudet etenkin rakentamattomalla
alueella seka kadustal/tiesta eri linjauksella kulkeva
pyoratie.

Tiiviisti rakennetulla alueella Iahtdkohtaisesti eroteltu.
Poikkeuksena linjaosuudet etenkin rakentamattomalla alueella
seka kadustal/tiesta eri linjauksella kulkeva pyoratie.

Yleisimmat vaylatyypit
(suluissa paallysteen leveys)

« Jalkakaytava, pyodrat autoliikenteen kanssa samassa
tilassa (sekaliikenne)

» Kaksisuuntainen pyoératie (3,0 m)

* Yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie (tavoite 4,0 m,
minimi 3,0 m)

» ei kayteta tiiviissa rakennetussa
likenneymparistossa, esteettomyyden
erikoistason liikenneymparistossa tai
likenneymparistdssa, jossa vain vahan tai
hidasta moottoriajoneuvoliikennetta

» Sekaliikenne, kun nopeusrajoitus alhainen

* Tavoiteleveys Pyoraliikenteen suunnitteluohjeen (Vayla
2020) mukainen

» Jalkakaytava, pyorat autoliikenteen kanssa samassa tilassa
(sekaliikenne)

» Kaksisuuntainen pyoératie (2,5 m)

* Yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie (tavoite 3,5 m, minimi 3,0

m)

+ ei kayteta tiiviissa rakennetussa liikenneymparistdssa,
esteettdmyyden erikoistason likenneymparistdssa tai
likenneymparistdssa, jossa vain vahan tai hidasta
moottoriajoneuvoliikennetta

Sekaliikenne, kun nopeusrajoitus alhainen

* Tavoiteleveys Pydraliikenteen suunnitteluohjeen (Vayla 2020)
mukainen

Ahtéri sitowise
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Pyorailyn paarei

ttien laatukriteerit 2/2

Antérin kédvelyn ja pyoriilyn edistamisohjelman tavoiteverkolle on paiadytty esittiméin vain aluereitteja.

Reunakiven korkeus
risteamiskohdissa

Pyoratiella ei reunatukea,

Yhdistetylla jalkakaytavalla ja pyoratiella esimerkiksi

* 0sin 40 mm reunatuki ja

 osin luiskattu tai ei lainkaan reunatukea,
Jalkakaytavalla esimerkiksi osin 40 mm reunatuki ja osin
luiskattu.

Kavelyn paareiteilla nakérajoitteisten turvallisuutta
voidaan parantaa noin 600 mm levealla tasoon
upotetulla nopparaidalla tai vastaavalla rakenteella.

Pyoratiella ei reunatukea,

Yhdistetylla jalkakaytavalla ja pyoratiella esimerkiksi

* 0sin 40 mm reunatuki ja

 osin luiskattu tai ei lainkaan reunatukea,
Jalkakaytavalla esimerkiksi osin 40 mm reunatuki ja osin
luiskattu.

Kavelyn paareiteillda nakoérajoitteisten turvallisuutta voidaan
parantaa noin 600 mm levealla tasoon upotetulla nopparaidalla
tai vastaavalla rakenteella.

Kunnossapito Kuuluu kunnossapitoluokkaan 1. Kuuluu kunnossapitoluokkaan 1.
Asfalttipinnan korjaukset tehdaan paallystamalla Vanhan ja uuden paallysteen saumakohtiin ei saa syntya
uudelleen selkea yhteysvali. Urapaikkauksia ei epatasaisuutta.
hyvaksyta. Vanhan ja uuden paallysteen saumakohtiin ei
saa syntya epatasaisuutta.
Valaistus Reitti on valaistu. Vilkkaimmissa risteamiskohdissa Reitti on valaistu

pyoratienjatkeet ja suojatiet on valaistu lisavalaisimin tai
muuten risteamiskohtaan sijoitetulla valaisimella.

Ahtéri sitowise
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Laadukas pyorapysakointi

Pyorapysakoinnin yleisina vaatimuksina on pyorapysakoinnin sijainti lahella kohdetta, oikeassa
paikassa seka kayton helppous (kuva 27). Laadukkaan pyorapysakoinnin suunnittelussa ja
toteutuksessa on huomioitava pysakoinnin kesto, saavutettavuus ja pysakaintiin liittyvat rakenteet.
Eri kohteissa pyorapysakoinnin tarve vaihtelee. Hyva ja laadukas pyorapysakointi:

* ehkaisee pyorien varkauksia, on riittdvan tilava ja helposti saavutettava.

+ toteutetaan niin, ettd ne mahdollistavat pyoran lukitsemisen rungosta.

* huomioi myds mahdollisuuden kiinnittda erikoispyoria (laatikkopyorat yms. tavallista
leveammat ratkaisut esim. torilla ja paivakodeissa)

* pyritdan toteuttamaan katoksellisena keskeisissa kohteissa.

Tarkeita keinoja riittdvien ja toimivien pyorapysakointiratkaisujen jarjestdmiseen ovat kunnan
pysakointinormit, kaavamaaraykset ja rakennusjarjestys, joissa ohjeistetaan pyorapysakoinnin
maaraa ja laatua. Pyodrapysakointi tulee kytked kunnassa osaksi kaavamaarayksia ja
pysakointinormeja autopysakdinnin vaatimusten rinnalle, jotta pyorapysakoinnin jarjestamista

voidaan paremmin valvoa ja edistaa.

Toiminto, alue tai rakennustyyppi

Suositeltava mitoitus

Asuinkiinteistot
Nuorten asunnot

1kpl/30 k-m?asuinpinta-ala
1kpl/25 k-m?asuinpinta-ala

Tyopaikat

0,4 kpl/tyontekija

Kaupat ja kauppakeskukset

2.5 kpl/100 k-m?

Kirjastot, museot, konserttisalit, elo-
kuvateatterit ja teatterit

0,25 kpl/istumapaikka ja 0,4 kpl/tyontekija

Hotellit ja ravintolat

1kpl/15 asiakaspaikkaa ja 0,4 kpl/tyontekija

Urheilu- ja likuntapaikat
Virkistysalueet, leikkipuistot

0,6 kpl/paivittainen kavija ja 0,4 kpl/katsoja
2-4 kpl/10 vierailijaa

Koulut (peruskoulu ja lukio)
Muut oppilaitokset

1kpl/oppilas ja 0,4 kpl/tyontekija
0.5 kpl/oppilas ja tyontekija

Merkittavat linja-autopysakit

10 paikkaa

Joukkolilkennepysakit ja -terminaalit

20-30 % paivittaisesta matkustajamaarasta,
minimi 10 kpl

Kuva 27. Py6rdpysékdinnin suositeltavat mitoitusarvot eri

toiminnoille (RT-kortti 98-11207).

Ahtéri sitowise
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Koulujen pyorapysakéintipaikkamaarien arviointi

Koulujen pyorapysakointipaikkatarpeen suunnittelussa lahtokohtana on

1 pyorapaikka/oppilas.

Ohjeen mukaan koulukuljetusoppilaita ei tarvitse laskea mukaan tahan mitoitukseen.
Pysakointipaikkamaaratarve voidaan arvioida tapauskohtaisesti hyodyntaen koulujen nykyista
kulkutapajakaumaa. On kuitenkin huomioitava, ettd maksimitarve (kauniin lampiman paivan
pyorailjamaara) on hiukan suurempi kuin keskimaarin pyoralla kulkevien oppilaiden maara.
Ensivaiheessa pyritdan siihen, ettd paikkoja rakennetaan tarpeen mukaan varautuen kuitenkin
tavoiteltuun pyorailymaarien kasvuun. Tavoitteena on, ettd vahintdan 10 % oppilaiden
pyorapysakointipaikoista on katettuja. Kouluissa  kiinnitetaan erityistd huomiota paikkojen
riittdvyyteen ja telineiden sopivuuteen erikokoisille kayttajille.

Henkildkunnan pyorapysakointipaikat toteutetaan mieluiten erikseen oppilaiden
pyorapysakoinnista. Henkilokunnan pyorapysakointipaikat  toteutetaan katettuna  ja

runkolukitteisena.

Mitoitus arvioidaan henkilokunnan maaran mukaan 1 pyorapysakointipaikka/ 2 tyontekijaa
kohden.

Kuvat 28 ja 29. Liikenneturva/Nina Ménkkénen

Ahtéri sitowise
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Tavoitteet ohjaavat toteuttamista

Tavoitteiden maarittamiseksi jarjestettiin tyopaja 5.9.2025.

o _ L _ _ , Mik& on keskeisintd kdvelyn ja pyorailyn tavoitteiden saavuttamisessa?
Tyopaja kokosi yhteen Ahtarin kaupungin eri alojen

asiantuntijoita keskustelemaan siita, millaisia tavoitteita

16 Toimenpiteiden méaratietoinen edistéminen

kavelyn ja pyodrailyn edistdmisohjelmalle tulisi asettaa (kuva

Kestavén ja turvallisen likkumisen ryhmé
14 . :

28) 13 Aktiivinen viestinta, marikkoininti ja tapahtumaioiminta

Talvikunnossepidon kehittaminen

12
" Kestiven ikumisen kesvatus
Tilaisuudessa  tunnistettin  paikallisia  haasteita ja . o s o —
mahdollisuuksia, ja  osallistujat paasivat yhdessa 7 —b
maérittelemaan  konkreettisia tavoitteita, jotka ohjaavat T | —
Antarin kavelyn ja pyorailyn kehittamistd tulevina vuosina : Kestavan likkumisen matkailun kenittaminen
(kuva 28). Tyopajan tulokset toimivat pohjana kaupungin 3 ——
strategiselle suunnittelulle ja mahdollisille investoinneille, 2| —
jotka tukevat turvallista, sujuvaa ja houkuttelevaa arjen Kuva 30. Tavoitetydpajassa keskeisiksi tunnistetut Iahtékohdat tavoitteiden saavuttamiseksi. Korkeimmalle
likkumista. nousivat toimenpiteiden méaérétietoinen edistdminen. kestévén ja turvallisen liikkumisen ryhmén perustaminen,

aktiivinen viestintd, markkinointi ja tapahtumatoiminta, talvikunnossapidon kehittdminen ja kestévén

liikkumisen kasvatus.

Ahtéri sitowise



Ahtirin kévelyn ja pyodriilyn edistamisohjelman tavoitekokonaisuudet

vuodelle 2040

Edistetaan kavelya ja pyorailya pitkdjanteisesti yhdessa

» Edistetdaan kaupungin sisaistd monialaista yhteisty6ta seka yhteistyota keskeisten
sidosryhmien kanssa

+ Tuetaan eri ikdisten &htéarildisten ja Ahtariin matkaavien osallisuutta kavelya ja pyérailya
koskevissa toimenpiteissa

* Rakennetaan julkisen ja yksityisen sektorin valista yhteisty6ta vaikuttavuuden

lisaamiseksi

Lisataan tietoisuutta ja positiivista asennetta kavelya ja pyorailya
kohtaan kasvatuksen, viestinnan, kampanjoiden ja ndakyvyyden

keinoin.

+ Vahvistetaan Ahtarin positiivista imagoa kavelya ja pyorailya edistamalla

» Jarjestetdan kavelyyn ja pyorailyyn liittyvid tapahtumia tai leikkimielisia kilpailuja eri
vuodenaikoina

* Kannustetaan aktiiviseen likkumiseen virkistysalueille ja harrastuspaikoille saavuttaessa

» Tarjotaan ajantasaista informaatiota eri ikaisille ja erilaisille liikkujille

¢ Varmistetaan laadukas liikennekasvatus ikatasoisesti varhaiskasvatuksessa,
peruskouluissa ja muissa alueen oppilaitoksissa

» Lisataan pyoraliikenteen palveluita eri keinoin

Varmistetaan kavely- ja pyorailyreittien turvallisuus, esteettomyys ja

kayttomukavuus ympari vuoden tehokkaalla kunnossapidolla.
* Kunnossapidetdan kavelyn ja pyorailyn paareitteja tehokkaasti ympari vuoden

« Varmistetaan infrastruktuuria kehittdmalla jokaiselle turvalliset ja sujuvat arkimatkat

Parannetaan kavelyn ja pyorailyn infrastruktuuria suunnitelmallisesti

ja varmistetaan riittava resursointi kehittamistoimiin.

* Parannetaan kavelyn ja pyorailyn opastusta tarkeimpiin kohteisiin

» Varataan YK:n suositusten mukaisesti vahintaan 20 % liikenneinvestoinneista kavelyn ja
pyorailyn edistamiseen

* Parannetaan seka maanteiden etta rautateiden ylitysten ja seisakkeiden turvallisuutta,
esteettdmyytta ja saavutettavuutta

* Luodaan turvallisia pyoérapysdakdintimahdollisuuksia

* Toteutetaan maaratietoisesti tavoiteverkolle kohdistettuja toimenpiteita

* Yllapidetaan ja laajennetaan nykyista keskustan kavelypainotteista aluetta
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Toimenpideohjelmalla edistet

Toimenpideohjelma on kunnan keskeinen tyokalu
kavelyn ja pyorailyn edistamisessa. Se tukee
likkumisen, kaavoituksen seka maankayton ja

likennejarjestelman kehittamista. Ohjelmassa
maaritellaan konkreettisia toimenpiteita, joilla pyritaan
saavuttamaan edistamisohjelmassa asetetut tavoitteet.
Toimenpiteet on jaettu kolmeen paaluokkaan:
infrastruktuuritoimet, likkumisen ohjauksen toimet seka
resurssit.

Toimenpiteet on  valmisteltu  yhteistyossa eri
hallintokuntien ja sidosryhmien kanssa tyon aikana
jarjestetyssa tyopajassa. Tyon pohjana on hyddynnetty
aiemmin toteutetun tavoitetyopajan ja kyselyn tuloksia.

Lisaksi pyoraliikenteen tavoiteverkko ja
kavelypainotteinen  alue laatukriteereineen  ovat
ohjanneet infrastruktuuritoimien  suunnittelua ja

ratkaisujen valintaa.

Liikkumisen ohjauksen ja resurssien toimenpiteet
sisaltavat eri toimialoilla tehtavid toimia, kuten
viestintdd ja koordinointia, joilla tuetaan kavelyn ja
pyorailyn edistamista. Naiden toimien tarkoituksena on

aan kestavaa lilkkkumista

vahvistaa yhteisty6ta eri toimijoiden valilla.

Liikkumisen ohjaus tarkoittaa kestavan ja viisaan
likkumisen edistamista  esimerkiksi neuvonnan,
markkinoinnin, liikkumisen suunnittelun seka palvelujen
kehittamisen avulla. Sen tavoitteena on vaikuttaa
likkujien asenteisiin ja kayttaytymiseen, vahentaa
autoliikenteen kysyntaa ja lisata kestavien kulkutapojen
kayttdoa. Toimet ovat usein kustannustehokkaita, silla ne
eivat vaadi suuria investointeja.

Jokaiselle toimenpiteelle on ohjelmassa maaritelty
vastuutaho tai -tahot sekd toteutusaikataulu, mika

helpottaa toimenpiteen kaytannon toteutusta ja
seurantaa.
Toimenpideohjelman  osana  esitetddn  Ahtérin

pyoraliikenteen tavoiteverkko, mikd palvelee myos
jalankulkijoita seka erillinen jalankulun erityisalue
Antarin keskustaan, keskeisimman palvelukeskittyman
ja joukkoliikenteen solmupisteiden aarella.

Kuva 31: Pia Inberg, Sitowise.

Ahtéri sitowise



Pyériliikenteen tavoiteverkko ja kivelyn erityisalue Ahtéarin keskustataajamassa
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Pyoraliikenteen tavoiteverkko
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Kuvat 32 ja 33. Kartat pyéréliikenteen tavoiteverkosta ja kévelyn erityisalueesta Ahtérin keskustataajamassa.



Pyoéraliikenteen tavoiteverkko matkailualueella ja Myllyméaen alueella

"ang Kuva 34. Kartta pyoréliikenteen
4 o . tavoiteverkosta Ahtérin
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Toimenpiteet tavoitteelle:

Edistetaan kivelya ja pyorailya pitkajanteisesti yhdessa

Tavoitetta tarkentava linjaus, jota toimenpide edistaa

Edistetdan kunnan sisaistd monialaista yhteisty6ta seka
yhteistydta keskeisten sidosryhmien kanssa

Edistetaan kunnan sisaista monialaista yhteistyota seka
yhteistyota keskeisten sidosryhmien kanssa

Edistetdan kunnan sisaistd monialaista yhteisty6ta seka
yhteistyota keskeisten sidosryhmien kanssa

Tuetaan eri ikdisten ahtarildisten ja Ahtariin matkaavien
osallisuutta kavelya ja pyorailya koskevissa toimenpiteissa

Tuetaan eri ikdisten ahtarilaisten ja Ahtariin matkaavien
osallisuutta kavelya ja pyorailyd koskevissa toimenpiteissa

Tuetaan eri ikdisten ahtarilaisten ja Ahtariin matkaavien
osallisuutta kavelya ja pyorailya koskevissa toimenpiteissa

Rakennetaan julkisen ja yksityisen sektorin valista
yhteistydta vaikuttavuuden lisdamiseksi

Rakennetaan julkisen ja yksityisen sektorin valista
yhteistydta vaikuttavuuden lisdamiseksi

Toimenpide

Kestavan ja turvallisen liikkumisen monialaisen
edistamisryhman perustaminen (liikenneturvallisuusryhma) ja
ryhman toiminta jatkuvaa ja sdanndllista. Tyoryhman
vastuulla on toimenpiteiden edistamisen koordinointi ja
seuranta.

Kehitetdan yhteistyokuvioita eri sidosryhmien valilla (esim.
kaupat, harrastuspaikat, jarjestét, raskaan liikenteen toimijat)

Sitoutetaan paattajia aktiivisesti kavelyn ja pyorailyn
edistamiseen

Selvitetdan kaupungin henkildston tydmatkaliikkumista
kyselylla

Kootaan yhteen, tiedotetaan ja tehdaan yhteisty6ta kavelyn ja
pyorailyn edistdmiseksi Ahtarissa toimivien ryhmien (esim.
vanhus- ja vammaisneuvosto, nuorisovaltuuston, vanhempien
yhdistyksen ja urheiluseurojen) kanssa

Viestitaan aktiivisesti infratoimiin liittyvasta palautekanavasta
Ahtarissa liikkkuville

Selvitetaan yritysten henkildston tydmatkaliikkumista kyselylla

Kannustetaan yksityisia palveluntarjoajia tarjoamaan
pyorailya edistavia palveluja ja markkinoidaan palveluita
yhteisesti

Vastuutaho

Ahtéarin kaupunki

Ahtéarin kaupunki

Antarin kaupunki

Antarin kaupunki

Ahtarin kaupunki,
aktiiviryhnmat

Ahtarin kaupunki

Ahtérin kaupunki,
yksityiset
palveluntarjoajat

Antarin kaupunki,
yksityiset
palveluntarjoajat

Alustava toteuttamis-aikataulu

Tyoryhma aloittaa 2026, toiminta
jatkuu vuosittain noin 2-3 krt /
vuodessa

Jatketaan jo aloitettua yhteistyota
(yritysaamupalat) ja aloitetaan
yhteisty0 muiden tahojen kanssa
2026

Jatkuvaa

2026-2028

2026 alkaen

2026 ja vuosittain

20262028

2026—-2030 alkaen ja jatkuvasti
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Toimenpiteet tavoitteelle:

Lisataan tietoisuutta ja positiivista asennetta kivelya ja pyorailya kohtaan
kasvatuksen, viestinnan, kampanjoiden ja nakyvyyden keinoin

Vahvistetaan Ahtérin positiivista imagoa tarjoamalla  Paivitetaan ja yllapidetaan Ahtérin verkkosivuilla tietoa arjen ja Ahtarin kaupunki, kestavan 2026 alkaen
eri ikaisille ja erilaisille liikkujille ajantasaista vapaa-ajan kestavasta ja turvallisesta liikkumisesta ja turvallisen liikkkumisen

informaatiota kavelysta ja pyorailysta tyéryhma

Vahvistetaan Ahtéarin positiivista imagoa tarjoamalla  Tarjotaan esimerkiksi Liikenneturvan materiaaleja julkisissa Ahtérin kaupunki 2026 alkaen
eri ikaisille ja erilaisille liikkujille ajantasaista kohteissa kuten kirjastoissa ja kouluissa

informaatiota kavelysta ja pyorailysta

Vahvistetaan Ahtéarin positiivista imagoa tarjoamalla  Tiedotetaan pyéramatkailureiteistd kunnan nettisivuilla ja Ahtérin kaupunki, 2026 alkaen
eri ikaisille ja erilaisille liikkujille ajantasaista karttapalvelussa seka viestitdan niista paikallisille paikalliset yritykset

informaatiota kavelysta ja pyorailysta matkailuyrityksille

Aktivoidaan asukkaita likkumaan erilaisilla Laaditaan tapahtumien ja markkinoinnin vuosikello ja viestitdan Ahtéarin kaupunki Vuosittain
tapahtumilla ja tempauksilla sen mukaisesti (kts. yleinen vuosikello s. 50)

Aktivoidaan asukkaita liikkumaan erilaisilla Jarjestetaan kavelyyn ja pyorailyyn liittyvia tapahtumia tai Antérin kaupunki Vuosittain

tapahtumilla ja tempauksilla

leikkimielisia kilpailuja eri vuodenaikoina

Aktivoidaan asukkaita likkumaan erilaisilla
tapahtumilla ja tempauksilla

Jarjestetaan vuosittain heijastimen kayttoon liittyvia
kampanjoita/tiedotteita. Huomioidaan valtakunnallinen
Heijastinpaiva 1.10.

Antarin kaupunki, 3. sektori

Vuosittain lokakuussa

Tuetaan aktiivista liikkumista virkistysalueille ja
harrastuspaikoille mentaessa viestinnan keinoin

Tiedotetaan virkistys- ja harrastuspaikkojen saavutettavuudesta
kavellen ja pyoraillen

Ahtérin kaupunki, urheilu-
ja liikuntaseurat

2026 alkaen
harrastuskausien
alkaessa

Tuetaan aktiivista liikkumista virkistysalueille ja
harrastuspaikoille mentaessa viestinnan keinoin

Luodaan pienid houkuttimia, kuten arvontoja tai palkintoja (esim.

pyoéralaukut, vesipullot)

Antarin kaupunki,
paikalliset yritykset

Vuosittain esim.
yritysaamupaloilla

Tuetaan aktiivista liikkumista virkistysalueille ja
harrastuspaikoille mentaessa viestinnan keinoin

Edistetdan yhteistyota paikallisten yritysten kanssa etujen
tarjoamiseksi

Ahtarin kaupunki,
paikalliset yritykset

Vuosittain,
yritysaamupaloilla




Toimenpiteet tavoitteelle:

Varmistetaan kavely- ja pyorailyreittien turvallisuus, esteettomyys ja
kayttomukavuus ympari vuoden tehokkaalla kunnossapidolia

Tavoitetta tarkentava linjaus,
jota toimenpide edistaa

Kunnossapidetaan kavelyn ja
pyorailyn paareitteja tehokkaasti
ympari vuoden

Kunnossapidetaan kavelyn ja
pyorailyn paareitteja tehokkaasti
ympari vuoden

Kunnossapidetaan kavelyn ja
pyorailyn paareitteja tehokkaasti
ympari vuoden

Varmistetaan infrastruktuuria
kehittamalla jokaiselle turvalliset ja
sujuvat arkimatkat

Varmistetaan infrastruktuuria
kehittamalla jokaiselle turvalliset ja
sujuvat arkimatkat

Varmistetaan infrastruktuuria
kehittdmalla jokaiselle turvalliset ja
sujuvat arkimatkat

Toimenpide

Laaditaan talvikunnossapidon priorisointimalli (kts. sivu 47). Korotetaan aluereiteiksi
maaritellyt vaylat kunnossapitoluokkaan K1. Varmistetaan, ettd kunnossapito kattaa
koko tavoiteverkon myds laajentuessaan ja tukee turvallista liikkumista talvella.

Jarjestetaan vuosittain ennen talvikautta yhteistydkokous kaupungin,
Elinvoimakeskuksen ja hoitourakoitsijan kesken ja sovitaan yhtenaisista kaytannoista
talvikauden kunnossapitoon.

Varmistetaan talvikunnossapidolla paasy etenkin kouluihin, julkisiin palveluihin ja
harrastus- ja virkistysalueille kavellen ja pydraillen. Talvikunnossapidossa kiinnitetaan
my0s erityistd huomiota vilkkaiden tienylityspaikkojen hoitoon.

Kaydaan lapi olemassa olevat vaylat ja kohteet lasten ja nuorten turvallisen liikkumisen
parantamiseksi liikenneturvallisuussuunnitelman yhteydessa tai omana
projektina.

Toteutetaan vammais- ja vanhusneuvostojen kanssa esteettomyyskavelyita
saanndllisesti ja parannetaan esteettomyyden olosuhteita mahdollisuuksien mukaan
vuosittain.

Kaynnistetaan saanndllinen kavelyn ja pyoraliikenteen maarien seuranta. Laskentojen
jarjestelmalliseksi toteuttamiseksi laaditaan Ahtariin laskentaohjelma, jossa
maaritellddn muun muassa laskentaverkosto, laskentatavat ja laajennuskertoimet.

Vastuutaho

Ahtarin kaupunki,
elinvoimakeskus,
hoitourakoitsijat

Ahtérin kaupunki,
elinvoimakeskus,
hoitourakoitsijat

Ahtarin kaupunki,
elinvoimakeskus,
hoitourakoitsijat,
kiinteistéhuolto,
paikalliset yritykset

Ahtarin kaupunki

Ahtarin kaupunki,
vanhus- ja
vammaisneuvostot

Ahtarin kaupunki

Alustava
toteuttamisaikataulu

Vuodesta 2027 alkaen

Vuosittain ennen talvikautta

yhteistydkokouksissa

Jatkuvaa talvikausilla

Tavoitteena aloittaa tyo
vuonna 2027

5 vuoden valein

Vuodesta 2026 alkaen
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Toimenpiteet tavoitteelle:

Parannetaan kivelyn ja pyorailyn infrastruktuuria suunnitelmallisesti ja
varmistetaan riittava resursointi kehittamistoimiin 1/2

Varataan YK:n suositusten mukaisesti vahintaan 20 % : o : . . . .
N . S - . e Seurataan investointien kohdentumista vuositasoisesti kestavanja ;... . ,
likenneinvestoinneista kavelyn ja pyorailyn . M, . N . Ahtarin kaupunki 2026 alkaen
e turvallisen liikkumisen tydéryhmassa
edistamiseen
Varataan YK:n suositusten mukaisesti vahintaan 20 % o . . . . L o
. ) S N . e Paallysteiden ja varusteiden kunnon inventointi, budjetointi ja R .
likenneinvestoinneista kavelyn ja pyorailyn N ) s - Ahtarin kaupunki 2026 alkaen
P seuranta kavelyn ja pyorailyn vaylien osalta
edistamiseen
Parannetaan seka maanteiden etta rautateiden Auditoidaan tarkeimmat yhteysvalit (maantieylitykset ja Ahtarin kaupunki
ylitysten ja seisakkeiden turvallisuutta, esteettomyytta, rautatieylitykset) ja tarkennetaan toimenpiteita. Liittyy vahvasti L P ’ 2026-2030
. o . . e elinvoimakeskus
opastusta ja saavutettavuutta osaksi liikenneturvallisuussuunnitelman paivittamista.
Parannetaan seka maanteiden etta rautateiden Nopeusrajoitusten tarkastaminen Ahtérin keskustan ja Ahtarin kaupunki
ylitysten ja seisakkeiden turvallisuutta, esteettomyytta, matkailualueen valilla. Etenkin kt 68 nopeusrajoitukset keskustan L P ’ Heti
. elinvoimakeskus
opastusta ja saavutettavuutta kohdalla.
P:arannet_aan §eka rrllaantelden.etta rautate|de[1 . Uusitaan rataseisakkien yleisopastusta (mm. infotaulut, opasteet) Antarin kaupunki, AV 2 .
ylitysten ja seisakkeiden turvallisuutta, esteettomyytta, . S - e keskustataajaman
. keskustaan, matkailualueille ja jatkoyhteyksiin. Vaylavirasto
opastusta ja saavutettavuutta alueelle
Lu9dgan .t.ur.y.allllsm jasujuvia - Pyprgpysak0|nt|pa|kk01en kartoitus ja toteuttaminen kartoitetuille Ahtérin kaupunki 2026-2030
pyorapysakadintimahdollisuuksia paikoille
Yllapidetaan ja laajennetaan nykyista keskustan Varmistetaan alikulkuymparistdjen turvallisuus puuston ja Ahtérin kaupunki, Vuosittain/tarpeen
kavelypainotteista aluetta kasvillisuuden raivauksella sdanndllisesti. elinvoimakeskus mukaan
Yllapidetasn ia laaiennetaan nvkvists keskustan Tehdaan houkuttelevaksi ja esteettomaksi jalankulunyhteys
,apigetaan Ja ‘aaj yKy keskustan rautatieseisakin ja linja-autoaseman valilla (informaatio, ~ Ahtérin kaupunki 2026-2030
kavelypainotteista aluetta . 1er .
opastus, viihtyisyys, houkuttelevuus, matkailijan nakdkulma)




Toimenpiteet tavoitteelle:

Parannetaan kivelyn ja pyorailyn infrastruktuuria suunnitelmallisesti ja
varmistetaan riittava resursointi kehittamistoimiin 2/2

Toteutetaan maaratietoisesti Suuret infratoimenpiteet, aikataulu ja alustavat kustannusarviot (kts. Ahtarin kaupunki ja

tavoiteverkolle kohdistettuja toimenpiteita sivut 44—45) elinvoimakeskus Vel e | Sl

Muut pienemmat tai keskisuuret infratoimenpiteet muualle kuin
tavoiteverkolla, joita tarkennetaan alueelle I&hitulevaisuudessa
laadittavassa liikenneturvallisuussuunnitelmassa ja joita ovat mm.:
+ Radan pohjoispuolen jk+pp:n kehittaminen Ahtéarin keskustan
alueella valilla Ahtarintie — Alatie
Ylipitkien suojateiden muuttaminen saarekkeelliseksi Puistotiella
Saukontien jasentelemattomyys
« Alatien jk+pp-jarjestelyiden selkeyttdaminen kokonaisuudessa
» Lisataan viitoitusta keskustassa seka keskustan, matkailualueen ja
Myllymaen valilla. Laaditaan viitoituksen rakennussuunnitelma ja
toteutetaan viitat maastoon.

Toteutetaan maaratietoisesti
tavoiteverkolle kohdistettuja toimenpiteita

Ahtéarin kaupunki ja

. . Vaihtelee kohteittain
elinvoimakeskus

Ahtéri sitowise
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Toteutetaan maaratietoisesti etenkin tavoiteverkolle kohdistettuja toimenpiteita

Suuret infratoimenpiteet

1 Meijerintie (1,3 km)
2 Hillatie (0,3 km)

Kt 68 Virtaintie valilla Rantatie —
Oikotie (1,0 km)

4 Rantatie (0,2 km)

Pihlajavedentie valilla kt 68 —
Kaukolantie (0,7 km)

Linjatie valilla kt 68 — Ahtarintie
(0,4 km)

lhantehtaantie ja Tuomarniementie
valilla vt 18 — Sedun kampus
Tuormarniementiella

(0,8 km)

Salmelantie ja Santamaentie
(2,3 km)

9 Karhunkierros (2,3 km)

Siltalantie, Sarkilahdentie,

i Oikarinsuora ja Opinitie (5,0 km)
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Kuva 35. Kartta pyéréliikenteen tavoiteverkolle kohdistettavista toimenpiteista Ahtérissé.

Ahtiri siTtowise



Suuret infratoimenpiteet

Meijerintie (1,3 km) Jkpp-yhteyden rakentaminen laaditun katusuunnitelman mukaisesti. Ahtérin kaupunki 2026-2035 520 000 €
2 Hilatie (0,3 km) Jkpp-yhteyden parantaminen ja suojatien rakentaminen Meijeritielle. Ahtarin kaupunki 2026-2035 150 000 € ++

Kt 68 Virtaintie valilla Rantatie — Oikotie (1,0 Ahtarin kaupunki/

3 km) Jkpp-yhteyden ja alikulun rakentaminen ja nykyisen alikulun uudelleen jarjestelyt. Elinvoimakeskus 2030-2040 1 milj. € +++
4 Rantatie (0,2 km) Jkpp-yhteyden rakentaminen nykyiselle katualueelle. Ahtarin kaupunki 2030-2040 150 000 € +++
Pihlajavedentie valilla kt 68 — Kaukolantie . . . w . . Ahtarin kaupunki/
5 (0.7 km) Nykyisen yhdistetyn jkpp-vaylan jatkaminen Kaukolantielle saakka. Elinvoimakeskus 2030-2040 280 000 € ++
Linjatie vélill4 kt 68 — Ahtarintie Nykyisen jkpp-véylan rakentaminen ja suojatien rakentaminen Ahtérintielle ja Antérin kaupunki/ .
6 (0,4 km) Alatielle ja alikulun rakentaminen kt 68:n ali. Elinvoimakeskus AV SLOENS LA
lhantehtaantie ja Tuomarniementie valilla vt . . I . . TR . s . R .
7 18 — Sedun kampus Tuormarniementiellé Yhdlst.etyn Jkpp-vaylan rakentaminen ja suojatiejarjestelyiden kehittdminen ja Ahtarnj kaupunki/ 2030-2035 600 000 € +
(0,8 km) turvallinen radan ylitys. Elinvoimakeskus
. R Nykyisen kehittdminen jalankulun ja py6railyn ndkdkulmasta esimerkiksi K . 100 000 —
8 EI T EU BRI ST kylatieksi tai yhdistetyn jkpp-vaylan rakentaminen ja turvallinen ja sujuva radan A’.‘ta“’.‘ LU 2035-2040 1 500 000 € (riippuen ++
(2,3 km) . Elinvoimakeskus
ylitys. toteutustavasta)
9 Karhunkierros (2,3 km) Yhdlst.etyn Jkpp-vaylan rakentaminen ja suojatiejarjestelyiden kehittdminen ja Ahtarin kaupunki 2035-2040 1,5 milj. € it
turvallinen radan ylitys.
Siltalantie, Sarkilahdentie, Oikarinsuora ja Nykyisen kehittaminen jalankulun ja py6railyn nakdkulmasta esimerkiksi “ SO
10 o ’ AN . . e pa . Ahtarin kaupunki 2030-2040 2 000 000 € (riippuen +++
Opinitie (5,0 km) kylatieksi tai yhdistetyn jkpp-vaylan rakentaminen toteutustavasta)

Esitetyt infratoimenpiteiden kustannusarviot ovat karkeita arvioita, jotka antavat suuntaa toimenpiteiden kustannustasosta. Sivulla 46 on esitetty esimerkkeja erilaisten
toimenpiteiden yksikkOkustannuksista.

Vaikuttavuuden arvioinnissa kaytetyt kriteerit:

+++ Toimenpide parantaa merkittavasti tai laajalla alueella liikenneturvallisuutta/viihtyisyyttéd/saavutettavuutta jalan ja pyoralla
++  Toimenpide parantaa paljon liikenneturvallisuutta/viihtyisyyttad/saavutettavuutta jalan ja pyéralla

+ Toimenpide parantaa kohtalaisesti tai paikallisesti liikenneturvallisuutta /viihtyisyytta /saavutettavuutta jalan ja pyéralla

= Ahtari sitowise




Esimerkkeja tyypillisimpien kavelyn ja pyorialiikenteen liikenneymparistoon
ja infraan liittyvien edistamistoimenpiteiden kustannuksista

Toimenpide

Uusi yhdistetty jk+pp vayla

Kulkumuotojen erotteluraita, ajoratamaalauksella toteutettuna

Nykyisen vaylan leventaminen (1,0 m): paallysteen uusiminen,
leventaminen ja kulkutapojen erottelu tiemerkinnalla

Nykyisen vaylan leventadminen (1,5 m): paallysteen uusiminen,
leventdminen ja kulkutapojen erottelu tiemerkinnalla

Alikulkukaytava kantatien ali

Uuden valaistuksen asentaminen uudiskohteeseen (ei sis. vanhan

purkamista / siirtamista)

Liittyman korottaminen tai saarekkeen rakentaminen
Runkolukittava pyérapysakaintipaikka
Pyérakatos ja runkolukittavat telineet (10 pyoérapaikkaa)

Saarekkeellisen suojatien rakentaminen

Leveys

3,0-4,0m

sillan hyo6tyleveys
10m

koko noin 50 m?

Yksikkohinta-
arvio

250-400

2,0-5,0

200

250

250 000

100

15 000

200-600

5000 —
10 000€

20 000

Yksikko

€/jm

€/jm

€/jm

€/im

€/jm
€/kpl
€/paikka
€/kpl
€/kpl

Lisdhuomiot

Ei sisalla valaistusta eika vesihuoltojarjestelmia, melusuojausta
eika vaylalla sijaitsevia siltojen parantamisia. Kustannukseen
vaikuttavat muun muassa lunastustarve, maaperaolosuhteet,
tasaus, kaytetyt materiaalit ja erottelutarve ajoradasta
(betonikiveys, viherkaista).

Yksikkohinta riippuu maalattavasta pituudesta

Ei sis. valaistusta eika vesihuoltojarjestelmia

Ei sis. valaistusta eika vesihuoltojarjestelmia

Ei sis. valaistusta eika vesihuoltojarjestelmia

Sis. asennuksen

Ei sis. korotusta

Kustannusarvioiden ldhteenéd on kéytetty infrakustannusten osalta Ihku- ja VALA-kustannuslaskentaohjelmaa. Laskennan Ihku-laskentapalvelun hinnasto 08/2024 (128,2 2020=100).



Kunnossapidon priorisointimalli

Tarkea osa kavelyn ja pyorailyn edistamista on vaylien kunnossapito. Laadukas kunnossapito on kustannustehokas keino lisata kavelyn ja pyorailyn
houkuttelevuutta kaikkina vuodenaikoina. Talvipyorailyssa ja -kavelyssa on olennaista, etta vaylat on puhdistettu riittdvan hyvin ja oikea-aikaisesti lumesta ja
loskasta. Talvikunnossapidossa tulee tehda myos oikea-aikaista liukkauden torjuntaa. Verkolle sijoittuvien risteysten ja ylityskohtien nakemat seka opasteiden,
likennemerkkien ja suojateiden nakyvyys tulee varmistaa. Vaylien talvikunnossapidon kannalta kunnan on hyva huomioida myos riittavat varaukset lumi- ja
kuivatustiloille kaavoituksessa ja muussa tarkemmassa suunnittelussa. Hulevesisuunnittelussa tulee valttaa ajoradan sulamisvesien valuminen jalkakaytavalle

ja pyoratielle.

Kunnossapito on syyta kohdistaa erityisesti kaytetyimmille vaylille, koulujen ja muiden erityiskohteiden ymparistoon seka joukkoliikenteen solmukohtiin, joissa
kunnossapidosta saadaan kaikkein paras hyoty. Ennen talvikunnossapitokauden alkua on suositeltavaa pitda Elinvoimakeskuksen, Ahtarin kaupungin ja
hoitourakoitsijoiden valinen tilannekatsaus ja sopia pelisaannot tulevaa urakointia varten. Myds kunnan ja kiinteistbnomistajan on suositeltavaa sopia

kunnossapitovastuiden uudelleenjakamisesta, mikali Ahtarin kaupunki ei viela vastaa kaava-alueiden jalankulkuvaylien talvikunnossapidosta.

Ahtarissa hoitourakasta vastaa toistaiseksi sama toimija seké Ahtérin kaupungin katuverkolla etti tulevan Eteld-Pohjanmaan elinvoimakeskuksen alueella.

Tahojen on tarkea sopia yhteiset kunnossapidonkriteerit, jotta laatu nayttaytyy kayttajalle samantasoisena vastuutahoista huolimatta.

Kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkon (kts. sivut 37-38) hoitoluokka
muuttuu nykyisesta K2:sta K1:ksi (pituus 28 km vuonna 2025):

« K1: Jalankulku- ja pyorailyvaylat ovat talvikelin aikana paaosin
polanteisia. Toimenpiteet liukkauden torjumiseksi
tehdaan kahdessa tunnissa. Liukkautta torjutaan jalankulku- ja
pyorailyvaylilla hiekoittamalla tai karhentamalla. Jalankulku- ja
pyorailyvaylilla saa olla muutama senttimetria irtolunta ennen
hoitotoimenpiteiden kaynnistymista ja vaylien pitaa olla
aurattuina kolmessa tunnissa siita, kun toimenpiteet on
kaynnistetty. Yoaikaan klo 22-06 laatu voi olla alempi, mutta
vaylan pinnan on oltava silti turvallinen liikkua.

Muita kriteereja muulle verkolle seka muille
kunnossapidon toimille ovat:

Maksimilumensyvyys (esim. 3 cm)
Sohjon maksimipaksuus (esim. 3 cm)

Liukkauden torjunta (esim. 3 tunnin sisaan lumen- ja
sohjonpoistosta)

Soran ja hiekoitushiekan poisto kevaisin
Lehtien poisto syksyisin, jos niista aiheutuu liukastumisvaara

Nakemaraivaukset tarpeen mukaan
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Kehittamistyon organisointi ja seuranta

Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman toimenpiteiden

toteutumista ja  niiden  vaikuttavuutta tulee  seurata

saannollisesti.  Toimenpiteiden toteutumisen  seurannalla
tarkoitetaan Ahtérin kaupungin oman toiminnan seurantaa, kun
taas vaikuttavuuden seurannalla viitataan toimenpiteiden
vaikutuksiin suhteessa ohjelmassa asetettuihin tavoitteisiin.
Seurantaan perustuva tieto lisdd ymmarrystd kavelyn ja
pyorailyn  hyddyista, auttaa perustelemaan seuraavien
toimenpiteiden tarpeellisuutta seka helpottaa saamaan niiden
suunnittelulle ja toteutukselle tukea ja rahoitusta. Tieto kavelyn
ja pyoraliikenteen maarasta on myos edellytys muun muassa

valtion investointituen hakemiselle.

Kavelyn ja pyoraliikenteen toimenpideohjelman toimenpiteiden
toteutumisen ja niiden vaikuttavuuden seurannasta vastaa
Ahtarin kaupunkiin perustettava liikenneturvallisuustydryhma.
Tybryhma kokoaa poikkihallinnollisesti yhteen kaupungin eri
palvelukeskukset ja mahdollistaa kestavan liikkumisen
edistdmisen eri kayttdjaryhmien nakdkulmasta. Seuranta ja
edistamisohjelman integrointi kuntaorganisaation toimintaan
varmistaa, etta toimenpiteiden toteuttamiselle voidaan tunnistaa
mahdollisuuksia  esimerkiksi

oikea-aikaisesti  toteutuksen

rakennushankkeiden yhteydessa. Kavelyn ja pyorailyn
edistdmisohjelma tehdaan tutuksi kaupungin paatdksentekijdille,
luottamushenkilGille sekd eri alojen viranhaltijoille. Tuloksista
raportoidaan vuosittain likenneturvallisuustyéryhman
toimintakertomuksen yhteydessa. Liséksi ohjelman edistymista
kaydaan lapi tulevan Etela-Pohjanmaan elinvoimakeskuksen

kanssa vuosittain.

On tarkeda, ettd kaupungin paattgjat tuntevat kavelyn ja
pyorailyn edistamisen hyddyt ja mahdollisuudet, jotta
edistamistydlle osataan varata riittavasti resursseja. Kaupungin
eri hallintokunnilla on merkittdvd oma roolinsa kavelyn ja
pyorailyn edistdmisessa. Eri hallintokunnille toteutetaan
koulutusta kavelyn ja pyorailyn edistamisessa: on tarkeaa, ettei
kavelya ja pyorailyad koeta vain teknisen toimialan vastuuasiaksi,
vaan ettd jokaisen hallintokunnan edustajat tunnistavat,
millainen rooli hanelld itsellddn on kavelyn ja pyorailyn
edistamisessa ja miten se nivoutuu hanen arkitydhonsa.
Kavelyn ja pyorailyn edistdminen on tarked ottaa mukaan
hyvinvointisuunnitelmaan, josta se jakautuu laajemmin
kaupungin eri toimialoille. Ahtérin kdvelyn ja pyoralikenteen

edistamisohjelma suositellaan paivitettavaksi 10 vuoden valein.

Toimenpiteiden vaikuttavuuden
arvioimiseksi Ahtarissa
suositellaan seurattavan ainakin
seuraavia asioita:

+ Kavelyn ja pyoraliikenteen
edistamiseen vuosittain
investoitu euromaara (€/asukas)

* Vuosittain
toteutettujen/kunnostettujen
jalankulku- ja pyorateiden pituus
(km)

+ Kavelya ja pyoraliikkennetta
edistavat infratoimenpiteet (Ikm)

» Asukkaiden/eri kayttajaryhmien
tyytyvaisyys kavelyn ja
pyoraliikenteenolosuhteisiin
(erilaiset kyselytutkimukset)

* Vuosittain toteutetut kampanjat
ja tempaukset seka niiden
nakyvyys (kavijamaarat,
tiedotteiden lukijamaarat)

+ Kavelijoiden ja pyorailijoiden
maara, vuosittaiset
likennelaskennat

Tarkea osa kavelyn ja
pyoraliikenteen seurantaa on
tuloksista viestiminen seka
paattajille, ahtérilisille ettd Ahtariin
matkaawville.



Liikkumisen ohjauksen vuosikello ja
yhteenveto suosituksista Ahtarin kaupungille

Talvikilometrikisa

Yritysyhteistyo lapi vuoden esim.

Tervetuloa pyorailija -tunnus Pysy pystyssa -kampanja

Kansainvalinen Winter
Bike to Work Day

Valtakunnallinen kivelyn
ja pyorailyn foorumi

limoittautuminen
fiksusti kouluun -
kampanjaan

Pyorailytalvi

Marraskuu Maaliskuu

Liikkumisen ohjauksen
valtionavustusten
hakuaika alkaa
Liikkuva ja oppiva
yhteiso
Kilometrikisa

Heijastinpaiva Lokakuu Huhtikuu

Walk21 konferenssi

VeloFinland

Toukokuu
Pyorailyviikko

Paikallisliikennepaivat

Liikkujan viikko ja Auton vapaapaivia Unelmien litkuntapaiva

Maailman ymparistopaiva

Liikenneturvallisuusviikko

Helppo liikkua -viikko

Velo-city konferenssi

Pyoramatkailun
huippusesonki
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https://www.kilometrikisa.fi/
https://www.kotitapaturma.fi/pysy-pystyssa/
https://nationaltoday.com/international-winter-bike-to-work-day/
https://nationaltoday.com/international-winter-bike-to-work-day/
https://fiksustikouluun.fi/
https://fiksustikouluun.fi/
https://fiksustikouluun.fi/
https://fiksustikouluun.fi/
https://liikkuvakoulu.fi/liikkuva-ja-oppiva-yhteiso-seminaari/
https://liikkuvakoulu.fi/liikkuva-ja-oppiva-yhteiso-seminaari/
https://www.kilometrikisa.fi/
https://pyorailyvuosi.fi/pyorailyviikko/
https://www.olympiakomitea.fi/palvelumme/palvelumme-urheiluseuroille/kampanjat-seuroille/
https://www.ykliitto.fi/tapahtumat/yk-paivat/maailman-ymparistopaiva
https://www.invalidiliitto.fi/helppoliikkua
https://www.velo-city-conference.com/
https://www.bikeland.fi/
https://www.bikeland.fi/
https://www.liikenneturva.fi/liikenteessa/liikenneturvallisuusviikko/?gad_source=1&gclid=Cj0KCQjwmOm3BhC8ARIsAOSbapXljzL0MZuK8fvIdb3iiGbq46dPscMEzVpVMMxgRyHhM6uelf369rwaAlydEALw_wcB
https://www.liikkujanviikko.fi/
https://paikallisliikenneliitto.fi/
https://pyoraliitto.fi/velofinland
https://walk21.com/
https://www.liikenneturva.fi/liikenteessa/heijastin/
https://pyoraliitto.fi/toiminta/pyorailytalvi#:~:text=%23Py%C3%B6r%C3%A4ilytalvi%2Dkampanjaa%20vietet%C3%A4%C3%A4n%20t%C3%A4n%C3%A4%20vuonna,l%C3%A4mp%C3%B6tilan%20laskiessa%20ja%20p%C3%A4ivien%20pimetess%C3%A4.
https://traficom.fi/fi/
https://traficom.fi/fi/
https://www.bikeland.fi/tervetuloapyorailija
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