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Esipuhe

Kavelyn ja pyorailyn edistamiselld vastataan mm. ilmasto- ja energiatavoitteisiin,
asukkaiden hyvinvointiin, asukkaiden liikkkumattomuuteen, tieliikennelain
uudistuksen tavoitteisiin ja pyora- seka luontomatkailun tarpeisiin.

Liedon kaupungille on talla tyolla laadittu ensimmainen kavelyn ja pyorailyn
edistamisen kokonaisvaltainen suunnitelma. Edistamisohjelma on strateginen
asiakirja, joka ilmaisee kaupungin tahtotilan lihasvoimaisen lilkkkumisen suhteen ja
ohjaa kaupungin ja muiden toimijoiden yksityiskohtaisempaa toiminnan
suunnittelua.

Edistamisohjelma paikallistaa valtakunnallisen kavelyn ja py6railyn
edistamisohjelman linjauksia ja tukee osaltaan kaupunkistrategian toteutumista.
Edistamistyolle on maaritetty yhteinen visio, tavoitteet ja niiden toteutumista
tukevat toimenpiteet. Edistimisohjelman laadinnassa on otettu huomioon
samanaikaisesti kdynnissa olleen Liedon keskustan kehittdmissuunnitelman
tavoitteet ja linjaukset.

Edistamisohjelma taht3a ensisijaisesti lahivuosina toteutettaviin
kehittamistoimiin, mutta se sisadltdd myos pidemman aikavalin vision ja
toimenpiteita. Edistamisohjelmassa on maaritetty seurantakokonaisuus ja
ohjelman jalkauttamista tukevat suositukset tyon valmistumisen ja hyvaksymisen
jalkeen.

Ty6n ohjausryhmana toimi laajennettu liikenneturvallisuustyéryhma, jonka
tyoskentelyyn osallistuivat:

Hannu Holmberg Lieto
Annamari Seppakoski Lieto
Jussi Kuusinen Lieto
Tuomo Hynynen Lieto
Pekka Teittinen Lieto
Jani Aijala Lieto
Mira Rekola Lieto
Marjaana Tamminen Lieto
Reija Helenius Lieto
Mervi Tammi Lieto

Valtteri Heikkinen Lieto
Piritta Paavola-Vainio Lounais-Suomen elinvoimakeskus

Sami Kivila Liikenneturva
Marja Tommola Valonia
Hanna Strommer Traficom

Ohjelman valmistumisen jalkeen sen toteutusta jalkauttaa, koordinoi ja seuraa
Liedon lilkenneturvallisuusryhma.

Traficom on myontanyt valtionavustusta edistdmisohjelman laadintaan vuonna
2025. Tyon laatiminen aloitettiin huhtikuussa 2024 ja se valmistui helmikuussa
2026.

Konsulttina ty6ssa on toiminut Ramboll Finland Oy, jossa tydsta vastasivat Kari
Hillo, Vili Ampuja, Johanna Tiilikainen ja Darius Colin.
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1 Johdanto

Miksi kavelya ja pyorailya edistetaan?

.
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(- Liikenne 12

" - » Valtakunnallinen kdvelyn ja pyérailyn
Lahtokohdat

* Fossiilittoman liikenteen tiekartta
» Liikenteen verotuksen uudistaminen

Kaikki liikennemuodot kattava
liilkenneturvallisuusstrategia

Kansainvaliset ilmastosopimukset
Kansallinen energia- ja ilmastostrategia
Keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelma

J

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen pohjautuu vahvasti valtakunnallisiin

ilmastotavoitteisiin. Viime vuosina myds terveyden ja hyvinvoinnin « Eteli-Suomen liikennestrategia 2024
edistdminen ja liikkumisen tasa-arvokysymykset ovat nousseet keskeisiksi

kavelyn ja pyorailyn edistamismotiiveiksi. Vool

maakuntastrategia ja —ohjelma

Ekologisen kestavyyden lisaksi liikennejarjestelman ja yhdyskuntarakenteen 2040+, maakuntakaava

Varsinais-Suomen
liikennejarjestelmasuunnitelma 2020

turvallisuus, liikkumisen tasa-arvoisuus ja resurssitehokkuus ovat tarkeita
suunnittelun ldhtdkohtia. Lihasvoimaisen liikkumisen edistamistoimilla

tavoitellaan merkittavaa siirtymaa henkiloautoliikenteen matkoista kestaviin
kulkutapoihin. *  Turun kaupunkiseudun

. . . . L . MAL-sopimus
Kaupungin mahdollisuudet kestavien kulkutapojen suosion lisddmiseen ovat

turvallisen ja miellyttavan infran rakentaminen seka liikkkumistottumuksiin

Turun kaupunkiseudun
liikennejarjestelma-
suunnitelma 2020

vaikuttaminen kaavoituksella ja liikkumisen ohjauksella.

A

Kavelyn ja pyorailyn edistamisty6td ohjaavat ylatasolla valtakunnalliset e
linjaukset ja strategiat. Mm. valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma * Kunta-strategia
(Lilkenne 12) korostaa kavelyn ja pyorailyn edistamista turvallisina, ¢ Yleiskaava
terveellisina ja ymparistoystavillisina liikkumismuotoina. Kaupunkien tekema . Kestivin
konkreettinen edistamistyo toteuttaa myo6s niiden omia strategioita ja .
Lo kehityksen
ohjelmia. . .
Ekologinen ohjelma
kestavyys \ Elinkeino-ohjelma

Terveysliikunta- )
suunnitelma
Liikenne-
turvallisuus-
suunnitelma

J

©)

Taloudellinen
kestavyys

Sosiaalinen
kestavyys

Tavoitteita tukevat, aikataulutetut ja
toimialoittain jaetut toimenpiteet
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[ ]
O h elm a n Tavoitteéna oli laatia Lieto-strategiaa ja teemakohtaisia ohjelmia toteuttaV@edistamisohjelma, jolla vahvistetaan
jalankulun ja pyorailyn asemaa niin paatoksenteossa kuin suunnittelugatkaisuissa. Tyén tavoitteena oli osallistaa

kaupungin keskeiset toimialat janiitd vastaava paatoksenteko, aktiiviset kaupunkilaiset ja merkittavimmat

taVO itt e et tydnantajat, seurat ja yhdistykset:

(@ )

++ llmaista tahtotila lihasvoimaisen liikkumisen
suhteen

+» Parantaa kadvelyn ja pyorailyn kdyton edellytyksia
ja suosiota

+» Paikallistaa valtakunnallisen kdvelyn ja pyorailyn
edistamisohjelman linjauksia

¢ Ohjata kaupungin ja muiden toimijoiden
yksityiskohtaisempaa toiminnan suunnittelua.

+» Tukea kunnan strategisten tavoitteiden
toteutumista

+» Parantaa kansanterveytta ja hyvinvointia ml.
lilkenneturvallisuus ja lilkkkumisen tasa-arvo

¢ Edesauttaa paikallisesti liikenteen
kasvihuonekaasupaastdjen vahentamistavoitteita
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Valtakunnalliset tavoitteet

« Kansainvaliset ilmastosopimukset (2020)

» Suomen tavoitteena on vahentaa kasvihuonepaastoja 39 prosentilla vuoteen 2030 verrattuna vuoden
2005 tasoon.

» Fossiilittoman liikenteen tiekartta (2021)

« Suunnitelman tavoitteena on puolittaa liikenteen paastot vuoteen 2030 mennessa verrattuna vuoden
2005 tasoon, ja tehda liikenteesta kokonaan fossiilitonta vuoteen 2045 mennessa.

» "Fossiilittoman liikenteen tiekartan tavoitteena on, etta henkildautojen suoritteen eli henkil6autoilla
ajettujen kilometrien maara ei enaa kasva 2020-luvulla.” Tama voisi tarkoittaa noin 10 % kasvua kunkin
kestavan lilkkennemuodon suoritteissa vuonna 2030.

« "Kaupunkiseuduilla ja kaupunkien vélisessa liikkenteessa on maaratietoisesti siirryttava kohti kestavan
liikkumisen jarjestelmaa.”

« Kansallinen energia- ja ilmastostrategia (2022)

« Tavoitteena "tayttda EU:n vuoden 2030 ilmastotavoitteet ja saavuttaa ilmastolain mukaiset tavoitteet
kasvihuonekaasujen vahentamisesta 60 prosentilla vuoteen 2030 ja vuotta 2035 koskevan
hiilineutraaliustavoitteen”.

» Valtakunnallinen liikennejarjestelm3suunnitelma vuosille 2021 - 2032

» Kavelyn ja pyoriilyn edistaminen on tarkea osa kestavan liikenteen edistamista. Toimenpide liittyy
strategisiin linjauksiin: matkojen ja kuljetusten palvelutaso, kestavyys ja tehokkuus.

» Valtion rooli kdvelyn ja pyorailyliikenteen edistamisessa liittyy ennen kaikkea infrastruktuuriin. Valtio
jatkaa valtionavustusta kunnille katuverkkoa koskeviin vaikuttaviin hankkeisiin, joilla parannetaan kavelyn
ja pyorailyn olosuhteita ja houkuttelevuutta ja siten lisataan kavely- ja pyorailymatkojen maaraa ja
kulkutapaosuutta



https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/163258
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/163258
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/164321
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/164321
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/164321
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/164321
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/163389/VN_2021_75.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/163389/VN_2021_75.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/163389/VN_2021_75.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/163389/VN_2021_75.pdf?sequence=1&isAllowed=y
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Alueelliset tavoitteet ja linjaukset

Linsi-Suomen yhteinen liikennestrategia 2020

"Asemanseutujen kehittiminen yhdessa riittavan
ja turvallisen py6ra ja henkiléautojen
pysakointipakkatarjonnan kanssa lisaa
joukkoliikenteen kysyntaa ja lipputuloja.”

"Kavely ja pyordily miellyttivassa ymparistdssa on
lyhyiden matkojen ratkaisu. Pitemmilla matkoilla
hyva joukkoliikennepalvelu liityntapysakointiin
yhdistettyna vapauttaa hydodyntamaan matkaan
kuluvan ajan.”

"Erityisesti suuremmissa kaupungeissa tulee
pohdittavaksi autoille varattujen alueiden
vaihtoehtoisia kayttéja. Millaisin toimin niita
voitaisiin saada kavelyn ja pyorailyn
kayttoon?”

- "Matkaketjujen toimivuus on tydévoiman
liikkuvuuden kulmakivi.”

- "Pyoérailysta ja paastottomista ajoneuvoista
kehitetadn vetovoimaiset vaihtoehdot.”

Varsinais-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelma

2020

"Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen
olosuhteisiin ja edistamiseen kaupunkiseuduilla ja
taajamissa seka kaukoliikenteen paasuunnilla pitaa
panostaa nykyistd enemman.”

"Jalankulun ja pyorailyn merkitys ja olosuhteet
korostuvat laajasti niin kaupungeissa ja taajamissa
kuin niiden ulkopuolellakin.”

"Turun kaupunkiseudulla tarvitaan maaratietoista
autoliikenteen kasvua hillitsevaa ja kestavia
kulkutapoja suosivaa liikenne- ja
maankayttopolitiikkaa”

"Nostetaan kavely ja pyoraily ykkosiksi
kaupunkialueilla ja taajamissa”

"Samalla (liikenteen sdhkdistyessd) pyorien
keskinopeudet nousevat erityisesti aiemmin
hitaammin liikkkuneilla, mika lis3a turvallisten
lilkennejarjestelyjen merkitysta ja korostaa
tarvetta erottaa jalankulku ja py6raily toisistaan.”

Turun kaupunkiseudun MAL-sopimus 2024 - 2035

Kaupunkiseudun yhdyskuntarakennetta
tiivistetdan ohjaamalla asumista, tydpaikkoja ja
palveluja kavely- ja pyorailyvyohykkeille seka
joukkoliikennevyohykkeelle alueiden
ominaispiirteitd vahvistamalla.”

"Huolehditaan siita, etta asuin- ja tyopaikka-
alueille seka tarkeille virkistysalueille toteutetaan
toimivat jalankulku- ja pyoraily-yhteydet.”

Toimenpide 3.1: Viihtyisat ja vetovoimaiset
jalankulku- ja pyorailyolosuhteet

Tavoitetila 2030+: Kaikissa taajamissa on viihtyisa
ja vetovoimainen jalankulku- ja pyo6railykaupunki,
jossa maankayttda suunnataan kavely-, pyoraily-
ja joukkoliikennevyohykkeille alueiden

ominaispiirteitd vahvistamalla.

Varsinais-Suomen taajamien maankayton,
palveluiden ja liikenteen vaihemaakuntakaava 2018

"Maankayton kehittamisessa tarvitaan kavelyn ja
pyordilyn edellytysten nostamista suunnittelun
[Ahtokohdaksi. Avainasemassa on uuden
rakentamisen ohjaaminen kaupunkiseutujen
jalankulku- ja pyorailyvyohykkeille ja pienempien
taajamien keskustojen tuntumaan.”

"Vaihemaakuntakaavan keskeisena tavoitteena on
jalankulun, pyorailyn seka joukkoliikenteen aseman
vahvistaminen asukkaiden liikkumistottumuksissa.”

"Taydentyva taajamarakenne luo paremmat
mahdollisuudet joukkoliikenteelle, kdvelylle,
pyorailylle, liikenteen automatisaatiolle seka
liikkumisen palveluistumiselle ja vahentaa nadin
henkil6autoilun tarvetta.”



https://hameenliitto.fi/content/uploads/2020/11/LS-LJS-Strategia_2020.pdf
https://hameenliitto.fi/content/uploads/2020/11/LS-LJS-Strategia_2020.pdf
https://hameenliitto.fi/content/uploads/2020/11/LS-LJS-Strategia_2020.pdf
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/05/Varsinais-Suomen_liikennejarjestelmasuunnitelma_2020.pdf
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/05/Varsinais-Suomen_liikennejarjestelmasuunnitelma_2020.pdf
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/05/Varsinais-Suomen_liikennejarjestelmasuunnitelma_2020.pdf
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/05/Varsinais-Suomen_liikennejarjestelmasuunnitelma_2020.pdf
https://www.turku.fi/sites/default/files/document/turun-kaupunkiseudun-mal-sopimus-2024-2035.pdf
https://www.turku.fi/sites/default/files/document/turun-kaupunkiseudun-mal-sopimus-2024-2035.pdf
https://www.turku.fi/sites/default/files/document/turun-kaupunkiseudun-mal-sopimus-2024-2035.pdf
https://www.turku.fi/sites/default/files/document/turun-kaupunkiseudun-mal-sopimus-2024-2035.pdf
https://www.turku.fi/sites/default/files/document/turun-kaupunkiseudun-mal-sopimus-2024-2035.pdf
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/10/TPLMK_selostus_20181106_20180827.pdf
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/10/TPLMK_selostus_20181106_20180827.pdf
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/10/TPLMK_selostus_20181106_20180827.pdf
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/10/TPLMK_selostus_20181106_20180827.pdf
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Liedon missio:
Lietolainen on aktiivinen ja onnellinen!

Kaupungin visio

Liedon tulevaisuudenkuvassa 2026 tavoitellaan unel-
mien turvallista kaupunkia, joka muodostuu
viihtyisasta ja vireasta keskustasta sekd omaleimaisista
kylista. Liedon tulevaisuutta rakennetaan avoimella ja
oivaltavalla otteella siten, etta kulut pidetdan kurissa ja
asiat tehdaan kerralla kuntoon.

Tuloksena on elinvoimainen, kestavien valintojen
kaupunki seka hyvinvoiva ja onnellinen asukas ja
yrittdja, jolle luonteenomaisia piirteita ovat aktiivisuus
ja yhteisollisyys.

Terveysliikuntasuunnitelma

Suunnitelma linkittyy vahvasti Liedon kuntastrategiaan
seka kunnan hyvinvointikertomukseen.

Paatavoitteena on lisata eri ikaisten lietolaisten
lilkuntaa ja fyysista aktiivisuutta koko elamankulussa,
erityisesti vahan liikkuvien keskuudessa. Tarkeinta on
liikkumattomien I6ytaminen joka ikaryhmassa!

-

Mita kaupunkistrategian arvolupaukset tarkoittavat
kavelyn ja pyorailyn edistamistyon kannalta?

Avoimuus

Avoin ja lapindkyva paatosten valmistelu, proaktiivinen
viestinta, yhteisollinen toimintakulttuuri ja asukkaiden
tarpeiden huomioon ottaminen paatoksenteossa.

Vastuullisuus
Sosiaalisesti ja kulttuurillisesti kestava kaupunki

Rohkeus
Rohkeita ratkaisuja, joiden toimivuutta voidaan matalalla
kynnyksella kokeilla.

Turvallisuus
Turvallinen ja rauhallinen asuinpaikka, joka mahdollistaa
asukkaiden ja tyontekijoiden hyvinvoinnin.

o

~
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Kavelyn ja pyorailyn hyodyt

Edullisuus

Kavely ja pyoraily ovat edullisia kulkumuotoja niin liikkujalle itselleen kuin yhteiskunnalle. Ne edistavat lilkkkumisen tasa-arvoa ja
tasapuolisia lilkkkumismahdollisuuksia, kunhan liikkumisolosuhteet ovat kunnossa. Kavelyn ja pyorailyn harjoittaminen ei vaadi
suuria henkilokohtaisia investointeja eika niihin liittyvat investoinnit ole Idheskaan niin kalliita kuin esimerkiksi autoiluun
tarvittavat.

O
Kavely ja pyoraily sdastavat ymparistoa. Saasteettomina ja meluttomina kulkumuotoina ne eivat kuluta uusiutumattomia
luonnonvaroja. Automatkojen korvaaminen kavellen tai pyoralla tehtavilld matkoilla tai joukkoliikennematkoilla, joihin kytkeytyvat
kavellen tai pyoralla tehtavat liityntamatkat, vahentaa paitsi kasvihuonekaasupaast6ja myos paikallisia pienhiukkaspaastoja.
Paastoilla on niin ymparistéa kuin ihmisten terveytta haittaavia vaikutuksia.

Terveellisyys

Kavely ja pyoraily ovat helppoja tapoja lisata arkiliikuntaa. Ne tuovat positiivisia vaikutuksia niin yksilén elaman laatuun, julkiseen
terveyshuoltoon kuin my6s tyénantajille jaksamisen, tytehokkuuden ja vahentyneiden sairauspoissaolojen myo6ta. Erityisesti
luonnon keskella tapahtuva kavely, pyoraily ja muu liikunta vahvistaa tutkitusti mielenterveytta ja arjen toimintakykya.

Kestdvaan liikkumisen perustuvat yhdyskunnat koetaan turvallisemmiksi ja viihtyisammiksi kuin yksityisautoiluun perustuvat
yhdyskunnat. Kavelyn ja pyordilyn yleistymisen edellytyksena on turvallinen ja eri kulkumuodot huomioiva liikkkumisymparisto.
Myds autoilijat osaavat huomioida suojattomammat liikkujat, kun jalankulun ja pyoréliikenteen jarjestelyt suunnitellaan hyvin.

Kaupunkiympariston viihtyisyys ja elinvoimaisuus
Kavely ja pyoraily ovat tilatehokkaita kulkutapoja, ja ne parantavat tutkitusti asumisen laatua seka tyytyvaisyytta elinymparistoon.
::: ||| Kavelyn ja pyorailyn suosiminen keskustoissa tuo merkittavia positiivisia vaikutuksia liike-elamalle sekd koko kaupungin imagolle
Q 1 ja kilpailukyvylle. Tiivis yhdyskuntarakenne mahdollistaa keskustan palveluiden kdyton ja lisaa yritysten liikevaihtoa.
Hypermarketteihin perustuva yhdyskuntarakenne taas on useassa kaupungissa aiheuttanut keskustojen naivettymista ja
palveluiden keskittymista kauas asutuksesta.

L
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T al O u d ellis et hyo dyt LiikkumattomuLL;:jQSj:aijI;z:Laaa28I2o;1 kustannukset

€6 000 000
€5 000 000
Kavelyn ja pyorailyn edistaminen tuottaa moninaisia hyotyja, joita ovat mm. €4000 000
* Hyvinvoinnin, terveyden, fyysisen toimintakyvyn ja kunnon edistaminen €3000000
* Energia-, ymparist6- ja ilmastopoliittisten tavoitteiden edistiminen €2000000
» Kansantaloudellisten sddst6jen saavuttaminen 1000000
» Liikennejarjestelman toimivuus ja turvallisuus « Kokonaiskustannukset  Suorat kustannukset Epasuorat kustannukset
* Viihtyisan ja elinvoimaisen ympariston luominen m Liikkumattomuus Paikallaanolo
* Yhdenvertaisuuden ja tasa-arvon edistaminen
a )

(Iahde: Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma (LVM 5/2018)

Terveyshydtyjen lisaksi kestavan liikkumisen (jalankulku, pydraliikenne, joukkoliikenne) Yhteiskunnalle koituvat kustannukset ja hyodyt :

yleistyessa ja liikkumisympariston parantuessa saavutetaan hyotyja mm. .
liilkenneonnettomuuksien, paastsjen ja tien yllapidon kustannuksissa. * 0,11 €/km kustannus autolla kuljetusta matkasta

Liedon asukkaiden liikkkumattomuus ja paikallaanolo aiheuttavat kokonaisuutena vuosittain * 0,18 €/km hyoty pyoralla tehdysta matkasta
noin 10,7 M€ kustannukset yhteiskunnalle.
* 0,37 €/km hyéty jalan kuljetusta matkasta

« Kustannukset koostuvat mm. terveydenhuollon suorista kustannuksista (terveyspalvelut ja
laakitys) seka epasuorista kustannuksista tuottavuuden alentuessa sairauspoissaolojen,

tyokyvyttomyyseldkkeiden ja ennenaikaisten kuolemien seurauksena. Gossling, S., Choi, A., Dekker, K. & Metzler D. (2019). The Social Cost of Automobility,
Cycling and Walking in the European Union. Ecological Economics 158(2019) pp. 65-74.

* Ldhde: UKK-instituutti 2024: Liikkumattomien osuutena on kdytetty laskelmassa 76 % ja
paikallaan olevien osuutena 83 % perustuen KunnonKartta-vdestétutkimuksen
liikemittariaineistoon ja Terveys 2011 -tutkimuksessa kerdttyyn liikemittaritietoon.




Kavely ja
pyoraliikenne —
kaksi er1 kulkutapaa

KAVELY

Kavelya ja pyorailya on jarkevaa pitaa ja kasitella erillisina
kulkutapoina. Tasta syysta useimmissa suunnitelmissa on
luovuttu termeistd "kevyt liilkenne” tai "kevyen liikkenteen
vayla”.

Ominaista kavelylle:
* |hmiselle luonnollisin nopeus
» Kavely on osa lahes kaikkia matkoja

* Matkat yleensa hyvin lyhyita

* Reitin valinta ja suunnanmuutokset voivat olla hyvinkin
spontaaneja ja vaikeasti ennakoitavia

* Myos oleskelua, viipyilya ja paikallaan olemista
* Hyotyy viihtyisdsta ja turvallisesta ymparistdsta - Jalankulkijoita ovat Kivelijsiden lisaksi esimerkiksi potkulautailijat, pydrituolin Kayttsiit,

« Kaipaa turvattuja tienylityksia (suojatiet) ja esteettdmis lastenvaunujen kanssa kulkevat seka py6raa tai mopoa taluttavat.

ratkaisuja o . .
» Jalankulku on osa kaikkien kulkutapojen kayttoa paakulkutavasta riippumatta.

» Kavely on yksi jalankulun muoto - kdvely rinnastuu
mm. pyoratuolilla, rollaattorin kanssa ja potkulaudalla
kulkemiseen




Kavely ja
pyoraliikenne —
kaksi er1 kulkutapaa

PYORALIIKENNE

Pyoriilijoiden ika, taidot, matkan tarkoitus ja pyorailyn
nopeus vaihtelevat suuresti, mutta pyoraliikenteen
infrastruktuurin tarpeet ovat paiasiassa samat.

Ominaista pyoralla liikkkumiselle:

* Moninkertaisesti kdvelyd nopeampaa ja vaatii lihasvoimaa
ja tasapainoa

Ajoneuvolain mukaan polkupyora on
* Matkat voivat olla melko pitkia P ajoneuvo, joka on tarkoitettu yhden tai
» Suoraviivainen liike - kulkeminen tyypillisesti paikasta A useamman henkllon‘ ta,' ta\{aran
paikkaan B kuljettamiseen polkimin tai
- kasikammin.
» Tarve pyo6ran pysakaoinnille
*  Kun pyorailijoilta kysytaan, miksi he
valitsevat pyoran kulkumuodoksi,
yleisimmat syyt ovat helppous,
katevyys, kuntoilu ja terveys.

» Hyotyy tasaisuudesta ja suorista reiteistd - pysahtymista
ja jyrkkia kaannoksia ei suosita
* Lainsdadannossa pyora on ajoneuvo - rinnastuu enemman

autoon kuin jalankulkijaan. Mahdollisuus kuitenkin

spontaaniuteen. Pyoraliikenteen suunnitteluratkaisujen

tulee nojautua viiteen tavoitteeseen:
kattavuus, suoruus, turvallisuus,

vaivattomuus ja miellyttavyys. 7 v
BTN ——— = Z - : . —_ : TG

* Rinnasteisia ovat mm. potkupyorat, sahkdavusteiset
polkupyorat ja sahkoépotkulaudat

5 A A

HRRR

» Usein vaistamisvelvollinen tien ylityskohdissa




') Nykytila

Kehittamistarpeet Liedossa
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Aluerakenne

Lieto on Suomen vanhimpia kuntia, joka
perustettiin vuonna 1331, ja se otti kdyttéon
kaupunkinimityksen kesalla 2022.

Liedon kaupungin taajamat ja kylat ovat
sijoittuneet pitkalti valtateiden 9 ja 10, seka
Vanhan Tampereentien (seututie 222) varteen.

Mahdollisuudet poikittaisliikkumiseen naiden
teiden valilla on pienempien teiden varassa.

Taajama-alueet jatkuvat lahes yhtendisena alueena
aina Turun keskustaan saakka. Poikkeuksena on
Tarvasjoen taajama, joka on selkeasti muista
taajamista erillaan. Tarvasjoki liittyi Liedon kuntaan
vuonna 2015.

Liedon taajama-aste on 84,8 %, joka on hieman
matalampi kuin keskimaarin Suomen kunnissa
(87,1 %)

Lieto on Varsinais-Suomen elinvoimaisin kunta
2021, 2022 ja 2023. (Alueiden tutkimus WSP
Finland

Aluerakenne
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Lantmateriet, National Land Survey of Finland, Esri, TomTom, Garmin, GeoTechnologies, Inc, METIANASA, USGS;
Esri, Intermap, NLS, NMA, USGS




Viesto ja A
tyopaikat

Asuminen

[ 110 - 29 henkiléa

ot oo bt [T 30 - 59 henkilsa A SSIRAHKA
a tyOpaikat |=::- --
PAIVAS
I 90 - 119 henkiloa 0 SEPPAL
I Yii 120 henkilss | g ~pH
10 tyopaikkaa UL R RYONUMN
o . HORINEN
Vuonna 2024 Liedossa oli 20 666 asukasta, Ll
joista suurin osa sijoittuu kaupungin q= fieee ol p IS i LEDORBER KALLELA
lounaisosaan. Kaupungin vakiluku oli noussut . YRIANKYLA
aikaisemmasta vuodesta 0,7 %. LEVAUS PIKKU-EURA
O e i JAUHOLA o 5
Liedon asukkaista alle 15-vuotiaita on 19 %, ; omoal/ o N ¥
15-64 -vuotiaita 61 % ja yli 64-vuotiaita 21 o Bl Bo SATOPA O
% HUNGERLA
; BEMANSEUTU LAPINKULMA MAHLIO O . LIPARLA el
. . T . . - KAURINKOSKI MELLILA
Liedon vaesto ikaluokittain vuonna 2024 .
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Liedon tyopaikat sijoittuvat keskustaajamaan p TN o
ja Avantin ja Tuulissuon alueille. Elinkeinojen - P
toimialarakenteessa on teollisuuden i s

tyopaikkoja 18 %, terveys- ja O
sosiaalipalvelujen 16 %, rakentamisen 13 %,
tukku- ja vahittaiskaupan 12 % ja kuljetuksen o

ja varastoinnin tyopaikkoja 11 %.
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Lantmateriet, National Land Survey of Finland, Esri, TomTom, Garmin, GeoTechnologies, Inc, METIANASA, USGS;
Esri, Intermap, NLS, NMA, USGS
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Liedon ty6voima tyossakayntikunnan mukaan

Tyossakaynti o

2500 :f"/
Liedon tydssakayntia on tarkasteltu Tilastokeskuksen ty6ssakayntitilaston tietojen 1500 %
%
_

mukaisesti.
1000 % 501 409

Vuonna 2022 Liedossa oli tydllista tyévoimaa 9 688 henkilod. Samanaikaisesti 508 [ 1047928 59 20 18 12 11 9
kaupungissa oli 7 002 tydpaikkaa, mika tarkoittaa 72 % tyopaikkaomavaraisuutta. S w0 @ o 0 S w0 w e s A o
Liedon tydpaikkaomavaraisuus on noussut 2000-luvulla 67 prosentista 72 prosenttiin. /\0& »\& @%{6‘ Q@\e\ Q%\@\ ré‘% Q.\;;{. @7;;* ronoo \}(}6\& \?\\\ A@@ @s‘
Merkittavin pendel6intisuunta on Turkuun, johon suuntautuu 48 % tydmatkoista. \)&)& S N
Tyo6ssakaynnista vain 28 % on kaupungin sisdista. Vuonna 2000 tydssakaynnista
kaupungin sisalle kohdistu 37 %.
. . . . Liedon tydpaikkoihin kohdistuva tyéllinen tyévoima
Lietoon pendel6idaan eniten Turusta ja Kaarinasta. asuinkunnan mukaan
Liedon tyollinen tyévoima ja tydpaikat 3000 2;23
12000 2500 %
/ 1925
10000 688 9277 o %
8 538 8298 1500 /
4000 002 7960 7 605 /
6 505 1000 /
6000 . > 8% 5336 5063 % >40
>0 % %6185 139 119 98 59 53 38 1o
4000 o o e o o
X0 N S Xe) AN > \© A S O N\
2000 NP @q,«‘\ & &,ﬁ’ RPN 0{.’\4,@@ N
0 RS
2022 2019 2015 2010 2005 2000

B Tyolliset ™ Tyopaikat
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Lietolaisten liitkkumistottumukset

Valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksen (2021) Turun kaupunkiseudulle tehdyn laajennetun erillisotostutkimuksen mukaan Liedossa jalankulun kulkutapaosuus on
13 % ja pyoréliikenteen osuus 5 %. Matkasuoritteesta laskettuna lihasvoimaisen lilkkkumisen osuus on vain 2 %.

Suomessa tehtavistd matkoista noin 45 % on pituudeltaan alle 3 km, 60 % alle 5 km ja hieman yli 70 % alle 10 km mittaisia. Lyhyillakin matkoilla henkil6autoa kdytetaan
paljon: 1-3 km pituisista matkoista 53 % tehdaan autolla ja 3-5 km pituisista matkoista 65 %. Potentiaalia pyoraliikenteen osuuden kasvuun on erityisesti alle viiden
kilometrin matkoilla.

Kulkutapajakauma asuinalueen mukaan (prosenttia alueen asukkaiden Kulkutapaosuudet matkan pituuden mukaan (prosenttia pituusluokan
matkoista) matkoista)

100 %
koko seutu 23

Kaarina 16 muu

75 % - .
¢ henkiloauto, matkustaja

. henkildauto, kuljettaja

. joukkoliikenne
pydréliikenne

9
Lieto 16 5
7

9 _
Muu Turun 13
kaupunkiseutu
5 _
6 —

50 %

Naantali 23
jalankulku

Raisio 20 25 %

46 14 2

53 17 2
sl 16 4
59 16 3
57 11 2

49 17 4

0 % 25 % 50 % 75 % 100 %
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Jalankulun ja
pyoraliikenteen
vaylat

Liedon keskustan taajama-alueen kadut ovat pitkalti 40 km/h
rajoitusaluetta.

Keskustaajamassa erillisia jalankulun- ja pyorailynvaylia on
suurilta osin kattavasti ja my6s yhdistiden muita taajamia
keskustaan.

Kaskala

Nopeusrajoitukset

20
= 30

48 “wrkela
-5 | == = {
La 60 )

70
= 80
— 100
—-—- JKPP

T3

Moisio

>~ Pettinen

Savijoki

Kahloja

Maunula
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Lantmateriet, National Land Survey of Finland, Esri, TomTom, Garmin,
GeoTechnologies, Inc, METI/NASA, USGS; Esri, Intermap, NLS, NMA, USGS

Karpijoki




Kavelyliikenteen
saavutettavuus

Saavutettavuutta on tarkasteltu vyéhykkeind 5 minuutin valein
Liedon torilta aina 15 minuuttiin saakka.

Tarkastelemalla saavutettavuutta 15 minuutin sateelld keskustasta
voidaan keskittya arjen kannalta olennaiseen toiminnallisuuteen:
kuinka hyvin palvelut, tyopaikat ja lilkkkumismahdollisuudet ovat
saavutettavissa lyhyessa ajassa.

15 minuutin kaupunkimalli toimii ajankohtaisena ja kansainvalisesti
tunnistettuna viitekehyksena kestavan ja asukaslahtoisen
kaupunkirakenteen arviointiin.

Vyohyke Vakiluku Tybpaikat
5 min 749 331
10 min 2253 911
15 min 3032 1368

//
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Kavelyvyohykkeet | St
A [ 5 minuuttia =
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Lantméteriet, National Land Survey of FinIand,dE;srj, TomTom, Garmin,
GeoTechnoIogjes, Inc, METI/NASA, USGS;I E,sri,'lntermap‘,\‘NLS, NMA, USGS
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Tieliilkenteen onnettomuudet

*  Liedon kaupungissa on vuosien 2020-2024 aikana tapahtunut 7 jalankulun ja Flankulkijzonmettomus
pyorailyn onnettomuutta. Naistd onnettomuuksista kolme on sattunut

kaupungin keskustassa, yksi Tarvasjoella ja kolme Tuulissuon ldheisyydessa. / =

*  Muurassuontien jalankulkuonnettomuus johti kuolemaan. Muista //
onnettomuuksissa kolme johti loukkaantumisiin ja kolmessa onnettomuudessa ei {
syntynyt henkildvahinkoja. T \‘\\

*  Tavoitteenamme on vahentaa tieliikenneonnettomuuksia ja parantaa e \\ j
liilkenneturvallisuutta jokaiselle tienkadyttdjalle. Turvallisuus on asia, jonka eteen N
kannattaa tehda toitad - se ei ole koskaan sattumaa, vaan tietoisten valintojen ja
tekojen tulos.

T :
N T

N
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Asukaskysely

Edistamisohjelman laadinnassa yksi keskeisista |ahtotiedoista oli asukkailta keratty

kyselypalaute. Yli 2000 karttamerkint33a
Asukaskysely toteutettiin verkkopohjaisena, ja se tarjosi mahdollisuuden jattaa kartalle

kohdennettuja vastauksia. Kysely kerasi runsaasti vastauksia. Kartalle tehtiin yli 2000 + Miellyttava kokemus reitillani tai sen
merkintda. laheisyydessa - 540 vastausta
Kyselyvastaukset on raportoitu kokonaisuudessaan liiteaineistossa. » Epamiellyttava kokemus reitilldni tai sen

laheisyydessa - 650 vastausta

* Vayla puuttuu - 250 vastausta
"""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""" . * Laatupuute - 90 vastausta
* Vaaranpaikka - 360 vastausta
* Viihtyisyytta kehitettava - 60 vastausta
» Esteettomyytta kehitettava - 20 vastausta
* Pyo6rapysakointi - 30 vastausta
* Muu ongelma, mika? - 40 vastausta

Kyselyssa vierailu 9 88 vieraili henkilda joista 756 vastasi
kyselyyn

:0& Yli 40 % vastaajista oli idltaan 25-44 vuotiaita. 45-65 vuotiaiden osuus oli
toiseksi suurin, [ahes 35 prosenttia. Alle 25 vuotiaita vastaajiaolin. 15 %

¢ Kyselyyn jatettiin yli 2000 karttavastausta

i

Asukaskysely oli auki 28.4.-12.5.2025. Kyselysta tiedotettiin
kaupungin viestintdkanavissa.

__________________________________________________________________________________________________________________
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Asukaskyselyn tiivistelma

________________________________________________________________________________________________

. i ( 3 .. -
-4 Noin 72 % vastaajistaon | i o Noin 61 % vastaajista on i KAVELYN LISAAMISEKSI TUNNISTEUT KEINOT (TOP 5)
ﬁ tyytyvaisia kdvelyn E ] ¢ tyytyvdisia pyorailyn i
olosuhteisiin. i ! OO olosuhteisiin. i * Turvallisemmat jalankulkureitit
________________________________________________ I‘\._____________________________________________,/' * Lyhyemmat etdisyydet kohteisiin
» Reittien parempi kunto tai parempi talvikunnossapito
* Viihtyisammat jalankulkureitit
TOP 3 motiivit kiivell:: TOP 3 motiivit pyériills: Y )
& * Paremmin valaistut jalankulkureitit
A Ulkoilu ja virkistys s Ulkoilu ja virkistys
w Myonteiset vaikutukset w Myonteiset vaikutukset . -
fyysiseen kuntoon ja fyysiseen kuntoon ja PYORAILYN LISAAMISEKSI TUNNISTETUT KEINOT (TOP 5)
terveyteen terveyteen . o .
Q Q * Turvallisemmat pyorailyreitit
9 Kateva tapa liikkua 9 Kateva tapa liikkua  Reittien parempi kunto tai parempi talvikunnossapito

* Sujuvammat ja suoremmat pyorailyreitit
* Oma asennemuutos

+ Jalan ja pyoralla kulkevien erottaminen toisistaan omille vaylilleen

-
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Asukaskyselyn karttavastaukset

Miellyttaviksi paikoiksi koettiin useita viheralueita ja kauniiksi miellettyja reitteja. Naissa miellyttavissa paikoissa korostuivat tasaisesti erilaiset elementit, joista mikdan ei noussut
merkittavasti esiin, vaan eri paikoissa I0ydettiin erilaisia vahvuuksia. Epamiellyttavien paikkojen merkinnat keskittyivat erityisesti vilkkaasti lilkkennoityjen teiden varsiin, jotka koettiin
stressaaviksi ja epamukaviksi.
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Mukava Hiljainen 23 % 15 %
12 % 13 %
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3 %
Turvallinen
12 % Siisti
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Pimed
8 %
e |
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Miellyttavat paikat (1shde: Maptioinnaire, Open street map) Epamiellyttavat paikat (1zhde: Maptioinnaire, Open streét map)




LIETO
Nostoja kavely- ja pyoraliikenteen
nykyisista olosuhteista

Pyoraliikenteen verkon jatkuvuus taajama-alueiden valilla on
padosin tyydyttava, mutta kehittamistarpeita on erityisesti
sekaliikenteen osuuksilla. Nailla alueilla voitaisiin harkita
nopeusrajoitusten alentamista tai katualueiden muuttamista
pyorakaduiksi tai pihakaduiksi liikkenneturvallisuuden
parantamiseksi.

Infrastruktuuri: Suuri osa yhdistetyista jalankulku- ja
pyorateista on mitoitukseltaan alimittaisia ja paikoin
vaikeakulkuisia, erityisesti risteysalueilla ja jyrkissa kaarteissa.

Turvallisuus: Pyorailyn turvallisuutta heikentia
sekaliikenteessa ajaminen, silla Liedon taajama-alueilla
tyypillinen ajonopeus on noin 40 km/h, mika lisaa
onnettomuusriskia pyorailijoille.

Rakenteelliset puutteet liittymissa ja risteyksissa: Ajoradan ja
jalankulku- ja py6ravaylan valiset rajaukset ovat joissain
kohdissa puutteellisesti toteutettuja, mika voi aiheuttaa
vaaratilanteita seka jalankulkijoille etta pyorailijoille.

Ylitysjarjestelyt: Ylityspaikkojen merkinnat ovat
epajohdonmukaisia; pyoratien jatke on merkitty vain osaan
ylityksista. Lisaksi ylitykset ovat monin paikoin tarpeettoman
pitkia, mika heikentaa seka turvallisuutta etti
kayttomukavuutta.

Pyorapysakointi: Pyorapysakoinnin taso on kokonaisuutena
melko puutteellinen. Runkolukittavia telineita on jonkin
verran, esimerkiksi Kaupungintalon yhteydessa, mutta monien
kauppojen laheisyydessa pysakaointi perustuu yha
vanhanaikaisiin rengastelineisiin. Pitkdaikainen pysakointi
edellyttaisi katettuja ratkaisuja, erityisesti koulujen ja muiden
julkisten rakennusten yhteyteen.

Valtatien ylitykset: Valtatien ylittaminen edellyttda
kaytannossa alikulkujen kayttoa, mika ei ole kaikille
kayttajaryhmille sujuvaa tai esteetonta.

Keskusta-alueen jasentely: Liedossa ei ole selkeasti
hahmottuvaa kavelypainotteista keskustaa. Keskusta-alue on
suunniteltu paaosin autoilun ehdoilla.

L



Turvallinen ja kestava liitkenne

LIETO

Lietoon laadittiin vuonna 2022 liikenneturvallisuussuunnitelma,
jonka tavoitteena on parantaa kavelyn ja pyorailyn turvallisuutta
ja houkuttelevuutta arjen matkoilla. Tydssa painotettiin
erityisesti turvallisia koulureitteja, 30 km/h -
taajamavyohykkeiden laajentamista seka yhtenaisen jalankulun ja
pyorailyn paaverkon kehittamista.

Keskeisia toimenpiteita olivat paareittien jatkuvuuden
parantaminen, vilkkaiden osuuksien turvallisuuden lisdaminen
seka ylityspaikkojen ja risteysalueiden parantaminen korotetuilla
suojateilla, keskisaarekkeilla, valaistuksella ja paremmilla
nakemilla. Lisaksi suunnitelmassa esitettiin liikenteen
rauhoittamista rakenteellisin ratkaisuin, talvikunnossapidon
vahvistamista paareiteilla seka katetun ja runkolukittavan
pyorapysakoinnin lisdamista tarkeisiin solmukohtiin.

Lyhyen aikavalin toimet kohdistuivat erityisesti
kouluymparistoihin ja kiireellisimpiin riskikohteisiin, joissa
ehdotettiin 30 km/h -rajoituksia seka turvallisempia
ylitysjarjestelyja.

Jar]

estelma
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3 Tavoitetila

Visio ja kehittamislinjaukset

.
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Ohjelman tavoitteet ja visio muotoiltiin

tyopajassa

* Tavoite- ja toimenpidetydpaja jarjestettiin Liedon kaupungintalolla 9.10.2025.
Tilaisuuteen osallistui edustajia projektin ohjausryhmast3, liikenneturvallisuusty6ryhmasta
sekd vanhus- ja vammaisneuvostosta. Yhteensa osallistujia oli kymmenen.

Valtiolla on 30 % kasvutavoite jalankulun ja pydrililkenteen matkamdarille vuoteen 2030 mennessa. Onko tdma Lietoonkin sopiva
tavoite?

» Tilaisuudessa toteutetun Mentimeter-kyselyn perusteella edistimisohjelman vision ja
tavoitteiden keskeisiksi teemoiksi nousivat lilkkenneturvallisuus, arjen sujuvuus seka
asukkaiden terveyden ja hyvinvoinnin edistiminen. Ty6pajassa nahtiin myos, ettd 30
prosentin kasvu kavelyn ja pyorailyn matkamaarissa vuoteen 2030 mennessa on Lietoon
sopiva ja realistinen tavoite. Tama tarkoittaa kdytanndssa noin kolmanneksen lisdysta
nailld kulkumuodoilla tehtyihin matkoihin nykytilanteeseen verrattuna.

1 1
0 D
Mihin teemoihin edistamisohjelman visiossa ja tavoitteissa pitdisi mielestanne keskittyd? Lian pieni tavoite Sopiva Liian suuri tavoite En 0saa sanoa

Turvallisuus

Ympdristoasiat

Alue- ja yhdyskuntarakenne

Tasa-arvo ja oikeudenmukaisuus

Taloudellisuus

Ihmisten terveys

Matkailu

Arjen sujuvuus

o

Tdysin eri mieltad Tdysin samaa mieltad

Lisaksi viestintd mainittiin tarkedana teemana
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Kavelyn ja pyorailyn kehittamistavoitteet

Kuvaile yhdella sanalla, millainen on mielestdsi unelmien pyaraily-ymparisto Liedossa

rauhallinen viihtyisa

reititetty

hoidettu tasainen

eriytetty
Tyo6pajassa pyorailyn tulevaisuuden osiossa nousivat vahvasti esiin turvallisuus,
sujuvuus arjen ja vapaa-ajan matkoilla, rauhallisuus ja viihtyisyys. Osallistujien
nakemyksissa korostui tavoite tehda pyorailysta houkutteleva, nopea ja
turvallinen liikkkumismuoto kaikille kayttajaryhmille.

1. Turvallisuus ja reittien laatu

Turvallisuus nahtiin pyorailyn kehittamisen keskeisena lahtokohtana. Osallistujat

toivoivat erillisia pyoravaylia, jotka ovat selkeasti erotettu jalankulusta,
erityisesti keskustan alueella. Pyorateiden tulisi olla suoria, hyvakuntoisia ja
hyvin valaistuja, ja niiden sijoittelussa tulisi valttaa tarpeettomia ristedmisia
autoliikenteen kanssa.

2. Verkoston laajentaminen ja jatkuvuus

Pyorailyverkoston laajentaminen taajama-alueiden ulkopuolelle koettiin
tarkeaksi, jotta pyoraily olisi houkutteleva myos ty6- ja asiointimatkoilla eri
kylien valilla. Lisdksi toivottiin sujuvia ja turvallisia yhteyksia keskeisille vaylille.
Reittien tulisi palvella seka paivittaista liikkumista ettd vapaa-ajan pyorailya,
esimerkiksi luonnonlaheisten ja maisemallisesti miellyttavien reittien muodossa.
3. Pysakainti ja liityntayhteydet

Pyorapysakoinnin kehittdminen nahtiin tarkeana osana toimivaa
pyorailyjarjestelmaa. Toiveena oli lisdta ja parantaa pyoraparkkeja erityisesti
joukkoliikenteen solmukohtien yhteydessa, jotta pyorailyn ja joukkoliikenteen
yhdistadminen olisi sujuvaa ja houkuttelevaa.

Kuvaile yhdelld sanalla, millainen on mielestasi unelmien kavely-ymparisto Liedossa
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Ty06pajassa jalankulun kehittdmiseen liittyvissa keskusteluissa ja vastauksissa korostuivat
rauhallisuus, turvallisuus, viihtyisyys seka vehreys. Osallistujat toivoivat, ettd tulevaisuudessa
kavely olisi Liedossa vaivatonta, miellyttavaa ja yhdenvertaista kaikille kayttjjille.

1. Turvallisuus ja esteettomyys

Useat osallistujat toivat esiin tarpeen parantaa jalkakdytavien ja kevyen liikenteen vaylien
tasaisuutta ja esteettomyytta, erityisesti ikdihmisia ja liilkkkumisesteisia ajatellen. Vaarallisia
tienylityksia tulisi vahentaa ja kavelyreitteja suunnitella suoraviivaisemmiksi ja loogisemmiksi.
Myo6s valaistuksen parantaminen nahtiin tirkeana turvallisuutta lisddvana toimenpiteena.

2. Viihtyisyys ja houkuttelevuus

Kavely-ympariston toivottiin olevan viihtyisa ja houkutteleva, esimerkiksi lisadamalla
viherymparist6ja, penkkeja ja oleskelupaikkoja. Jokivarren alue nahtiin alikehitettyna
mahdollisuutena jalankulun viihtyisyyden ja vetovoiman lisidamiseksi.

3. Reitit ja verkosto

Osallistujat painottivat tarvetta kehittda laajempaa ja kattavampaa kdvelyverkostoa, joka
ulottuisi my06s taajama-alueiden ulkopuolelle. Kavelyreitteja toivottiin enemman autoteista
erilleen, ja yhteyksien virkistysreiteille ja luontokohteisiin nahtiin tarkeina. Lisdksi opasteiden

ja tilavarauksien parantaminen mainittiin osana verkoston kehittamista.




LIETO

Missio, visio ja kehittamistavoitteet

Missio:

Sujuvaa arkea, parempaa terveytta - kavellen ja
pyoraillen.

Visio:

Kavely ja pyoraily ovat Liedossa luonteva osa
jokapaivaista elamaa. Ne tukevat turvallista ja kestavaa
elamantapaa, jossa liikkuminen sujuu osana arjen
matkoja, asiointia ja yhdessaoloa.

Liedossa on helppo valita kavely tai pyoraily, koska reitit
ja ymparisto tukevat liikkumista kaikissa
elamanvaiheissa. Tavoitteena on kaupunki, jossa arjen
liikkuminen lisaa hyvinvointia, vahvistaa yhteisollisyytta
ja tekee Liedosta viihtyisan paikan elaa.

Kehittamistavoitteet

1.

Arkielaman sujuvuus

Kavely ja pyordily nahdaan arjen liikkumisen
luontevina ja vaivattomina vaihtoehtoina. Reittien
tukevat sujuvia matkaketjuja kodin, koulun,
palveluiden ja tyopaikkojen valilla sek3 olla
tarpeellisin osin esteettémia ja hyvin
saavutettavia kaikille kayttajaryhmille.

Kavelyn ja pyorailyn turvallisuus
Litkkumisympariston turvallisuus korostuu
erityisesti taajama- ja koulualueilla, joissa
jalankulkijoiden ja pyérailijiden tarpeet
huomioidaan ensisijaisesti.

Vapaa-aika ja virkistys

Kavely- ja pyorailyreitit muodostavat viihtyisia ja
houkuttelevia ymparistdja, jotka tukevat
kuntalaisten hyvinvointia ja lisdavat alueen
vetovoimaa.



LIETO

Kévelyn ta rp e et Jalankulun tarvehierarkia
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Jalankulun keskeisilla alueilla ympariston houkuttelevuuteen liittyvat teemat Turvallisuus ja esteettomyys
korostuvat entisestaan. Mikaan alue ei toisaalta parjaa elinvoimaisena ja

vetovoimaisena vain arkieldaman tarpeita tyydyttamalla. Parhaimmissa ja

toimivimmissa kaupunkitiloissa ja kavely-ymparistoissa on huomioitu kaikki Perustaso

jalankulun tarvehierarkian osa-alueet.

Edistamisohjelmassa on myos maaritelty merkittavimpia virkistysreitteja, joita Hyddyllisyys
ei ole kuitenkaan luokiteltu tarvehierarkian tasojen mukaisesti. Kuvatut
tarpeet patevat kuitenkin paasaantoisesti myos virkistysreitteihin

Lisatietoa: Jalankulun suunnitteluohje (Vaylaviraston ohjeita 34/2022)
Jalankulun suunnittelu
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Kavelyaluetasot

LIETO

Kavely on yksi jalankulun muoto. Sen kehittdmisessa on tarkea tunnistaa laajemmin jalankulun
eri muotojen tarpeet liikkumisympariston kannalta ja jalankulkuymparistén ominaisuuksien
valinen hierarkia. Jalankulkijoita ovat kavellen liikkuvien lisdksi muun muassa lastenvaunujen,

potkukelkan, py6ratuolin tai jalankulkua avustavan laitteen kanssa liikkuvat. Jalan myos

liilkutaan eri syista.

Seuraavaksi esiteltavat kdvelyn alueittaiset suunnitteluperiaatteet kytkeytyvat kuntaan
maariteltyihin kdvelyalueisiin: mitad keskeisempi kavelyalue, sitd enemman kehittdmisessa
siirrytaan perusedellytysten tayttamisesta kohti houkuttelevuuden tuottamista ja kaikkien

lilkkujaryhmien tarpeiden huomioimista tavallista paremmalla esteettémyyden tasolla.

Kavelyaluetasot

Perustaso

Perustasoa ovat taajamien rakennetut
alueet, jossa on paaasiassa asutusta.
Perustasolla kavelyn ja pyorailyn vaylat eivat
valttamatta ole eroteltuja.

Keskeiset kavelyalueet

Keskeisia kavelyalueet ovat kuntien
keskustan ytimen laheiset tiiviit alueet seka
tarkeat koulureitit, padkatujen varret ja
muut siirtymisissa kavellen kaytetyt reitit.

- ¢

Huipputaso

Huipputasolla ovat kaupunkien ja kuntien
palvelukeskittymat, joissa kavelijoita on
paljon ja toimintoja runsaasti. Reiteilld
voidaan toteuttaa esteettomyyden
erikoistason ratkaisuja.

Arkikavely eli tarve liikkua
arkipaivan matkoilla paikasta
toiseen, esimerkiksi kotoa kouluun,
toihin, harrastuksiin tai kauppaan.

Oleskelu, kaveleskely tai kavellen
kuljeskelu, eli ajanvietto yksin tai
seurassa esimerkiksi toreilla,
aukioilla ja puistoissa.

Virkistyskavely eli mahdollisuus
kavella, juosta tai ulkoilla
luonnossa tai
kaupunkiymparistossa.

Merkittavat virkistysreitit

Merkittavat virkistysreitit koostuvat seka
kaupunkiymparistdssa olevista puistoreiteista
ettd luonnon poluista. Reitit voivat olla virkistysta
tai kuntoilua varten, mutta omaavat kiintean
aseman osana kavelyverkostoa.

|



Perustaso

Kavelyalueiden perustasoa ovat taajamien rakennetut alueet,
jossa on pdaasiassa asutusta.

Periaatteet:

» Taytetaan kavelyn perusedellytykset, jotta kavely
asuinalueiden, tyopaikkakeskittymien ja palveluiden valilla
on turvallista.

* Reitit ovat selkeita ja mahdollisimman esteettomia.

* Lisaksi keskitytaan laadukkaisiin virkistys- ja
ulkoilureitteihin.

Ympdristossad on toimintoja, jotka voi
saavuttaa helpoiten ja turvallisesti jalan.

Maankdytté on monimuotoista ja riittdvdn tiivistd.
Monipuoliset toiminnot, palvelut ja lyhyet etdisyydet
tukevat kdvelyd ja terveellisten

kulkumuotovalintojen tekemistd.

Kotoa voi kdvelld kauppaan ja harrastuksiin.
Liikennejdrjestelyt mahdollistavat kdvelyn.




Perustaso
Toimenpide-esimerkit

Perustaso on elavaa
arkiymparistoa, ei vain
teknisia ratkaisuja.

Perustaso muodostaa kavelyverkoston laajimman osan —alueet, joilla
varmistetaan kavelyn kohtuullinen laatu ja sujuvuus arjen tarpeisiin.
Tavoitteena ei ole tehda laajoja muutoksia, vaan turvata perustaso, ja
kohdentaa toimenpiteitd sinne, missa ne parhaiten tukevat turvallista ja
saavutettavaa arkiymparistoa.

Toimenpidelista on suuntaa-antava esimerkki: perustaso on laaja ja
monimuotoinen kokonaisuus, jossa ratkaisujen taso vaihtelee alueen sisalla
eri aluetyypeilla. Kaikkialla ei tarvita samoja toimia — tarkeinta on tunnistaa
paikat, joissa kavelyn perusedellytyksia on vahvistettava.

Kaytetyimmilla yhteyksilla ja solmukohdissa (esim. koulureitit,
joukkoliikenteen pysakit, paikalliset palvelut) voidaan tavoitella
korkeampaa laatua, kun taas hiljaisemmilla asuinkaduilla riittaa toimiva ja
turvallinen perusratkaisu.

Katuympariston rakenne ja maankaytto:

 Jalankulun yhteyskatkojen kartoitus ja poistaminen.

* Asemakaavoihin pihakatu- ja jalankulkuvyohykemerkinnat uusille
asuinalueille.

* Koulu- ja tydmatkareitit kaavoituksen ja liikennesuunnittelun yhteinen
prioriteetti.

* Sijoitetaan pysakit ja pysakointialueet siten, etteivat ne esta kavelyvirtoja.

Katuelama ja viihtyisyys

* Penkit ja roska-astiat tasaisin valein; yhtendinen kalustemalli.

* Perusvalaistus yhtenaisella pylvas- ja valaisinsarjalla.

» Katuvihrea: puut tai pensasistutukset, suojaavat myos kadun metelilta.

Hallinta ja yllapito

» Kavelyreittien kunnossapitokartta: prioriteettialueet ja vastuutahot.
» Saannolliset esteettomyyskartoitukset.

* Talvikunnossapidon laadun seuranta.

Katutekniset ratkaisut

* Kaytetdan yksinkertaista, yhtendista pinnoitemateriaalia ja reunaratkaisua
koko reitilla.

* Lisataan yhtenaiset reunakivet ja madalletut suojatiet
esteettomyysperiaatteiden mukaisesti.

* Valaistut paaareitit

* Hulevesien hallinta ja lapdisevat pintaratkaisut uusilla kaduilla.

* Liikenteen rauhoittaminen: hidasteet, kavennukset, selkeat ylitykset.

* Huolehditaan lumenpoiston ja liukkaudentorjunnan yhtenaisista
standardeista.

* Levahdyspenkit noin 250 metrin valein.



Keskeiset kavelyalueet

Kavelyalueiden keskeisia sujuvia reitteja ovat kuntien
keskustan ytimen |aheiset tiiviit alueet seka tarkeat koulureitit,
padkatujen varret ja muut siirtymisissa kavellen kaytetyt reitit.

Periaatteet:

* Mahdollistetaan kavely ympari vuoden niin, etta kavely on
turvallisen lisaksi sujuvaa ja esteetonta.

» Kavelylle on varattu riittavasti tilaa.

» Kavely-ymparistossa tavoitellaan erityisesti suoria,
turvallisia ja loogisia yhteyksia, jotka houkuttelevat
kulkemaan arjen matkoja asuin- ja tyopaikka-alueiden seka

palvelujen valilla kavellen.

Ympdristo mahdollistaa
Jdsennellyn, sujuvan ja
suoran etenemisen.

Kdvelyn reitit ovat loogisia,
suoraviivaisia ja reittejé on
tihedsti. Kdvellessd ei tarvitse
pysdhdelld usein ja korkeuseroja
on viltetty.

Kdvely-ympdristdjen hyvistd
kunnossapidosta huolehditaan
ympdrivuotisesti.

Ympdristo on kaikille
sosiaalisesti ja liikenteellisesti
saavutettava ja turvallinen.

Reiteilld ja alueilla on
Jjalankululle kohdennettu
valaistus, ndkyvyys on hyvi ja
vdyldt ovat leveitd.

Kdvellen voi liikkua
esteettomasti ja se on
sosiaalisesti ja liikenteellisesti
turvallista. Kulkutavat on
eroteltu toisistaan ja
ajoneuvoliikenteen nopeudet
turvallisia.




Keskeiset kavelyalueet
Toimenpide-esimerkit

Ihmiset kavelevat sielld, missa on
elamaa. Reitit eivat vain yhdista
paikkoja — ne synnyttavat niita.

Keskeiset kavelyalueet muodostavat kaupungin kavelyverkon avainalueet
ja -reitit, jotka yhdistavat tarkeimmat palvelut, joukkoliikenteen
solmukohdat ja keskeiset julkiset tilat. Talla tasolla painopiste on kavelyn
sujuvuudessa, laadussa ja viihtyisyydessa.

Tavoitteena on, etta kavely on paitsi turvallista ja esteetontd, myos selkeda,
houkuttelevaa ja jatkuvaa. Keskitasolla muotoilun rooli kasvaa: materiaalit,
valaistus ja kalusteet voivat toimia identiteettid vahvistavina elementteina.
Nailla alueilla ihmisvirrat ovat suurempia, ja ratkaisuissa huomioidaan eri
kayttajaryhmien tarpeet samanaikaisesti — lasten, vanhusten,
tyomatkalaisten ja pyorailijoiden rytmit limittyvat toisiinsa.

Katuympariston rakenne ja maankaytto:

Maaritellaan paakulkureittien runkoverkko (keskustasta palveluihin ja
joukkoliikenteeseen). Yhteysverkko linkittaa koulut, kaupat, terveyspalvelut ja
pysakit, joiden saavutettavuutta priorisoidaan talla tasolla.

Reittien solmukohtiin varataan aukio- ja levahdystilat kaavassa.
Taydennysrakentaminen ohjataan reittien varteen: aktiivinen katutaso.
Uusissa kaavoissa kadut ja korttelit rakennetaan kavelijan rytmin mukaan,
nakymat vaihtelevat nopeasti, reiteilla jotain “kiinnostavaa” tasaisin valiajoin.

Katuelama ja viihtyisyys

Valaistuksen, kalusteiden ja istutusten sarja yhtendinen reitin varrella.
Kaupungin nakoiset kalusteet.

Solmukohtien aukio- ja levahdystiloissa suojat (sateelta ja auringolta), penkit,
valaistus, kaupunkivihreaa.

Paikallista identiteettia: historiaa, taide-elementteja, kylatunnuksia.

Reittien varrella pienet taskuaukio- tai kohtaamispaikat.

Koulureiteilla pienet taide- ja leikkielementit (maalaukset, variraidat).

Hallinta ja yllapito

Keskeisten reittien kunnossapitoluokkien tarkistus

Vuotuinen kuntokierros ja huoltokalenteri. Katujen tarkastelu myos
viihtyisyyden ja turvallisuudentunteen perusteella.
Katuvalaistuksen energiatehokkuuden seuranta.

Katutekniset ratkaisut

Kavelyvayldt = 3 m leveitd, pinnoitteena varibetoni tai siled asfaltti.
Jalankulkuvaylat eroteltuna muista kulkumuodoista.

Liikenteen rauhoittaminen liittymissa (korotukset, materiaalivaihdokset).
Hulevesiratkaisut nakyvaksi osaksi katua (aukko- ja koururakenteet).
Yhtenainen valaisu.



Huipputaso

Kavelyalueiden huipputasolla ovat kaupunkien ja kuntien palvelu-
keskittymat, joissa kavelijoita on paljon ja toimintoja runsaasti.
Reiteilld voidaan toteuttaa esteettomyyden erikoistason
ratkaisuja.

Periaatteet:

» Kavely on ympari vuoden turvallista, sujuvaa, ja lisaksi
viihtyisaa ja kiinnostavaa.

» Kavelya priorisoidaan ja reittien esteettomyyteen kiinnitetaan
erityista huomiota.

» Kavely-ymparistolla tavoitellaan lisdarvoa kavelijalle.
Ymparisto houkuttelee kiinnostavuudellaan pysahtymaan ja
viettamaan aikaa.

Ympdristo houkuttelee
oleskeluun ja kulkemiseen.

Kdvely-ympdristé on
pienipiirteistd, virikkeellistd ja
viihtyisdd. Alueella on
mahdollisuus levéihtdd ja tarjolla
on kutsuvia paikkoja oleskelulle.

Istutukset ja kausivalot piristdvdt
ympdristéd. Sddn ja melun
vaikutukset on huomioitu, ja alue
on ympdrivuotisesti tiiviissé
kdytdssd.

Ympdiristo tarjoaa puitteet
kohtaamisille ja viipymiselle.

Kdvely-ympdristé houkuttaa
jddmddn ja palaamaan vudestaan.
Ympdristé on visuaalinen,
vaihteleva, omaleimainen ja
helposti hahmotettava. Kaduilla on
kaupallisia palveluita, putiikkeja ja
kahviloita jotka eldvoittdvdt
alvetta.

Jalankulkuympdristé mahdollistaa
vuorovaikutuksen: on mukavaa
katsella, kuunnella ja keskustella.




Katuympariston rakenne ja maankaytto:
* Asemakaavoissa jalankulkualueet ja oleskeluaukioiden varaukset.
* Muutetaan valitut kadut kavelypainotteisiksi, joissa ajoneuvoliikenne on

H UippUta SO toissijaista tai estetty.

. . . . * Kadun varrella aktiiviset julkisivut: liiketilat, terassit, kulttuuritoiminnot.
To Im e 1] p | d e - es Im e rklt * Yhteys viherrakenteisiin ja virkistysreitteihin jatkuu saumatta.
* Joukkoliikennepysakkien saavutettavuuden ja laadun priorisointi.
* Keskustan tiiviys luodaan toiminnallisella rytmilla, virikkeita oltava tiheasti.

Huipputason tavoitteena on saada * Suunnittelua ohjaa ihmisen mittakaava.
ihmiset viipyilemaan — kavelylla ei
tarvitse olla maaranpaata. Katuelama ja viihtyisyys

* Terassialueiden ja jalankulkuvydhykkeiden yhteensovitus.
* Viherrakenteet: katupuut, perennakaistat, istutusaltaat.

* Ymparivuotisesti kiinnostava ja viihtyisa tila

* Valotaide, taideteokset, vesielementit ja kausivalaistus.

» Opastegrafiikka ja brandi-ilme koko keskustaan

* Tapahtumatilat, pop-up-alueet, esiintymiskorokkeet.

Huipputasolla kavely ei ole vain liilkkumista, vaan osa kaupunkieldman
kokemusta ja identiteettia. Huipputasolla esteettisyyden ja paikan hengen
merkitys korostuvat: tilan mittakaava, materiaalit, valaistus, danimaisema
ja toimet luovat tunnelman, joka houkuttelee viipymaan. Toimenpiteet
suunnitellaan aina ihmisen mittakaavasta kasin — missa istutaan, mista
katsotaan, miten tila elda eri vuorokauden- ja vuodenaikoina. Huipputason

alueet ovat samalla kaupungin kayntikortteja, joissa kavely-ympariston Hallinta ja yllapito
laatu kertoo koko kaupungin identiteetista ja arvomaailmasta. * Aktiivinen puhdistus ja kunnossapito.
» Kalusteiden ja valaistuksen kunnossapitosopimus.
Huipputason kehittaminen ei kuitenkaan synny pelkdstaan kunnan tai » Tapahtumakalenterija lupaprosessien yksinkertaistus.
kaupungin omilla toimilla. Sen toteutuminen edellyttaa laajempaa * Katualueiden hallintamalli: kunnallinen koordinaattori.
yhteistyomallia: alueen yrityksid, kiinteistonomistajia, * Yrittajien aktivointi ja yhteistyo kadun kehityksessa ja yllapidossa. Kadun laatu
tapahtumajarjestadjia, joukkoliikennetoimijoita ja asukkaita tarvitaan on myos heidan etunsa.
mukaan yllapitoon, ohjelmointiin ja tilojen eldvoittamiseen. Julkisen ja * Yhteistyo joukkoliikennetoimijoiden kanssa, saavutettavuus avainasemassa.
yksityisen sektorin kumppanuus voi varmistaa, etta tilat pysyvat
houkuttelevina ja aktiivisina myos pitkalla aikavalilla. Katutekniset ratkaisut

* Luonnonkivipinnoitteet, laadukas betonilaatta tai kivetys.

» Kaikki vyohykkeet samaa tasoa, jalankulkija etusijalla.

* Hulevedet osana estetiikkaa.

* Tunnelmaa luova ja persoonallinen valaistus

» Kalusteet, pylvaat, roska-astiat ja istutusaltaat samaa muotokielta



Merkittavat virkistysreitit

Merkittavia virkistysreitteja ovat asutuksen laheiset pururadat,
yhteydellisesti merkittavat luontopolut seka virkistysalueiden
reitistot.

Periaatteet:

* Reittien tulee olla helposti saavutettavissa kavellen, pyoralla tai
joukkoliikenteella.

* Alku- ja loppupisteisiin on hyva jarjestaa selkeat liittymat
asuinalueilta ja pysakaintipaikoilta.

* Reitit ovat helposti seurattavia, mahdollisimman esteettomia ja
ymparivuotisesti kdytettavissa eri tavoin.

* Reitin varrelle voidaan sijoittaa taukopaikkoja ja palveluja, kuten
penkkejd, valaistusta ja roskiksia.

Virkistysreitit ovat kaikkien
vdestoryhmien kdytettavissa
Jja suunniteltu edistdmddn
hyvinvointia

Reitit ovat hyvin hoidetut ja
soveltuvat monipuoliseen
liikkumiseen. Penkkejd ja
levahdyspaikkoja on sijoitettu
tasaisin vilein. Reitit kulkevat
puistojen, metsien ja
maalaismaisemien halki.
Tunnelma on reipas ja
yhteiséllinen, silld reiteilldi voi
ndhdd niin lenkkeilij6itd kuin
perheitd nauttimassa ulkoilusta.




Merkittavat virkistysreitit
Toimenpide-esimerkit

Virkistysreitit ovat kiintea osa
kavelyverkostoa, jossa priorisoidaan
kaupungin ja luonnon limittymista
arkielamassa

Merkittavien virkistysreittien kehittamisessa korostuu kokemuksellisuus,
rytmi ja moniaistisuus: tavoitteena on mahdollistaa pysahtyminen, katselu
ja hiljaisuus. Virkistysreitit voivat olla hyvin erilaisia luonteeltaan —
kaupunkipuistojen lapi kulkevia promenadeja, rantareitteja, metsapolkuja
tai kuntoratoja, jotka houkuttelevat arjen liilkkumiseen ja yhteyteen
luonnon kanssa.

Reittien elamyksellisyytta ja tunnistettavuutta voidaan vahvistaa
esimerkiksi kiinnittamalla huomiota reitin rytmiin, valaistukseen,
kalusteisiin ja ndkymien kehystamiseen, jolla voidaan tukea kayttdjan
kokemusta ja luoda paikan identiteettia. Reittien suunnittelussa
huomioidaan myds dani- ja tilamaisema — tuulen, veden, linnuston ja
kasvillisuuden @anet voivat muodostaa vastapainon liikenteen huminalle ja
tukea kaupunkiluonnon kokemista.

Reittiympariston rakenne ja maankaytto:

Vi

Reittien linjaus osaksi viherverkkoa ja ekologisia yhteyksia.
Kaavoituksessa varataan viheryhteydet ja rantareitit julkisiksi.
Pysakointi- ja liityntapisteet reittien alkuun.

Reittien kytkenta taajaman paareitteihin ja keskustoihin.

ihtyisyys

Opasteet ja kartat yhtenaista tyylia keskustan kanssa.
Levahdyspaikat: penkit, katokset, maisemalliset oleskelutasanteet.
Luontotaide ja tarinallistaminen (lintupolut, kulttuuripolut).
Kausivalaistus ja maisemavalaistus reittien solmukohtiin.

Hallinta ja yllapito

Reittien vuosittaiset kuntotarkastukset.

Esteettomien reittien talvikunnossapito.

Kayttajapalautteen jatkuva keruu (QR-koodit opasteissa).

Vastuunjako ja yhteisty6 paikallisten luonto- tai retkeily-yhdistysten kanssa

Reittitekniset ratkaisut

Luonnonmukaiset pinnoitteet (murske, sora, pitkospuut).

Valaistus tarkeimmilla osuuksilla; reuna-alueet ilman valaistusta.

Sillat, portaat ja levahdyspaikat esteettomyys huomioiden.
Roska-astiat ja levahdysalueet tasaisin valein.

Hulevesien hallinta reittien varsilla (ojat, kosteikot).

Reittien varrella “hiljaisia vyohykkeita” ilman valaistusta ja rakennelmia.
Esteettomyys huomioitava valikoiduilla reiteilla.
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Kavelyalueet

Liedon kaupungin tarkeimmat kavelyalueet sijoittuvat keskustaan, jota
suositellaan kehitettavaksi kohti vetovoimaista, elavaa ja laadukasta
kavelyaluekokonaisuutta. Keskusta-alueella on tunnistettu keskeisia
kavelyakseleita seka potentiaalia huipputason kavelyalueelle. Valtatie
10:n ymparist6on kohdistuvat mahdolliset merkittavat muutokset
tulevina vuosina voivat avata uusia mahdollisuuksia huipputasoisen

kavely-ympariston laajentamiselle myos tille alueelle.

Nykyinen huipputason kavelyalue liittyy pddosin vanhan keskusta-
alueen kehittamiseen, jossa olemassa olevaa rakennettua ymparist6a
parannetaan kavelylle suotuisaksi erilaisten kaupunkitilallisten ja
toiminnallisten ratkaisujen avulla. Tulevissa kehittamiskohteissa
huipputason kavely-ympariston vaatimukset voidaan sen sijaan
huomioida jo alueen suunnittelu- ja rakentamisvaiheessa, mika
mahdollistaa kokonaisvaltaisemmat ja vaikuttavammat ratkaisut.

Keskustan lisidksi keskeisia kavelyalueita Liedon alueella ovat koulujen
ympadristot ja merkittidvien taajamien keskustat, joiden rajaukset
maéritellaan tapauskohtaisesti. Nailla alueilla painopisteena ovat
kavely-ympariston turvallisuus, selkeys ja korkea laatu, erityisesti lasten
ja nuorten paivittaisen liikkumisen nakékulmasta.

Perustason kavelyalueita ovat taajama-alueet, joilla turvataan kavelyn
perusedellytykset osana arkiymparistoa. Tarkoituksena ei ole rakentaa
kaikkialle erillisia tai yhtenaisia kdvelyratkaisuja, vaan tunnistaa
taajamien sisalla keskeisimmat ja eniten kaytetyt paareitit seka
kokoavat yhteydet, joilla kdvelyn turvallisuus ja sujuvuus korostuvat.
Nain toimenpiteet ja resurssit voidaan kohdentaa vaikuttavasti ja

kdvelyolosuhteita parantaa tarkoituksenmukaisesti.

}(J ;‘-‘. ke

=) —

""l-..
Kave,yakSe,'tfll;nl..l....’ v

Hameentie

'; \

Keskeinen
kavelyalue

..I LIETO, 1 ,‘é

.. LUNDO H :

.l Auntoil | ki = :
,,:.‘il... : E
H trea:
. HUIPPUtaSO .
many m 1 :

Tuleva

o hulpputaso

o ko
== = Karpyes

|

UeRdsid

juepe

2]

Wy

i
ks,

IMPUkte -



LIETO

Pyoraliikenteen tarpeet

Pyoralla liikkumisen ei tule olla vain yksi vaihtoehto niille, jotka sitd haluavat, vaan
aidosti kilpailukykyinen henkil6autoliikenteen kanssa. Lahtokohtaisesti jokainen
osoite tulee olla saavutettavissa pyoralla. Polkupy6ralla tulee voida turvallisesti ja
sujuvasti saavuttaa kaikki kohteet kuten kodit, koulut, ty6paikat ja palvelut.

Kun pyoriilijoilta kysytaan, miksi he valitsevat pyoran kulkumuodoksi, yleisimmat
syyt ovat helppous, kdtevyys, kuntoilu ja terveys. Edellakavijamaissa kuten
Hollannissa ja Tanskassa pyoraily on ensisijainen kulkumuoto, koska se on helppoa ja
itsestaan selvda. Suomessa tutkimukset korostavat helppouden lisdksi kuntoilua ja
terveytta.

Ensisijainen tavoite on kehittda pyorailyolosuhteita ja parantaa liikenneturvallisuutta
kokonaisvaltaisesti seka sovittaa pyoraliikennetta ja muuta liikennetta yhteen koko
verkon laajuudessa. Vaihtoehtona voi olla sopeuttaa pyoréliikkennettd muuhun
liikenteeseen (esimerkiksi erilliselld pyoratielld) tai sopeuttaa muuta liikennetta
pyorailyyn (liikenteen rauhoittaminen).

Infrastruktuurin parantaminen on tarkein ja vaikuttavin pyoraliikenteen
edistamiskeino. Pyoriliikenteen verkkoon kuuluvat kaikki pyorailijoiden kayttamat
vaylat, joita ovat kadut ja tiet, erilliset pyoratiet seka puistokaytavat ja vastaavat
yvhteydet. Pyoréliikenteen verkon tulee olla looginen, jatkuva ja ymmarrettava.
Pydriilijan tulee saavuttaa kaikki olennaiset maaranpaat helposti, turvallisesti ja
nopeasti. Parhaimmillaan pyoréliikenteen yhteys on autoliikenteen yhteytta
lyhyempi.

Mita aikaisemmin pyoraliikenne otetaan mukaan suunnitteluun, sitd helpompi on
paasta hyvaan lopputulokseen (yleiskaavasta asemakaavaan ja siitd
liilkennesuunnitteluun).

TURVALLISUUS
* Liikennemuodot erotellaan tarpeen
mukaisesti

(autoliikenne/pyoraliikenne ja
jalankulku/pyéoraliikenne).

* Liikenneymparisto on turvallinen
liilkkua lapi vuoden.

* Kunnossapito on korkeimmassa
luokassa (kesa ja talvi).

* Nakemat seka pyoratien pysty- ja
vaakageometria mahdollistavat
vaivattoman ajosuorituksen,
erityisesti risteysalueilla

» Padreitit ovat esteettomia. Kaytetaan
anteeksiantavia rakenteita (kuten
viistetyt ja madalletut reunakivet).

SUORUUS

* Pyoriilijan tulee voida paasta
maaranpaahansa mahdollisimman
suoraan (suoruus matkassa ja ajassa).

YHDISTAVYYS JA KATTAVUUS

* Reitinvalinta on helppoa. Paareitit
jatkuvat loogisesti ja niiden
seuraaminen on vaivatonta eika
eksymisen vaaraa ole.

* Laadukkaat ja yhdenmukaiset
jarjestelyt (leveys, tiemerkinnat,
risteysjarjestelyt ym.) parantavat
seurattavuutta.

VAIVATTOMUUS

* Ajokokemuksen hairiottomyys ja
laatu: paallysteen laatu, reunakivet ja
muut epatasaisuudet eliminoitu
kaarresateet ja pystygeometria
kunnossa

MIELLYTTAVYYS

» Sosiaalinen turvallisuus ja luonnon

l3heisyys.



Pyoraliikenteen
suunnitteluperiaatteet

Pyoriliikenteelle kdaytossa olevissa suunnitteluperiaatteissa annetaan
mm. seuraavia suosituksia pyorailyolosuhteiden parantamiseksi:

* Pyoran kayton lisdaminen onnistuu ainoastaan, jos pyorailysta
tehddan kdytannoéllinen, nopea ja mukava kulkutapa.

» |hmisten tulee huomata pyoraliikenteen olosuhteiden aktiivinen
parantaminen ja tehdyt parannukset.

* Matka-ajan minimointi 13ht6- ja maaranpaapaikkojen valilla on
olennaista pyoraliikenteen infrastruktuurin suunnittelussa.

» Risteysten hyva suunnittelu on olennaista, silla risteyksissa
aiheutuu eniten viivetta pyoriliikenteelle seka suurin osa
onnettomuuksista.

» Yhdistetty pyoratie ja jalkakdytdva on toiminnaltaan ensisijaisesti
pyoritie. Kulkumuotojen erottelu on nykyisin lahtokohtana -
liilkennemuodot voidaan yhdista4, jos olosuhteet ovat oikeat.

Lisatietoa: Pyoriliikenteen suunnitteluohje (Vaylaviraston ohjeita 18/2020)
Pyoriliikenteen suunnittelu

'ALIETO
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https://vayla.fi/-/pyoraliikenteen-suunnitteluohje-tarjoaa-tarkean-tietopohjan-liikenneverkon-kehittamiselle

.LIETO

Pyoraliitkenneverkon hierarkia

Toimivan pyoraily-ympariston suunnittelu l1dhtee pyoriliikenneverkon
maarittamisesta. Verkkosuunnittelun lIdhtékohtana on luoda edellytykset
polkupy6ran kaytolle arkisena kulkuvalineena.

Pyériliikenteen verkkoon kuuluvat kaikki pyoréilijoiden kayttamat vaylat, joita
ovat kadut ja tiet, pyoratiet seka tarvittaessa puistokaytavat ja vastaavat.
Hierarkkisessa pyoraliikenteen verkossa loogisuus, jatkuvuus, nopeus,
saavutettavuus ja turvallisuus toteutuvat parhaiten.

Verkkohierarkian lahtokohtana on maankdyton kohteet ja niiden saavutettavuus.
Tyypillisesti keskeiset toiminnot hahmotetaan kaupunki-, alue- ja
paikalliskeskusten kautta. Pyo6réliikenteen reitit luokitellaan seuraaviin
toiminnallisiin luokkiin:

» Pé&areitit ovat yleensa keskustan ja alakeskusten valisia vaylia, joiden tehtava

on valittaa alueen suurimmat pyoérailijavirrat. Pyoraliikenteen paareitit ja A %
aluereitit muodostavat yhdessa paaverkon. ’5;\ Q/\
((\
L

» Paikallisreitti - kaikki muut kadut ja tiet, pyoratiet seka tarvittaessa
puistokaytavat ja vastaavat, jotka ovat pyoriliikenteelle sallittuja yhteyksia.

Verkkosuunnitelman ydintavoite on parantaa jalankulun ja pyoraliikenteen
asemaa katujen suunnittelussa. Py6éraverkkosuunnitelma tukee infran
kehittamistoimien ja kunnossapidon suunnittelua ja ohjelmointia.
Kuva: Pyoriéliikenteen verkkohierarkia
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Vaylatyypin maarittaa litkenneymparisto

Oikea ratkaisu oikeaan paikkaan -periaatteella rakennetussa lilkkenneymparistdssa padstaan _
. . S . . e " e . Rakennettu alue
niin turvallisuuden ja kdytettavyyden kannalta tasapainoisiin olosuhteisiin. Tama toteutuu Vaylatyyppi Rakentamaton
silloin, kun vaylan tehtava, sen kaytto ja liikkennejarjestelyt tukevat toisiaan ja ovat keskendan m Rauhallinen alue
tasapainossa. Liikenneymparisto ja autoliikenteen vilkkaus ovat keskeisimmat pyoravaylatyypin 3
valintaan vaikuttavat tekijat. Sekaliikenne 4 - 4 4
. . . . . . . o . Kaksisuuntainen pyoralii- 4 2 4 2
Pyériliikenteen ratkaisu on riippuvainen liikenneymparistosta ja erilainen eri kenne yksisuuntaisella tielld
liilkenneymparistossa. Tavoitteena on, ettd samantyyppisessa liikenneymparistossa kaytetaan .
v aepes . . . . AR 4 . Piennar 1 1 1 4
vhtenaisia pyoraliikenteen suunnitteluperiaatteita- ja ratkaisuja, ja etta ratkaisut ovat
valtakunnallisesti yndenmukaisia mm. yksisuuntaisten ja kaksisuuntaisten pyorateiden suhteen. Pyorakaista 4 4 2 3
Esimerkiksi maanteiden varsille sopiva toispuoleinen yhdistetty pyoratie ja jalkakidytava ei ole viat B - - A
toimiva ratkaisu etenk3an tiiviisti rakennetussa ymparistossa. ylatie
) o ) ) 2-1-tie 3 4 3 2
Rakennettu alue jaotellaan Vaylaviraston suunnitteluohjeessa kolmeen luokkaan:
Pydrakatu 4 3 4 2
» tiivisti rakennettu
Yksisuuntainen pyoératie 4 4 2 3
*  valjasti rakennettu ja Kaksisuuntainen pyoratie 3 4 2 4
+ rauhallinen liikenneymparisto. Yhdistetty pyoratie ja jalka- 1 3 2 4
kaytava
Neljantena luokkana on rakentamaton ympaéristo, jota ovat taajaman ulkopuoliset maantien
varret ja ylfsityi.s.ti.et.. Se.l.Jq.uIIiste"n .pé.é(eittien tyypilIisimmétﬂlii‘kepne_yrr!péristét ovafc _ Kaytetadn EEEE
rakennetuista tiivis ja valja ymparisto ja rakentamaton ymparist6. Pieni osa seudullisista Kaytetadn yleensa 4
paareiteista sijoittuu rauhalliseen liikkkumisymparistoon. Voidaan kayttaa 3
Seudullisilla ja alueellisilla paareiteilld pyoraliikenteen jarjestelyn valinnassa tulisi nojautua E: :;eyet:; kdyteta 3

viereisen taulukon mukaisiin ratkaisuihin.
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Tiiviistl rakennettu ymparisto

Tunnusmerkit

Keskustamaiset alueet

Rakennukset tai pysakointialueet
rajaavat katutilaa

Katutila "kortilla” (autoliikenteen
priorisoinnin takia)

Ei erotusaluetta (viherkaistaa)
Paljon maaranpaiti/kohteita
Liittymatiheys korkea

Paljon jalankulkua, luonteeltaan
poukkoilevaa tai poikittaista

Linnankatu, Turku (Google Maps)

N\
N\

Rauhoitettu sekaliikenne

=

3,5..6,0m

Pyorakatu

Pyorakaista

2.225'm

Yksisuuntainen pyoratie




Tunnusmerkit

Valjasti rakennettu ymparisto . if 'y

Keskustan ulkopuolella

Rakennukset eivat ole kiinni
pyoravaylassa, valissa tyypillisesti esim.
kasvillisuutta

Enemman tilaa, risteyksia harvemmin
Liikennetta valittavien katujen varret
Toiminnoiltaan ei kovin intensiivinen
Jalankulku pitkittaissuuntaista
Erottelutarve autoliikenteesta
Erottelutarve jalankulusta

Suunnitellaan pyorateit3, ei
jalkakaytavia!

Molemminpuolinen kaksisuuntainen
pyoratie

.LIETO

Kaksisuuntainen pyoratie

.

35.40m

".J L - el Yhdistetty pyoritie ja
i b
L ——

- jalkakaytava

& |t f

4,0..>45m
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Rauhallisen liikkumisen alueet

I 3,5..6,0m I
Tunnusmerkit

» Tonttikadut ja vahiliikenteiset tiet

*  Muodostavat rauhallisen liikkumisen
alueen

* Auto- ja pyoréliikenteen nopeudet ovat
lahell3 toisiaan r

» Kapea ajorata, ei tiemerkintoja

* Jalankulku voidaan erotella
jalkakaytavalle =

» Perusratkaisu sekaliikenne (tai
pyorakatu, jos edellytykset tayttyvat)

» Perusratkaisu on tukea kaikin tavoin
rauhallisen liikkumisen edellytyksia
(liilkenneymparistda ja mitoitusta
muokkaamalla)
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Rakentamaton I

ymparisto qa t

S

Tunnusmerkit

* Taajaman ulkopuoliset maantien varret
ja yksityistiet

» Pyora- ja autoliikenteen erotteluun

vaikuttavat nopeusrajoitus, 15..22m
autoliikenteen maara, toiminnallinen 2,6.38m
luokka seka pyoraliikenteen maara ja
verkon hierarkkinen luokka Piennar
» Liikenteen vilkkaus ohjaa vaylatyypin
valintaa ﬂ
*  Perusratkaisut ajorata, piennar tai - J
pyOratie 0,25 m
tai
>1,0m

Yhdistetty pyoratie ja
jalkakaytava

&l t il

40..>45m
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Liedon pyoraliikenteen tavoiteverkko = N
Tavoiteverkko

—— P34reitti

-== Kehitettava padreitti
= Aluereitti

Pyoraliikkenteen ==
tavolteverkko

~— Muut kadut (sekaliikenne)
Toimivien pyorailyolosuhteiden suunnittelun kulmakivi on
pyoraliikenteen verkko. Tavoite on luoda edellytykset polkupydran
kaytolle arkisena kulkuvalineena ja parantaa jalankulun ja
pyoraliikenteen asemaa katujen ja kaupunkitilan suunnittelussa.

Pyoraliikenteen tavoiteverkko kuvaa ja jasentaa pyoraliikenteen
roolia kaupungin tie -ja katuverkon eri osissa ja suhteessa muihin
kulkumuotoihin. Se linjaa keskeiset pyoraliikenteen
suunnitteluperiaatteet erilaisissa liikkumisymparistoissa, ja antaa
suosituksia tavoitteellisista pyoraliikennejarjestelyista.

Tavoiteverkko tukee infran kehittamistoimien ja kunnossapidon
suunnittelua ja ohjelmointia. Se on tyékalu, jolla varmistetaan
vyhdenmukaisten ja saumattomasti toisiinsa kytkeytyvien
jarjestelyiden toteutus. Tavoiteverkon aikajanne ulottuu tyypillisesti
yleiskaavan tavoitevuoteen. Parhaimmillaan tavoiteverkon
rakentuminen on hankkeistettu ja vaiheistettu niin, ettad yhteys- ja
laatutasopuutteet voidaan toteuttaa loogisena osana muuta
kaupunkikehitysta.

Pyoraliikenteen paaverkko koostuu paareiteista ja aluereiteistd, jotka
kytkevat toisiinsa merkittavimmat asumisen, palveluiden ja
tyopaikkojen keskittymat.

Paaverkkoa tiydentavat aluereitit yhdistavat pienempia asumisen ja
tyopaikkojen keskittymia paareiteille. On huomioitava, etta kaikilla
paaverkon reiteilla ei tavoitella erillisia pyoraliikenteen vaylia, vaan
olosuhteita voidaan parantaa myods muilla keinoin.

Seutureitit yhdistavat seudun kunnat ja palvelevat paaasiassa vapaa-
ajan, virkistyksen ja matkailun tarpeita. Liitteen kartoissa on esitetty
myds pyoriliikenteen saavutettavuusvyohykkeet.

0 1 kaﬁ



Liedon pydréliikenteen tavoiteverkko
Tavoiteverkko

- Pddreitti

=== Kehitettava paareitti

= Aluereitti

—— Muu nykyinen JKPP
~— Muut kadut (sekaliikenne)

-== Kehitettav aluereitti

Pyoraliikenteen
tavolteverkko
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4 Suunnitelma

Toimenpideohjelma

.
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Toimenpideohjelman rakenne

Edistamisohjelma perustuu konkreettiseen toimenpidesuunnitelmaan, jossa listataan keskeisimmat ja tarpeellisimmat toimet tavoitteiden saavuttamiseksi.
Suunnitelma on jaettu neljaan teemaan, jotka nousivat asukaskyselyssa seka tavoite- ja toimenpidetydpajassa.

Liedon kunta koordinoi ja vastaa toteutuksen ohjelmoinnista ja Varsinais-Suomen elinvoimakeskus osallistuu kehittamiseen resurssiensa mukaan.

1. Vahva tuki
edistamistyolle

Kavelyn ja pyorailyn
edistaminen edellyttaa tiivista
yhteisty6t3, selkeita vastuita ja

riittavia resursseja.
Toimenpiteet varmistavat, ett3
kehittamistyo etenee
suunnitelmallisesti ja pysyy
osana kunnan arjen
paatoksentekoa.

x

2. Arkielaman sujuvuus

Arjen matkojen tulee olla
helppoja, loogisia ja miellyttavia
kavellen tai pyoralla.
Toimenpiteilld pyritaan
sujuvoittamaan liikkumista
erityisesti palveluiden, koulujen
ja joukkoliikenteen
saavutettavuuden
nakokulmasta.

@

3. Kavelyn ja pyorailyn
turvallisuus

Turvallinen liikkumisymparisto
on kavelyn ja pyorailyn
edistamisen perusta.
Toimenpiteet keskittyvat
riskipaikkojen parantamiseen,
liikenteen rauhoittamiseen ja
selkeisiin ratkaisuihin, jotka
lisaavat kaikkien liikkujien
turvallisuuden tunnetta.

4. Vapaa-aika ja
virkistys

Kavely ja pyoraily vahvistavat
hyvinvointia ja tarjoavat
mahdollisuuden luonnon

kokemiseen. Kehitetidan reittien
laatua, viihtyisyytta ja
saavutettavuutta, jotta
|ahiliikkuminen olisi entista
houkuttelevampaa kaikille
ikaryhmille.

P
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1 Karkitoimenpiteet

Vastuutaho

1.1 Kavelyn ja pyorailyn aseman vahvistaminen suunnittelussa ja paatoksenteossa
a) Pyorailyn paareitit on merkitty ohjeellisena yleiskaavaan.

1.2 Vastuiden selkeyttaminen ja resursointi
a) Kunta nimeaa kavelyn ja pyorailyn edistamisesta vastaavan henkilon tai roolin (esim. vahintdan 0,25 htv ).

2.2 Keskeisten arjen yhteyksien laadun parantaminen
a) Selvitetaan ja parannetaan kriittiset ylityskohdat (esim. VT 10).

2.3 Esteettomyyden systemaattinen parantaminen
a) Toteutetaan esteettomyyskartoituksia keskeisilla kdvelyalueilla ja reiteilla.

b) Maaritetdan esteettomyyden erikois- ja perustason alueet/kohteet ja laaditaan esteettémyyden parantamissuunnitelma.

2.5 Kestdva arki houkuttelevaksi ja helpoksi
a) Suunnataan viestintdatoimia kohderyhmalahtoisesti esim. senioreille ja erityisryhmille (esim. arkililkkkumisen ohjaus).

3.1 Autoliikenteen rauhoittaminen
a) Laajennetaan 30 km/h -alueita asuinalueilla sekd koulujen ja péivakotien laheisyydessa.

3.2 Turvalliset ja kestavat koulumatkat
a) Toteutetaan saanndlliset koulu- ja koulureittien turvallisuuskartoitukset.

4.2 Aurajoenrannan kehittaminen virkistysreittina
a) Tunnistetaan Aurajoen varren reittitarpeet, kdyttajaryhmat ja maanomistuksen mukaiset kehittdmismahdollisuudet

Tekniset palvelut /
Kaupunkikehityspalvelut

Tekniset palvelut

Tekniset palvelut

Hyvinvointipalvelut /
Tekniset palvelut

Hallintopalvelut / Hyvinvointipalvelut

Tekniset palvelut

Sivistyspalvelut /
Tekniset palvelut

Kaupunkikehityspalvelut / Tekniset
palvelut
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1 Kavelyn ja pyorailyn edistamistyon perustan vahvistaminen Vastuutaho
1.1 Kévelyn ja pyorailyn aseman vahvistaminen suunnittelussa ja paatoksenteossa Tekniset palvelut /
a) Edistamisohjelma hyvaksytdan kaupunginvaltuustossa. Kaupunkikehityspalvelut

b) Pyorailyn paareitit on merkitty ohjeellisena yleiskaavaan.
c) Otetaan kayttoon “kavelyn ja pyorailyn tarkistuslista” osana kaavoitus- ja infrasuunnittelutgita.

1.2 Vastuiden selkeyttaminen ja resursointi Tekniset palvelut
a) Kunta nimeaa kavelyn ja pyorailyn edistdmisesta vastaavan henkiln tai roolin (esim. vahintdan 0,25 htv ).

b) Kavelyn ja pyorailyn kehittdmiselle varataan talousarviosta 100 000 € - 150 000 € /vuosi.

c) Edistamistyohon varattavien henkiléresurssien muutos- ja kohdentamistarpeet arvioidaan vuosittain osana talousarvioprosessia.

d) Haetaan aktiivisesti Traficomin liilkkumisen ohjauksen ja investointiohjelman valtionavustuksia.

1.3 Poikkihallinnollinen yhteistyo ja yhteinen suunta Tekniset palvelut
a) Liitetdan kavelyn ja pyorailyn edistamistyd poikkihallinnollisen liikenneturvallisuustyéryhméan toimintaan. Tehtavakuvan laajenemisen takia tyoryhman
voi olla tarve kokoontua nykyistd useammin (esim. 3-4 kertaa vuodessa).
b) Tyoryhma paivittaa ja laajentaa vuosittaisen toimintasuunnitelman kattamaan edistdmisohjelman toimenpiteet
c) Tyoryhma seuraa vuosittain edistamisohjelman toimenpiteiden toteutumista ja viestii asiasta ulospéin (toimenpide 1.6)

1.4 Henkil6ston ja paatoksentekijoiden osaaminen ja sitouttaminen Hallintopalvelut
a) Jarjestetdan koulutuksia ja ty6pajoja henkilGstélle, jossa tuodaan ilmi kdvelyn ja pyorailyn alakohtaisesti.

b) Varmistetaan, ettd kavely ja pyoréily sisallytetdan kaupungin strategisiin painopisteisiin.

c) Seurataan osallistumista ja asennemuutosta kyselyin.

1.5 Kuntalaisten osallistaminen ja yhteiskehittaminen Tekniset palvelut /

a) Hyddynnetian osallistavaa budjetointia ja kuntalaisaloitteita. Kaupunkikehityspalvelut
b) Jarjestetdan kavely- ja pyorailykierroksia asukkaiden kanssa (“asukasauditoinnit”).

c) Yllapidetdan ja kehitetdaan Louhi-palautekanavaa

1.6 Seuranta, raportointi ja jatkuva parantaminen Tekniset palvelut
a) Maaritellaan vaikuttavuusmittarit (esim. kulkutapajakauma, turvallisuus, tyytyvaisyys) ja seurannan syklit

b) Laaditaan vuosittain listaus tehdyista toimista (liikennevalotaulukko)

c) Toimenpideohjelmaa paivitetadn seurannan perusteella.
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2.1 Laadukas, turvallinen ja riittava pyorapysakointi Tekniset palvelut,

a) Tehdain koko kaupungin kattava kartoitus py6rapysakoéinnin nykytilasta (palvelut, koulut, paivakodit, joukkoliikenne). kaupunkikehityspalvelut
b) Huolehditaan asemakaavojen yhteydessa tilavarauksista

c) Laaditaan ja hyvaksytaan pyorapysakoinnin yleisssuunnitelma (kohteet, maarj, sijoittelu, katokset, runkolukitus).

d) Toteutetaan vuosittain parannuskohteita priorisointilistan, tayttdasteseurannan ja kayttajapalautteen mukaisesti.

2.2 Keskeisten arjen yhteyksien laadun parantaminen Tekniset palvelut
a) Inventoidaan pyoraliikenteen paareittien sujuvuutta ja turvallisuutta parantavia pienia ja kustannustehokkaita toimia (paallysteet, reunakivet)

b) Selvitetdan ja parannetaan kriittiset ylityskohdat (esim. VT 10).

c) Laaditaan korjaus- ja kehittamisohjelma tunnistetuille laadun parantamistoimille.

d) Toteutetaan vuosittain madrarahojen puitteissa tunnistettuja parannuksia

2.3 Esteettomyyden systemaattinen parantaminen Hyvinvointipalvelut /
a) Toteutetaan esteettémyyskartoituksia keskeisilld kivelyalueilla ja reiteill3. Tekniset palvelut

b) Maaritetdan esteettomyyden erikois- ja perustason alueet/kohteet ja laaditaan esteettomyyden parantamissuunnitelma.
c) Huomioidaan esteettomyydelle asetetut erityisvaatimukset uusissa ja peruskorjattavissa hankkeissa.

2.4 Kavelyn ja pyorailyn valinnan helpottaminen arjessa Hallintopalvelut /
a) Edistetaan tyomatkakévelya ja -pyorailya yhteistydssa tyonantajien kanssa. Hyvinvointipalvelut

b) Laaditaan tai tuetaan tyopaikkakohtaisia liilkkumissuunnitelmia.
c) Jarjestetaan kampanjoita ja tempauksia (esim. pyordedut, lilkkkumishaasteet).

2.5 Kestava arki houkuttelevaksi ja helpoksi Hallintopalvelut /
a) Toteutetaan viestinta4, joka tuo esiin arjen kively- ja pyoriilyreitit, hyédyt ja vaihtoehdot. Hyvinvointipalvelut
b) Suunnataan viestintitoimia kohderyhmaldhtdisesti esim. senioreille ja erityisryhmille (esim. arkiliikkkumisen ohjaus).

c) Hyddynnetiin rohkeasti kokeiluja ja pilotteja (esim. tilapaiset ratkaisut).

2.6 Kavelya ja pyorailya tukevat palvelut Tekniset palvelut /
a) Perustetaan ja kehitetdan pyérahuoltopisteita. Hallintopalvelut

b) Selvitetdan ja pilotoidaan lainapyora- tai tyopyorapalveluja.

2.7 Yhteisolliset ratkaisut ja yhteistyomallit yhdistysten ja paikallisten toimijoiden kanssa Hallintopalvelut /
a) Kunta tukee yhteisia tapahtumia, viestintia ja verkostoitumista. Maaritetaan yhteistyomalli paikallisten yhdistysten (retkikerhot, pyoraseurat, Hyvinvointipalvelut

eldkeliisjarjestot) kanssa.
b) Tehdain yhteisty6ta jarjestojen ja yhdistysten kanssa lihasvoimaisen liikkumisen tukemiseksi arjen matkoilla. Kerataan kokemuksia ja palautetta
yhteisty6toiminnan kehittamiseksi.
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3 Kavelyn ja pyorailyn turvallisuuden kohentaminen Vastuutaho

3.1 Autoliikenteen rauhoittaminen Tekniset palvelut
a) Laajennetaan 30 km/h -alueita asuinalueilla seka koulujen ja paivakotien l3heisyydessa.

b) Suunnitellaan ja toteutetaan keskustaan ja asuinalueille lilkkenteen rauhoittamistoimenpiteitd (materiaalit, valaistus, kalusteet).

c) Pienennetidan suuria risteysalueita ja kaistamaarid, suositaan kiertoliittymia ja toteutetaan tilapéisia kokeiluja.

d) Luokitellaan katuverkko (paaverkko vs. rauhallisen liikkumisen alueet).

e) Toteutetaan yksisuuntaistamisia ja lapiajokatkaisuja kokeiluina ja vakiinnutetaan toimivat ratkaisut.

3.2 Turvalliset ja kestavat koulumatkat Sivistyspalvelut /
a) Toteutetaan sasnnolliset koulu- ja koulureittien turvallisuuskartoitukset. Tekniset palvelut

b) Jarjestetdan kouluille pyorailykokeiluja ja tempauksia (pyoraradat, turvavarusteet, pyéran kunto ym)
c) Tarkastellaan koulukuljetuskdytant6ja kavelya ja pyorailya tukevasta nakokulmasta.
d) Lisatdan turvallista pyorapysakointia kaupungin hallinnoimien alueiden yhteyteen (runkolukitus, katokset).

3.3 Turvallisen liikkkumisen kasvatus lapsille ja nuorille Sivistyspalvelut
a) Sisallytetdan lilkenneturvallisuuskasvatus varhaiskasvatuksen ja koulujen toimintasuunnitelmiin.

b) Koulutetaan kasvatus- ja nuorisotyén henkil6st6a.

c) Seurataan oppilaiden turvallista liikkumista (esim. turvavarusteet, reittivalinnat).

d) Tuetaan ohjattuja koulumatkakavelyja ja -pyorailyja.

3.4 Ikaantyneiden turvallinen liikkuminen Hyvinvointipalvelut
a) Tuotetaan ikdantyneille suunnattua viestintaa liikkkumiskyvyn muutoksista ja turvallisista vaihtoehdoista.
b) Tarjotaan seniorililkkkumisen neuvontaa (apuvélineet, turvalliset reitit, tasapainoharjoittelu). Tuetaan esim. Folikaveri-tyyppista toimintaa ikdantyneille
ja vammaisille.
c) Hyoddynnetaan yhteisty6ts jarjestojen ja hyvinvointialueen kanssa.

3.5 Avoin palaute ja jatkuva turvallisuuden parantaminen Tekniset palvelut
a) Louhi-palautejarjestelman kehittaminen mm. helppokayttéinen vaaranpaikkojen ilmoittaminen

b) Otetaan kdyttoon toimintamalli palautteiden systemaattiseen kasittelyyn ja seurantaan.

c) Viestitaan kuntalaisille toteutetuista turvallisuusparannuksista aktiivisesti ja nakyvasti .
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4 Vapaa-ajan ja virkistysmahdollisuuksien tukeminen

Vastuutaho

4.1 Ulkoilu- ja virkistysreittien kehittamissuunnitelma

a) Kartoitetaan olemassa olevat ulkoilu- ja virkistysreitit, puuttuvat yhteydet ja reittien kunto. Tarkastellaan reittejd kayttajakokemuksen ja rytmin
nakokulmasta (esim. levahdyspaikat, viivyttelykohdat, nakymaét).

b) Toteutetaan esteettémyyskartoitus keskeisilld reiteilld ja selvitetdan esteettomien ldhiliikuntareittien tarvetta.

c) Maaritellaan reiteille kayttoon ja havaittuihin puutteisiin perustuva kehittamisjérjestys ja laaditaan toteutus- ja investointisuunnitelma

4.2 Aurajoenrannan kehittaminen virkistysreittina
a) Tunnistetaan Aurajoen varren reittitarpeet, kayttajaryhmat ja maanomistuksen mukaiset kehittamismahdollisuudet

b) Selvitetdan ja suunnitellaan yhtendinen, turvallinen ja maisemallisesti houkutteleva reittikokonaisuus ja tavoiteltava laatutaso (esim. polkumainen vs.

rakenteellisempi reitti).
c) Toteutetaan pilottiosuuksia ja arvioidaan niiden toimivuutta.

4.3 Ohjatut ja teemalliset kavely- ja pyoraretket

a) Jarjestetdan ohjattuja kavely- ja pyorailyretkia eri kohderyhmille

b) Kehitetdan reitteihin teemoja (esim. luonto, historia, hyvinvointi, perheliikunta).

c) Hyddynnetaan retkia ja tapahtumia matalan kynnyksen osallistumisen vilineend seka uusien osallistujien tavoittamiseksi.

d) Kerataan osallistujapalautetta toiminnan kehittamiseksi mm. reittien toimivuudesta ja teemojen kiinnostavuudesta toiminnan kehittdmiseksi.

4.4 Reittipalvelut ja saavutettavuus

a) Yllapidetadan ja kehitetdan reittikarttoja digitaalisessa ja painetussa muodossa.

b) Parannetaan reittien saavutettavuutta koskevaa tietoa (pysakaointi, esteettomyys, palvelut).
c) Tehdaan yhteistyotd matkailutoimijoiden ja jarjestojen kanssa reittien markkinoinnissa.

4.5 Kummireitit yhdistyksille ja yrityksille

a) Mairitelldadn kummireittimallin vastuut ja pelisdannét.

b) Tunnistetaan reittiosuudet, jotka soveltuvat adoptoitaviksi.

c) Jarjestetdan yhteinen kick-off-tilaisuus kummireittitoiminnan kaynnistamiseksi.
d) Yritykset ja yhdistykset osallistuvat reitin yllapitoon, kehittamiseen ja viestintaan.

Hyvinvointipalvelut

Kaupunkikehityspalvelut /
Tekniset palvelut

Hyvinvointipalvelut / Yhteisty6ssa
kolmannen ja neljannen sektorin
kanssa

Kaupunkikehityspalvelut /
Hyvinvointipalvelut

Yrityspalvelut /
Kaupunkikehityspalvelut
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5 Seuranta

Ohjelman jalkautus ja seuranta

.
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Ensiaskeleet

Keskeisten reittien
tunnistaminen
kiivelyaluetasoilla

. ~

Keskeisten kdvelyreittien ja alueiden
tunnistaminen on kehittdmistyon
lahtokohta. Kaikkia periaatteita ei voida
tai tule soveltaa kaikkialla, mutta
avainasemassa on tunnistaa ne kadut,
aukiot ja alueet, joihin toimenpiteet
keskitetdan. Naihin vaikuttavat vahvasti

paikalliset- seka kayttdjaryhmien tarpeet.

Katuymparist6a tulee havainnoida
asetetun tavoitetason kautta: missa
kavelyn laatu on kriittisintd ja missa

pienetkin parannukset voivat parantaa
arjen sujuvuutta ja houkuttelevuutta
merkittavasti.
Nain kavelyn kehittaminen rajallisilla
resursseilla kohdentuu oikein.

Yhteistyoverkostojen
rakentaminen

Kaupunkiymparistossa:
Yhteistyoverkosto vaihtelee alueittain.
Tavoitteena on tuoda
palveluntarjoajien aani aidosti
kuuluviin ja innostaa heidat mukaan
kadun kehittdmiseen yhteisena
projektina. Kaupunki ei voi luoda
kiinnostavaa ymparistda yksin, vaan
paikalliset toimijat ovat tassa
ratkaisevassa osassa.

Luonnossa: Yhteistyoverkoston
vastuualueen maarittely, relevanttien
toimijoiden tunnistamainen, vastuiden
jakaminen niilta osin kun mahdollista,
toimijoiden yllytys oma-aloitteisuuteen

aluekehittidmisessa (salliva ilmapiiri)

Kdvelyn
muotoiluilmeen
kehittéiminen

Kehitetdan kavelyn muotoilu- ja
suunnitteluohjeistus, joka maarittaa eri
kavelytasojen tyypilliset ratkaisut,
materiaalit, kalusteet ja valaistuksen.
Ohjeistus luo yhtenaisen visuaalisen ja
toiminnallisen ilmeen, joka tekee
kavelysta tunnistettavaa ja johdattaa
kulkijaa luonnollisesti alueelta toiselle.
IIme tukee samalla paikallista
identiteettia - eri alueet voivat
ilmenta3 omaa luonnettaan yhteisen
muotoiluperiaatteen puitteissa.

=

Ndkyva
kdynnistysvaihe ja
nopeat kokeilut

D—_ ————— ~
—

./.

Kehittamistyon tulee ndkya ja tuntua
heti alussa - ensimmaiset
toimenpiteet, kokeilut ja viestinta
rakentavat uskottavuutta ja
luottamusta.
Kaynnistetdan nopeat, mutta
laadukkaat kokeilut, jotka
demonstroivat tavoitetilaa.
Tavoitteena on synnyttaa aktiivista
tekemisen kulttuuria, jossa asukkaat ja
yritykset kokevat kadun ja alueen
kehittamisen yhteiseksi asiaksi.

|



LIETO

Ensipolkaisut

Pyérdpysdkointi

. ~
~ _.—_./.

Py6rapysakoinnin jarjestelyt ovat keskeisessa
roolissa pyorailyn houkuttelevuuden
kannalta. Tavoitteena on varmistaa, etta
pyorapysakointi on turvallista, helposti
saavutettavaa ja riittavas, erityisesti julkisten
liilkenneasemien, koulujen, tyopaikkojen ja
kaupallisten keskusten laheisyydessa.

Pyo6rapysakoinnin kriittisten paikkojen
tunnistaminen ja nadiden parannustarpeiden
kartoitus on kehittamisen lahtékohta. Kun
pyorailijat voivat luottaa siihen, ettd heidan
pyoransa on turvassa ja helposti saatavilla,
mahdollistaa se arjen kestavaa liikkumista.

Pddreittien
systemaattinen lapikdynti

Paipyorareittien jarjestelmallinen
lapikaynti on tarkeaa, koska nama reitit
on jo tunnistettu pyorailyn sujuvuuden ja
turvallisuuden kannalta keskeisiksi.
Tavoitteena on maaritella tavoiteltava
laatutaso ja taata paareiteille hyvat
mahdollisuudet pyorailyyn.

Systemaattinen lapikaynti sisaltaa
nykyreittien kunnon arvioinnin,
parannustoimenpiteiden suunnittelun ja
toteuttamisen maariteltyjen
laatuvaatimusten mukaisesti.

——

Tehokas viestinta on keskeinen osa
pyorailyn edistamista ja projektien yleisen
hyvaksynnan varmistamista. Tavoitteena

on lisata yleista tietoisuutta pyorailyn
hyodyista, turvallisuusohjeista ja kdytannon
vinkeista pyorailijoille.

Viestinnan avulla pyritdan tavoittamaan
laaja yleiso eri kanavia hyodyntaen, kuten
sosiaalinen media, paikallislehdisté ja
koulut. Selkeilla ja kattavalla viestinnalla
voidaan tuoda esiin py6railyn hyddyt,
parantaa yleistad hyvaksyttavyytta ja
rohkaista eri sidosryhmia aktiiviseen
osallistumiseen pyorailyn kehittamisessa.

30 km/h yleisrajoitus

<:>_ ..... _>
-/'/.

.~

Keskustaajaman asuinalueiden
yleisrajoituksen laskeminen
maksimissaan 30 km/h parantaa
merkittavasti pyorailyn turvallisuutta ja
mukavuutta seka vahentaa
onnettomuusriskia. Matalammat
nopeusrajoitukset vahentavat
liikenneonnettomuuksien vakavuutta ja
parantavat pyorailyn houkuttelevuutta
lasten, vanhusten ja kaikkien
pyoraéilijdiden keskuudessa.

o
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Jalkautus ponnistaa yhteistyosta

Kaupunginvaltuustossa hyvaksyttiava kdvelyn ja pyoraliikenteen
edistamissuunnitelma sitouttaa kunnan viranhaltijoita ja luottamushenkilita
kuntastrategiaa jalkauttavaan suunnitelmaan.

Vaikka suuri osa edistamissuunnitelmassa edistettavista toimenpiteista on
kunnan teknisen toimen vastuulla, on kestavan liikkkumisen edistamisty6 on
kuitenkin monen eri tahon yhteisty6ta niin kuntaorganisaation sisalla kuin
yhdessa esimerkiksi ELY-keskuksenkin kanssa.

« Kestavan liikkkumisen jarjestelmalliseen edistamiseen nimetdan kavelyn ja |

pyoriliikenteen vastuuhenkild(t) kunnasta.

» Edistamistyota koordinoi Liedon liikenneturvallisuusryhma.

* Vastuutahot seuraavat edistamisohjelman toimenpiteiden edistymista ja '

raportoivat kdvelyn ja pyoraliikenteen sekd pydramatkailun edistamisen
toteutumisesta paattijille ja liilkenneturvallisuustydryhmille.

KESTAVAN LIIKKUMISEN ¥
OSA-ALUEET JA PALVELUT

Liikkumisen palvelut

KAIKKI LIIKKUMISEN . Autovuokraamot

OHJAUKSEN TOIMIJAT :;:;;iskéyttﬁautot

- Kimppakyytipalvelut
- Ajotapakoulutus
« Pysakointipalvelut
. Etaneuvottelut
« Ostosten kuljetus
. . Joukkoliikenne
KESTAVAN KULUTTAJAT . Pyéravuokraamot
LIIKKUMISEN - Pyoraliikkeet ja huolto

VIRKAMIESTYO - Liikkujat - Kaupunkipyérat

Viranomaiset:

- Lilkennesuunnittelu . ..

- Joukkoliikenne JARIJESTOT
- Kaavoitus

- Terveys- ja sosiaalitoimi

« Opetus- ja kulttuuritoimi

« Terveys

- Verotus

« Ymparisto

« Turvallisuus

KUNNAT JA

SEUDUT
MEDIA

MIELIPIDEVAIKUTTAJAT
POLIITTISET PAATTAJAT

Kuva: Kestdvdn liikkumisen toimijakenttd. Motiva.fi.



https://www.motiva.fi/ratkaisut/kestava_liikenne_ja_liikkuminen
https://www.motiva.fi/ratkaisut/kestava_liikenne_ja_liikkuminen/nain_mahdollistat_viisaan_liikkumisen
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Ohjelman seuranta

Seurannasta vastaavilla tahoilla tulee olla kdytdssdan seurantatydkalut, jotta ndhdaan siirrytadnko
edistamistyOssa kohti asetettuja tavoitteita. Seuranta on jatkuvaa ja lapindkyvaa tyota, josta myos
viestitaan nakyvasti ulospain.

Seurantakokonaisuus jakautuu toimenpiteiden toteutumisen ja ohjelman vaikuttavuuden
seurantaan.

Seurantaan kuuluvat:

* Toimenpiteiden etenemisen ja toteutumisen saannollinen raportointi vuosittain esimerkiksi
liilkennevalomallin mukaisena

* Viestinnan ja tapahtumien maaran ja tapahtumiin osallistuvien maaran seuranta

*  Eri lilkkennemuotoihin kunnassa osoitettavan rahamaaran seuranta ja vertailu mm. YK:n
suosituksiin (20 % liikennebudjetista moottoroimattomiin kulkutapoihin)
* Toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta

- Kestavien kulkutapojen liikennemaarien seuranta (liikkumistottumukset osana seudullista
lilkennetutkimusta, liikenteen laskennat)

- Asukkaiden koettu turvallisuuden tunne ja tyytyvaisyys jalankulun ja pyorailyn
olosuhteisiin (asukaskyselyt, mahdollisesti kunnan hyvinvointikyselyn osana)

- Liikenneonnettomuuksien ja -tapaturmien seuranta (Tilastokeskus, THL,
Tapaturmavakuutuskeskus)
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Liitteet

Liite 1. Nykytilan analyysi
Liite 2. Asukaskyselyn tulokset
Liite 3. Pyordpysdkointi

Liite 4. Esteettomyyskdvely
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