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Tiivistelma

Raahen kavelyn ja pyoéraliikenteen edistamisohjelman laatiminen aloitettiin
maaliskuussa 2025. Raahen kaupunki sai Liikenne- ja viestintavirasto
Traficomilta valtionavustusta 75 % hankkeen kustannuksista.

Hankkeen ohjausryhma kokoontui tyon aikana viisi kertaa. Raahelaisten ja
alueella muuten liikkuvien nakemyksia kartoitettiin sahkoisesti Maptionnaire-
karttapalvelukyselyn avulla 28.4.-18.5.2025. Kyselysta tiedotettiin kunnan
verkkosivuilla ja some-kanavilla. Hankkeesta jarjestettiin lisdksi kaikille avoin
tyopaja paikan paalla Raahessa 14.1.2026, josta tiedotettiin kunnan
verkkosivuilla, paikallismediassa ja some-kanavilla. Tydpajan tunnelmat saivat
nakyvyytta myds paikallismedian, Raahen Seudun tekemassa jutussa.

Edistamisohjelman toimenpiteet ulottuvat nykyhetkesta vuoteen 2037,
valtuustokauden taitoskohtaan perustuen. Ensimmaisena toimenpiteena
Raahen kaupungin esitetdaan hyvaksyvan edistamisohjelman poliittisesti ja
tiedottavan valmistuneesta ohjelmasta. Poliittinen hyvdaksynta on usein myds
edellytys Traficomin kavelyn ja pyoérailyn investointiohjelman mukaisen
valtionavustuksen saamiselle.

Raahen kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisohjelmalla tavoitellaan kavelyn ja
pyoradilyn kulkutapaosuuden kasvua seka kavelyn ja pyorailyn
houkuttelevuuden lisaantymista kulkumuotona vuoden ympari. Osana tyota on
maaritelty lahitulevaisuuden, keskipitkan ja pitkan aikavalin toimenpiteet
kavelyn ja pyorailyn kehittymiseksi seka mittarit toimenpiteiden seurantaan.

Raahen kavelyn ja pyoéraliikenteen visiona on: Raahessa pyorét pyérivat ja
askeleet avartavat. Visio korostaa sitd, etta kdvely ja pyoraily ovat
arjen ja vapaa-ajan ykkosvalinnat, silla ne ovat helppoja ja sujuvia

Hankkeen ohjausryhma:

Mikael Yritys, kuntatekniikan paéallikké, Raahen kaupunki
(12/2025 saakka)

Toni Ojala, liikuntapalvelupé&éllikké, Raahen kaupunki

Elina Jaakola, kaupunginvaltuuston jasen, Raahen kaupunki
Jessica Impola, nuoriso-ohjaaja, Raahen kaupunki

Mari Rybénankoski, nuorisokoordinaattori, Raahen kaupunki
Seppo Sarlin, henkiléstopaallikké, Raahen kaupunki

Iiris Matila, kaavoitusharjoittelija, Raahen kaupunki
Anne-Maria Tokola, opetuksen vastuurehtori, Raahen kaupunki
Terhi Eteldinen, matkailupééllikké, Raahen kaupunki

Timo Salonen, rakennusmestari, Raahen kaupunki
Anna-Katri Huttunen, Raahen Yrittdjat ry

Merja Turunen, SSAB

Sami Saarenpaa, RCC

Soile Purola, kestévén liikkumisen vastaava, Pohjois-Suomen
elinvoimakeskus

Mari Rosenstrom, erityisasiantuntija, Liikenne- ja viestintavirasto
Traficom

Lari Makela, Liikenneturva

liikkumistapoja. Infrastruktuuri tukee turvallista ja miellyttavaa liikkkumista.
Kampanjat ja yhteisdn osallistaminen saavat ihastumaan omin voimin
liikkumiseen ja kestavaan elamantapaan aivan varhaisesta idsta asti.

Hankkeen konsulttina on toiminut Ramboll Finland Oy, jossa tydsté
ovat vastanneet Kirsi Oversti, Katja Jurmu, Reijo Vaarala ja Roope
Palomaa.



https://www.raahenseutu.fi/raaheen-suunnitellaan-uutta-pyoraliikenteen-paaver/12491386

Lahtokohdat




Mita priorisoimme?

A. Suomalaisten suosituin liikkuntapaikka on asfalttipaallysteinen
jalankulun ja pyoéraliikenteen vayla. Keskeiset reitit tyo- ja
opiskelupaikoille seka palveluihin ovat avainasemassa
arkiliikkumisen kannalta.

B. Koetut liikenteen vaarat ovat yksi merkittava syy lasten
elinpiirin kaventumiseen Suomessa. Lapset ja nuoret ovat
suojattomimpia liikkujia, silla he vasta opettelevat liikenteessa

lilkkumisen saantdja. On tarkeaa, etta liikkenneymparisto — o “:,!I
rakennetaan niin, ettd myds pienia virheitd voi tapahtua | A gy il "H : ﬂ
ilman, ettd seuraamukset ovat vakavia. Turvalliset kavely ja ‘ n =

pyoraily-ymparistot laajentavat erityisesti lasten ja nuorten,
mutta myos idkkaampien elinymparistoa.
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C. Kavely ja pyoraily ovat molemmat myo6s edullisia tapoja
lilkkua tehden arjen liikkumisesta tasa-arvoisempaa.

Liikenneymparisto on julkishyddyke, jonka tulee tukea
jokaisen oikeutta liikkua aktiivisesti, kestavasti ja
turvallisesti.




Kestavan kehityksen tavoitteet osana kavelyn ja
pyoraliikenteen edistamisen tavoitteita

Raahen kaupunki kuuluu kansainvaliseen Hiilineutraalit
kunnat-verkostoon (HINKU), johon kuuluvat kunnat ovat

sitoutuneet tavoittelemaan paastohyvitysten kanssa

laskettuna 80 %:n paastbévahennysta vuoteen 2030 ILMASTO-
mennessa. Raaheen on valmistunut kevaalla 2025 uusi

ilmastosuunnitelma, jossa liikenteen osalta toimenpiteeksi SUUNNITELMA
on nostettu liikkumisen kehittdaminen vahahiiliseen 2025

suuntaan seka tydsuhdepolkupydrien kayttédnotto.

Suunnitelma on laadittu 4.3.2025
Hyvaksytty kaupunginvaltuustossa XX.XX.2025
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Raahen omien tavoitteiden lisaksi sita koskettavat
kansainvaliset kestavan kehityksen tavoitteet eli YK:n

Agenda2030-tavoitteet, joissa huomioidaan ymparistd, 9
talous ja ihminen tasavertaisesti. Kavelyn ja pyorailyn RAAHE
kehittamissuunnitelma toteuttaa useaa YK:n kestavan

kehityksen tavoitetta.
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Tyohon kytkeytyvia strategioita

Ilmastosuunnitelma
2025

Valtakunnallinen
liikennejadrjestelma
suunnitelma
(Liikenne 12)
vuosille 2021-2032

Valtakunnallinen
kdvelyn ja pyorailyn
edistamisohjelma
5/2018

EELTEN
kaupunkistrategia
2023-2027

Raahen keskeisten
alueiden
lilkennesuunnitelma
2013

LEELTE
liikkumisohjelma
2024-2029

Pohjois-Pohjanmaan
liikennejadrjestelma-
suunnitelma

Raahessa on liikkumiseen
kannustavat lahiliikunta- ja -
ulkoilureitit, jotka tukevat
vaeston saanndllista arki- ja
hyétyliikuntaa — Painopisteena
lahiliikuntapaikkojen ja
ulkoilureittien kehittaminen.
Toteutamme toimintamalleja,

Laatukaytavan
suunnittelun keskeisena
periaatteena on parantaa
keskeisten yhteyksien
laatutasoa niin, etta
yhteydet tulevat entista
turvallisemmiksi ja
miellyttdvimmiksi liikkua

* Raahella on merkittava
rooli asukkaidensa
hyvinvoinnin ja terveyden
edistamisessa

+ Kehitdamme kulttuuria,
liikuntaa, paikallisia
miljoitd seka
luontoymparistoja

+ Tavoitteena on lisdta seka
kavely- ettd pyoramatkojen
maaraa 30 prosentilla
vuoteen 2030 mennessa
(nykytilaan (2018)
verrattuna).

+ Tavoitteena on, etta
vahintadn puolet uusista

Yhdyskuntarakenteessa
tyopaikkojen ja palveluiden helppo
saavutettavuus kestavilla
kulkutavoilla on avainasemassa
kestavan liikkkumisen
lisaantymiselle.

Kavelyn ja pyoérailyn vahvinta osa-
aluetta ovat kaupunkikeskustat,

Kestavyystavoitteita
koskeva strateginen
linjaus:

+ Joukkoliikenteen,
kavelyn ja pyorailyn
ja muiden kestavien
liikkumismuotojen
osuus kasvaa ja

Raahen kaupunki kuuluu
kansainvaliseen
Hiilineutraalit kunnat-
verkostoon (HINKU), johon
kuuluvat kunnat ovat
sitoutuneet tavoittelemaan
paastéhyvitysten kanssa
laskettuna 80 %:n

ohjaustoimintaa ja seka houkuttelevat entista hyvinvoinnin edistdmiseksi kavely- ja ulompi kaupunkialue, niiden liikenteen paastévahennysta vuoteen
tapahtumia, jotka tukevat enemman ihmisia * Vihreassa siirtymassa pyorailymatkoista tulisi kehysalueet seka maaseudun kasvihuonekaasupaas 2030 mennessa.
monipuolisesti vahan liikkuvien liikkumaan jalan tai tartutaan ldhes kaikkiin siirtymana paikalliskeskukset, joissa tét védhenevat Kavely ja pyoraliikenteen

mahdollisuuksia l6ytaa itselle
sopivia liikkumistapoja ja
liikuntamuotoja.

Tavoitteena on erityisesti
vahvistaa
kaupunkiorganisaation sisdista
yhteistyota lilkkkumisen
edistamistydssa sekd myos
uudistaa seurayhteistyon
toimintatapoja tukeakseen
vahan liikkuvia.
Toteutamme kaupunkina
innostavaa ja saavutettavaa
viestintaa, joka aktivoi
kuntalaisia monipuolisesti
liikkeelle.

Kunnostetaan ja lisataan
pyodrateita vuosittaisilla
maadrarahoilla. Parannetaan
lisaksi pyorailyn olosuhteita
kehittamalla pydrapaikoitusta,
reittien viitoitusta ja
reittikarttoja. Kehitetaan
liikkumisreitistéjen
monipuolisuutta (esim.
talvikavelyreittien ja
talvipyorailyreitistdjen
kehittdminen).

pyoraillen.

Jotta jalankulun ja
pyorailyn laatukdyvista
saadaan houkuttelevia ja
entista turvallisempia,
tulee niiden
lilkenneympariston
ratkaisujen ja
kunnossapidon oltava
korkealuokkaisia.

yhteiskunnan toiminnan
osa-alueiseen mm.
liikkumiseen ja luonnon
monimuotoisuuteen.

+ Raahen kaupunki toteuttaa
omassa toiminnassaan
ymparistoystavallisyyden
ja kiertotalouden
periaatteita seka
hyddyntaa vihreaa
siirtymaa.

henkildautomatkoista.

+ Kansantalouden
nakokulmasta tavoitteena
on ns. plussavisio:
liikenteen paastojen,
liikennekuolemien ja
liikenneonnettomuuksien
vahentamiselld yhdessa
kansanterveyden
parantumisen kanssa
haetaan yhteiskunnalle
miljardien eurojen saastoja.

olosuhteita ja turvallisuuspuutteita
poistamalla voidaan luoda

edellytykset kayton lisadntymiselle.

Kehittamistoimenpiteet:

Edistetdan maakunnan
kuntakeskusten ja
taajamien kavelyn- ja
pyorailyn investointien
toteuttamista
Hyddynnetdan aktiivisesti
liikennehallinnon ja
muiden toimijoiden
tukirahoitusta seutu- ja
kuntatason kestavan
liikkumisen hankkeiden
(jalankulun- ja pyérailyn,
padstdjen vahentamisen
ja vaihtoehtoisten
kayttovoimien
edistamistuet)
edistamiseksi
Kehitamme turvallisia,
esteettomia ja viihtyisia
kavely- ja pyoraily-
ymparistoja ja kytkemme
ne joukkoliikenteen
matkaketjuihin.

edistaen
ilmastotavoitteen
saavuttamista.

Valtio ja kunnat jatkavat
kavelyn ja
pyoraliikenteen
infrastruktuurin
parantamista
katuverkolla. Valtio
jatkaa valtionavustusta
kunnille katuverkkoa
koskeviin vaikuttaviin
hankkeisiin, joilla
parannetaan kavelyn ja
pyorailyn olosuhteita ja
houkuttelevuutta ja siten
lisataan kavely- ja
pyorailymatkojen maaraa
ja kulkutapaosuutta.

osalta toimenpiteeksi on
nostettu liikkumisen
kehittdminen vahahiiliseen
suuntaan seka
ty6ésuhdepolkupydrien
kayttéonotto



Liikkumattomuus
ja litkkumisen
potentiaali
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Liikkumattomuuden ja
paikallaanolon kustannukset

Lilkkumattomuus ja paikallaanolo lisaavat vaestétasolla useiden
kansansairauksien riskia. UKK-instituutin laskurin mukaan
lilkkumattomuus ja paikallaanolo aiheuttavat Raahessa
nykytilanteessa yli 16 miljoonan euron suorat ja epasuorat
kustannukset vuosittain. Suoriin kustannuksiin lasketaan mukaan
kansansairauksien aiheuttamat terveyspalvelu- ja
ldakekustannukset. Epdsuorissa kustannuksissa nakyvat
sairauspoissaolot, tyokyvyttdmyyselakkeet ja ennenaikaiset
kuolemat.

Mikali Raahessa liikuttaisiin tavoitteellisen tilanteen mukaan (50 %
liikkuisi lilan vahan ja on liikaa paikallaan) voitaisiin Raahessa
saastaa vuosittain yli 5,3 miljoonaa euroa.

2 0

*Kokonaiskustannukset sisaltavat liikkkumattomuudesta aiheutuvat kansansairauksien kustannukset. Laskelmissa ei ole
huomioitu tuloverojen menetyksesta eikd maksetuista tydttomyysturvaetuuksista aiheutuneita kustannuksia.

Liikkumattomuus Paikallaanolo Yhteensa

Nykytilanne: 76 % liikkuu liian vahan ja 83 % on liikaa paikallaan

Suorat kustannukset 3779 000 € 2 939 000 € 6 718 000 €
Epasuorat kustannukset 3 689 000 € 5 895 000 € 9 584 000 €
Kokonaiskustannukset 7 468 000 € 8 834 000 € 16 302 000 €

Liikkkumattomuuden ja paikallaanolon vuosittaiset
kustannukset Raahessa
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Tavoitteellinen tilanne
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/! m Liikkumattomuus ® Paikallaanolo
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76 % liikkuu liian vahan,
83 % on liikaa paikallaan.

50 % liikkuu liian vahan,
50 % on liikaa paikallaan.



Saavutettavuus kavellen: 5 km/h -
Raahen keskusta, Pattijoki ja Vihanti

Oheiset saavutettavuusanalyysit kuvaavat kavellen liikkumisen nykytilaa olemassa olevaan tie- ja katuverkkoon

pohjautuen.

Laadittujen saavutettavuusanalyysien perusteella Raahen asukkaista 27 % saavuttaa kavellen jonkin palvelukeskuksista
(Raahen keskusta, Pattijoki tai Vihanti) varttitunnin sisdan. Puolen tunnin sisaan vastaava luku on jo 63 %.
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3% Asukkaiden matka-aika pyoraillen (15 km/h) Raahen,
Pattijoen tai Vihannin keskustaan

Saavutettavuus pyoraillen 15 km/h
Raahen keskusta, Pattijoki ja Vihanti

Kavelyn lisaksi on tutkittu, kuinka laajalta alueelta ehtii polkemaan tunnin aikana pyoérdillen ja saavuttaa Raahen,
Pattijoen tai Vihannin keskustan.

10 minuutin sisddan Raahen asukkaista 63 % saavuttaa pyordillen jonkin palvelukeskuksista (Raahen keskusta, Pattijoki
tai Vihanti). Tunnin sisdan vastaava luku on jo 96 %.
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Saavutettavuus pyoraillen: 25 km/h o R
Raahen keskusta, Pattijoki ja Vihanti

Kavelyn lisaksi on tutkittu, kuinka laajalta alueelta ehtii polkemaan tunnin aikana sdahkodavusteisesti pyoriillen ja
saavuttaa Raahen, Pattijoen tai Vihannin keskustan. Séahkdavusteinen polkupydra on kdaytéanndssa pyoéra, jossa on polkemista
avustava sahkomoottori. Sdhkdavusteisessa pyorailyssa liikutaan edelleen myds omin lihavoimin, mutta ero avustamattomiin pyoriin
on kuormittavuudessa ja nopeudessa. Sahkdavusteisen pyoérailyn keskinopeutena on saavutettavuusanalyysissa kaytetty 25 km/h

o tuntinopeutta. On huomattava, ettd analyysi on teoreettinen ja sina kaytetty keskinopeus kuvaa lilkkkumisen maksimia
© sahkbavusteisesti pyoraillessa. Erityisesti kuntataajaman alueella todellinen nopeus on hieman maltillisempi. 10 minuutin sisdaan
B Raahen asukkaista 78 % saavuttaa pyordillen jonkin palvelukeskuksista (Raahen keskusta, Pattijoki tai Vihanti).
8 Puolen tunnin sisaan vastaava luku on jo 99 %.
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Saavutettavuus pyoraillen: 15 km/h ja 25 km/h

SSAB erityistarkasteluna
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Asukkaiden nakemyksia



Mika seuraavista kuvaa sinua parhaiten? (voit valita
tarvittaessa useamman vaihtoehdon) N=613

2

Asukaskysely: taustaa

B Raahen asukas

M Raahessa ty0ssa kayva/opiskeleva

« Kaikille avoin sahkdinen kysely oli avoinna 28.4.-18.5.2025 valisena
aikana Maptionnaire-karttakyselypalvelussa.

B Raahen vapaa-ajan asukas

Eg « Kyselyyn saatiin yhteensa 588 vastausta.
§ « Vastaajista 91 % on taysi-ikdisia. Eniten vastauksia saatiin 45-64-
E vuotiaiden |karyhmasta B Vierailija tai matkailija
Q
% « Kyselyyn vastanneista 88 % on Raahen asukkaita, 9 % Raahessa
c tydssakayvia tai opiskelevia, 2 % vapaa-ajan asukkaita ja 1 % .
5 vierailijoita tai matkailijoita.
2
©
~
2 Mika on yleisimmin kulkemasi yhdensuuntaisen
< Ikiryhms matkan pituus (esim. tyo-, opiskelu-, koulu- tai
N=578 asiointimatka)? N=550
120
300 104
246
100
250 79 84 86
200 177 80 73
60

150 60

100 76 40 - —~

50 8 17 29 - I . . I .

— - | - — l
Alle 12 12-14 15-17 18-24 25-44 45-64 Yli 64 En halua 0 .

vuotta vuotta vuotta vuotta vuotta vuotta vuotta kertoa Alle1km 1-2km 2-3km 3-5km 5-7km 7-10 km 10-20 km 20-50 km YIi 50 km




fiE
19}
X
>
£
0]
X
‘0
c
c
o
)
©
X
X
S
%))
<

Nostoja asukaskyselysta

"Myonteiset vaikutukset
fyysiseen kuntoon ja

terveyteen” on yleisin syy
liikkua pyoralla (82 % vastaajista)

98 %
vastaajista
omistaa pyoran

Yleisin pyoraliikenteen
vyhdensuuntainen matka

3-5 km

Raahen pyorailyn
olosuhteet saavat
arvion

3,3/5

Ulkoilu ja virkistys on yleisin
syy liikkua jalan (83 % vastaajista)
Tarkein pyorailyvaylien
kehittamistoimenpide on
talvikunnossapidon
tehostaminen ja vaylien
laadun parantaminen Kulkumuotojen top 3
lumettomaan aikaan
1. Henkilbauto
2. Polkupyodra
3. Kavely

Raahen jalankulun olosuhteet
saavat arvion

3,7/5

Suurin este pyoradilylle on
auton tarve paivan aikana

Kulkumuotojen top 3
lumiseen aikaan
1. Henkiléauto
2. Kavely
3. Polkupydra

40 % vastaajista arvioi
oman pyorailyn
lisaantyvan
tulevaisuudessa



Visio jJa tavolitteet



Visio ja tavoitteet kavelylle ja pyoraliikenteelle

Arvot

[\

Tavoitteet:

[\

Raahessa pyoriat pyorivat ja askeleet
avartavat.

Kévely ja pyéréily ovat arjen ja vapaa-
ajan ykkésvalinnat, silld ne ovat helppoja
ja hymyilyttdvéan sujuvia liikkumistapoja.

Infrastruktuuri tukee turvallista ja
miellyttdvaa liikkumista.

Kampanjat ja yhteisén osallistaminen
saavat rakastumaan omin voimin
liikkumiseen ja kestdvaan eldmdéantapaan
aivan varhaisesta idsta asti.

18

NV

Rohkeus
Vastuullisuus
Tasapuolisuus

Yhteisollisyys

A4

Liikunnallinen elamantapa osaksi arkea.

80 prosentin paastovahennys vuoteen 2030
mennessa (vuoden 2007 tasosta, perustuu
HINKU-kuntien tavoitteeseen). Miten tavoitetta
kohti kuljetaan kavelyn ja pyoraliikenteen
kehittdmisen osalta:

Ymparivuotinen, esteetdn, sujuva ja viihtyisa
lilkkumisymparistd (laadullinen tavoite)

Innostava ja osallistava viestinta (laadullinen
tavoite)

Poikkihallinnollinen sitoutuminen (laadullinen
tavoite)



Pyoraliikenteen
paaverkko




Pyoraliikenteen verkkosuunnittelu 1/2

Keskeisend osana tyotda Raahen kaupunkiin on laadittu pyoridliikenteen hierarkkinen paaverkko,
jossa kuvataan keskeisimmat pyoriliikenteen reitit erityisesti arkiliikkumisen nakokulmasta.

Periaatteet
Polkupyoralla tulee voida turvallisesti ja sujuvasti saavuttaa kaikki kohteet kuten kodit, koulut, tydpaikat ja . KBkl
palvelut. Tavoite ei kuitenkaan ole rakentaa erillisia pydrateita, vaan kehittaa pyorailyolosuhteita ja parantaa . Auekesius
liikenneturvallisuutta kokonaisvaltaisesti seka sovittaa pydraliikkennetta ja muuta liilkennettd yhteen koko @ Fulclisieskustai
katuverkon laajuudessa. Vaihtoehtona voi olla sopeuttaa pyoréliikennettd muuhun liikenteeseen (esimerkiksi tolminta=alue
erillisella pyoratielld) tai sopeuttaa muuta likkennetta pyorailyyn (liikenteen rauhoittaminen). Infrastruktuurin Asuinalue tai
parantaminen on erityisesti kehittdmisen alkuvaiheessa tarkein ja vaikuttavin pyoraliikenteen edistémiskeino. Ol tytpalioralus
Pyoraliikenteen ajallinen
Pyoriliikennettd synnyttivien kohteiden maérittely ja luokittelu saavutettavuusalue
Pyoradliikennetta synnyttavat kohteet maaritelldan ja luokitellaan pydraliikenteen virtojen selvittamista seka Paareitti
toiminnallisen verkon maarittelemista varten. =

Ajallinen saavutettavuusalue

Kun pyoraliikennetta synnyttavat kohteet on maaritelty, ne sijoitetaan kartalle ja niiden sijoittumista tarkastellaan

pyoraliikenteen saavutettavuuden nakoékulmasta. Pyodrdliikenteen ajallinen saavutettavuus kuvastaa

pyoraliikenteen potentiaalia. Pyoraliikennetta tapahtuu eniten alle kolmen kilometrin pituisilla matkoilla Kuva: Pyoréliikenteen suunnittelu -ohje.
ja se vahenee merkittavasti yli seitseman kilometrin pituisilla matkoilla. Ajalliseen saavutettavuuteen vaikuttavat

verkon sujuvuus ja maaston muodot. Pydraliikenteen ajallisena saavutettavuusalueena voidaan reittien

toiminnallisen luokituksen maarittelyssa pitaa matkaa, jonka pydrailija ehtii kulkemaan 60 minuutin aikana.
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Kayttotarkoitus

Pyoraliikenteen hierarkkista luokittelua eli padverkkoa hyddynnetaan tyokaluna mm:
e vaylien maankaytdn suunnittelussa

e laatustandardien maarittelyssa

e hankkeiden priorisoinnissa

e vaistamissaanndissa

e nakyvyydessa

e viitoituksessa

e kunnossapidossa
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Pyoraliikenteen verkkosuunnittelu 2/2

Pyorailiikenteen padverkko muodostuu seuraavista:
e Paareitit
e Aluereitit

Paa- ja aluereitit muodostavat pydraliikenteen paaverkon, jotka yhdistavat tarkeimpia kohteita
toisiinsa. Paikallisreitit kasittavat kaikki muut kadut ja tiet, pyoratiet seka tarvittaessa puistokaytavat
ja vastaavat, jotka ovat pyordliikenteelle sallittuja yhteyksia. Pyoraliikenteen paaverkkoon kuuluvat
verkon osat ovat laatustandardiltaan paikallisreitteja korkeampitasoisia.

Pyoraliikenteen paareitti yhdistaa pyoraliikenteen saavutettavuusalueella (60 min,
saavutettavuusanalyysi sivulla 11) olevat merkittavimmat kohteet kaupunkikeskukseen.
Raahessa merkittavimmat kohteet ovat mm. oppilaitokset, keskeisimmat tyopaikat ja
terveyskeskus. Padreitilla on eniten kayttdjia ja reitti suunnitellaan yleensa nopean pydéraliikkenteen
ehdoilla korkealla laatustandardilla. Reitti kulkee mahdollisuuksien mukaan helppokulkuisessa
maastossa ja se johdetaan tyd-, palvelu- ja asuinkeskittymien kautta huolehtien siita, ettei reittiin
tule sujuvuutta rajoittavia mutkia tai kiertolenkkeja. Tavoitteena on autoliikennetta lyhyemmat
yhteydet, mihin voidaan pyrkia johtamalla reitti yhdyskuntarakenteen sisédlle. Pydraliikenteen
paareitti esitetdan omana merkintanaan yleiskaavakartassa. Epdselvissa tilanteissa paareitti voidaan
merkita ohjeellisena.

Pyoraliikenteen aluereitti yhdistaa paikalliskeskuksia kaupunki- tai aluekeskukseen tai naihin
johtavaan paareittiin. Pydraliikenteen aluereitin laatuvaatimukset ovat korkeat, mutta yleensa
hieman paareittia alhaisemmat. Aluereitissa on paareitin tapaan tarkeaa yhtendisyys, loogisuus ja
jatkuvuus. Aluereitti esitetaan yleensa omana merkintdnaan yleiskaavakartassa, kuten paareittikin.

Kaupunkikeskus

Aluekeskus

Paikalliskeskus tai
toiminta-alue

Asuinalue tai
tyopaikka-alue

. Pydraliikenteen ajallinen
saavutettavuusalue

- Paareitti
= Aluereitti

Kuva: Pyoraliikenteen suunnittelu -ohje.

PAAREITIT

ALUEREITIT

PAIKALLISREITIT

Pyériliikenteen verkko



Raahen
pyoraliikenteen
paaverkko 1/2

Raahessa pyoraliikenteen paaverkko
muodostuu paareiteista ja aluereiteista,
jotka kytkevat toisiinsa merkittavimmat
asumisen, palveluiden ja tyopaikkojen
keskittymat.

Paareitteja taydentavat aluereitit, jotka
yhdistavat pienempia toimintoja paareiteille. On
huomioitava, etta kaikilla paaverkon reiteilla ei
tavoitella erillisia pyoéraliikenteen vaylia, vaan
olosuhteita voidaan parantaa myds muilla
keinoin, esimerkiksi liikennetta rauhoittamalla.

Paaverkossa kaupunkikeskuksina toimivat
Raahen ja Pattijoen taajamien ydinalueet.
Vihanti toimii aluekeskuksenaan.

Raahen pyoraliikenteen paaverkko on
tarkasteltavissa kokonaisuudessaan
selainpohjaisesti ArcGIS Online osoitteessa
tai skannaamalla alla olevan QR-koodin:

https://arcg.is/1abnC52

Pyoraliikenteen paaverkko
w— Aluereitti

= P3dreitti

= = Aluereitin yhteystarve

= = P3dreitin yhteystarve

“0 05 1 2km
| I LN IR ' \V |

Taustakartta: MML


https://arcg.is/1abnC52

Raahen

pyoraliikenteen
paaverkko 2/2

Vihanti toimii pyoraliikenteen paaverkossa
omana aluekeskuksenaan, silla se ulottuu 60
minuutin ajallisen saavutettavuusvydhykkeen
ulkopuolelle Raahen keskustasta mitattuna.

Vihannissa merkittavimmiksi kohteiksi on
tunnistettu Vihannin yhtendiskoulu,
urheilukenttd, terveysasema, hautausmaa,
asemanseutu seka yhdyskuntarakenteen sisalla

kulkevat Asematie palveluinen seka vanha
Raahentie.
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Kavelyn ydinalueet
ja -reitit



Kavelyn ydinalueet ja -reitit

25

Kaytettavyys Houkuttelevuus

Mukavuus ja

Turvallisuus helppous

Esteettomyys Kiinnostavuus

Kaveltavyyden
perustaso

Kavelyalueiden
periaatteet

Kaveltavyyden periaatteet

Kaveltavyydella tarkoitetaan rakennetun
ympariston ominaisuuksia, jotka houkuttelevat
kavelemaan tai oleskelemaan.

Mita enemman asukkaita ja palveluita alueella on, sita
tarkeampaa alueen kaveltavyys on.

Palveluiden lahiymparistéjen tulee olla hyvaa kavely-
ymparistda, jossa on huomioitu mm. penkit,
jalkakaytavat seka viihtyisa ymparistao.

Kaikkialla missa kavellaan, tulee tavoitella
vahintaan kaveltavyyden perustasoa.



Kavelyn tarpeet

Kavelijoita 10ytyy kaikista ikaryhmista. Heilla voi olla mm. toiminnallisia esteitd, he voivat Kaikkialla, missa kavellaéan, tulee tavoitella vahintaan

ajaa potkulaudalla, tyontaa lastenvaunuja tai ulkoiluttaa lemmikkia. Kavely liittyy usein kaveltavyyden perustasoa (kuvan kaksi alinta palkkia).
kaikkiin kulkutapoihin ja kaytanndssa aina osa matkasta kuljetaan kavellen.

Kavely-ymparistdjen kehittdmisessa tarkedaa on ihmisen kokoinen mittakaava.

= KAVELYN
= Ihmisten kokoisessa mittakaavassa on huomioitu eri ulottuvuuksien, aistien ja
Q . . . . - - . TARVEHIERARKIA
b vuorovaikutuksen suhde. Olennaisia osa-alueita ovat viihtyisyys, turvallisuus,
rlo helppous ja mukavuus seka kiinnostavuus. Jotta ymparistd houkuttelee liikkumaan
— kavellen, on alueella oltava toimintoja kohtuullisen etdisyyden paassa toisistaan. Nain » Tunnelma
i kavely koetaan hyddylliseksi likkumistavaksi. Psykologisissa tutkimuksissa on todettu * Estetiikka
) .y . .. iy e . . . . sy - ¢ Oleskelu
) aistiemmme kaipaavan arsykkeita suhteellisen tiheaan eli 4-5 sekunnin valein.
35 » Houkuttelevuus
o . . : » Mukavuus ja helppous
= Turvallisuuden nakdkulmasta liikenteellisen turvallisuuden lisaksi korostuu sosiaalinen Viihtyisyys Ja hepp
S turvallisuus - se kuinka turvalliseksi kavelijat kokevat ymparistonsa. Turvallisuuden
> tunnetta lisddvat esimerkiksi hyvin toimiva valaistus ja turvalliset katujen ylitykset. -
e e . .. . . . * Liikenne-
g Kavelyn on oltava myGs helppoa ja mukavaa. Siirtymisen paikasta toiseen on oltava turvallisuus
= sujuvaa. Ymparistén on myds oltava mahdollisimman esteetdn. Siisteyden ja . . Koettu
(0] . . e Turvallisuus i
> kunnossapidon rooli on merkittava. ja terveys turvallisuus
:(0
4

* Hyvinvointi

Arkielaman perustarpeiden tayttamisen jdlkeen kavely-ympariston
viihtyisyytta ja houkuttelevuutta voidaan parantaa ja tarjota ymparistossa
myos uniikkeja kohtaamispaikkoja ja elamyksia, jotka saavat liikkujat jaamaan ja
palaamaan kohteeseen (esim. ymparistotaide).

* Yhteydet

« Etaisyydet

« Infra

» Kunnossapito
* Esteettomyys
Kavelyn keskeisilla alueilla korostuvat ymparistdon houkuttelevuuteen liittyvat teemat eli
pyramidin ylin osa. Muilla alueilla keskitytaan kaytettavyyden varmistamiseen, eli

pyramidin alaosiin.

Lahteet: Jan Gehl, Ihmisten kaupunki (2018), Motiva 2019



https://www.motiva.fi/ratkaisut/kestava_liikenne_ja_liikkuminen/liikkumisen_ohjaus/viisaan_liikkumisen_verkosto_vili/ajankohtaista_vili-verkostolle/kavelyyn_houkuttelevan_ympariston_suunnittelussa_on_keskeista_huomioida_ihmisten_liikkuminen_ja_aistit.14326.news
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Kavelyn houkuttelevuus

Jotta ymparisto houkuttelee liikkumaan kavellen, on alueella oltava toimintoja
kohtuullisen etdisyyden paadssa toisistaan. Nain kavely koetaan hyodylliseksi
likkumistavaksi. Psykologisissa tutkimuksissa on todettu aistiemme kaipaavan
arsykkeita suhteellisen tihedaan eli 4-5 sekunnin valein.

Reitin hahmotettavuus

I S

Kohde (tai muu maamerkki) ja sinne
johtava vayla nakyvissa
reitinvalintapisteessa

Linjaus

Huono yleiskuva
Aikaisempi kokemus tarpeen oikean
reitin valitsemiseksi

il T |13 gm0 | 125 g 2 gaeeeO
- ﬁi_‘#;—z——_-d ﬁ::“;_,,

Kiertotie Mutkikas linjaus Selked linjaus
Qikaisu tapahtuu, jos (Useita <90 % Reitti 1valitaan 1,25
= Y e = = I = FPRpRT, i vayla >10 % pitempi suunnanmuutoksia) kertaa useammin kuin
Kavelijat jakavat koko reittinsa yleensa lyhyempiin, kerrallaan nakyvissa oleviin kuin Uinnuntie-etaieyys Reitti 1 valltaan 13 it 2
osuuksiin. Korkeuserot vaikuttavat reitinvalintaan siten, ettd kavelija kokee metrin kertaa useammin kuin
nousun vastaavan 10 metrin kdvelymatkaa tasaisella. Viihtyisdssé ymparistossa matka reitti2
tuntuu lyhyemmalta. Polkumainen reitti koetaan miellyttévana ja valitaan useammin, jos Tasaus
se on selvasti merkitty ja johtaa varmasti haluttuun kohteeseen.
1,0 <2m 1,5 {_’

On tarkead, etta ymparisto palvelee eri kayttajaryhmia, silla jalankulkijoiden
joukolla on monia erilaisia tarpeita ja vaihtelevia kykyja toimia liikenteessa. Hyva
jalankulkuymparistd kannustaa kulkemaan myds arkimatkat jalkaisin tydpaikalle,
kouluun, harrastuksiin ja joukkoliikenteen pysakeille.

Alle 2 m nousu, jonka kaltevuus <12%

Alle 5 % lasku

0.9 s

Portaat, joissa 1-3 askelmaa

Erottelu autoliikenteesta

10 L

Taysin erillinen vayla lalkakaytava

Erottelu pydraliikenteesta

Portaat, joissa yli 10 askelmaa

09 ! 0.4 i i

Ei erotella

10 L 1 0,9 ! 04 L

Taysin erillinen vayla Jalkakaytava pyoratien Ei erotella

rinnalla

Vaikutuskerroin

Lahteet: Pyoraliikenteen suunnittelu —ohje (2022), Jan Gehl, Ihmisten kaupunki (2018), Kuva: Kavelijan reitinvalintaan vaikuttavia tekijoita. Vaikutuskerroin > 1 merkitsee sita,
Motiva 2019 etta vayla on houkutteleva kayttaa ja kerroin < 1 merkitsee painvastaista (soveltaen
Lovemark 1969, lahde Jalankulun suunnittelu -ohje).



https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2022-34_jalankulun_suunnittelu.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2022-34_jalankulun_suunnittelu.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2022-34_jalankulun_suunnittelu.pdf
https://www.motiva.fi/ratkaisut/kestava_liikenne_ja_liikkuminen/liikkumisen_ohjaus/viisaan_liikkumisen_verkosto_vili/ajankohtaista_vili-verkostolle/kavelyyn_houkuttelevan_ympariston_suunnittelussa_on_keskeista_huomioida_ihmisten_liikkuminen_ja_aistit.14326.news
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Kavelyn ydinalueet ja
virkistysreitit

Kavelyn ydinalue tarkoittaa aluetta, jolla on tiivis
palvelutarjonta ja ndin ollen myds korkein kysynta
laadukkaalle ja viihtyisalle likkumisymparistolle.
Jalankulun ydinalue on myds hyvin saavutettava.
Ydinalueella on hyva potentiaali kehittya alueeksi,
jolla likutaan paljon kavellen ja joka houkuttelee
viipymaan. Tama edellyttdd mm. turvallisuuden ja
turvallisuudentunteen lisdamista ympariston
rauhoittamisella, laadukkaalla kunnossapidolla ja
esteettdmyyden tasolla seka mahdollistamalla
sosiaaliset kohtaamiset mukavalla tavalla.

Kavelyn ydinalueiksi on tunnistettu Raahessa:
e keskustan ydinalue (ruutukaava-alue),
Pattijoen ydinalue

merenranta, Pikkulahti ja Kanavanranta
vanha rautatieaseman alue

Haaralan hautausmaan alue

Koivuluodon urheilualue

Koivuluodon koulu ja Ollinsaaren keskus
Vihannissa Kirkkotie ja Asematie, Vihannin
yhtenaiskoulu seka urheilukentta.

Laivurinkatu on jalankululle ja pyorailylle
varattu katu, joka kulkee palvelulimittyman
keskella. Lisaksi erityisia, kavelyn
virkistysreitteja on nostettu esille karttaan.
Virkistysreitit ovat erityisesti vapaa-ajan
likkumisessa potentiaalisimpia ja kytkeytyvat
hyvin ydinalueisiin.

Hakotauri
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Kavelyn ydinalueet ja
virkistysreitit: Vihanti
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Pyoramatkailu
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Pybramatkailu ja vapaa-ajan

pyoraily

Tie- ja katuverkon lisdksi Raahen kaupungin maastoreitit
muodostavat yhdessa laajan kokonaisuuden ja ulkoilureitit
linkittédvat Raahen hyvin naapurikuntiin.

Pydramatkailu tuo alueelle kavij6itd, jotka liikkuvat
verkkaisesti, pysahtyvat taajamissa ja luontokohteissa seka
kayttavat paikallisia palveluja. Kun reitit ovat selkeita ja
turvallisia, opastus johdonmukaista ja pyorapysakointi
laadukasta, viipyma pitenee ja matkailutulot jadvat
kuntaan. Pydramatkailun kehittaminen palvelee yhta lailla
paikallisia asukkaita kuin matkailijoita.

Erilaisia vapaa-ajan pyorailyyn tarjolla olevia reitteja on
laajasti ympari Raahen. Raahen ldpi kulkee esimerkiksi
yhdeksan maan rannikkokaupunkeja yhdistava
EuroVelo10, joka tunnetaan myos Itdmeren reittina.
EuroVelo 10 -reitti on talla hetkelld uudelleen linjattu ja
opastettu valilld Vaalimaa—-Vaasa, mutta opastus on viela
paikoin puutteellinen. Puutteellisuus koskee myds Raahea.
EuroVelo-reiteille on tyypillistd, ettd ne ovat maarajoja
ylittavia pitkia, eri kehitysvaiheissa ja laatukategorioissa
olevista osista koostuvia reitteja, jotka yhdistavat
kaupunkeja maaseutuun. Vaylavirasto toimii
valtakunnallisena liikenneverkon suunnittelusta ja
kehittamisesta vastaavana viranomaisena myos
py6ramatkailun osalta.

Toinen tunnetuimmista pitkdn matkan reiteista on Pohjois-
Pohjanmaan maakunnan ensimmainen pyorareitti, 320
kilometrin mittainen Flatland Route. Tasaista kyytia
lupaileva reitti Iahtee liikkeelle Limingasta, kulkien siita
eteenpain Lumijoelle, Siikajoelle, Raaheen, Pyhdjoelle ja
paatyen Merijarvelle.

Oheiseen karttaan on esitetty olemassa olevat vapaa-ajan
pyorailyn reitit. Aineisto pohjautuu Jyvaskylan yliopiston
yllapitaman LIPAS-tietokannan seka Outdoor Active-alustan
tietoihin.

Toms s o

SIIKAJOKI

P
PYHAJOKI

Hummastinvaara 5 km
@ e» Hummastinvaara 14.3 km
e e Hummastinvaara 20.2 km

@ usun reitti 16.8 km

e Ristimaan reitti 8 km ;
yakkupaa Alpua

e Tulikiven reitti 28.6 km
Lampinsaar

Vilmir

e Pikku-Viitajarven maastopyorareitti
e Flatland route - retkipyorailyn rengasreitti

Eurovelo10-reitti

\:’ Kuntarajat

9 Welcome cyclist -tunnus
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Taskuniuk

Radpakka

Ulkopauha

atala

Kirshalm

Hummastinvaara 5 km
=== Hummastinvaara 14.3 km
= =« Hummastinvaara 20.2 km
=== Pikku-Viitajarven maastopyorareitti
=== F|atland route - retkipyorailyn rengasreitti

Eurovelo10-reitti

[:J Kuntarajat

9 Welcome cyclist -tunnus
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Tavoitteet ja niita tukevat toimenpiteet

Ylatavoitteet

Alatavoitteet

Toimenpidekortit (sisaltdé kuvattu tarkemmin seuraavalla sivulla)

+ Liikunnallinen elamadntapa osaksi
arkea.

+ 80 prosentin paastovahennys vuoteen
2030 mennessa (vuoden 2007 tasosta,
perustuu HINKU-kuntien tavoitteeseen)

Ymparivuotinen, esteeton, sujuva ja viihtyisa
liikkumisymparisto

+ Pyordliikenteen padverkon toteuttaminen
+ Laadukas talvikunnossapito
+ Pyordpysakoinnin kehittaminen

+ Kavelyn ydinalueen kehittaminen

Innostava ja osallistava viestinta

+ Tapahtumat ja kampanjat seka viestinnan vuosikello

+ Pyoramatkailu

Poikkihallinnollinen sitoutuminen

+ Budjetointi ja rahoituskanavien hyédyntaminen

+ Koordinointi ja seuranta




Pyoraliikenteen paaverkon
toteuttaminen

Toimenpiteen kuvaus
Pyordliikenteen paaverkkoa kehitetdan systemaattisesti kohti tavoitetilaa.
» Varmistetaan, etta kaikki alueen kohteet ovat saavutettavissa pyordlla. Pyoraily on parhaimmillaan nopeampaa kuin autolla liikkuminen.

» Pyo6railyn sujuvuus varmistetaan ydintaajamassa. Pyordliikenteen paareitilla ristedvat sivusuunnat ovat vaistamisvelvollisia. Naista vaistamissadnndista I0ytyy tarkemmat tiedot tieliikennelaista
(TLL 24 8) ja Pyoraliikenteen suunnittelu -ohjeesta.

» Pyotraliikenteen paareitit merkitdan yleiskaavan ja asemakaavan kartoille (seuraavan paivityksen yhteydessd). Kaavaselostuksissa kuvataan pyoriliikenteen edistamiseen liittyvat
tavoitteet ja maaritellaan pyorapysadkoinnin laatukriteerit ja vaadittavat maarat.

» Raahessa pyoraliikenteen paaverkko on jo nykytilanteessa lahes kokonaan valaistu. Varmistetaan jatkossa, ettd valaistus rakennetaan kaikille pyoraliikenteen padverkon reiteille.
Valaistus lisaa viihtyisyytta seka parantaa liikenneturvallisuutta ja turvallisuuden tunnetta. Valaistuksen tulee olla tasainen eika se saa hdikaista. Lisaksi voidaan hamaryyden tai liikkujamaarien
mukaan kokeilla dlykkaita kirkastuvia valoja. Mikali katuvaloja mahdollisesti paadytain sammuttamaan esimerkiksi yon ajaksi, valaistuksen tarjoaminen on kuitenkin
varmistettava keskeisten tyoantajien (esim. SSAB) vuoronvaihtojen aikana.

» Yhdistetyille jalankulun ja pyordliikenteen vaylille maalataan keskiviiva, joka jasentaa tilaa ja tekee paareiteista nakyvamman kayttdjille seka lisaa sujuvuutta ja turvallisuutta.

» Toteutetaan pyoraliikenteen paa- ja aluereitit padaverkon mukaiseksi jokaisen korjaustoimenpiteen yhteydessa (vaylan kuunostaminen, rakentaminen tai paallysteen uusiminen).
o Haetaan uusille toimenpiteille erillisrahoitusta eri rahoituskanavista.

Vaikutukset

Pyoraliikenteen turvallisuus ja kdyttémaara kasvavat, kun liikkumisymparistd on johdonmukainen, sujuva ja selked. Pyoraliikenteen paaverkon parantaminen edistéaa myos merkittavasti jalankulkua,
erityisesti silloin, kun pyordilijat eivat enaa kayta samoja reitteja jalankulkijoiden kanssa tai tila jarjestetadn muulla tavalla. Kaavoitus on yksi tarkeimmista vaiheista, joka vaikuttaa jalankulun ja
pyoraliikenteen sujuvuuteen ja turvallisuuteen, koska se muodostaa perustan olosuhteille.
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Vastuutaho
Tekninen toimi
Ajoitus

Jatkuvaa




Huomioita

LB L N - .
O ra I I I ke n tee n Pekka-patsaan aukio on pihakatua ja aluetta on sen
mukaisesti jdsennelty esim. erilaisin materiaaliratkaisuin
am mm ja istutuksin. Tilannenopeudet kasvavat silti osalla
autoilijoista lilan suuriksi. Viestintd asukkaiden suuntaan
p a a Ve rko n tilanteen parantamiseksi on olennaista. Pekka-patsaan

kohdan voisi nostaa erilaisista tilanteista toteutettaville

. m . nn videoille (ideaa esitelty sivulla 40). Lisdksi Brahenkatua
ke h Itta m I Sesta voisi rauhoittaa toteuttamalla sen mahdollisesti
pyordkatuna. Moottoriajoneuvojen kulku on sallittua
pyorakadulla, mutta heiddn on sopeutettava vauhtinsa

pyorailynopeuteen ja pyordilijdille on annettava
esteetdn kulku. Brahenkatu on yksisuuntainen. Kadulla

Sairaalan alueella haasteita, silla jalankululle ja
pyorailylle ei ole osoitettu turvallista
kulkuyhteytta. Talld hetkelld 1&pikulku tapahtuu
parkkipaikan kautta. Alueen kehittamistarpeet
ovat kaavoituksella tiedossa ja tarkempi
kaavoitus on tarkoitus kdynnistaa.

T = L HAIE Al voidaan sallia kaksisuuntainen polkupydraliikenne
On huomlorFa_v?_, etta kalkllla paavgrkgn reiteilla ei lisakilvelld H12.10 varustettuna tekstilla "Ei koske”,
tavoitella erillisia pyoralikenteen vaylia, vaan mikali pydrékatu toteutuu.
olosuhteita voidaan parantaa my6s muilla keinoin,
esimerkiksi liikennetta rauhoittamalla. RAAHE
" e BRAHESTAD
Paaverkkoon on kuvattu katkoviivalla kehittamista N Jarvi
vaativat vaylaosuudet (yhteystarpeet).
Tyon aikana ohjausryhman keskusteluissa, P o
tydpajassa ym. havaitut erityiset parannustarpeet Lapalyefs T
pyoraliikkenteen paaverkkoa koskien on kuvattu e N e
paikkakohtaisesti suoraan oheisella kartalla. Satamakangas A S
\\
~
N
]
. i
. . - Lapaluodontien yhteyden §
Linkki Raahen pyoralukenteen kehittaminen erilliselld jalankulun (t
paaverkkoon: ja pyéraliikenteen vaylalla palvelisi r
. erityisesti tyomatkaliikennetté. \ Y
https://arcg.is/1abnC52 Yhdistetty4 jalankulun ja . Saloiner
pyoraliikenteen vaylaa on
rakennettu jo lyhyt osuus valilla \
Hedbergintie-Suviniementie. \
\\
\

Kirkkoherrantie (yksityistie) toimii
yhtena kulkuvayldna SSAB:n
tehdasalueelle. Aluereitti on johdettu
kulkemaan tehtaan porteilla olevalle
pyorapysakdintikatokselle.

Tarpiontie koetaan
kapeahkoksi, aiheuttaen
liikenneturvattomuutta.

Vanhan Prisman lastausalueella
(Fellmanin puistokadulla)
pyoraliikenteen olosuhteissa selvaa
parannustarvetta. Alueella
liikkkuminen koetaan epaloogiseksi
ja epajatkuvaksi.

Jllpunkang

Isoholmi

NCOoRNlaliu

Raahen ja Pattijoen valilla oleva péaareitin
yhteystarve kuvaa tarvetta loytaa
tulevaisuudessa nykyista suorempi
yhteys, joka palvelee sujuvaa
arkiliikkumista (esim. tyomatkapyoraily).

Aho
Alakkala

Toronmaki

Talla aluereitin yhteystarpeeksi
merkitylld osuudella on nykyaan
kuntorata. Jalankulun ja
pyoréliikenteen vdyld kuntoradan
vierelld kulkemaan tarjoaisi
suoremman yhteyden Valtatien
etelapuolelta pohjoiseen.

Pyoraliikenteen paaverkko
w— Aluereitti
—— P3ireitti

Kenkamak == == Aluereitin yhteystarve

= = Padreitin yhteystarve

\
\
Pwe’—bm‘ aKi
\
\
\
\ Jlonkyla
\
Hannulankanga R
Uuden Prismakeskuksen
valmistumisen myoétéa alueelle
suunnitteilla jalankulun ja
pyoréliikenteen vayla.
/
/
P
rd
e
7’
- %,
Honganpalo

Honganpalontien
varrella on toistaiseksi
tarjolla vain kuntorata.

0 02505 1km.
L= g\ 1]
Faustakartta: MML
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_________ Harakkamaki

Oja



https://arcg.is/1abnC52

©
E
)
L |
=
o
Q
=
a
c
J)
E
o
|_

Laadukas talvikunnossapito

Toimenpiteen kuvaus

Keskeista on lisdksi lahtea liikkeelle kunnossapitosopimuksista ja niiden laatuvaatimuksista. Verrataan seuraavaa
kunnossapitokilpailutusta tehdessa nykyisia talvikunnossapitoluokituksia ja pyoréliikenteen paaverkkoa toisiinsa,
tunnistaen sita kautta luokan korotustarvetta kaipaavat vaylaosuudet.

Kaikki pyoraliikenteen paaverkkoon kuuluvat osat nostetaan talvikunnossapidossaan laadukkaimpaan
luokkaan.

Talvikunnossapidon laatua seka sita koskevia palautteita seurataan. Talvikunnossapidon
asiakastyytyvaisyys ja sen saanndllinen mittaaminen esimerkiksi hyddyntamalla vapaaehtoisia, paapyorareittien
varrella kulkevien "kunnossapitoagenttien” havaintoja, voidaan liittdd myods osaksi urakkasopimusten
laatuvaatimuksia, jotta tavoiteltaviin laatuvaatimuksiin paastéan paremmin.

Laatuvaatimuksiin padsya voi ohjata erityinen bonus-sanktiomalli (kuten Oulun seudun paapyorareittien
talvihoitourakassa). Urakkasopimusten kilpailutusvaiheessa urakoitsijan sitoutumista voi varmistaa esimerkiksi silla,
etta urakoitsija velvoitetaan pydrailemadan itse muutaman kerran talvikauden aikana ylldapitamiaan vaylia. Myos
urakoitsijan kerran talvessa jarjestamat vaylanvarsitapahtumat voivat olla luontainen keino lisata vuoropuhelua ja
tyytyvaisyytta asukkaiden ja urakoitsijan valilla.

Vanhassa Raahessa haasteeksi kunnossapidon osalta on tunnistettu, etta kiinteiston omistajat eivat
valttamatta huolla kiinteiston vieressa sijaitsevia katukadytdvid. Taman suhteen on tunnistettu tarvetta
tietoiskuille.

Otetaan huomioon riittavat lumitilat. Ei kasata nakemadesteita etenkdan risteysalueille tai niiden laheisyyteen.

Kun pyoridliikenteen paaverkkoon kuuluvat vaylat on nostettu tasokkaimpaan ja ensisijaisesti
kunnossapidettiavaan luokkaansa, teemasta on tarkeaa viestia asukkaita kertomalla, missa paaverkko
kulkee (kartta), mita se tarkoittaa asukkaan kannalta (esim. "“tydmatka kannattaa mahdollisuuksien mukaan
suunnitella hyddyntden naita vaylia”), millaiset laatuvaatimukset ovat ja mitd kautta voi antaa palautetta. Hyva malli
talvikunnossapidon viestimisesta l6ytyy esimerkiksi Limingan kunnalta.

Vaikutukset

Talvikunnossapidon parantamisen on todettu olevan erittdin kustannustehokas jalankulun ja pyoraliikenteen
edistamisen toimenpide. Hyvin hoidetut ja kevyesti kuljettavat reitit houkuttelevat kavelemaan ja pyorailemaan myos
talvella. Liikkkumisrutiinien sailyminen ymparivuotisesti kavelya ja pydraliikennetta suosivana edellyttaa laadukasta
talvikunnossapitoa. Raahen asukaskyselyssa talvikunnossapidon laadun parantaminen mainittiin yhdeksi tarkeimmista
kehittdmistoimenpiteista.

Vastuutaho

Tekninen toimi ja Elinvoimakeskus

Ajoitus
Vuodesta 2026 lahtien

Esimerkkikuvat talvikunnossapidon viestinnédsta alla: Limingan kunta

Talvikunnossapito sisdltda ne toimenpiteet,
joilla vaylat pidetaan liikenteen tarpeiden
mukaisessa tyydyttavassa kunnossa ja
turvallisina:

Lumen ja jaan poisto, kadun pinnan tasaisena
ja puhtaana pitdaminen, liukkaudentorjunta ja
kuivatuksesta huolehtiminen ovat naita lain
edellyttamia toimenpiteita.

Teiden, katujen ja kujien
talvikunnossapidon velvollisuuksien
jaosta on saadetty laissa kadun ja
eraiden yleisten alueiden
kunnossapidosta.

Urakoitsijoiden yhteystiedot
pdivitetddan kunnan nettisivuille:

- www.liminka.fi

Tyot aloitetaan vilkkaimmilta padkaduilta ja
paapyéoratiereiteilta. Tavoitteena on, etta liilkenteen
huipputunteina paareitit ovat jatkuvasti helppokulkuisia ja
turvallisia.

Pitkakestoisilla lumisateilla vilkkaimpia katuja ja padpyoérateita
voidaan joutua auraamaan useampaan kertaan, ennen kuin
tonttikaduille paastaan.

Liukkaudentorjuntaan ryhdytaan, kun sadamuutokset
aiheuttavat liukkauden tuntuvan lisdantymisen. Ty6t tehdaan
kunnossapitoluokkien mukaisesti ja ensimmaisena vuorossa
ovat jalankulun ja pyérailyn vaylat.

Hiekoitushiekan poisto aloitetaan, kun tarve
liukkaudentorjunnalle paattyy kevaalla. Poistot aloitetaan
paapyorateilta ja kokoojavaylilta, joista edetaan muille
pydrateille ja asuinkaduille.



https://www.liminka.fi/wp-content/uploads/Limingan-talvikunnossapito.pdf

Pyorapysakoinnin kehittaminen

Toimintakohtaisia polkupyoérien
pysdkointipaikkojen madrien
suosituksia (Polkupydrien pysakainti
ja sdilytys, RT 98-11207)

Toimenpiteen kuvaus

Jokainen pydramatka alkaa ja paattyy pysakoéintiin. Pydrien pysakdinnin suunnittelu on tiivis osa
pyoraliikenteen edistamista. Hyvin jarjestetty pyorapysakdinti synnyttaa parhaimmillaan kysyntaa.

Pydrapysakaointi otetaan huomioon jo maankaytdn suunnittelussa. Pyorien pysakdinnin perustarpeet
esitetaan yleensa asemakaavamaarayksend, jossa maaritetdaan pyorapysakdinnin maara- ja
laatuvaatimukset. Myds rakennusluvissa voidaan antaa tarkempaa ohjeistusta mm. pysakdintipaikkojen
laadusta, kattamisesta ja sijoittelusta.

Pyorapysadkointi suunnitellaan kohteen mukaan. Suunnittelussa huomioidaan mm. pysakdéinnin
kesto, oikea mitoitus, helppokayttdisyys, kattamisen tarve ja valaistus. My6s rakennusluvissa voidaan
ohjeistaa pysakointipaikkojen laadusta, sijoittamisesta ja kattamisesta.

Pybdrapysakoéinnin suunnittelussa huomioidaan erilaiset pyoratyypit ja varmistetaan
runkolukittavuus (pyoran saa helposti rungostaan lukittua telineeseen). Tilavarauksia suunnitellessa

Asuinkiinteistot
Tyodpaikat
Kaupat ja kauppakeskukset

Kirjastot, museot, konserttisalit,
elokuvateatterit ja teatterit

Hotellit ja ravintolat

Urheilu- ja lilkuntapaikat

Virkistysalueet ja leikkipuistot
Koulut (peruskoulu ja lukio)

Merkittavat linja-autopysakit

1 kpl/30 asuinkerrosnelidmetrid
0,4 kpl /tydntekija
2,5 paikkaa/100 kem2

0,25 kpl/istumapaikka ja 0,4
kpl/tyontekija

1 kpl/15 asiakaspaikkaa ja 0,4
kpl/tyontekija

0,6 kpl/paivittdinen kavija ja 0,4
kpl/katsoja

2...4 kpl/10 vierailijaa
1 kpl/oppilas ja 0,4 kpl/tyontekija

10 paikkaa

huomioidaan erilaiset pyoratyypit ja liikkumisen apuvalineet kuten potkupydrat, tavarapyoérat seka

peravaunulliset pyorat. Isommille pyorille voidaan varata tilaa esim. telinerivin paahan.

+ Pyorapysakointi jarjestetaan lahelle kohdetta. Mita lyhytkestoisempaa pysakointi on, sita
lahemmads kohdetta pysadkointi sijoitetaan. Esim. kauppojen tai ravintoloiden yhteydessa o e
pyorapysakointi sijoitetaan yleensa enintddn 30 metrin pddhan kohteesta. Asukaskyselyn perusteella pyorapysakoinnin

kehittamista toivottiin erityisesti seuraavien

+ Laaditaan selvitys pyorapysakoinnin nykytilasta keskeisimmissa kohteissa (koulut, kohteiden yhteyteen:

harrastuspaikat, kaupungin toimitilat, keskusta-alue, keskeisimmat bussipysakit).
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+ Kannustetaan myos yrittadjia laadukkaan pyorapysdkoinnin toteuttamiseen. - Koulujen pihoilla ei juuri runkolukittavia telineita

+ Leikkipuistot

Vaikutukset + Urheiluhallit (mm. jaahalli, Arina Areena,

MiiluAreena)
Hyvin toteutettu py6rapysakdinti on tarked osa pyodréliikenteen maéaran lisaédmista, pydravarkauksien « Museo
ehkéisya seka kestévan liikkumisen matkaketjujen kehittdmista. Laadukas pydrapysakéinti voi - Kirjastot
arhaimmillaan jopa synnyttaa lisaa kysyntaa pyoréliikenteelle. X a
P Jopa sy ysyntaa by + Pikkulahden ulkokuntosali
Vastuutaho + Uimarannat

 Vanha Raahe

Tekninen toimi, yritykset i
ekninen toimi, yritykse + Koko ydinkeskustan alue

Ajoitus
Raahen asukaskyselyssa toivottiin erityisesti

levearenkaisten pyorien huomioimista pysakdinnissa seka
runkolukitusmahdollisuutta.

Heti, vuodesta 2026 lahtien. Pydrapysakéinnille haettavissa Traficomin kavelyn ja pyoraliikenteen
investointiohjelman rahoitusta.
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Tapahtumat ja kampanjat 1/2

Toimenpiteen kuvaus

Kannustetaan kaupunkilaiset kdvelemaan ja pyoérailemaan viestinnan, kampanjoinnin ja tapahtumien avulla.

Otetaan kayttoon kdavelyn ja pyordilyn vuosikello, johon on nostettu seka paikallisia, ettd valtakunnallisia
kampanjoita ja tapahtumia.

Toteutetaan kavelyn ja pyo6railyn saantdjen seka liikkenneturvallisuuden videokampanja sosiaalisen median
kanaviin. Nostetaan videoilla esiin haastaviksi tunnistettuja paikkoja Raahesta, kuten Pekka-Patsaan aukion
pihakatu seka Rantakadun suojatie. Pyydetaan Liikenneturvalta tai poliisilta asiantuntija-apua videoiden
sisaltdéon.

Jarjestetaan kadvelyn ja pyorailyn teemakampanjoita tapahtumien, kuten Pekanpadivien, Pooki Flakkaa,
Raahen rantajatsit tai Taiteiden Yon yhteyteen ja tuodaan tapahtumien nettisivuille ohjeet pyéralla tai kavellen
saapumiseen. Nostetaan tapahtumaohjeissa esiin myds pydrapysakointipaikkojen sijainnit kartalla.
Kampanjoiden jarjestamisessa voi pohtia myo6s yhteisty6éta paikallisen pydéradilyseuran, RCC:n kanssa.

Liitytadn mukaan Pyoérailykuntien verkoston Fiksusti kouluun -ohjelmaan. Ohjelma tarjoaa tietoa, ratkaisuja
ja yhteistyota kouluille kestavan koulumatkaliikkumisen edistamiseksi.

Viestitadn pyordilysta ja kdvelysta myos talvisin positiiviseen sdvyyn.

Vaikutukset

Innostetaan raahelaiset pydrailemaan ja kavelemaan enemman ty6-, opiskelu- ja vapaa-ajanmatkojaan. Tehdaan
kavelysta ja pyodrailystd luonteva vaihtoehto saapua arjen kohteisiin ja tapahtumiin.

Vastuutaho

Viestinta (paavastuutaho), myo6s vapaa-aika ja liikkuntapalvelut, varhaiskasvatus, koulut

Ajoitus

Jatkuvaa

Kampanja- ja tapahtumaideoita:

» Videokampanjan toteutus
« Pyorailyviikon teemapaiviin osallistuminen

» Pydrien katsastuspaivan- tai viikon
jarjestaminen kouluilla

« Kilometrikisa tai muut vastaavat haasteet
tyopaikoilla tai kouluissa

« Osallistutaan Fiksusti kouluun —ohjelmaan

« Kavelyn ja pyorailyn teemakampanja
tapahtumien, kuten Pekanpaivat, Pooki
Flakkaa tai Taiteiden Y6 -yhteyteen

« Jatketaan liikenneturvallisuustyfssa jo
ponnistettua Turvahirvi-konseptia: turvahirvi
on pehmolelu, jolla on mukanaan vihko.
Hirvi kiertda alakoulun luokilla ja keraa
lasten nakdékulmasta havaintoja
koulumatkasta ja liikenteesta

« Paattajapyorailyn ja/tai suunnittelukavelyn
jarjestaminen joka valtuustokauden alussa



Tapahtumat ja kampanjat 2/2

Osana kehittdmissuunnitelmaa toteutetussa tydpajassa (14.1.) suosituimmiksi kampanja- ja tapahtumaideoiksi danestettiin
paattajapyorailyt ja —kavelyt, videokampanja eri liikennetilanteissa toimimisesta (paikalliset esimerkit videoilla)
seka Fiksusti kouluun —ohjelmaan mukaan (alla kuva tuloksista).

M Mentimeter

e Mihin kampanja- ja tapahtumaideoihin haluaisit Raahen tarttuvan seuraavaks?
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17%  Videokampanija eri 7%  Pyoérdailyviikon teemapdiviin 10% Pyorien katsastuspdiva 3%  Kilometrikisa tydpaikoilla tai
likennetilanteissa osallistuminen kouluilla kouluissa

toimimisesta

24% Paattajapyorailyn 21%  Suunnittelukavelyn 17%  Fiksusti kouluun -ohjelmaan
jarjestdminen jarjestdminen mukaan
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Kavelyn ydinalueen kehittaminen

Toimenpiteen kuvaus

Kehitetaan Raahen kavelyn ydinaluetta viela viihtyisammaksi ja kaikkia liikkujia paremmin palvelevaksi. Lisataan
kavelyn ydinalueiden viihtyisyyttd, toimivuutta ja kiinnostavuutta. Kiinnitetdan huomiota myds katualueiden
esteettomyyteen ja jatketaan jo aloitettuja esteettomyyskavelyita vuosittain.

Tuodaan kavelyn ydinalueelle lisdd penkkejd, katuvihreda ja taidetta. Penkkien tarkempia sijainteja voidaan
hakea esimerkiksi haastattelemalla vanhus- ja vammaisneuvostoa. Katuvihrea voi olla esimerkiksi puita ja pensaita,
mutta myds ruukkuihin tai istutuslaatikoihin istutettuja kasveja. Modulaariset istutuslaatikot toimivat luonnollisina
lilkenneymparistdn rauhoittajina ja edistavat alueen viihtyisyytta.

Tuodaan ajanviettoon ja viihtyisyyteen vaikuttavia elementteja erityisesti seuraaville alueille:
+ Keskustan kavelykatu (Laivurinkatu)
» Rantapuisto
« Pikkulahti
+ Pattijoen keskus
+ Saloisten keskus
* Vihannin keskus

Varmistetaan kdvelyalueiden houkuttelevuus myos talviseen aikaan riittdvalla talvihoidolla ja valaistuksella.
Hyoédynnetadn kavelyyn kannustamisessa erilaisia tapahtumia ja tarinallistamista - kuten nykyiselldan toteutettavaa
Wanhan Raahen Joulukalenteria, jossa joulun alla ikkunoihin tuodaan tarinoita Wanhasta Raahesta. Kalenterin
ytimessa olevaa tarinallistamisen ideaa voisi soveltaa myods kesaaikaan toteutettavaksi!

Hankkeen yhteydessa jarjestetyssa tyopajassa toivottiin lisdksi merenrantareitteihin panostamista
luonnonldheisina kdvelyreittina. Puistoalueiden yhtendistd kytkeytymista toisiinsa toivottiin myos
tulevaisuudessa. Epadvirallisten polkujen kartoitukselle ndhtiin myds tarvetta, silla maankdayton
muutokset asettavat osaltaan painetta niiden sdilymiselle.

Vaikutukset

Raahelaiset ja Raahessa vierailevat kulkevat paikasta toiseen jalan, joka rauhoittaa katuymparistéa ja lisaa
hyvinvointia. Varmistetaan yhdenvertainen mahdollisuus liikkua huomioimalla keskeisten katualueiden
esteettémyys.

Vastuutaho
Tekninen toimi
Ajoitus
Jatkuvaa
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PyOoramatkailun kehittaminen

Toimenpiteen kuvaus

Pyéramatkailun perusedellytyksid ovat yhtenadinen reittiverkko, helposti pyoéralla saavutettavat palvelut
seka pyorailijan tervetulleeksi toivottavat majoitus- ja ravitsemuspalvelut.

+ Viestitdan kavelyn ja pyorailyn reiteista ja tukevista palveluista matkailijoille jo ennen matkaa
esimerkiksi majoituksen varaussivulla.

« Kannustetaan paikallisia yrityksia hakemaan valtakunnallista Tervetuloa pyérdilija -
tunnusta, joka tuo lisaa nakyvyytta paikalliselle matkailulle. Raahessa on kolme merkin saanutta
yritysta.

o Welcome Cyclist eli Tervetuloa py6railija -tunnus on suunniteltu helpottamaan pydérailijaa silloin,
kun han etsii itselleen sopivia palveluita. Pyoraily-ystavalliset -yritykset toivottavat
pyoramatkailijan tervetulleeksi satoi tai paistoi ja tarjoavat heille turvallisen pyoran sadilytyksen,
pumpun ja perustytkalulatauspisteen seka tietoa alueen reiteista ja palveluista.

Vaikutukset

Vapaa-ajan pyorailyolosuhteiden parantaminen hyddyttaa seka paikallisia ettd alueella matkailevia.
Pydramatkailu tasaa matkailuelinkeinon kysyntapiikkeja, silla se on varsin ymparivuotinen aktiviteetti.
Virea pyoramatkailu luo mahdollisuuksia uusien palveluiden kehittamiseen.

Vastuutaho

Yritykset, matkailutoimi

Ajoitus

Jatkuvaa




Budjetointi ja rahoituskanavien hyodyntaminen

Toimenpiteen kuvaus

Varataan kaupungin vuosibudjetista “korvamerkitty” osuus kavelyn ja pyoérdilyn edistdmiseen seka varmistetaan riittava
henkiloresurssi. Harkitaan myds ulkopuolisen ostopalvelun kayttéa, mikali kaupungin omat henkiléstéresurssit eivat nykyiselldan riita
kavelyn ja pyoérailyn edistamisen valmisteluihin.

« Nimetaan vastuuhenkilo koordinoimaan sekda hakemaan aktiivisesti valtionavustuksia liikkumisen ohjauksen seka kavelyn
ja pyorailyn infran parantamiseen.

« Varataan riittava rahoitus ja resurssit kdvelyn ja pyoradilyn edistamiseen vuosittain. YK:n antama suositus on 20 %
lilkenneinvestointien budjetista, ECF:n suositus 15-25 €/asukas/vuosi. Raahessa tama tarkoittaisi 354 000- 589 000 €
osoittamista kavelyn ja pyorailyn kehittdmiseen vuosittain.

Vaikutukset

Riittavalla rahoituksella ja resursseilla varmistetaan kavelyn ja pyoradilyn kehittamisen jatkuvuus.
Vastuutaho

Kunnan hallinto- ja tekniset palvelut

Ajoitus
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Jatkuvaa




Koordinointi ja seuranta



Koordinointi ja seuranta

Toimenpiteen kuvaus
Jotta kavelyn ja pyorailyn edistdminen ei jaa pelkastaan suunnitelman tasolle, tarvitaan teeman edistamiseen yhteisty6ta ja jatkuvuutta.

Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman toimeenpanoa varten on térkeda nimeta yhteistydoryhma, joka seuraa suunnitelman toteutumista Seurantamittareina esitetaan:
saanndllisesti.
Askeleet: » Toimenpiteiden toteutuminen
+ Raahen kavelyn ja pyoréilyn edistamisohjelma viedaéan kunnanvaltuuston hyvaksyttavéksi. Ohjelman hyvaksynta sitouttaa niin + Kavelijoille ja pyorailijoille
B virkahenkildita kuin luottamushenkil6itd asetettuihin strategisiin tavoitteisiin. tapahtuneiden liikennetapaturmien
c « Edistamistyota koordinoi siihen valittava tydryhma. Tydryhmaan on hyvé kytkea jo edustajia jo olemassa olevasta Raahen maara ja vakavuus (avoimet
e esteettomyystybryhmasta. tilastot).
8 + Kavelylle ja pyoérailylle tehdaan vuosittainen toimintasuunnitelma, johon poimitaan toimenpideohjelmasta soveltuvimmat . Asukastyytyvaisyytta ja
n kokonaisuudet ja keskitytaan nadin osaan kerrallaan. Tyéryhma seuraa toimenpiteiden toteuttamista ja niiden vaikuttavuutta e i o
saanndllisesti. Seurantaa voidaan tehda my6s esimerkiksi vuosittaisen hyvinvointisuunnitelman yhteydessa. p .
e - ] N : . . . N : asukaskysely joka 2. vuosi.
W + Huomioidaan kavelyyn ja pyoraliikenteeseen tarvittavat investoinnit osana vuosittaisen investointiohjelman laadintaa.
- « Esteettomyyskavelyiden
£ toteuttaminen vuosittain.
o Vaikutukset . ; o .
= Poliittisesti hyvdksytty kehittamisohjelma mahdollistaa Traficomin jakaman kavelyn ja pyordilyn investointiohjelman > KRR ) (eI IR el
= iitti i hyvaksytty i isohj i rafi inj velyn ja pyorailyn inv intiohj ] 8
-E mukaisen valtionavustuksen hakemisen. S|saIIytt_am|ne_n osana Ia_aJempla
o kokonaisuuksia (hakien isompaa
Q Vastuutaho vaikuttavuutta) ja vuotuisia
Erikseen maariteltava poikkihallinnollinen ryhma viestintasuunnitelmia/ vuosikelloja.
Ajoitus

Jatkuvaa




Rahoituskanavia
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Tieliikenteen
turvallisuuden
valtionavustus

Haku yleensé syksylla

Tieliikenteen turvallisuustoiminnan
edistamiseen.

Alueellisiin ja paikallisiin
tieliikenteen turvallisuutta koskeviin
kehittamishankkeisiin, kokeiluihin ja
tieliikenteen
turvallisuustutkimuksiin.

Vuosittain vaihtuvat painopisteet.
Tavoitteena on tukea sellaisia
kokeiluja ja tutkimuksia, joiden
kokemuksista ja tuloksista muutkin
kunnat ja toimijat voivat hyoétya.
Avustusta voivat saada kunnat,
kuntayhtymat ja muut voittoa
tavoittelemattomat yhteisot.

Vuoden 2025 haussa
hankeavustuksia jaettiin yhteensa
noin 200 000 euroa. Avustus oli
enintaan 75 % hyvaksyttavista
kustannuksista.

Valtion rahoituskanavia

Liikkumisen ohjauksen
valtionavustus

Haku yleensé syksylla

Liikkumisen ohjauksen hankkeisiin,
joissa tiedollisen ohjauksen,
koordinoinnin tai palvelun
kehittamisen kautta kannustetaan
kestavaan liikkumiseen.

Vuosittain vaihtuvat painopisteet.
Avustusta voivat saada kunnat,
kuntayhtymat ja muut voittoa
tavoittelemattomat yhteisot.

Vuonna 2025 Traficom jakoi
liikkumisen ohjauksen

valtionavustusta noin 660 000 euroa

20 hankkeelle. Avustus oli enintaan
75 % hyvaksyttavista
kustannuksista.

Kavelyn ja
pyoraliikenteen
edistamisohjelmat

Haku yleensé syksylla

Edistamisohjelmilla luodaan pohjaa
kavelyn ja pyoraliikenteen
kokonaisvaltaiseen kehittamiseen
paikallisesti tai seudullisesti.
Edistamisohjelman laadinnassa
tarkeaa on poikkihallinnollisuus.
Avustusta voivat saada kunnat,
kuntayhtymat ja muut voittoa
tavoittelemattomat yhteisot.

Vuoden 2025 haussa rahoituspotti
oli yhteensa noin 180 000 €.
Avustus oli enintdan 75 %
hyvaksyttavista kustannuksista.

Kavelyn ja pyorailyn
investointiohjelman
valtionavustus

Haku aukeaa yleensé kevaélla

Ensisijaisesti tuetaan hankkeita,
joilla parannetaan kdvelyn ja
pyorailyn olosuhteita ja lisataan
ndiden kulkumuotojen
houkuttelevuutta arjen matkoilla.
Avustusta myodnnetaan
infrastruktuurin, kuten vaylien,
niiden varusteiden,
pyorapysakoinnin yms.
rakentamiseen tai parantamiseen.
Valtionavustusta haettavan kohteen
taytyy olla katuverkolla tai kunnan
maalla sijaitsevissa kohteissa.
Hakijana kunta tai useamman
kunnan yhteiset hankkeet.

Vuonna 2025 avustusta mydnnettiin
noin 3 miljoonaa euroa. Avustus oli
enintdan 50 % hankkeen
hyvaksyttavista rakennus- ja
suunnittelukustannuksista ja
enintdan 350 000€ hanketta kohti.
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