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Tiivistelma

Keski - Suomen liityntapysakointistrategialla tuetaan valtakunnallisia ja alueellisia liikenteen
saavutettavuutta, kestavyyttd ja tehokkuutta tavoittelevia linjauksia. Joukkoliikenteen
lityntapyséakaoinnin kehittamisella voidaan edistaa liikkenteen paastdjen vahentamista ja
likennejarjestelman tehokkuutta, kun automatkoja siirrytd&n tekemaan joukkoliikenteella.
Liityntapysakointia tulee kehittdd voimakkaimmin siell&, missé silla on suurin vaikuttavuus.
Liityntapysakoinnin tulee tukea ylimaakunnallista liikkumista, mika tarkoittaa suurimpien
rautatieasemien ja kaukoliikenteen linja -autopysakkien painottamista.

Strategiassa muodostettiin neliportainen liityntapysakaointialueiden luokittelu:

valtakunnallinen , seudullinen, paikallinen ja pienimuotoinen. Luokkia erottavat esimerkiksi
joukkoliikenteen tarjonta, autopaikkamaara, pyorapysakoinnin - merkitys ja kaupallinen
palvelutarjonta . Liityntapysakoéinnin kehittamiskohteet on valittu eri puolilta maakuntaa
hyodyntaen laaja -alaista data -analyysia, kyselyita ja asiantuntija -arvioita. Kohteissa on
riittdvasti kayttajien kysyntaa ja joukkoliikenteen tarjontaa, minka liséksi ne sijoittuvat

yleensa osaksi yhdyskuntarakennetta, mika parantaa kestavyytta ja kustannustehokkuutta.

Vaihtelevan maanomistuksen ja liikkumistarpeiden takia liityntapysakointia on kehitettava
asukaslahtoisesti sekd  julkisten kuin yksityisten toimijoiden kanssa yhteistyossa.  Kokeilujen
kautta tulee etsia ratkaisuja, jotka tuovat lisdarvoa kaikille osapuolille

Liityntapysakoinnin toimivuuden ratkaisee kuitenkin kokonaisuus: yksin liityntapysakointi ei
paranna likkumisen olosuhteita vaan panostusta tarvitaan myos joukkoliikenteeseen,
kulkuyhteyksiin, informaatioon seka liikkennejarjestelman esteettomyyteen ja
saavutettavuuteen.

Kehittamislinjaukset

1. Liityntdpysakointi kytkee kaikki Keski
Suomen kunnat joukkoliikenteen pariin

2. Liityntapysakaointi vahentaa liikenteen
paastoja

3. Liityntapysakointi mahdollistaa yhteydet
Keski - Suomesta ulospain

4. Liityntapysakointia kehitetaan siella, misséa
silla on suurin vaikuttavuus

5. Liityntapysakainti tukee kaupallisia
palveluita ja liséa alueiden
houkuttelevuutta



Abstract

The Central Finland Park & Ride Strategy supports the national and regional goals to improve
the accessibility , sustainability and effectiveness of transportation within the Region .
Advancing the park & ride facilities nearby public transport stops and stations can reduce
emissions and enhance the effectiveness of transport system by transferring passenger
vehicle trips into public transport trips . Park & ride facilities should be developed most
vehemently where they have the greatest impact . Park & ride ought to support mobility over
regional borders , which means putting emphasis on the railway stations and long -distance
bus stops .

A four -step classification system was established for park & ride facilities : National, Areal,
Local and Minor. The classes are distinguished from each other via, e.g. the supply of public
transport, amount of parking spaces, significance of cycle parking , and commercial services .
The park & ride locations have been determined all over the Region using an extensive data
analysis , questionnaires and expert opinions . The locations have enough user demand and

public transport supply, and they are situated mostly within existing urban structure , which in

turn makes them more sustainable and cost-effective .

Varying land ownership and mobility needs lead to the fact that park & ride facilities must be
advanced in a resident -oriented manner and in  cooperation with public and commercial
actors . New solutions that add value to users, services providers , and society can be found

via experiments and pilot projects . The most important aspect considering the functionality of

park & ride facilities is, however , the whole : park & ride by itself is never enough to make a
change . Investment is needed most of all in public transport, connecting roads and paths,
information , and the accessibility and availability of the transport system .

Strategic  Outlines

. Park & Ride connects all the municipalities

in Central Finland to  the public transport
system

2. Park & Ride reduces the traffic emissions
. Park & Ride makes connections outwards

from Central Finland possible

. Park & Ride is advanced where it has the

highest impact

. Park & Ride supports commercial services

and makes areas more attractive



] | ]

1. Johdanto




1.1 Selvityksen taustat ja tavoitteet

Ty6ssa maaritetddn strategia joukkolikenteen liityntapysakoinnin
kehittdmiseksi Keski - Suomessa.

Lityntapysakainti tarkoittaa, etté autolla tai polkupyoralla saavutaan
joukkoliikenteen pysékille, kulkuvaline jatetaan pysakointialueelle ja matkaa
jatketaan junalla tai bussilla maaranpaéhan (ja sama toisin pain palatessa).

Lityntapysakaintia voi tapahtua myos saattoliikenteessa vietaessa
matkustajaa pysakille tai haettaessa pois tai kimppakyydein, jos useampi
autokunta jatkaa lityntépysakointikohteesta matkaa yhdella henkilbautolla.

Liityntapyséakaintistrategia tukee maakunnallisen
likennejarjestelmatyon tavoitteita erityisesti saavutettavuuteen ja
kestavaan likkumiseen liittyen.

Keski - Suomen likennejérjestelmasuunnitelma paivitettiin vuosien 2019
2020 aikana ja hyvaksyttiin lokakuussa 2020. Suunnitelma sisaltaa
likennejarjestelman maakunnalliset ja ylimaakunnalliset kehittamistavoitteet
seka toimenpiteet tavoitteiden saavuttamiseksi. Myds Jyvaskylan

kaupunkiseudun MAL -sopimus 2021 i 2031 edellyttéda kestavien kulkutapojen

(kavely, pyoraily, joukkoliikenne) edistamista.

Joukkoliikenteen kehittdminen on keskeisimpia keinoja
likennejarjestelman tehokkuuden parantamiseksi ja
paastotavoitteiden saavuttamiseksi.

Keski - Suomen maakunnassa keskimaaraiset matkasuoritteet ovat Suomen

toiseksi suurimpia Lapin jalkeen. Keski - Suomessa asuinkunnan ulkopuolella

tydssakayvien osuus tyollisista oli 25 % eli lahes 27 000 tydntekijaa.

Laadukkaalla lityntapysakoinnilla voidaan ratkaisevasti kasvattaa
joukkoliikenteen potentiaalista asiakasmaaraa etenkin pitkilla
matkoilla ja siten laajentaa ja tehostaa myos tyovoimamarkkinoita.

Joukkolikenteen asiakasmaaran kasvu parantaa joukkolikenneyhteyksien
elinvoimaa ja mahdollistaa likennoitsijoille markkinaehtoisten yhteyksien
kehittdmisen.

Paapaino tydssa on ylimaakunnallisen ja maakunnan sisaisen
likenteen potentiaalin tunnistamisessa ja kehittamisessa. Tyo
keskittyy maakunnan tasolle ja kattaa kaikki likennemuodot.

Liikennevirtojen analysoinnissa on hyddynnetty muun muassa
matkapuhelinverkkodataa, BRUTUS  -simulointimallia ja
paikkatietoanalyyseja.

Liityntapysakointistrategia 2.0:ssa huomioidaan pysakoinnin
maaran ja laadun liséksi tulevaisuuden kehitystrendeja, joita
tunnistettiin muun muassa tyopajoissa

Esimerkiksi uudet likenteen kayttévoimat, sahkdautojen ja -py6rien
pysakaointi - ja lataustarpeet, reaaliaikainen matkustajainformaatio,
mahdollisuudet kutsuohjatun joukkoliikenteen jarjestamisessa, kavelyn ja
pyorailyn edistaminen, yhteiskayttoiset kulkuneuvot sekéa
yhteistydmahdollisuudet kaupallisten palveluntarjoajien kanssa.



Selvityksen  toteutus

Liityntapysakoinnin strategiaa ja toimenpidesuunnitelmaa valmisteltaessa on
toteutettu seuraavia tyovaiheita:
A Aiempien selvitysten ja tutkimusten tarkastelu ja lahtétietohaastattelut

A Maastokaynnit ja liityntapysakointikohteiden inventoinnit (yksi maastokaynti tilaajan ja
konsultin kanssa, kolme konsultin yksin tekeming)

A Paikkatietoanalyysit asukas - ja tyopaikkamé&arien kartoittamiseksi

A Karttapohjainen asukaskysely ja kyselyyn pohjautuneet jatkotutkimukset
(fokusryhmahaastattelut)

A Kokonaispotentiaalin maarittaminen matkapuhelinverkkodatan ja Brutus -simulointimallin avulla

A Tydpajat: 1) asiantuntijatydpaja viranomaisille nykytilanteesta ja taustalla olevista
megatrendeista ja 2) palveluntuottajien tydpaja yrittadjille palvelukonsepteista ja
yritysyhteistyén mahdollisuuksista.

A Ohjausryhman kokoukset nelja kertaa & tytkokouksia ja haastatteluja ohjausryhman jasenten
kanssa

Selvityksen on tilannut Keski - Suomen liitto ja sen on laatinut Ramboll Finland Oy
041 12/2021.
A Keski - Suomen liitto on saanut tydn toteuttamiseen Traficomilta  likkumisen ohjauksen valtionavustusta.

A Ohjausryhmassa on ollut edustus Keski -Suomen litosta, Keski  -Suomen ELY -keskuksesta,
Vaylavirastosta, Traficomista ja maakunnan kunnista seutukuntatasoisesti (kokoonpano oikealla).

A Konsultin tydryhmaan kuuluivat Tapio Kinnunen (projektipaéllikkd), Antti Salminen
(projektisinteeri), Inna Ampuja, Roni limola, Petri Kalliokoski, Eero Kauppinen, Markku Kivari,
Lauri Raty ja Kirsi Oversti.

Nettipohjainen
asukaskysely

Kayttajien
fokusryhma -
haastattelut

VUOROVAIKUTUS

Kaksi tytpajaa,
yrittajapainotus ja

viranomaispainotus

Ohjausryhman kokoonpano

Hanna Kunttu (pj.) Keski - Suomen liitto

Markus Erkkila Keski - Suomen liitto

Minna Immonen Keski-Suomen ELY -keskus
Satu Pekkanen Keski-Suomen ELY -keskus
Maija Rekola Vaylavirasto

Tytti Viinikainen Traficom , 31.8.2021 asti
Michaela Sannholm Traficom , 1.9.2021 alkaen
Hannu Onkila Jyvaskylan seutu

Matti Makinen Jyvaskyla seutu

Timo Maatta Keuruun seutu

Tapani Hamalainen Aaneseutu

Ulla-Maija Humppi Saarijarven seutu

Katja Rissanen Jamséan seutu

Anna - Liisa Juurinen Jamséan seutu

Juho Tenhunen Viitasaaren seutu

Juha - Matti Naykki Joutsan seutu 7



1.2 Mihin tarvitaan liityntapysakointia?

A Tuo lisaa vaihtoehtoja liikkumiseen

A vahentaa henkildautoriippuvuutta ja kotitalouden
menoja

A Edistaa liikenneturvallisuutta

Joukkoliikenteen liikenndaitsijat
'EI A Parantaa vuorojen saavutettavuutta
- Q A Lisaa asiakaskokemuksen mielekkyytta
F——\ A Kasvattaa asiakaspotentiaalia

Joukkoliikenteen viranomaiset

[ ) A Taydentaa ja kehittaa joukkolikennejarjestelmaa

H A Lisaa joukkoliikenteen kilpailukykyé
" A Mahdollistaa likenteen palvelujen kehittamista

Lahteet : Liikennevirasto 2018.

Kaupalliset palveluntarjoajat

A Tuo asiakkaita kohteiden lahiympariston kauppoihin
A Mahdollistaa liikenteen palvelujen kehittamisté
o o A Joukkoliikenneyhteistyd edistaa yrityksen vihreita arvoja

Kunnat

A Edistaa saavutettavuutta, elinvoimaisuutta, vahahiilisia
matkaketjuja ja joukkoliikenteen toimintaedellytyksia

A Tukee kohdeympaéristdjen maankayton kehittdmista etenkin
asemanseuduilla

A Vahent&a ajoneuvoliikenteen ruuhkia keskustoissa, etenkin
Jyvaskylassa

Valtio
——
.@. ﬁ A Edistaa ilmasto - ja ymparistotavoitteita
. 9/ A Parantaa joukkoliikenteen toimintaedellytyksia

A Autoliikkenteen vaheneminen vahentaa investointitarvetta
liikkenneinfraan



Mihin tarvitaan liityntapysakointia?

. " f e e 5000 —— i, s
Laadukas liityntapyséakointitarjonta: Ennuste liikennemééran kasvusta
" . . | [ipy 200 =nykytil
A Luo kayttajalle sujuvan matkaketjun lipy 200 ap (=nykytila)

. .. | jipy 500 a
A Kasvattaa joukkoliikenteen kulkumuoto -osuutta 4500 Py P

" C . . . e K apasiteetti sisddntulovaylalla
A Vahentaa ruuhkia ja liikenteen haittavaikutuksia

A Keventaa tie - ja katuverkon kuormitusta
A Voi vahentaa tarvetta uusiin vaylainvestointeihin 4000
A Voi vahentaa tarvetta lisaté keskustojen pysékdintipaikkoja
A Tutkimustietoa Tampereen seudulta:

0 Tampereella tehtyjen tutkimusten mukaan ilman
liityntapysakointimahdollisuutta noin 70 % kayttajista olisi
kulkenut koko matkan autolla.

o Tampereella on arvioitu, etta lityntdpysakdintipaikat vahentavat .
Tampereen keskustaan saapuvaa autolikennetta aamun KAPASITEETIN RIITTAVYYS

: . . >
ruuhkahuipputunnissa noin 5 % vuonna 2025. ' q
2500

3500

Ajon/h

3000

Kilpailukykyisen joukkoliikenteen ja toimivan
liityntapysékainnin avulla voidaan parhaimmillaan hillité 2000 »o10 rors 2020 v >3 ross
ajoneuvoliikenteen kasvua etenkin maakunnan keskeisilla

A o s TR S 2o P TR . C Kuva 17. Liityntdpysakdinnin vaikutus vayldkapasiteetin riittavyyteen. Esimerkkind 2+2 -kaistainen valtatie 3
SlsaantUIOY?‘y“_"a' Ta!!?m .ajovz.iyllen .kapas!jteet.l_n I’Iltt“avny Lempdéldn kohdalla. Keskim&aradinen arkivuorokauden liikkennemdéra (KVL) oli kyseiselld paikalla 41 000 vuon-

kestaa pidempaan ja voidaan jopa valttya kalliilta na 2012. Laskelmassa on oletettu, ettd huipputunnin osuus on noin 11% KVL:sté ja ruuhkasuunnan osuus noin
uusinvestoinneilta. Tama kuitenkin edellyttaa 70% huipputunnin likenteessa.

liityntéapysakaoinnin ja joukkoliikenteen suosion
huomattavaa kasvua.

Kuvalahde : Pirkanmaan liitto 2014.



Mika on olennaista liityntapysakoinnin kehityksen

lahitulevaisuudessa?

1. Liityntapysakoéinnin yhtendinen kayttajakokemus
A Opastus liityntapysakointipaikoille
A Epavarmuus liityntapaikkojen riittavyydesta on koettu useissa

tutkimuksissa stressaavaksi. Reaaliaikainen tieto
pysakointipaikoista luo luottamusta paikkojen riittdvyydesta.

2. Laadukas pyorien liityntapysakainti

A Pyérien liityntapysakoinnin maaraan, laatuun ja etenkin
turvallisuuteen panostaminen.

A Jossain kohteissa sahkopyoérien latauksen mahdollistaminen.
Sahkdpyoraliikenteen ja pyoraliikenteen suosion kasvaessa my6s
entista turvalliset pyoréapysakdintipaikat nostavat merkittavasti
kysyntaa asemilla, kun pyorien keskiméardinen arvo nousee
merkittévasti jopa tuhansiin euroihin. Suomessa myytiin vuonna
2020 noin 31 000 sahkopyodraa. Yhteensa sahkopyoria on myyty
noin 60 000 T 70 000 kpl, eli suhteellinen myynninkehitys on hyvin
voimakasta. On arvioitu, ettéa jo muutaman vuoden kuluttua
uutena myytavista noin puolet olisi sahkopyoria.

3. Perinteisen autojen liityntapysakoinnin jarjestaminen
tilatehokkaina yhteiskayttoisiné ratkaisuina muun muassa
vuorottaispysakaintina (ks. taulukko oikealla)

4. Autojen liityntapysékainnissa kokeiluja yhteistydssa eri
toimijoiden kanssa, esimerkiksi hypermarkettien kanssa.

Lahde: Tampereen kaupunki 2021

Taulukko:  Pysakainnin vuorottaiskaytdssa on suuri
saastopotentiaali T liityntapysakointi ja asuminen ovat
erinomainen pari.

Pysakdintipaikkasddstd, asuminen - lityntGpysakointi
30%

25%

20%
20%
16%
15%
10%

10% -

. I :

0% - T

20/10 80/20 70/30 60/40 50/50 40/60 30/70 20/80 1 0/90
asukaspaikkojen madrd (%) / lityntapaikkojen maara (%)

Lahde: Vartiainen 2015

Vuoroittaiskaytolla olevalla liityntdpysakainnilla voidaan saastaa
pysakointipaikoissa jopa noin 25 %. Pysakadinnin
aikavaihteluiden kannalta asukaspysakaoinnin ja

lityntépysakainnin yhdistaminen tuo suurimman saaston.
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Liityntapysakoinnin vaikuttavuus ja kayton syita
muualla Suomessa

Tampereella on nykyaan noin 300 autoliityntapyséakaintiin osoitettua parkkipaikkaa
(Tampereen kaupunki 2021).

A Tehty kayttaja - ja kayttdastetutkimuksia 2017 1 2018. Suosio vaihteli , mutta parhaimmillaan kayttdasteet olivat yli
100 %. Yhteista on, etta kayttgjat eivat I0yda uutta kohdetta hetkessa. Kaytté on nykyaan ilmaista, mutta on suunniteltu
portinlukijaa. Myds Tampereen naapurikunnissa suosio on vaihdellut. Tampereella liityntapysakointimatkan

tarkoitus oli suurimmalla osalla tyématka (noin 707 90 %). Kaikista vastanneista noin 70 T 80 % jatkoi
matkaansa liityntapysakointialueelta joukkoliikenteella ja loput kimppakyydilla . Suurimmalla osalla NYSSE

pysakointitarve oli vahintaan 7 tuntia. Tarkein syy liityntapysakointialueen kayttamiseen oli pysakoinnin vaikeus tai
hinta maaranpaassa (noin 651 80 % haastatelluista). Osa vastaajista toivoi lamp6 -/ lataustolppia seka aikataulunayttoa
pysakointialueelle. llman liityntapysakdintia noin 65 T 70 prosenttia vastanneista olisi tehnyt koko matkan autolla.
Tampereella on luotu jarjestamisprosessia toteutukseen kolmansien osapuolien kanssa . Olemassa olevien
pysakointipaikkojen kayttbonotto on nopeaa ja edullista, mutta usein neuvotteluissa on vaikeaa paasta alkuun
Yritysten kanssa yhteistydssa lipy -kohteita on perustettu Prisman, Citymarketin ja Ikean omistamille
pysakointialueille

HSL - alueella on noin 11 500 autopysékdintipaikkaa (HSL 2021).

A Kayttajatutkimuksia on tehty noin neljan vuoden vélein, viimeksi 2019. Matkalle lahdetaan yli 90 - prosenttisesti
kotoa, ja kaksi kolmesta autokayttajastd on menossa t6ihin (8 T 11 tunnin kaytto) . Yleisimmat syyt
autoliityntapysakoéinnin kayttoon olevat ajoneuvoliikenteen ruuhkat, pysakoéinnin vaikeus tai hinta maaranpaassa,
likkumisen helpottaminen ja sujuvoittaminen seka hyvét joukkoliikenneyhteydet liipy -kohteesta. Joukkoliikenteella
lipy -kohteesta jatkavien asiakkaiden maara oli laskenut 76 prosenttiin (2014: 89 %), mita selittavat
likenneverkon muutokset ja lipy -kohteiden laheiset palvelut. Noin puolet kayttajista oli valmiita maksamaan yli
euron paivassalyli 10 euroa kuukaudessa paremmasta pysakainnista. Tarkeimpia kehityskohteita ovat
sujuvammat joukkoliikenneyhteydet ja pysakointipaikkojen riittdvyys. Kayttdasteseurantaa tehdaan noin kahden vuoden
valein. Vuonna 2019 autopaikkoja oli Helsingiss& noin 3900, Espoossa 2400, Vantaalla 2800 ja koko HSL -alueella 11 500.
Kayttdasteet olivat Helsingisséa 80 %, Espoossa 82 % ja Vantaalla 73 %. Kayttbasteet ovat pysyneet 20107
luvulla suunnilleen samalla tasolla, mutta paikkojen maaraa on lisatty voimakkaasti etenkin Espoossa ja Vantaalla.

HSL
HRT
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Liityntamatkan pituus
Tutkimuksia Helsingin seudulta

HSL-alueella tehtyjen kayttajakyselyiden mukaan (HSL 2021)
lityntamatkat tehd&an melko laheltd (ks. taulukko oikealla). Tulosten
mukaan lahes 50 % autoilijoista tulee alle 15 min ajomatkan p&asta.
Autoilijoita tulee keskeisille asemille kauempaakin kyselyn mukaan.
Tulosten mukaan suurin osa (noin 75 %) pydrailijoista tulee alle

15 min ajomatkan paasta liityntapaikalle. HSL:n runkobussilinjojen
kehittAmissuunnitelman mukaan pyorapysakaointia suositellaan
vilkkaille pysakeille tai pysékeille, joiden vaikutusalueella asuu lyhyen
pyorailymatkan ( 700 m 1 2 km ) paassa merkittavasti asukkaita, joille
muut runkolinjan pysakit eivat sovellu.

Autoilijoiden yleisimmat syyt liityntapysakaointiin (sai valita 3)
A ajoneuvoliikenteen ruuhkat (33%)

A vaikeus Idytaa auton pysakointipaikkaa perilla (31%)

A pysékoinnin hinta maaranpaassa (30%)

A liikkumisen helpottaminen ja sujuvoittaminen (27%)

A hyvat joukkoliikenneyhteydet pysékdintipaikalta (26%)

A nopeampaa kuin matkan ajaminen autolla (25%)

Pyorailijoiden yleisimmat syyt liityntapysakointiin (sai valita 3)
A liikkumisen helpottaminen ja sujuvoittaminen (39%)

A koko matka pyoralla veisi liikaa aikaa (37%)

A hyvat joukkoliikenneyhteydet liityntapysakéintipaikalta (33%)

Liityntamatkaan kulunut aika,
minuuttia

100 %
5%
50 %
25%

0..15 15.30 30.45 45.60 60.75 75.90 90.105 105.120 >=120

Lahde: HSL 2021. auto mpyora

HSL- alueella tehtyjen kayttajakyselyiden mukaan pyoérailijoiden
lityntamatkan kesto on suurimmalla osalla alle 15 min. HSL -
alueella houkuttelevana liityntamatkana pidetaan
pyorailijoille 700 7 2000 metrin matkaa . Autoilijoilla  tyyp illinen
lityntdmatka on 071 30 minuuttiin.

Auto - ja pyoraliityntamatkoilla on eri syyt valita liityntapysakainti.
Ainoastaan hyvat joukkoliikenneyhteydet pysakointipaikalta

ovat yhdistava syy.
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Arvioita liityntapysakoinnin paastovaikutuksista

MAL-verkoston Helsingin seudulla tehdyssa selvityksessa on Greenhouse Gas Emissions Per Person Per Tl’ip
arvioitu, etta liityntapysakainti voi vahentaa liikenteen paastoja

0,4 % (2025: yli 20 000 kayttajaa, auto+pyorat ).

Liityntapysakainti tulee siis nahda keinovalikoiman yhtena 3,600 e e R s

based on long-term emissions projections.

keinona liikenteen paastojen vahentamiseksi. Liikenteen
paastoja voidaan vahentaa tehokkaimmin kohdistamalla uusia
lityntapysakadinteja pyorapysakaointiin (MAL 2019).

Transit trips are based on average
emissions over peak and off-peak times.

Henkildautolla tehty liityntamatka joukkoliikennevélineeseen voi
pahimmillaan liséta paastoja, jos vaihtoehtona olisi ollut tehda 170
lityntdmatka esimerkiksi joukkoliikenteella tai polkupyoralla
(Chester et al. 2013).

Q Q% ‘Q" .%+%
U Liityntapysakointikohteet pitdisi siis valita niin, ettd uudet % :

jarjestelyt vahentavat pitkia automatkoja , eivat SingleOccupanC); SOV + W " Bikes
joukkoliikenteen , kavelyn tai pyorailyn kayttoa . Vehicle (SOV) Trip  Light Rail Trip  Light Rail Trip  Light Rail Trip

@ Metro

b

Hiilidioksidipaastot kulkumuodoittain ( g/hld) erdén tutkimuksen
mukaan. Tutkimuksessa pelkan henkildautomatkan paastovaikutus
on yli kaksinkertainen verrattuna henkiléauto T juna -matkaan, ja yli

20 -kertainen pyord i juna -matkaan verrattuna.
Lahde : Chester etal. 2013.
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Liityntapysakoinnin toimintaymparistoon
vaikuttavia trendeja ja kehityskulkuja

Liityntapysakaintiin Yllattavat
heijastuvia trendeja iimiot

Teknologian Vaeston Raideliikenteen Omistamisen Ty6n teon limasto - ja

kehittymien keskittyminen roolin merkityksen muutokset paastotavoitteet
kasvaminen vahentyminen

Digitalisaatio

Maakunnan
Sahkoautot ja sisdinen
- pyorét (Jyvaskyla
kasvaa)

Kuntien sisainen Tilatarpeet
(keskustat uusille

kasvavat) likkumisvalineille

Etatydskentelyn
lisdantyminen

Kayttdjien maara

Séhk(‘jpotkulaudat, k)(atts\}aa mutta
kaupunkipyorat, kayttotiheys

yhteiskayttdautot viahenee?

Vety - tai Koronan myota
kaasukayttoiset maaseudun
ajoneuvot suosion kasvu?

Henkildautojen
maaran
muuttuminen?

Tarve latausinfralle

Robottiajoneuvot
(esim.
lityntéliikenne)

A Tarkastelu pohjautuu selvityksen yhteydessa jarjestetyn tydpajan (13.6.2021) tuloksiin
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2. Keski -Suomen
llityntapysakointistrategia

4 y
t‘ll ; M



2.1 Lahtotiedot

Keski - Suomen liityntapysakaointistrategia perustuu valtakunnallisiin ja alueellisiin

likenteen strategioihin, joista merkittavimpia ovat:
A Vvaltakunnallinen liikennejarjestelméasuunnitelma (Liikenne 12)
A Keski - Suomen liikennejérjestelmésuunnitelma

A Keski - Suomen maakuntakaava

A Linkki tulevaisuuteen 2030 I Jyvaskylan seudun joukkoliikenteen kehittdmisohjelma

Liikenne 12:n merkittavimpia tavoitteita ovat saavutettavuus, kestavyys ja
tehokkuus , jotka nakyvat myds liityntapysakointistrategian linjauksissa. Keski
Suomen likkennejarjestelmasuunnitelma merkittdvimpia tavoitteita taas ovat:

A Elinvoima, saavutettavuus ja kilpailukyky
A Tehokkuus ja taloudellisuus ymparistonakékulmat huomioiden

A Turvallisuus ja toimintavarmuus

Keski - Suomen maakuntakaavassa on esitetty likennekaytavat ja kansainvaliset
yhteydet. Katkoviivalla merkityt kehittamisakselit ovat myds joukkoliikenteen

laatukaytavia, joiden yhteydessa tulee kehittaa liityntapysakointia.

Linkki tulevaisuuteen 2030 -ohjelman tavoitteena on kaksinkertaistaa Jyvaskylan
seudun joukkoliikenteen matkustajamaaréat vuoteen 2030 mennessa.

KESKI-SUOMEN MAAKUNTAKAAVAN
TARKISTUS

LIIKENNE

o Satama

+ Lentokenttd

- Lentoliikenteen alue

Oikorata
I W valtatien 4 kehittamisakseli

Valta-/rautatien kehittamisakseli

== Moottori- tai moottarilikennetie,
uusi

Moottori- tai moottoriliikennetie

Valtatie/kantatie

——— Valtatie, uusi

@) ', i
Kannonkoski "~
0
- O
— Seututie
™ J
\ AanekoskI
TN
&
A
'
g
o,
3

—— Seututie, uusi

—— Seututie,
merkittava
parantaminen

------- Seututie,
ohjeellinen

HHH Valtakunnallisesti
merkittava
paarata

= Valtakunnallisesti
merkittava
kaksiraiteinen
paarata

H++++  Rautatie
HH Ratareitti

Laivavayla

Keski-Suomen liitto 2017
Pohjakartta-aineisto: Maanmittauslaitos 2016
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2.2 Strategiset linjaukset

Edella esitettyjen valtakunnallisten ja alueellisten tavoitteiden pohjalta on muodostettu

Keski - Suomen liityntapysakaointistrategian strategiset tavoitteet , jotka ovat liikkumisen
kestavyys, alueiden saavutettavuus, liikkennejarjestelman tehokkuus seka edellytykset

palveluiden ja elinvoiman lisaamiselle.

Saavutet -
tavuus

Strategisista tavoitteista johdetaan seuraavat lityntapysakaoinnin
kehittamislinjaukset:

Liityntapysakointi kytkee kaikki Keski -Suomen kunnat joukkoliikenteen pariin
Liityntapysakointi vahentaa liikkenteen paastoja
Liityntapysakointi mahdollistaa yhteydet Keski -Suomesta ulospéain plggtggﬁm '

Liityntapysakointia kehitetaan sielld, missa silla on suurin vaikuttavuus

ok~ 0N

Liityntapysakointi tukee kaupallisia palveluita ja liséaa alueiden houkuttelevuutta

Kehittamislinjauksia on tarkennettu seuraavilla sivuilla.




Strategiset linjaukset

Liityntapysakointi kytkee kaikki Keski - Suomen kunnat joukkoliikenteen pariin

Linjauksen tarkoituksena on saada kaikki Keski -Suomen kunnat kytkettyd maakunnalliseen ja
ylimaakunnalliseen joukkoliikenneverkostoon. Joukkoliikenne ei kata kaikkia kuntia riittavalla
palvelutasolla, mutta toteuttamalla liityntédpyséakdintialueita hyvan palvelutason
joukkoliikenneyhteyksien varrelle voidaan henkildautomatkoja lyhentaa merkittavasti. Tihean
joukkoliikenteen linjaston alueilla seka liityntapysakaointialueiden lahiymparistdissa voidaan

tukeutua pitkalti pyorapysakaointiin, silla keskimaaraiset etaisyydet joukkoliikenteen pariin ovat
lyhyita.

Liityntapysakointialueiden ja taajamien tai kylien valilla voidaan kehittdd myos kutsupohjaista
joukkoliikennetta tai muita likkumispalveluita, joiden avulla henkilbauton omistustarvetta
voidaan vahentaa ja etenkin ikdantyvan vaeston liikkumismahdollisuuksia helpottaa.

Hyvin saavutettava ja palveleva liityntapysakointi madaltaa asukkaiden kynnysta kayttaa
joukkoliikennetta etenkin pitkilla matkoilla, jolloin siirtyméa pydralla tai autolla on matkan
kokonaispituuteen nahden lyhyt.

Kehitystarpeita

A Liityntapysakainnin alueellinen
kattavuus

A Kutsupohjainen joukkoliikenne ja
muut uudet liikkkumispalvelut

A Joukkoliikenteen kayton
houkuttelevuuden lisdaminen
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Strategiset linjaukset
Liityntapysakointi vahentaa liikkenteen paastdja

Linjauksen keinoin ohjataan asukkaita kayttamaan liityntapysakointia ja joukkoliikennetta, ja

siten lyhentdma&an henkildautolla tehtavia matkoja. Keskimaarin keskisuomalaiset kulkevat

47,9 km/hl6/vrk, mista lahes 80 % tapahtuu henkiléautolla (HLT 2016). Keski -Suomessa oli
vuonna 2021 yhteensa yli 270 000 asukasta ja koko maassa henkildautojen keskimaarainen
hiilidioksidipaastélukema oli 153,5 g/km vuoden 2020 lopussa, mika tarkoittaa yhteensa n.

1560t CO2 -paastoja joka vuorokausi. Autoliikenne sahkoistyy nopeaa vauhtia, mika pienentaa

my0s henkildautojen paastoja tulevaisuudessa. Syksylla 2021 julkaistun paastdéennusteen

mukaan henkildautoliikenteen hiilidioksidipaastokertyman arvioidaan alenevan 24 % vuoden

2020 tasosta.

Pitkdmatkaisessa linja -autoliikenteessa paastokertymé on linja -auton keskiméaaraisella 38 %
tayttdasteella laskettuna 41 g CO2/km/hl6 eli yli 70 % vahemman kuin henkildautolla.

Henkilokilometria kohti laskettuna pééastot pienenevat entisestaén, kun ajoneuvojen

tayttdastetta saadaan nostettua. Myds bussilikenne séhkdistyy nopeaa vauhtia, jolloin linja -
autoliikenteen ja etenkin paikallislikenteen paasttt vahentyvat merkittavasti.

Paikallisliikenteessa sahkoistyminen on maailmalla ja Suomessakin paljon nopeampaa kuin
henkildautojen sahkoistyminen. Paastéennusteen mukaan linja -autoliikenteen paastot alenevat
yli 30 % vuoden 2020 tasosta.

Junaliikenne on Keski -Suomessa enimmakseen sahkaoista. Junaliikenteen sahko tuotetdan talla
hetkella vesivoimalla, jolloin sen CO2 - paastot ovat 0 g/km. Hiljaisen Jyvaskylad 1 Haapamaki -
radan liikkenne toimii toistaiseksi dieselkayttdisilla kiskobusseilla, joiden paastét ovat 76 g

CO2/km/hl6. Kaupunkiseudun joukkoliikenteesséa tavoitellaan Linkki 2030 -suunnitelman
mukaisesti paastottomyyttd, mik& entisestadn vahentaa joukkoliikenteen hiilijalanjalkea

verrattuna henkilautoliikenteeseen. Kaupungeissa linja -autojen aiheuttamat lahipaastot ovat
myo6s merkittavasti henkildautoliikenteen vastaavia pienempia.

Kehitystarpeita
A Liikenteen paastojen vahentaminen

A Kestaviin kulkutapoihin
kannustaminen

A Pyo6rapysakoinnin suosiminen
kaupunkirakenteen mahdollistamalla
tavalla

A Liikenteen kayttévoimien
kehittyminen ja esimerkiksi
sahkokayttoisten ajoneuvojen
huomiointi
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Strategiset linjaukset

Liityntapysakointi mahdollistaa yhteydet Keski - Suomesta ulospain

Liityntapysakaointi on erityisen merkittdvassa roolissa, kun tarkastellaan pitkamatkaista,
markkinaehtoista joukkoliikennetta Keski -Suomen ja paékaupunkiseudun tai muiden
maakuntakeskusten valilla. Henkilbautoja nopeampi junaliikenne palvelee etenkin Jyvaskylan,
Hankasalmen ja Jamsan rautatieasemia, joiden kautta Keski -Suomesta pééasee sujuvasti
Tampereen, Helsingin, Oulun, Kuopion ja Joensuun suuntiin. Nait& asemia kayttavat inmiset
laajasti koko Keski -Suomen alueelta.

Keski - Suomen liikennejarjestelméasuunnitelmassa Tampere T Jyvaskyla -ratayhteytta on
korostettu merkittdvana kehittdmiskohteena ratakapasiteetin ja likennoéintinopeuden
lisddmiseksi, mika toteutuessaan lisaisi entisestaan myos liityntéapysakoinnin
kehittamistarpeita. Tampere T Jyvaskyla -rataosuudelle suunnitellaan myd6s junaliikennetta
nopeuttavia rataoikaisuja.

Junaliikenteen lisdksi kaukoliikenteen linja -autoliikenne palvelee valtateilla 4, 9, 13 ja 24.
Nopea ja valtateitéa suosiva kaukoliikenne mahdollistaa maakuntarajat ylittavan liikkkumisen
myos pienempien paikkakuntien asukkaille ja lisda siten alueiden saavutettavuutta, elinvoimaa
ja kilpailukykya. Erityisesti valtateiden varsille sijoittuvat lityntapysakointialueet ovat jatkossa
merkittavassa roolissa kaukoliikenteen linjaston virtaviivaistuessa ja ajoajan merkityksen
korostuessa. Tarpeita on myds valtatiepysakkien saavutettavuuden lisdamiseksi niin
lityntéapysakainnin kuin kutsujoukkoliikenteen osalta.

Kehitystarpeita

A Pitkamatkaisen kaukoliikenteen
hyddyntaminen uusissa
litynt&pysakointiratkaisuissa

A Rautatieasemien ja Jyvaskylan
Matkakeskuksen hyddyntaminen

A Sujuva ja nopea maakuntarajat
ylittava liilkkuminen

A Linja -autojen kaukoliikenteen
turvalliset valipyséhdykset
valtatiepysakeilla
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Strategiset linjaukset

Liityntapysakointia kehitetaan siella, missa silla on suurin vaikuttavuus

Joukkoliikenteen yhteyksia seka asemia ja pysakkeja on joka puolella maakuntaa, mutta
joidenkin kohteiden liityntapysakoinnin kehittaminen on selvasti merkityksellisempaa kuin

toisten. Liikennejarjestelman ja aluekehityksen tehokkuuden vuoksi on tunnistettava erilaisten

alueiden potentiaali ja prioriteetti joukkoliikenteen ja liityntdpysakoinnin nakdkulmasta, jotta
resurssit voidaan keskittaa oikeisiin kohteisiin kustannustehokkaasti. Potentiaalin
tunnistamiseksi tarkastellaan liikkumisvirtoja ja priorisointiin hyddynnetéan kohteiden
luokittelua.

Monipuolisia ja palvelutasoltaan laadukkaita lityntapysakointiratkaisuja tulee kehittaa
erityisesti sielld, missa panostus johtaa suurimpiin vaikutuksiin eli kayttdasteen nostoon.
Erityisen tarkeita asioita huomioida ovat joukkoliikenteen palvelutaso ja sen potentiaalinen
kehitys, maankayttdtavoitteet, palveluverkon muutokset seka alueiden asukastiheys ja
demografia.

Liityntapysakoinnin kannalta merkityksellisille pysékeille on sujuvaa ja mielekastéa saapua
pyorélla tai autolla ja jatkaa edelleen joukkoliikenteella. Nama eivat valttamatta ole samoja
pysakkeja, jotka ovat joukkoliikenteen kannalta strategisesti tarkeitd. Pyséakki voi olla tarkea,
vaikka sen rooli liityntapyséakoinnin nakokulmasta ei olisi suuri. Tasta syysta etenkin
Jyvaskylan kaupunkiseudun pysakeista liityntdpysakoinnin kannalta tarkeita ovat lahinna
paatepysakit ja muut linjaston reuna -alueiden pysékit seka vaihtopysakit.

Autojen liityntapysakointia kannattaa kehittda siella, missa se on ainoa jarkeva vaihtoehto,
kun taas tiheamman joukkoliikenteen linjaston alueella tulee panostaa pyorapysakaointiin.
Auto - ja pyoréaliityntdmatkoilla on eri syita valita liityntapysakointi. Ainoastaan hyvat
joukkoliikenneyhteydet pysakdintipaikalta ovat yhteinen syy.

Kehitystarpeita

A Alueiden ominaispiirteiden
tunnistaminen

A Kohteittain raataloidyt ratkaisut
liityntapysakoinnin koon ja
palvelujen suhteen

A Voimakkaimmat panostukset
joukkoliikenteen suurimman
kayttajapotentiaalin alueille

APy6ra - ja autoliityntapysakoinnin
kehittamisen painotukset tarpeiden
mukaan
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Strategiset linjaukset

Liityntapysakointi tukee kaupallisia palveluita ja lisaa alueiden houkuttelevuutta

Liityntapysakointia kehitetddn yhteistydssa useiden tahojen kanssa. Liityntapysakointialueiden
maanomistajuus ja hallinnointi jakautuvat valtion, kuntien ja yksityisten maanomistajien

alueille. Vaylavirasto omistaa valtion maantiet, joilla maanomistajan puhevaltaa kayttavat ELY
keskukset. Kuitenkaan joukkoliikennepysakin ja pyséakointialueen maanomistaja eivat

valttamatta ole sama taho. Naista syista on syyta kayda tarkkaa vuoropuhelua

lityntapyséakainnin merkittadvyydesta, mahdollisista rahoitusosuuksista ja kompensaatioista

seka liityntapysakoinnin vaikutuksista alueiden kaupalliseen potentiaaliin ja elinvoimaan.
Parhaimmillaan liityntapysakadintialue toimii liikenteellisena ja kaupallisena hubina , jossa
erilaiset palvelut kohtaavat ja tuovat lisdarvoa toisilleen seka liityntapysakoinnin kayttajille.

Maakunnan merkittavimmilla lityntapysakaointikohteilla on mahdollisuus toimia alustana
erilaisten palveluiden kehittamiselle. Palveluita voivat olla suoraan liikkumiseen liittyvat
palvelut, kuten sahkdauton latauspisteet, maksullinen pysakaointi, taksi, autonvuokraus,
kaupunkipyora, sédhkopotkulauta tai lippuautomaatit, mutta liséksi liityntapyséakdintialueisiin
voi kytkea muita kaupallisia palveluita, kuten kaupat, kioskit, kahvilat tai ravintolat. Useimpiin
kohteisiin liittyy myds kunnossapito -, huolto -, valvonta - ja puhtaanapitopalveluita.

Kehitystarpeita

A Monitoimijayhteistyd
lityntapysakoinnin kehittamisessa

A Liityntapyséakainnin ja
joukkoliikenteen ajantasaisen

matkustajainformaation
kehittdminen

A Kaupallisten palvelujen
hyodyntaminen ja lisdarvon
luominen kaikille osapuolille
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Aiemmissa selvityksissa liityntapysékointialueiden tyypittely on perustunut esimerkiksi
kohdeymparistojen liikennejarjestelmalliseen rooliin, yhdyskuntarakenteeseen, ymparoivaan
maankayttoon ja alueiden kehittdmistavoitteisiin.

Ainakin Helsingin seudulla (HSL 2012) ja Pirkanmaalla (Pirkanmaan liitto 2014)
liityntapyséakointikohteita on jasennelty liikennejarjestelmallista roolia korostavalla

kolmiportaisella luokittelulla seudullinen i paikallinen T pienimuotoinen.  Turun seudulla on
sovellettu luokittelua maakunnallinen i seudullinen 71 paikallinen ( Sitowise 2021).

A Seudullisissa  kohteissa tyypillista on: erittéin hyvéat joukkolikenneyhteydet, merkittava rooli
seudullisessa liikennejarjestelméassa ja liityntdpysakoinnista saatavan hytdyn jakautuminen laajasti.
HSL-alueella on erotettu a) Keskustojen ulkopuoliset paateiden ja joukkoliikenteen solmukohdat
(houkutellaan paavaylaliikennettd) ja b) Kaupalliset keskukset ja suurimmat asemat (ei ohjata
aktiivisesti paavaylalikennetta).

A Paikallisissa kohteissa tyypillista on: saannéllinen joukkoliikenne, kayttajien tuleminen paaosin melko
lahelta ja yleensa pyorapysakoinnin suhteessa suurempi merkitys.

kohteissa tyypillistad on sijoittuminen maantieverkkoon. Sijainnista riippuen kohteet
pyorapysakadintipainotteisia

A Pienimuotoisissa
voivat olla myo6s vain

Luokittelu tarjoaa raameja erityyppisten kohteiden palvelutason méaarittamiseen . Esimerkiksi
Pirkanmaalla on tehty varustelutason suositus asteikolla tavoitteellinen minimitaso, tavoitetaso ja

kaupallisin ehdoin toteutettava (Pirkanmaan liitto 2018). Maakuntien samantyyppisen

aluerakenteen takia Pirkanmaalla tehtyjen selvitysten voi katsoa soveltuvan lahtotiedoista

parhaiten hyddynnettavaksi Keski -Suomessa.

luokittelua valtakunnallinen T seudullinen i

T pienimuotoinen

Keski -Suomessa pdaatettiin kayttaa

paikallinen

* kuntakeskuksissa (1)
* haja-asutusalueella (2)

* kaupallisten palvelujen tai
matkakeskuksen yhteydessa (3)

+ esikaupunkialueilla (4)
+ keskuskaupungin rajalla (5)

+ liikenteellisissa solmukohdissa (3)

Kuva 20. Liityntdpyséakointialueen tyypittely sijainnin mukaan (HSL 2010).

Kuva : Vaihtoehtoinen, yhdyskuntarakenteeseen perustuva

luokittelutapa (HSL 2012)

Taulukko 5. Suositus autopaikkojen varustetaso

Varustelutekijin kuvaus (Autopysakdinti)

Opastus alueelle katu, tiever olta,
kiintea viitoitus

ksi erityyppi

Tavomee inen | Tavoite Kaua isin
mlnlmitaso taso

Opastukseen j ja alueelle itai pysakille saapumlseen luttyvat tekijat |

silla liityntapysakointii

ehdoin

Opastus alueelfe katu/tieverkolta + palkkamaaratneto
- (kéyttoasteen »ewontaL .

Opastus alueelta pysakille, jos reitti epaselva
(asemalla opastus aina) (*)

Sahkoinen matkustajainfo i Tiipy- alueella
jos saarawssa reaaliaikaisena,

Alueen Jasentely ja palkka]nko

Asfaltointi, paikkamerkinnat, liipy-alueen ukennemerknl

Jos olemassaoleva suuri P-alue,
liipy-alueen erottaminen likennemerkein

Jos tarve yli 50 pysékéintipaikalle
- todennakoisesti oma alue

P-paikat liikkuntaesteisille

X

Saattoliikenteen tarvitsemat tilavaraukset

X

|

Kuva: Esimerkki palvelutasokriteerien maarityksesta

(Pirkanmaan liitto 2018)



Liityntapysakointistrategian linjausten pohjalta on muodostettu toimenpideohjelma, jonka ytimessa on liityntéapyséakaointialueiden

luokittelu. Luokittelun tavoitteena on tunnistaa liityntapysakoéintikohteiden erilaiset kehittamistarpeet ja priorisoida kohteet. Nain eri

toimijoiden toteutusvastuulla olevia toimenpiteitd voidaan keskittéa sinne, misséa kohteet vastaavat parhaiten strategian linj auk sia. Luokittelua
on avattu seuraavilla sivuilla.

Kohdeverkosto on etenkin Jyvaskylan kaupunkiseudun eli Linkin toimivalta -alueella viitteellinen, ja Jyvaskylan seudun kohteiden ja niiden
laajuuden suunnittelussa tulee huomioida erityisesti maankéayton seka Linkki -linjaston muutokset ja kehittamistavoitteet. Pienimu otoisten
kohteiden osalta kohdeverkosto on esimerkinomainen, ja erityisesti pyorapysakaointiin painottuvia, vastaavat kriteerit tayttav i& kohteita on

mahdollista toteuttaa joustavasti eri puolille maakuntaa.

Luokittelun lisaksi toimenpideohjelmassa esitetaan jatkoselvitystarpeita, joiden pohjalta voidaan edistaa lityntapysakoéinnin edellytyksia tai
selvittaa avoimia kysymyksid mm. maanomistukseen, palvelutarjontaan ja kustannuksiin liittyen. Yksittaisten kohteiden luokitu sta tai
prioriteettia voidaan muuttaa joukkoliikenteen tarjonnan ja kysynnan muutosten myoéta, minka vuoksi liityntapysakoinnin kehitt ami sessa on

pyrittdva toteuttamaan modulaarisia ratkaisuja, joita voidaan tarvittaessa muuttaa kysynnan muutosten mukaisesti.

Liityntapysakoinnin hyodyllisyys on taysin riippuvainen joukkoliikenteen kehitysnakymistd, ja etenkin markkinaehtoinen joukko litkenne toimii
kannattavuuden ehdoilla. Tasta syysta koronapandemian ja muiden megatrendien vaikutukset joukkoliikenteeseen voivat aiheuttaa
merkittdvaa heilahtelua yksittaisten pysakkien tai asemien tarjonnassa merkittavimpien yhteyksien ulkopuolella.



Sijainti ja rooli liikennejarjestelmassa:
Valtakunnallinen liityntapysakéintikohde on
seututason kohdeluokan alakategoria. Kohteen
kautta tehdaan runsaasti niin valtakunnallisia,
maakunnallisia seutukunnallisia kuin kunnan
sisaisid matkoja.

Joukkoliikenne: Kohde on usean tyyppisen,
tiheasti liikennoivan joukkoliikenteen keskeinen
solmupiste.

Kayttajat: Potentiaalinen kayttajamaara on
erittain suuri ja kohde keraa kayttajia laajalta
alueelta.

Pyséakaintipaikat: Auto - ja pyorapaikkoja on
muita kohteita enemman. Erityista tarvetta on
my0s pidempiaikaiselle pysakoinnille.

Kaupalliset palvelut: Itse kohteessa on
tarjolla kaupallisia lisdpalveluja, kuten katettu
ja vartioitu pysakointihalli ja ravintolapalveluja.
Kohteen saavutettavuus on erinomainen niin
kavellen, pyoralla, joukkoliikenteella kuin
henkildautolla, mita palvelutarjonta tukee
(esimerkiksi latauspisteet). Kohde on nayttava
ja viihtyisa portti maakuntaan saavuttaessa.
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Sijainti ja rooli liikennejarjestelmassa
Seututasoinen liityntapysékadintikohde sijaitsee
joukkoliikenteen ja tieliikenteen yhteisissa
likenteellisiss& solmukohdissa. Kohteeseen on
Sujuvaa saapua useista suunnista.

Joukkoliikenne : Kohteen kautta kulkee arkisin
tihean palvelun kaupunki - tai seutuliikennetta
jaltai pidempimatkaista kaukoliikennetta

laajalla vuorotarjonnalla (arkisin ruuhka -aikoina
vahintdan noin tunnin vuorovali). Sijainti tukee
joukkoliikenteen runkoyhteyksia.

Kayttdjat : Potentiaalisten kayttajien maara on
huomattavan suuri lahiympériston suuren
asukasmaaran takia ja kohde keraa kayttgjia
merkittavasti myods kauempaa.

Pysakdintipaikat: Kohteessa on vahintaan
useita kymmenia autopaikkoja ja laatutasoltaan
erinomainen pyoréapysakadinti. Kohteeseen on
helppo saapua kestavin kulkumuodoin, kuten
kavellen tai pyoralla.

Kaupalliset palvelut : Kohteessa tai sen
valittomassa laheisyydessa on kaupallista
palveluntarjontaa ja lisdpalveluja, jotka ovat
helposti myos joukkoliikenteen matkustajien
kaytossa.

Joukkoliikenteen solmukohdat

Tilavat paikoitusalueet

Laadukas aikatauluinformaatio



Sijainti ja rooli liikennejarjestelmassa
Esimerkiksi Jyvaskylan sisaantulovaylien
kauppakeskusalueet, keskisuurten kuntien
keskustat, muut liikenteen solmukohdat (esim.
pienemmat rautatieasemat) ja valtatiepysakit,
joilla on suuri liikennejarjestelmallinen rooli.

Joukkoliikenne : Ympaérivuotinen ja
saanndllinen joukkoliikennetarjonta

Kayttajat : Suurin osa kayttajista on
lahialueelta. Pyorapyséakaoinnin merkitys
korostuu. Kokonaiskayttajamaara ei kuitenkaan
ylla seutukohteen tasolle.

Pysakointipaikat: Autopaikkoja on yhteensa
noin 10 1 30. Keskustoissa autopysakainti on
mahdollista jakaa laajemmalle alueelle, jos tama
on maankayton kannalta mielekasta.
Pyorapysakoinnit ovat korkealaatuisia. Kayttajia
kannustetaan voimakkaasti pyorailyyn, jos
|&hialueen asukasmaara on merkittava.

Kaupalliset palvelut . Kaupallisissa
lisdpalveluissa ja matkustajapalveluissa
tukeudutaan paaosin lahialueen olemassa oleviin
palveluihin. Kohteet on valittava lahtokohtaisesti
niin, etta kaupallisia palveluja on olemassa
lahialueella. Odotusymparistd pyritaan

tekemaan tavallista viihtyisimmaksi.

Laaduas pyorapysakainti

Tavalliéta parempi pysakki

-infra



Sijainti ja rooli liikennejarjestelmassa
Pienimuotoiset liityntapysakointikohteet
sijaitsevat tyypillisesti pienemmissa kunnissa tai
kylissa tai valtateiden tienhaaroissa. Ne voivat
taydentad muuta kokonaisuutta, jos lahialueella
sijaitsee toinen, korkeampaan
palvelutasoluokkaan kuuluva kohde.

Joukkoliikenne : Kohteissa on ymparivuotista
joukkoliikennetarjontaa arkisin ja

viikonloppuisin, mutta liikenteen laajuus tai
tiheys voivat vaihdella kohteiden mukaan.

Valtateiden tienvarsipyséakit Pienet kuntataajamat

Kayttdjat : Rajattu kayttgjakunta lahialueelta.

Pyséakdintipaikat: Pysyvien autopaikkojen —
tarve on suppea joukkoliikenteen matalien \l//
kayttajamaarien takia. @ /}‘
Kaupalliset palvelut : Uusia laajoja lisd - tai ,
oheispalveluja ei toteuteta, eika palvelujen " R
olemassaolo ole valttamatonta. Kohteissa tulisi -
olla riittavan turvalliseksi katsottava ¥ -
tienylitysjarjestely molempien suuntien - n Adkddia v
pysakeille. Valtatiekohteissa huomiota on it o 8 Gt : o |
kiinnitettava sujuvan ja turvallisen Simplkka
saattoliikenteen edellytyksiin. Bussipysakin P

viitteellinen varustelutaso on tavanomainen Uusia palveluja ei toteuteta Kaukolikenteelld nopeat valipysahdykset
(esimerkiksi katokset ja pysakkimerkit). (vain nykyisten hyédyntaminen)



A+ Valtakunnallinen

A Seudullinen

B Paikallinen

C Pienimuotoinen

Autopaikkojen
viitteellinen maara

10071 200

307 100

107 30

O 10

Pyo6rapysakaoinnin
merkitys

Laatutasoltaan erinomainen
pyorapysakaointi, runsas
tarjonta

Laatutasoltaan erinomainen
pyorapysakaointi, runsas
tarjonta

Korkealaatuinen pyoréapysakainti:
kulkumuodoissa tavoitteena
pyorailyn suuri suhteellinen suosio
(yhdyskuntarakenteen puitteissa)

Sujuva kayttomahdollisuus pyéralla,
toteutus yhdyskuntarakenteen
mahdollistamissa puitteissa

Kayttajakunta

Erittain laaja, paljon myos
pidempiaikaista kayttotarvetta

Laaja (lahelta ja kaukaa)

P&aosin lahialueen asukkaat
(A-kohteita pienempi kayttajamaara)

Yleensa pienempi lahitaajama tai
kauko - tai seutuliikennematkustus

Joukkoliikenteen
tarjonta

Erinomainen (monentyyppista
liilkennettd)

Erittain hyva

Séaanndllinen ja ymparivuotinen
(arkisin ja viikonloppuisin)

Ymparivuotinen (arkisin ja
viikonloppuisin)

Kohteen kaupallinen
palvelutarjonta

Erittdin korkea, laajat oheis
lisapalvelut (esim. sdhkdauton
lataus, autonvuokraus)

_ja

Korkea, jonkin verran
kaupallisia palveluja kohteessa
ja sen lahiymparistbssa

Vaihtelee kohteen mukaan,
tukeudutaan paaosin lahiympéariston
olemassa oleviin palveluihin

Kohteeseen ei toteuteta erillisia
lisapalveluja

Kohteen
matkustajapalvelut ja
odotusymparist6

Erittain laajat itse kohteessa
(esim. kahvio, ravintola,
odotussali ja wc)

Odotusmahdollisuus
sisatilassa, kahvio ja wc (itse
kohde tai lahiymparisto)

Keskivertoista pysakkiymparistoa
parempi (sisétilapalvelut eivat
pakollisia)

Tavanomainen pysakkiympéaristo
(esimerkiksi katos ja pysakkimerkit)

Liikenneturvallisuus

Erinomainen ja turvallinen
saavutettavuus kaikilla
kulkumuodoilla

Erinomainen ja turvallinen
saavutettavuus Kkaikilla
kulkumuodoilla

Hyva saavutettavuus kaytetyimmilla
kulkumuodoilla ja turvalliset
tienylitysjarjestelyt

Tavoitetasona turvallinen
tienylitysjarjestely (ali - tai ylikulku,
suojatie nopeusrajoitusten puitteissa)

Esimerkkeja
sijainnista

Monentyyppisen ja
kokonaistarjonnaltaan laajan
joukkoliikenteen solmukohdat

Joukkoliikenteen ja suurten
liikennem&arien kohteiden
yhteiset solmukohdat

Joukkoliikenteen keskeiset pysakit,
esim. keskisuurten kuntien keskustat
ja Jyvaskylan sisaantulovaylat

Pienempien kuntataajamien
keskustat ja tarkeimmat
valtatiepysakit




Valtakunnallinen A+:

1. Jyvaskylan Matkakeskus
Seudullinen A

2. Jamsa, rautatieasema

3. Muurame, keskusta

4.  Keuruu, keskusta

5. Aéanekoski, linja -autoasema
Paikallinen B

6. Keljo, Jyvaskyla

7. Killeri , Jyvaskyla

8.  Vaajakoski, Jyvaskyla

9. Seppala, Jyvaskyla

10. Palokka , Jyvaskyla

11. Joutsa, valtatie i tienhaara
12. Haapamaéki, rautatieasema
13. Petgjavesi, keskusta

14. Hankasalmi, rautatieasema
15. Laukaa, keskusta

16. Tikkakoski, valtatie i tienhaara
17. Huutomaki, liittyma

18. Saarijarvi, keskusta

19. Viitasaari, linja -autoasema
+ Uudet mahdolliset l&hijunaseisakkeet

Tarkemmat kohdeanalyysit ja sijaintikuvaukset
liteosiossa
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Haukkamaki
10 ©
Palokka lokangas
Rippalanmak
Huhtasuo
Haukkala 9 Q
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e K 8
Kéh
Varaslahti
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Pienimuotoinen, taajamakohteet:

20. Jamsa, linja -autoasema

21. Jamsankoski, Neste

22. Keuruu, ABC

23. Uurainen, keskusta

24. Suolahti, keskusta

25. Kyyjarvi, keskusta

26. Lievestuore, keskusta
Pienimuotoinen, valtateiden tienhaarakohteet:
27. Lankipohja, vt. 9

28. Jamsa, Shell

29. Himos, vt. 9

30. Saakoski, Koskibaari

31. Korpilahti, vt. 9

32. Saynatsalon ramppi

33. Leivonmaéki, vt. 4

34. Toivakka, Viisarimaki, vt. 4

35. Vesanka , vt. 23

36. Lievestuore, vt. 9/13 risteys

37. Niemisjarvi, ramppi

38. Jari-Pekka, vt. 9/23 risteys

39. Hirvaskangas, vt. 4

40. Aanekoski, Kotakennaan liittyma, vt. 4/13 risteys
41. Saarijarvi, Ranta -Kivi, vt. 13
42. Karstula, Humpin tienhaara, vt. 13
43. Pihtipudas, vt. 4

Tarkemmat kohdeanalyysit ja sijaintikuvaukset liiteosiossa

Kaikki kohteet kunnittain

Kunta Lkm
Jyvaskyla 11
Jamsa 6
Aanekoski 5
Hankasalmi 3
Keuruu 3
Laukaa 3
Joutsa 2
Saarijarvi 2
Karstula, Kyyjarvi, Muurame, 1/
Petdjavesi, Pihtipudas, kunta

Toivakka, Viitasaari, Uurainen

Kohdeluokittelu
| e Pienimuotoinen
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3.3 Liityntapysakoinnin toteutuspolku

Soveltuvan sijainnin valinta Aikataulu:

Riittava kysynta Riittava tarjonta Tukee maankayttoéa ja edistaa Kehittamis - ja muutostarpeet eri kohteissa
(kayttajamaara, liikkennevirrat) (joukkoliikenne ja sen kehittamismahdollisuudet) kaupallisia palveluja vaihtelevat. Tavoitteena on, etta kaikkien

kohteiden liityntapysakaointia on kehitetty
vuoteen 2035 mennessa. Kohteiden
Maanhankinta ja vuokraus keskindiseen priorisointijarjestykseen ei oteta
kantaa, vaan valintojen on mielekasta perustua

Julkisomisteinen (esim. kunnan maa) Yksityisomisteinen (esim. kaupallinen toimija) ) . . .
A Maankéaytttavoitteiden maarittaminen A Kaupallisten intressien selvittaminen kuntien ja alueiden tahtotilaan.
Rahoitus:
Kohteen tavoitteiden maarittaminen Perustamisinvestoinnin kustannusjaon tulisi
Pysakointipaikkojen Varustelu -, laatu - ja Tavoiteltavat Huollon ja kunnossapidon Sopiminen perustua hyotyja maksaa -periaatteeseen.
(auto/pydra) maara palvelutaso kayttajaryhmat vastuutahot rahoituksesta Kustannusjako toteutetaan useamman

osapuolen kesken (mukaan lukien valtio), jos
kohteella on esimerkiksi laajempaa

Kohteen suunnittelu ja rakentaminen liikennejarjestelmallista merkitysta. Kunnan
Rakentamaton ympéristd: kaavoitustarve, rakentaminen Pasosin olemassa oleva infra: rahoituksen merkitys on suhteessa suurempi,
(suunnittelu, valmistelu, hankinta, toteutus, valvonta, viestinta) opastus, viitoitus, paikkamerkinnét jne. jOS kohteen kéyttdtarve on selkeasti rajautunut.

Rahoitusmallin tulee joustaa my6s
yhdyskuntarakenteen mukaan (esim.

Kohteen kaytto asemanseutu vrt. valtatiepysakki).
Kunnossapito Talvikunnossa - Korjaukset ja Pyséakoinnin - Markkinointi, Informaatio - Oheispalvelut Valtion rahoitusta (MAL) on myt')nnetty aiemmin
ja siivous pito uusimiset valvonta viestint ja brandays jarjestelma kayttajille

paaosin maantieverkolla sijaitsevien kohteiden
kehittamiseen. Tavoiteltavia vaikutuksia ihmisten
liikkumistottumuksiin on kuitenkin
saavutettavissa kaikissa kohteissa.



Liityntapysakaintistrategia ohjaa liityntapysakoinnin kehittdmisen suuntaa ja periaatteita , mutta se ei vastaa kaikkiin
yksityiskohtaisiin kysymyksiin. Strategian laadinnan aikana on tunnistettu useita erilaisia avoimia kysymyksia, joihin vastaa min en vaatii
jatkoselvityksia ja tarkentavia tutkimuksia:

1. Markkinointi - ja brdndayssuunnitelma
2. Yhteistyomahdollisuuksien kartoitus liikennoitsijoiden kanssa
3. Yhteysvdlikohtaiset kehittamissuunnitelmat
4. Kutsujoukkoliikenteen ja liikkumispalveluiden pilotointi
5. Liityntapyséakaointikohteiden hyddyntamismahdollisuudet kimppakyyteihin
6. Sopimukset maanomistajien ja palveluntarjoajien kanssa
7. Liityntapyséakadintikohteiden toteutussuunnitelmat
Valtio Sijaintikunta
Seudullisesti Paikallisesti Seudullisesti Paikallisesti
Perushinta merkittiva alue merkittiva alue | merkittiava alue merkittiava alue
Maantaso uusi 7000 50 % 30 % 50 % 70 %
Maantaso
Taulukko:
korvaava 3500 50 % 30 % 50 % 70 % . Kkik iak It .
Rakenteellinen Esimer | gsﬂtannus!a "o va tIOI’!.Ja
Ui s o e e o kunnan yalllla rautgtlelllkgnnetta
Rakenteellinen palvelevien seudullisesti ja
korvaava 3500 50 % 30 % 50 % 70 % paikallisesti merkittavien
Pybrapysikdinti 2500 50 % 50 % 50 % 50 % liityntapysékointipaikkojen osalta.

Lahde: Kuntaliitto & Vaylavirasto 2020



4. Liityntapysakointistrategian
tausta
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4.1 Lahtokohdat kohteiden valintatavassa

Tassa osiossa kuvataan tarkemmin

perusteet sille , Mink& vuoksi
lityntépysakdintistrategiassa on paadytty
esitettyihin linjauksiin ja pysékkien
luokitteluun. Valintojen perusteena on tulkinta
monialaisesta data -analyysista, laajasta
vuorovaikutuksesta asukkaiden, kuntien,
Keski - Suomen maakuntaliiton, Keski
ELY-keskuksen, muiden sidosryhmien ja
palveluntarjoajien kanssa seka konsultin ja
tyon tilaajien asiantuntija -arviot.

-Suomen

Kohteiden valinnassa hyddynnettiin
skenaariomallia seka SWOT -analyyseja.
Skenaarioissa pohdittiin kahta vaihtoehtoista
mallia, joista toisessa liityntapyséakainti
perustuisi keskitettyyn malliin ja toisessa
hajautettuun malliin. Mallien hyvét ja huonot
puolet on kuvattu vieressa.

Tyossa paadyttiin lopulta hajautettuun
malliin, jonka paallimmaisena etuna on
kohteiden laheisyys asukkaan kannalta ja
siten vaikutukset paastoihin ja
joukkoliikenteen kannattavuuteen.

HAJAUTETTU KESKITETTY

A Paljon kohteita

A Kohde melko lahella asukasta myos
Jyvaskylan ulkopuolella

A Useita maanomistajia ja vastuutahoja
A Vaihteleva laatutaso

A Erilaisia palvelukonsepteja

A Moninaisia toteutusbrandeja

A Painopiste seutukaupungeissa ja
valtateiden tienvarsipysékeilla

A Keskeinen tavoite paastojen
vahentaminen, autoliikenteen maaran
vahentdminen keskustoissa toissijaista

A Tukeutuminen kaikkeen
joukkoliikenteeseen, etenkin seutu - ja
kaukoliikenteeseen ja
junaliikenteeseen

A Vahan kohteita
A Kohteet kaukana

A Kohteilla vain muutamia
maanomistajia

A Vain korkea laatutaso

A Mahdollisimman yhten&inen
palvelukonsepti

A Ainakin Linkki -alueella yhten&inen
toteutusbrandi

A Painopiste taajamissa
joukkoliikenteen ydinkaytavissa

A Ruuhkautumisen vahentaminen
Jyvaskylassa, paastovahennystavoite
toissijainen

A Tukeutuminen etenkin Linkki -
likenteeseen ja Jyvaskylan
Matkakeskuksen liikkennepalveluihin
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4.2 Lilkkuminen Keski - Suomessa

Liikkumista Keski - Suomessa on tutkittu strategian laadintavaiheessa useilla erilaisilla menetelmilla. Keski - Suomi on
enimmakseen harvaan asuttua aluetta, jossa suurin vaestdpainotus on selvasti keskuskaupunki Jyvaskylassa. Sen lisaksi maakunn assa on
muutamia pienempia kuntakeskuksia ja muita taajamia. Keski -Suomessa kokonaisuutena likkuminen painottuu merkittavasti

henkildautoiluun. Valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksen (2016) mukaan Keski -Suomessa tehdyista matkoista 62 % tehdaan

henkildautolla ja vain 4,2 % joukkoliikenteella. Valtakunnallisesti vastaavat luvut ovat 61 % henkildéautolle ja 7,2 % joukkol ik enteelle.
Keski - Suomen osalta lukuihin vaikuttaa merkittavasti Jyvaskyla, jossa asuu yli puolet koko maakunnan vaestosta. Jyvaskylan seudu n
henkiloliikennetutkimuksen (2019 ) mukaan Jyvaskylan seudulla tehdyistéa matkoista 56 % tehdaan henkildautolla ja 5 % joukkoliikenteella.
Tutkimuksia ole tehty tasmaélleen samoilla periaatteilla, joten niiden vertailtavuus ei ole tassa yhteydessa relevanttia. Nahdaan kuitenkin,

ettd Jyvaskylassa jalankulun, pyodrailyn ja joukkoliikenteen yhteen laskettu osuus (44 %) on merkittavasti suurempi kuin muual la seudulla

(Laukaa ja Muurame 26 %, muut kunnat 20 %).

Tasséa tyossa liikkkumista tutkittiin hyodyntamalla Telia Oyj:n tuottamaa Crowd Insights -dataa matkapuhelinten liikkkumisesta

tukiasemaverkolla . Tukiasemat sijaitsevat lahempé&na toisiaan tiiviilla kaupunkiseuduilla ja kauempana toisistaan harvaan asutulla

alueella. Aineisto anonymisoidaan ei k2 ai nei ston perusteella pystyt?a& tunnistamaan yksitt2ijsia?d
ei ole mahdollista Telian matkapuhelindatan avulla. Aineistoa hyddynnetdan tydssa tunnistamaan, mista postinumeroalueilta (1a hto paikka)

matkoja on tehty mille postinumeroalueille (maarapaikka). N&in saadaan todelliseen liikkumiseen perustuva nakékulma ihmisten

likkumisvirroista. Analyysi matkapuhelindatasta on tehty seka Keski -Suomen sisalta etta sen ulkopuolelta l&htevista matkoista n iin

keskiméaaraisen arkivuorokausiliikenteen kuin huipputuntiliikenteen osalta. Tarkastelut on tehty toukokuulta 2019 ja toukokuul ta 2020, jotta

nahdéaan myos koronapandemian vaikutus liikkkumiseen.
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Lilkkuminen
Keskl -Suomessa

Viereisissa kuvissa nakyy Telian aineistoihin
pohjautuen Keski -Suomen méaarapaikat, eli
postinumeroalueet, joihin matkat paattyvat.
Erikseen on osoitettu Keski  -Suomen sisa - ja
ulkopuolelta alkavien matkojen maarat.
Lukumaarat kuvaavat keskimaaraista
arkivuorokautta toukokuussa 2019.

Kuntien véliset liikkujamaarat

vuorokausitasolla seka Keski  -Suomen sisaisten
ja maakunnan ulkopuolelta tulevien matkojen
reititykset tieverkolle on esitetty seuraavilla

sivuilla.

Keski-Suomen ulkopuolelta
tulevien matkojen
maaranpaat 2019

Keski-Suomen sisdisten
matkojen maaranpaat 2019

I 17 - 1409 I 18- 614
[ 1409 - 3646 [ 614 - 1393
[ 3646 - 6035 [ 1393 - 2216
[ 6035 - 11910 [] 2216 - 3094
[ 11910 - 22425 [ 3094 - 4045
[ 22425 - 37600 [ 4045 - 6390

[ 37600 - 60790 [ 6390 - 10320
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Lahtdpaikka

Lilkkuminen Keski

Hankasalmi
Joutsa
Jyvéskyla
Jamsa

Kannonkoski

Karstula
Keuruu
Kinnula
Kivijarvi

Konnevesi

Kuhmoinen

HankasalmiJoutsa

87
2178

Jyvéaskyla Jamsa

86

1462

132

82

2150
1433

| 20 | 555 |
46| 32 | 1858 | 69 |

162
101

798

KannonkoskiKarstula Keuruu

Kinnula Kivijarvi

Konnevesi Kuhmoinen Kyyjarvi

-Suomessa

Maarapaikka

Laukaa Luhanka Multia

Muurame Petgjavesi Pihtipudas Saarijarvi Toivakka Uurainen Viitasaari Aanekoski

406 32 41 793 15 30 91 42 17 65 109 75 37 387
23 16 171 314 54 33 35 51 215 29 56 147
309 639 1930 | 250 265 865 366 256 | 11979 | 585 | 506 2399 1269 | 6056
70 51 649 13 43 16 313 158 39 106 134 79 390
210 17 44 68 14 55 489 47 415 172
219 33 14 358 64 19 29 1106 44 127 226
16 26 42 541 27 166 gl 49 141
26 36 124 162 62 215
133 181 180 22 127

30
43| |23 [ 17 |

43 86

Kyyjérvi 38 153 14 22 96 101
Laukaa 846 -_---_- —m_— 392 321 | 212
Luhanka -

Multia 553 | 24 | | 79 | 249

Muurame 100 | 56 | 9465 30 28 | 333 | 56 | 73 66 58

Petajavesi 65 2228 33 22 178 139 39 186

Pihtipudas 34 42 606 27 77 87

Saarijarvi 69 59 2320 | 119 92 154 371 222

Toivakka 136 229 1651 50 18 399

Uurainen 42 31 2182 104 57 73 73 21 59 16 313 124

Viitasaari 41 33 949 93 406 118 29 55 160

Agnekoski 341 142 5785 | 278 130 261 166 92 92 1005 81 1916

KUNTAAN

f/l):?l'PKl,i\T/AT 9600 7307 | 355526 | 44807 3137 7471 | 15229 | 1700 | 1975 | 5188 3769 2089 | 34591 | 1646 | 3152 | 18577 | 5882 5881 | 18424 | 4074 | 6943 | 14337 | 38173
YHTEENSA

e e e e e -

Keski - Suomen sisaiset matkat eri kuntien valilla on esitetty ylla olevassa taulukossa. Kuhunkin kuntaan paattyvat matkat on skaa

matkoista alkaa ja paattyy saman kunnan siséalla. Variskaalaus toimii vain saman maarapaikkakunnan sisalla, koska kuntien asuk

!
1
1 ettd punaisimmalla nakyvat kunnat, joista matkoja kohdentuu vahiten kyseiseen kuntaan ja vihreimmalla kunnat, joista matkoja
1
\

lattu vihredsta punaiseen siten,
koh dentuu eniten. Suurin osa
asm aarat ovat hyvin erilaisia.
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Lilkkumisen potentiaall
Keskl -Suomessa 1/3

Telian matkapuhelindatasta saatava aineisto on reititetty Keski -Suomen tieverkolle
hyodyntamalla Keski -Suomen Brutus -liikennemallia. Nain saadaan kuvattua tilanne,
jossa Keski -Suomen eri postinumeroalueille kohdentuvat matkat kayttaisivat
likenneverkkoa. Reititys kuvaa arkivuorokauden keskimaaraista likenneméaaraa
kulkutavasta riippumatta, eikd se kuvaa aidosti tieverkon kuormitusta min&éan

ajanhetkend. Reitityksen tarkoituksena on kuvata, mista likennevirrat tulevat ja

mihin ne kohdentuvat.

Viereisessa kartassa on kuvattu Keski - Suomen sisdiset matkat , eli matkat,
joiden lahtbpaikan ja maarapaikan postinumerot sijoittuvat Keski -Suomen sisélle.
Karttaan on osoitettu kohteet, joissa on matkapuhelindatan perusteella potentiaalia
liityntapysakaoinnille. Naissa kohteissa liikennevirrat yhtyvat merkittavammiksi

virroiksi, jolloin henkildauton kayttajilla on potentiaalia siirtyé joukkoliikenteen

kayttajaksi. Jyvaskylan ymparysalueet ovat merkittavimpia virtojen yhtymakohtia,

mutta paastokehityksen kannalta on tarkeda kohdentaa liityntapysakointia myos
Jyvaskylan ulkopuolelle, jotta henkildautoilla tehtava liityntamatka olisi

mahdollisimman lyhyt koko matkaan verrattuna huomioiden liikkennevirrat ja

tehokkuus.

Maakunnan sisadisten matkojen kannalta potentiaalisia liityntédpyséakadintikohteita
ovat Jyvaskylan ohella esimerkiksi Korpilahti, Jamsa, Petajavesi, Lievestuore,
Laukaa, Aanekoski, Saarijarvi ja Viitasaari.

_ \, 'V\i)tasa :

{

. & f
3 A
f“\ ¥

ievestuore

Keski-Suomen sisaiset
matkat 2019

7 -3344
3344 - 9341
9341 - 19252 _

s 19252 - 35125
— 35125 - 68254




Lilkkumisen potentiaall
Keskl -Suomessa 2/3

Oheisessa kartassa taas on kuvattu Keski - Suomen ulkopuolelta tulevat matkat

eli matkat, joiden laht6paikan postinumeroalue on Keski -Suomen ulkopuolella ja
maarapaikan postinumeroalue Keski -Suomen sisalla. Karttaa tarkastellessa on
tarkeda huomata, ettéa liikkujamaarien skaala on erilainen. Suurimmillaankin

maakunnan ulkopuoliset virrat tieverkolle ohjattuna ovat n. 36 000 liikkujaa/vrk, kun
maakunnan sisaisissa matkoissa maara on suurimmillaan yli 68 000 liikkujaa/vrk.

N&ma rajoitukset huomioiden voidaan tunnistaa useita kohteita, joissa liikennevirrat
yhtyvat ja taten liityntapysakaoinnilla voidaan arvioida olevan potentiaalia. Kohteet on
esitetty kartalla.

Matkat kohdentuvat hieman eri kohteisiin, miké vaikuttaa my®os liityntapysakaoinnin
potentiaaliin. Alla olevassa taulukossa on esitetty merkittavimmat kohdekunnat ja
lahtokunnat maakuntarajan ylittavien matkojen osalta. Aineisto on vuodelta 2019,

jolloin Kuhmoinen oli vield osa Keski -Suomen maakuntaa.
Eniten kohdentuvia Lkm Eniten lahtevia Lkm (matkaa/vrk)
matkoja (matkaa/vrk) matkoja
Jyvéaskyla 68 000 Tampere 11 000
Jamsa 21 000 Kuopio 8 700
Aanekoski 15 000 Helsinki 8 700
Laukaa 10 000 Mantta - Vilppula 4 600
Joutsa 8 100 Mikkeli 4 400
Viitasaari 8100 Vantaa 4100
Keuruu 8 000 Heinola 4000
Hankasalmi 7 200 Pieksamaki 3700
Kuhmoinen 6 200 Oulu 3 000
Pihtipudas 6 100 Seingjoki 2900

o

L)

Hattol
-~ .\‘ (
Hein
”

| Keski-Suomen ulkoa
tulevat matkat 2019

5-1184

1184 - 3846

3846 - 8615
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Liikennevirrat potentiaalisesti yh/detymlIa
matkoilla (matkustajaa vuorokag"des'sa) 7,\
Vilit, joilla vahintaan 10 I3htoa/paivassa per stanta\\

Litkkumisen potentiaall
Keski -Suomessa 3/3 Zémathusisen T8

5-9 matkustajaa T . >

10+ matkustajaa O | g ‘rsao j
Keski - Suomen alueelle on rakennettu BRUTUS- liikennemalli, joka simuloi )
yksilopohjaisesti liikkumista maakunnan liikenneverkolle. BRUTUS -mallin avulla voidaan
arvioida henkildauto -, joukkoliikenne -, pyora - ja kavelymatkojen sijoittumista ja

likennemaaria Keski -Suomessa. Tata aineistoa vertailemalla on muodostettu arvio
likennevirtojen yhdisteltavyydesta. Yhdistettaviksi likennevirroiksi on mallin avulla

esitetty sellaiset matkat, joiden alku - ja paatepiste seka lahtdajat ovat riittavan lahella
toisiaan. Arvioinnissa ei ole huomioitu malliin rakennettua kulkutapajakaumaa, vaan
voidaan ajatella matkojen yhdisteltdvyyden johtavan mahdollisesti

kulkutapamuutokseen.

Analyysiin mukaan valitussa matka -aineistossa on ainoastaan kotoperaiset matkat.
Ty6-, koulu - ja vapaa -ajan matkojen osalta matkan lahtemisajankohtien tulee olla 15
minuutin sisalla toisistaan, ostos -, asiointi - ja vierailumatkojen osalta 30 minuutin sisalla
toisistaan. Mukaan on lisaksi valittu sellaiset yhteysvalit, joilla on vahintad&n 10
lahtoa/paiva/suunta. Nain varmistetaan riittava kysynta.

Kartallaon  esitetty ylla mainituilla perusteilla potentiaalisesti yhdisteltdvat matkat.
Vihrealla varilla on kuvattu yhteydet, joilla kulkee yli 10 matkustajaa/lahtd. Niitéa voidaan
ajatella joukkoliikenteen kannalta potentiaalisina yhteysvéleina. Sinisella merkityilla

yhteyksilla kulkee 57 9 matkustajaa/lahtd, mika on pienlinja -autolle soveltuva
kapasiteetti. Violetilla taas on kuvattu yhteydet, joilla on 21 4 matkustajaa/lahto.
Aineiston perusteella voidaan nahda yhteysvalit, jotka voivat toimia syottoliikenteena

joukkoliikenteelle. Karttaan ympyrdidyt yhtymakohdat ovat paikkoja, joissa on
potentiaalia liityntapysakoinnin liséksi kimppakyytipaikoille seka erilaisille palveluille.

5% Vol s
Karttapohja © Op'eQSfréé'@M’éiri\con‘tributors




Liityntapysakoinnin vaikutus -
potentiaall paastoihin 1/2

Liityntapysakoinnin vaikuttavuutta arvioitiin tekemalld simulointeja
avulla tietyilla oletuksilla. Alla on esitetty Keski -Suomen ulkopuolelta alkavien
matkojen maksimipotentiaali arvioimalla Telian liikkumisdatan perusteella 40
merkittavinta yhteysvalia. Analyysin vaiheet on kuvattu viereisessa laatikossa.

Oletuksella, etta liikkuja voisi pidentaa matka -alkaansa enintaan 30 %

verrattuna autolla tehtavaan matkaan, voisi auton ja linja -auton matkaketjujen
muodostaminen vahentaa henkildauton liikkennesuoritetta enintaan

13 850 km/vrk valituilla yhteysvaleilla. Samalla linja -automatkojen maara
kasvaisi 564 matkaa/vrk. Jos matka -aika saa venyd enintéan 50 % , voisi
henkildautojen liikennesuorite vahentya enintaan 57 930 km/vrk , mik&
tarkoittaisi 1027 linja  -automatkaa/vrk lisdantymista. Ylempi kuva esittaa linja -
automatkojen potentiaalia.

Jos samoja oletuksia kaytetaan henkildauton ja junan matkaketjuihin, voisi

henkildauton liikennesuorite vahentya jopa 68 995 km/vrk (max 30 % pidempi
matka -aika) tai 70 924 km/vrk (max 50 % pidempi matka -aika) valituilla
yhteysvéleilla. Alempi kuva esittdd junamatkojen potentiaalia

Matkat ovat linja -auton ja junan matkaketjujen analysoinnissa osittain samoja,
joten niité ei voi laskea yhteen. Kayttamalla vuoden 2020 keskimé&araista
henkildauton hiilidioksidipaastomaaraa (153,5 g/km) paastaan seuraaviin
paastovahennysmaksimeihin (joukkoliikenteen paasttja ei huomioida):

A Henkilbauto + linja -auto: 2,1t CO2/vrk (30%)/ 8,9tCO2/rk
10,6 t CO2/vrk (30 %)/ 10,9t CO2/rk

(50 %)

A Henkildauto + juna: (50 %)

Brutus -mallin

Linja -autoliikenteen maksimipotentiaali
102 -
169 -
261 -
348 -
488 -
724 -
1054 - 1332

169
261
348
488
724
1054

Kainuu

Pohjois-Pohjanmaa

Junaliikenteen maksimipotentiaali

102 -

194 -
p— 323 -
—— 451 -
— 666 -
1040 - 1600
1600 - 1923

Pohjanmaa Pohjois-Savo

Pohjois-Karjala

Eteld-Pohjanmaa

Etela-Savo

Pirkanmaa,

Kymenlaakso

Ahvenanmaan maakunta peingestomi

194
323
451
666
1040

Pohjois-Pohjanmaa Kainuu

Pohjanmaa Pohjois:Savo

Pohjois-Karjala

Kymenlaakso

Varsinais-Suomi
Ahvenafmaan maakunta



Liityntapysakoinnin vaikutus
potentiaall paastoihin 22

Henkildautoliikenteen suorite

— 0-288
Keski - Suomen sisaisten henkildautomatkojen — o 288-906
joukkoliikenteeseen siirtymisen arvioinnissa = 906 - 1886
hyodynnettiin listaa tyossa esitetyista == 1886 - 3618
lityntapysakdintialueista. Kaikista Telia -datassa e 3618 - 6801
tunnistetuista 1,6 miljoonasta paivittaisesta e 6801 - 10823
matkasta 58 % tehd&éan Brutus -mallin mukaan W 10823 - 14896
henkildauton kuljettajana. Naista n. 400 000 B 14896 - 18347
matkaa (43 % kaikista matkoista) kulkee Liityntapysakaintialueet

valittujen liityntapysakointikohteiden kautta,
mik& muodostaa maksimin kaikille siirtyville
matkoille.

Liityntapysakointistrategian vaikuttavuuden arvioinnissa lahdetaan
siitd, etta matkustaja valitsee lahimpana sijaitsevan
liitynt&pyséakaintikohteen ja siirtyy joukkoliikenteen kayttajaksi,
mikali lityntdmatkan kesto on alle 20 % kokonaismatkan kestosta
ja kokonaismatka aika on alle kaksinkertainen autolla tehtavaan
matkaan verrattuna. Tall6in potentiaalinen liityntéapysakoinnin
kayttomaara olisi 2732 matkaa/vrk (0,3 % kaikista
henkilbautomatkoista), mika tarkoittaa 32 262 km/vrk
pienempaa henkildauton liikennesuoritetta. T&man paastovaikutus
edellissivun arvolla olisi 5,0 t CO2/vrk

Vasemmanpuoleisessa kuvassa on esitetty henkildautoliikenteen
suoritemaarat normaalina arkivuorokautena. Oikeanpuoleisessa
kuvassa on esitetty ylla kuvatun liityntapysakaointialueiden kayton
jalkeen jaava henkildautoliikenteen suorite.

a4



Liityntapysakointikohteiden saavutettavuus

Ohessa on tarkasteltu |||tyntapysak0|nt|k0 hteiden Saavutettavuus alle 15 minuuf‘i’s\sa\npolkupy"('_';raﬂé\_(Iﬁaikki luokat) " Ramboll Fl'“l‘az"gu‘z’f Saavutettavuus alle 30 minuufi@sa séhkﬁpc?lkupy(iréilla (kaikki luokat) " Ramboll Fl'“l‘f'z"gu‘z’f
saavutettavuutta vaeston ja tydpaikkojen ¥ 15 minuutin vyShyle h | 30 minuutin vydhyke N ‘[
nakokulmista. Analyysi koskee asukas - ja {
tyopaikkamé&éaria 15 minuutin pyoramatkan ja 30 C W : O W ;
- - " " e 'Y 2ihtipudas \ \ | 2ihtipudas \
minuutin séhkopyoramatkan paassa. 3 »k 5 r
Yhteensa -luvuissa on laskettu asukkaat ja )
tyOpaikat vain kerran riippumatta siitd, onko it e : iitasaari :
useampia erityyppisia liityntdpysékadintikohteita " 4
saavutettavissa. Luokittaisissa luvuissa samoja ja 1 ‘ - | >
asukkaita tulee lasketuksi useaan kertaan, koska JRarstula arstula
esimerkiksi Jyvaskylassa on kaikkien
lityntapysakointiluokkien mukaisia kohteita. , Saarijan Saarijani
e e
Asukkaat Osuus Tydpaikat Osuus p ‘ ;
Max. 15 min Af-.:»e'm\kf‘s; A sk P A
pybramatka yht. 194 309 72% 77 246 79 % 3 ,
Valtakunnallinen ja . ¢ : 1'/)
ceudullinen 89 910 33% 48 308 49 % 4 e \ A .
Keuruu \ / JYVASKYLA 4 ‘ guruy YVASKY
Paikallinen 128483 | 47% 58 710 60 % RS, o, B ' 208
Pienimuotoinen 53174 20 % 18 200 19 % ;;;;“ ; :
lf‘-’ antta " X L.F\‘T antta \\
Max. 30 min o 0 "Kangas Langasy
pybramatka yht. 236 269 87 % 89 974 92 % R ‘_ |
4 | |
Valtakunnallinen ja ‘ 3 o
ceudullinen 165 745 61 % 69 531 71% 8 P s& - A8
\ Joutsa, { e { /BN uu?.t.\t“
Paikallinen 174 913 65 % 71547 73 % N \ / 2 N B e T
A 0 5 10 20Kiemens S ! I ‘l A 0 5 10 20Klu")ulia'|\’ < e ) f
Pienimuotoinen 159 060 59 % 66 100 68 % [V AN = WLl s :
Keski -Suomi . . 45
yhteens 270 802 i 97 672 i




4.3 Joukkoliikenteen nakymat Keski

Nykyinen saavutettavuus:

Joukkolilkenne on matka  -ajallisesti henkildautoon verrattuna kilpailukyinen
vaihtoehto paaliikkennekaytavissa, kuten Jyvaskylan kaupunkiseudun Linkki
alueella ja suurten kaupunkien valisilla kaukoliikennereiteilla.

Joukkoliikenteen nykytila:

Raideliikenne jakautuu markkinaehtoiseen liikkenteeseen ja valtion
ostoliikenteeseen.

A Helsinki i Tampere i Jyvaskyla i Pieksaméki -kaukoliikenne on markkinaehtoista.
Jyvaskylasta Tampereelle ja Helsinkiin kaukojunia kulkee 1 T 3 tunnin valein.
Junat pysahtyvat Jamséassa. Pieksamaen junat pysahtyvat Hankasalmella.

A Kiskobussilikenne Jyvaskylasta Haapamaen kautta Seinéjoelle ja Tampereelle
on valtion ostoliikennettad ja vuoroja muutama paivassa suuntaansa. Nykyiset
pysahdyspaikat Keski -Suomen alueella ovat Petgjavesi, Keuruu ja Haapamaki.

Jyvaskylan kaupunkiseudulla (Jyvaskyla, Muurame, Laukaa) paikallislikenne on
toimivaltaisen viranomaisen (Linkki) kilpailutuksilla hankkimaa ostoliikennetta.

Muu linja  -autoliikenne on markkinaehtoista tai ostoliikennetta.

A Kaupunkien vélinen liikkenne on valtaosin markkinaehtoista eli se ei saa
yhteiskunnan tukia. Kaukoliikenne perustuu nykyaan yha enemman
nopeuteen, mutta osalla vuoroista koululippujen ja rahdin merkitys voi yha
olla suuri.

A Ostoliikenne on yleensa ELY  -keskuksen, kuntien tai ndiden yhdessa
hankkimaa. Lapi vuoden tarjontaa on eniten Jyvaskylasta Jamsan,
Aanekosken ja Hankasalmen suuntiin.

A Seutuliikenne Keuruun, Uuraisten ja Saarijarven suunnissa on pitkalti
markkinaehtoista.

Auto

min
M <60
M 60 - 119
B 120 - 179
[]180 - 239
[]240 - 299
[]300 - 359
M 360 - 419
I 420 - 479
M = 480

Jyvaskyla

-Suomessa

Joukko-

lilkkenne
min

M <60

Il 60 -119

[ 120 - 179

[]180 - 239

[]240 - 299

[ 1300 - 359

M 360 - 419

% Helsinki

ke
< » Kotka

Kuvat: Jyvéaskylan ajallinen saavutettavuus autolla ja joukkoliikenteell& ( Traficom 2021)
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Joukkoliikenteen nakymat Keski

Liityntapysakaoinnin nykytila:

Linkki -alueella tavoitellaan joukkoliikenteen
matkamaarien kaksinkertaistamista vuoteen
2030 mennessa. Tavoitteen saavuttamiseksi on
ideoitu jopa yli 50:ta liityntapysakointikohdetta
Linkki 2030 -suunnitelmassa  (Linkki 2019).

Kauko - ja seutuliikenteessa lityntapysakkia
ja saattoliikennetta tapahtuu luontaisesti
esimerkiksi asemanseutujen yhteydessa, mutta
pysakaointialueita ei ole tyypillisesti brandatty.

A Viime vuosina varta vasten rakennettuja
lityntapysakaointeja sijaitsee muun muassa
Aanekoskella Kotakennaan ja Huutoméaen
littymissa sekd uudessa Tikkakosken
moottoritieliittymassa.

Linkki 2030 - suunnitelmassa autojen

lityntapysakaointia on suunniteltu

tyopaivan mittaiseen pysakointiin.

U Tyémarkkinanakdkulman otollisuus on myo6s
huomioitu kohteiden valinnassa.

Tyopaikkojen
saavutettavuusluku
M Korkea

Nl |

[IMatala

-Suomessa

Olemassa oleva

Kuva: Tyo6paikkojen saavutettavuus muun muassa matka -

aikaan perustuvan vetovoimamittarin avulla (

Traficom 2021).

Kehitettava - olemassa oleva

Idea

B Rakenteilla

Kuva: Linkki 2030
(Linkki 2019).

-suunnitelman liityntapyséakéintipaikat
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Joukkoliikenteen nakymat
Keski -Suomessa

Joukkoliikenteen kehitysnakymat ja
-tavoitteet:

Koronapandemian mydéta eniten on vahentynyt
markkinaehtoisen bussiliikenteen tarjonta,
etenkin nelos - ja ysiteiden tarjonta.

Ennen koronapandemiaa etenkin junaliikenteen
ja Linkki -liikenteen matkustajamé&aéarat olivat
voimakkaassa kasvussa 2010  -luvun lopussa.

Valtio on tekemassa ostojunaliikenteeseen
uutta yhdeksanvuotista sopimusta, joka
sdilyttad vuorotarjonnan nykytasolla.

Kaukobussiliikenteen toimintaymparistd on
ollut voimakkaassa murroksessa.

A Hintakilpailu on ollut voimakasta etenkin
nelos - ja ysiteilla. Osin tarjonta lisaantyi,
osin vaheni ennen pandemiaa.

A Liikenne 12  -suunnitelman myéta
ostoliikenne voi lisdantya
maakuntakeskusten vélisessa
bussiliikenteessa.

Keski -Suomen ELY -keskuksella (K -S ELY 2019)
on joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet (ei

sitova). Linkki -alueella on laadittu
runkolinjasuunnitelmia.

joukkoliikenteen palvelutasotavoite vuosille 2020

Taulukko:  ELY-keskuksen palvelutasotavoiteluokat
Luokka \% \% VI \Yll
Arkiliikenne 7i 20 71 18/20 7/181717 8i 16
Noin 1h valein Yli 5 vuoroparia 3i 5 vuoroparia 17 2 vuoroparia
La-liikenne 9118 10715 Tarpeen mukaan i
Noin 2h valein 17 4 vuoroparia P
Su-liikenne 127 17 (noin 2h) Tarpeen mukaan Tarpeen mukaan i

Keski-S ELY-keskuk
toimivaita-alue

Jyvaskylan kaupungin
toimivalta-alue

Oulu
-éhnpudas

-
Kinnula
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-
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Kannonkoski
-
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-
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Pylkonmaki g gl I Sumiainen
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o * Konnevesi
Uurainen L\Suolami Kuopio

Multia l i
|/

Hankasalmi
/ f
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Haapamaki
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Keuruu I\
e Kook ﬁuu}ne
n| -
Saner e ) * Toivakka
Leivonmaki
»
Halli
-
Luhanka -
Joutsa

Kuhimomen

Keski -Suomen ELY -keskuksen Kuva: Linkki 2021

2024

-suunnitelman runkolinjat
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