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ESIPUHE
Jyväskylän kaupunki on toteuttanut useita uuden tieliikennelain ja 
suunnitteluohjeistuksen mukaisia pyöräliikenteen järjestelyitä. Ne eivät 
kuitenkaan ole kaikilta osin käyttäjille tuttuja. Uusien pyöräliikenteen 
järjestelyjen lisäksi työmaiden aikaiset liikennejärjestelyt aiheuttavat 
käyttäjille usein päänvaivaa. 

Tässä Traficomin liikkumisen ohjauksen valtionavustushankkeessa on 
pyritty tuottamaan tiedottamisen, markkinoinnin tueksi havainnollista 
viestintämateriaalia, joka opastaa kuntalaisia ajamaan uusilla väylillä 
liikennesääntöjen mukaisesti sekä pyörällä että skuuteilla. Lisäksi työn 
tuloksena on annettu suositukset väliaikaisten liikennejärjestelyiden 
suunnittelu - ja toteutusohjeistusten täydentämiseen.

Selvityksen keskeisenä tavoitteena varmistaa aiempaa toimivammat, 
tehokkaammat ja hyväksyttävämmät suunnitteluratkaisut. Muita työlle 
asetettuja tavoitteita ovat mm. 

- Toteuttaa Jyväskylän AVOin kaupunkiympäristö ɀtoimintaa,

- Kehittää viestintää ja osallisuustoimintaa tuoden 
kaupunkisuunnittelu lähemmäs asukkaiden arkea, 

- Lisätä liikkujien (erityisesti jalankulkijoiden ja pyöräilijöiden 
turvallisuutta ,

- Luoda käyttäjälähtöisyyttä tukevalla dialogilla kiinnostusta 
kaupunkikehittämiseen

- Hyödyntää suunnittelussa paikallisten asukkaiden 
erityisasiantuntemusta

- Lisätä päätöksenteon ja suunnitteluratkaisuiden läpinäkyvyyttä

Työtä on ohjannut työryhmä, jonka työskentelyyn ovat osallistuneet:

Mira Juuma  Jyväskylän kaupunki

Kaisa Ristimella  Jyväskylän kaupunki

Ilkka Toppila   Jyväskylän kaupunki

Päivikki Viheri -Komsi Jyväskylän kaupunki

Satu Pasanen Traficom

Työryhmä kokoontui hankkeen aikana kuusi kertaa.

Konsulttina työssä on toiminut Ramboll Finland Oy, jossa selvityksen 
laadintaan ovat osallistuneet projektipäällikkönä Kari Hillo, asiantuntijana 
Leena Manelius ja avustavissa työvaiheissa Johanna Tiilikainen, Elisa 
Heimo, Eero Sarvi ja Roni Ilmola.

Hanke on saanut Traficomin liikkumisen ohjauksen valtionavustusta 
vuodelle 2023. 
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SELVITYKSEN LÄHTÖKOHTIA

ƴ Uuden tieliikennelain mukaiset pyöräliikenteen järjestelyt eivät ole kaikilta osin 
käyttäjille tuttuja. Erityistä huomiota tulee kiinnittää uusien ja vanhojen järjestelyiden 
saumakohtiin.

Á Tiedottaminen ja markkinointi ovat avainasemassa, jotta muutos tavoittaa 
mahdollisimman monet, ja hankkeiden tavoitteet toteutuvat mahdollisimman 
täysimääräisesti. 

Á Viestinnällisesti on tarpeen tuottaa havainnollistavia materiaaleja (esim. infovideot) 
opastamaan kuntalaisia ajamaan uusilla väylillä liikennesääntöjen mukaisesti sekä 
pyörällä että skuuteilla.

Á Liikennekäyttäytymisen tarkkailu ja seuranta tukee hankkeiden vaikuttavuuden 
arviointia ja palvelee tulevien suunnitelmien perusteluviestintää.

ƴ Työmaiden aikaiset liikennejärjestelyt aiheuttavat käyttäjille usein päänvaivaa. 
Käyttäjien tarpeita kuullaan harvoin työmaiden liikenteen ohjaussuunnitelmien 
laadinnassa. Informaatiokanavat työmaiden vaikutusten viestinnässä kaipaavat 
parannusta.

Á Käyttäjiä osallistava ideointi ja vuorovaikutteinen yhteiskehittäminen työmaiden 
liikennejärjestelyiden suunnittelussa auttaa niin liikkujia kuin rakennuttajia 
ymmärtämään paremmin  työmaahankkeiden kompleksisuutta ja 
suunnittelukysymyksiä.

Á Käyttäjiä osallistava vuoropuhelu työmaiden suunnitteluvaiheessa tukee 
perusteluviestintää ja hankkeiden hyväksyttävyyttä ja vähentää negatiivista 
palautetta.



SISÄLTÖ

Esipuhe   

Lähtökohdat ja tavoitteet

Työn sisältö ja osatehtävät

OSA 1. Viestinnän tukimateriaali uusista 
pyöräliikennejärjestelyistä ja ajokäyttäytymisen seuranta

OSA 2. Työmaiden aikaisten liikennejärjestelyjen 
käyttäjälähtöinen ideointi ja suunnittelu

Yhteenveto ja suositukset jatkotoimiksi

Liitteet:
1. Ajolinjaraportteja tarkastelluissa liittymissä

2. Käyttäjätyöpajan sisältö ja tulokset

3. Muiden kaupunkien suunnitteluohjeistusta väliaikaisista liikennejärjestelyistä

4. Esimerkkejä väliaikaisten järjestelyiden opasteista



HANKKEEN TAVOITTEET

Hankkeelle on määritetty seuraavia tavoitteita: 

ƴ Tuotetaan havainnollisia ja käyttäjäystävällisiä viestintämateriaaleja, jotta kaavaillut 
muutokset tavoittavat mahdollisimman monet ja muutoksilla haetut tavoitteet toteutuvat 
mahdollisimman täysimääräisinä.

ƴ Saadaan arvokasta seurantatietoa uusien pyöräliikenneratkaisuiden käytettävyydestä ja 
viestinnän tehostamistarpeista, jotta kuntalaiset oppivat ajamaan uusilla väylillä 
tarkoituksenmukaisesti.

ƴ Hyödyntää suunnittelussa paikallisten asukkaiden erityisasiantuntemusta ja kokemuksia

ƴ Kehitetään osallisuustoimintaa tuomalla kaupunkisuunnittelun konkreettisia haasteita 
lähemmäs asukkaiden arkea. Luodaan käyttäjälähtöisyyttä ruokkivalla dialogilla aitoa 
kiinnostusta kaupunkikehittämiseen ja paikallisdemokratian vahvistamiseen

ƴ Lisätään asukkaiden tietoa ja ymmärrystä asiatuntijaprosesseista ja toisaalta lisätään 
asiantuntijoiden tietoa ja ymmärrystä käyttäjien tarpeista, toiveista ja odotuksista

ƴ Lisätään päätöksenteon ja suunnitteluratkaisuiden läpinäkyvyyttä ja tasa -arvoa

ƴ Vahvistetaan luottamusta hallintoon ja viranomaistoimintaan

ƴ Ennaltaehkäistään konflikteja ja valituksia
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TYÖN SISÄLTÖ JA OSATEHTÄVÄT

1. Viestinnän tukimateriaali uusista pyöräliikennejärjestelyistä 
ja seuranta

Å Havainnollistettiin uusien yksisuuntaisten pyöräliikenteen 
järjestelyjen saumakohtien oikeaoppista ajotapa - ja 
liikennekäyttäytymistä.

Å Seurantatutkimuksella muodostettiin kokonaiskuva uusien 
tai olemassa olevien pyöräliikenteen järjestelyjen 
vaikutuksista liikennekäyttäytymiseen ja liikenteen 
turvallisuuteen (videointi ja konenäkö). 

Å Osatehtävän tuloksena on some -viestintää tukeva 
digitaalinen infovideo ja liikennekäyttäytymisen 
seurantaraportti.

Jyväskylän kaupunki 6

2. Työmaiden aikaisten liikennejärjestelyjen käyttäjälähtöinen 
ideointi ja suunnittelu

Å Kuntalaisia osallistava yhteiskehittäminen ja 
käyttäjätarpeiden kuunteleminen.

Å Asukkaita ja sidosryhmiä otettiin mukaan työmaa -aikaisten 
liikennejärjestelyjen ideointiin osallisuustyöpajassa. 

Å Osatehtävän tuloksena on vuorovaikutettu liikenteen 
ohjaussuunnitelma ja turvallisuuslähtöiset suositukset 
väliaikaisten liikennejärjestelyjen suunnitteluohjeistukseen. 

Selvityskokonaisuudessa on käsitelty kahta osatehtävää, jotka molemmat on raportoitu omiksi osiksi hankkeen loppuraporttiin. 

01/01/202 4



OSATEHTÄVÄ 1
Viestinnän tukimateriaali uusista pyöräliikennejärjestelyistä 

ja seurantatutkimus



SISÄLTÖ JA 
MENETELMÄT

Uusien 
pyöräliikenne -
järjestelyjen 
havainnollistaminen 
ja ajolinjojen seuranta

ƴ Infovideot

Á Yhdessä tilaajan kanssa valittiin sopivat kohteet Jyväskylän keskustasta.

Á Ramboll tuotti käsikirjoitukseen sisällön ja esimerkkitilanteet esim. 
ɉmiten ajetaan oikein siirryttäessä Sepänkadun kaksisuuntaiselta 
pyörätieltä tai pyöräkaistoilta Yrjönkadun pyöräkadulleɉ.

Á Videotuotannosta vastasi Jyväskylän kaupungin puitesopimuskumppani 
Noveltive .

Á Videot jaettiin kaupungin some -viestinnässä ja Youtubessa .

ƴ  Ajolinjojen ja liikennekäyttäytymisen seurantatutkimus

Á Ramboll teki liittymävideoinnit kahdesta seurantakohteesta: Sepänkadun 
ja Yrjönkadun risteyksestä sekä Väinönkadun ja Yliopistonkadun 
risteyksestä. 

Á Videot analysoitiin Rambollin konenäköalgoritmilla (8 liikkujatyypin* ja 
kulkureittien tunnistaminen).

Á Tuloksena saatiin kiinnostavien kulkusuuntien ja väylänosien käyttö 
kulkutavoittain ja ajosuunnittain. Liikkujien välistä vuorovaikutusta 
arvioitiin koostevideoiden perusteella. 

Á Ajolinja -analyysin pohjalta annettiin arvio liikennejärjestelyn teknisestä ja 
liikenteellistä toimivuudesta.

Á Lisäksi pohdittiin viestinnän tehostamisen ja suunnittelun 
vaikuttavuuden parantamistarpeita analyysihavaintojen ja suositusten 
pohjalta.

Á Henkilötietosuojan toteutuminen varmistettiin sillä, että ennen 
analyysivaihetta videoiden resoluutio muutettiin alhaisemmaksi, jolloin 
yksittäiset liikkujat eivät olleet tunnistettavissa.

8
* Konenäköalgoritmi tunnistaa ja erottelee jalankulkijat, pyöräilijät, sähköpotkulaudalla 
liikkuvat, moottoripyörät, henkilöautot, pakettiautot, raskaat ajoneuvot ja linja -autot.
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UUSIEN PYÖRÄLIIKENNEJÄRJESTELYJEN 
HAVAINNOLLISTAMINEN (OPASTEVIDEOT)
ƴ Kolmesta erillisestä tapauksesta tuotettiin lyhyet opasvideot . 

Á Videoiden näkökulmasta valittiin kohteet, jotka eivät ole heti muuttumassa.

Á Opastevideot sovittiin suunniteltavaksi Puistokadun eri liittymistä ja Sepänkatu -Yrjönkatu.

Á Videotuotannon toteuttajan ( Noveltive ) ja kaupungin kanssa pidettiin useita työpalavereita käsikirjoituksesta ja toteutustavasta.

Á Videokuvauksen ajankohdaksi valikoitiin kesäkuu, kun hiekanpoisto oli tehty ja uuden järjestelyn tiemerkinnät toteutettu.

Á Videot julkaistiin ja paikallismediat uutisoivat niistä kesäkuussa, mutta niihin ei laitettu elokuussa maksettua some -mainontaa sattuneen 
onnettomuuden* vuoksi. https://www.jyvaskyla.fi/uutinen/2023 -07-05_katso-videolta -tarpit -jyvaskylan -uusimmista -pyorailyjarjestelyista

ƴ Työvaiheen tuloksena tuotetut videot on katsottavissa alla olevista linkeistä: 

Á Kääntyminen Kankaankadulta Puistokadulle kohti keskustaa: https://www.youtube.com/watch?v=6RYyS1QpIZk

Å Youtube -näyttökertoja 643  (16.11.2023 mennessä)

Á Kääntyminen Yrjönkadulta Puistokadulle: https://www.youtube.com/watch?v=HVE -SCgXNkw

Å Youtube -näyttökertoja 561  (16.11.2023 mennessä)

Á Kääntyminen Yrjönkadulta Sepänkadulle: https://www.youtube.com/watch?v=3 -nd38 -VkC0.

Å Youtube -näyttökertoja 734  (16.11.2023 mennessä)

* Yrjönkadun ja Puistokadun liittymässä tapahtui kuitenkin 18.8. kuolemaan johtanut jalankulkuonnettomuus (kääntyvä auto 
suojatielle), mistä syystä videoiden jakamista ei katsottu sopivaksi.

https://www.jyvaskyla.fi/uutinen/2023-07-05_katso-videolta-tarpit-jyvaskylan-uusimmista-pyorailyjarjestelyista
https://www.youtube.com/watch?v=6RYyS1QpIZk
https://www.youtube.com/watch?v=HVE-SCgXNkw
https://www.youtube.com/watch?v=3-nd38-VkC0


10

SEURANTATUTKIMUKSEN KOHTEET JA 
RAJAUKSET
ƴ Työn alussa keskusteltiin, tulisiko seurantatarkastelu toteuttaa 

hankesuunnitelman mukaisesti ennen -jälkeen tutkimuksena vai tulisiko 
ennemmin keskittyä nykyisen tilanteen haasteiden tunnistamiseen.

Á Tunnistettiin, että keskeiseltä kaupunkialueelta ei ollut tunnistettavissa 
sopivia kohteita, joista olisi voitu tehdä ennen -jälkeen -tutkimus hankkeen 
toteutusaikataulun puitteissa.

Á Lisäksi todettiin, että visualisoinnin mukanaan tuomat mahdolliset 
muutokset eivät välttämättä näy lyhyellä seurantajaksolla.

Á Hankesuunnitelmasta poiketen sovittiin keskittyä nykytilanteen haasteiden 
tunnistamiseen ja analysointiin.

ƴ Työn alkuvaiheessa tunnistettiin mahdollisiksi seurantakohteiksi Puistokatu, 
Yliopistonkatu, Kankaankatu tai Puutarhakatu.

Á Puistokadun yksisuuntaiset järjestelyt ovat olleet käytössä pitkään. 
Todettiin, että järjestelyn käytön oppimisessa kestää aikansa.

ƴ Työn aikana seurantakuvaukset sovittiin tehtäväksi Sepänkadulta Yrjönkadun 
liittymästä ja Väinönkadulta Yliopistonkadun liittymästä. Kohteet ja 
tarkastelunäkökulmat on kuvattu tarkemmin seuraavalla sivulla.

01/01/2024



11

TUTKITUT LIITTYMÄT JA TAVOITTEET

ƴ Päätavoitteena oli arvioida nykyistä (pyörä)liikenteen käyttäytymistä. 

ƴ Pyöräliikenteen ohella myös skuuttien määrät ja ajotavat 
kiinnostivat.

ƴ Liittymien videoinneilla haettiiin  tuntumaa pyöräliikenteen 
ajolinjoista kahdessa tapauksessa:

Á Sepänkatu x Yrjönkatu

Å Sepänkadun kohde on juuri valmistuneen pyöräkadun 
toinen pää, jonka risteysjärjestelyjä oli muutettu 
pyöräkadun toteutuksen yhteydessä.

Á Väinönkatu x Yliopistonkatu

Å Väinönkadun kohde valikoitui, koska siitä on valmistunut 

keväällä 2023 pyöräliikenteen risteysjärjestelyiden 

parantamisesta yleissuunnitelma.

Å Suunnitelman toteuttamisen tueksi kaivattiin tietoa 

nykyisestä liikennekäyttäytymisestä.

Videoidut liittymät

01/01/2024



ANALYYSIN TULOKSET
ƴ Videolta analysoitiin liittymää käyttäneiden eri liikkujaryhmien määriä ja sijainti 

katupoikkileikkauksessa (jalankulkija, polkupyörä, skuutti, mopo/moottoripyörä, henkilöauto, 
pakettiauto, bussi, kuorma -auto/rekka).

Á Sijainti ja kulkusuunta saatiin selville määrittelemällä kuvaan portit, joiden läpi kulkevien liikkujien 
määrä laskettiin. Portit määritettiin ensisijaisesti kiinnostavien pyöräliikenteen virtojen kannalta. 
Tästä syystä portit eivät kuvaa koko liittymän käyttöä kaikkien liikkumistapojen osalta.

Á Kustakin kulkutavasta muodostettiin koneellisesti jokaisesta yksittäisestä havainnosta kulku -urat 
still -kuvan päälle.

ƴ Näin saatiin selville tuntuma kulkutapajakaumasta, suosituimmat ajosuunnat ja käytetyt ajolinjat.

ƴ Tarkempi jakauma (%) suosituimmista ajolinjoista laskettiin polkupyöristä ja sähköpotkulaudoista.

Á Tuloksista tehtiin myös sanallinen arvio eri ajolinjojen suosiosta, niihin johtaneista syistä ja 
menetelmän rajoitteista.

ƴ Konfliktitilanteita arvioitiin ns. supercut -koostevideoiden perusteella. Koostevideot muodostettiin 
automaattisesti ajanhetkistä, joissa pyörä ja auto ovat hyvin lähekkäin toisiaan. Vidoklippiin  on 
tallennettu tapahtuma + 5 sekuntia havaitusta.

ƴ Viestinnän tukimateriaalin tuottaminen

Á Harkintaa Sepänkatu/Yrjönkatu havainnointivideoista asukkaiden suuntaan viestintää. Sisäiseen 
suunnittelukäyttöön materiaali tuo hyvää tietoa.

1201/01/202 4
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SEPÄNKATU X YRJÖNKATU

ƴ Kiinnostuksen erityisenä kohteena kääntymiset Yrjönkadulta Sepänkadulle ja päinvastoin

ƴ Erityisesti tarkasteltiin vasemmalle kääntymisiä  ao. kuvien mukaisesti, koska liikenneympäristö tarjoaa tähän kaksi 
mahdollisuutta.

01/01/2024
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SEPÄNKATU KE 30.8.2023 
KLO 6.00-20.00
  

333 pp

749 pp

605 pp

202 pp

38 pp

38 pp
Pyöräliikenteen ja sähköpotkulautojen 
porttien väliset virrat

77 sk

7 sk

154 sk

8 sk

177 sk

1 2 3 4 5 6

1 333 129 23 12 16 9

2 65 749 1 1 58 6

3 3 0 38 1 5 0

4 1 0 0 38 13 9

5 10 3 1 6 202 4

6 1 3 0 8 4 605
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1 2 3 4 5 6

1 77 27 2 1 5 1

2 15 154 0 0 9 0

3 3 0 7 0 0 0

4 1 0 0 8 1 3

5 3 0 0 1 27 1

6 0 3 0 1 1 177

tuloportti
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Sähköpotkulaudat (skuutit)Pyöräliikenne



YRJÖNKADUN PYÖRÄLIIKENTEEN JA 
POTKULAUTOJEN AJOLINJAT

01/01/202 4 Jyväskylän kaupunki 15

ÅKeskisaarekkeen kautta ajaminen sekä pyörillä että skuuteilla korostuu ajolinjatarkasteluissa.

ÅArviolta 95 % käyttäjistä ajaa keskisaarekkeen kautta.

Yhteensä 3238 havaintoa
Å Autoja 53 %
Å Jalankulkua 28 %
Å Pyöräliikennettä 10 %
Å Skuutit 2 %



KÄYTETYIN PORTTI JA AJOLINJAT SEN KAUTTA

Pyöräliikenne

ÅPortti 2 havaitsi 14 tunnin aikana yhteensä 749 pyörää. Tästä 
Sepänkadun suunnan osuus oli noin 200 pyörää.

ÅPortin 5 (keskustan suunta) tunnistautuminen jäi heikoksi, koska 
portti sijaitsee verrattain etäällä kuvauspisteestä.
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ÅPortti 2 havaitsi 14 tunnin aikana yhteensä 154 pyörää. Tästä 
Sepänkadun suunnan osuus 42 pyörää.

ÅPortin 5 (keskustan suunta) tunnistautuminen jäi heikoksi, koska 
portti sijaitsee verrattain etäällä kuvauspisteestä.

Potkulaudat



HAVAINNOT YRJÖNKADUN  
SEURANTATUTKIMUKSESTA
ƴ Yrjönkadun pyöräkadulle ajavista pyöristä ja sähköpotkulaudoista valtaosa (95 ɀ98%) käyttää 

suojatiesaareketta kadun ylitykseen.

ƴ Ajorataa pitkin kadun ylittäneiden määrä oli hyvin vähäinen. Syitä havaittuun ajokäyttäytymiseen voivat olla:

Á Saareketta käyttämään ohjaavat tiemerkinnät, jotka näkyvät selvästi erityisesti sulan maan aikaan.

Á Turvallisuuden tunne Ą ylitettävänä on melko vilkas katu, ja totutuin tapa on käyttää keskisaareketta.

Á Kummallakaan puolella ei ole ajorataa ylittävän pyöräliikenteen ryhmittymiselle tilaa pyöräkadun 
kohdalla. Toisella puolella reunakivi heikentää ajomukavuutta (sama tilanne on myös saarekkeessa).

Á Yrjönkadun risteykseen päättyvältä pyöräkaistalta voi olla vaikea päätellä toivottua ajolinjaa.

ƴ Työn aikana toteutettu infovideo ohjeistaa vaihtoehtoisen tavan liikkua risteyksessä. Kaupunki voi 
infovideon avulla voidaan viestiä risteyksen suunniteltua ajokäyttäytymistä. Yrjönkadun ja Sepänkadun 
video on ollut kolmesta tuotetusta videoista katselukerroilla mitattuna suosituin.

ƴ Epävarmuudet

Á Kauempana kameran sijainnista hahmontunnistuksen epätarkkuus johtaa vähäisiin havaintomääriin, 
joten luotettavimmat tulokset saadaan etualalta hyvin havaittavista kohdista.

Á Konenäkö sekoittaa silloin tällöin sähköpotkulaudan jalankulkijaan, joten määrät ovat siksi arvioita.

1701/01/202 4
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TOTEUTUS VS. SUUNNITELMA

Å Ryhmittymiselle ei ole varattu tarpeeksi kunnolla.
Å Keskustan suunnasta pyöräkaista päättyy suoraan 

risteykseen eikä tilaa ryhmittymiselle jää. 
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VÄINÖNKATU X YLIOPISTONKATU

ƴ Erilaisten järjestelyjen saumakohta: pyöräkaista, 2 -suuntainen pyörätie, 
sekaliikenne

ƴ Kaikki ajosuunnat kiinnostavia mutta erityisesti mm:

Á Väinönkadun pyöräkaistalta

Å Pyöräkaistalta / -taskusta suoraan Väinönkadun hidaskadulle 
(pihakatu)

Å Käännökset vasemmalle ja oikealle Yliopistonkadulle 
jalankulusta erotetulle 2 -suuntaiselle pyörätielle

Á Yliopistonkadun 2 -suuntaiselta siirtymä Väinönkadulle

Å Käännökset vasemmalle ja oikealle
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YLIOPISTONKATU TI 29.8.2023
KLO 6.00 -20.00

1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 381 5 18 37 0 10 3 6 41

2 73 418 0 4 0 179 0 0 15

3 43 0 341 68 0 4 2 0 2

4 99 1 34 302 2 21 1 0 4

5 2 0 0 0 13 1 0 0 0

6 107 25 1 11 3 374 0 2 18

7 0 4 0 0 1 3 171 4 0

8 0 0 0 0 0 1 7 172 0

9 3 1 0 0 0 1 0 0 50

1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 100 % 1 % 5 % 10 % 0 % 3 % 1 % 2 % 11 %

2 17 % 100 % 0 % 1 % 0 % 43 % 0 % 0 % 4 %

3 13 % 0 % 100 % 20 % 0 % 1 % 1 % 0 % 1 %

4 33 % 0 % 11 % 100 % 1 % 7 % 0 % 0 % 1 %

5 15 % 0 % 0 % 0 % 100 % 8 % 0 % 0 % 0 %

6 29 % 7 % 0 % 3 % 1 % 100 % 0 % 1 % 5 %

7 0 % 2 % 0 % 0 % 1 % 2 % 100 % 2 % 0 %

8 0 % 0 % 0 % 0 % 0 % 1 % 4 % 100 % 0 %

9 6 % 2 % 0 % 0 % 0 % 2 % 0 % 0 % 100 %
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poistuminen

poistuminen

381 pp

418 pp

341 pp

302 pp

XX
374 pp

171 pp

172 pp

Pyöräliikenteen ja sähköpotkulautojen porttien väliset virrat

Porttien 5 ja 9 hahmontunnistus ei toiminut, koska sijaitsevat liian kaukana.

Sähköpotku -
laudat

101 sc

43 sc

143 sc

124 sc

47 sc

29 sc

11 sc

1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 381 5 18 37 0 10 3 6 41

2 73 418 0 4 0 179 0 0 15

3 43 0 341 68 0 4 2 0 2

4 99 1 34 302 2 21 1 0 4

5 2 0 0 0 13 1 0 0 0

6 107 25 1 11 3 374 0 2 18

7 0 4 0 0 1 3 171 4 0

8 0 0 0 0 0 1 7 172 0

9 3 1 0 0 0 1 0 0 50

p
o

is
tu

m
is

p
o

rt
ti

saapumisportti

Pyörät
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YLIOPISTONKADUN KULKUTAPAJAKAUMA 
JA PYÖRÄLIIKENTEEN AJOLINJAT
KE 30.8.2023 KLO 6.00 -20.00  

Yhteensä 6029 havaintoa
Å Autoja 47 %
Å Jalankulkua 30 %
Å Busseja* 9 %
Å Pyöräliikennettä 6 %
Å Skuutit 2 %
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YLIOPISTONKADUN YLITYS

418 pp

341 pp

34 pp

ÅValtaosa pyöräilijöistä ylittää Ylipoistonkadun ajoradan yli.

ÅSuojatiesaarekkeen käyttäjiä on jonkin verran. 

ÅSähköpotkulaudat kulkevat pääosin saarekkeella ajoradan 
sijaan.

43 sc

143 sc

28 sc
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YLIOPISTONKADUN YLITYS ȎVERTAILU 1

4Ą2: 4 pp

72 % 28 %

4Ą3: 68 pp

6Ą2: 179 pp 6Ą3: 4 pp

ÅAjosuunnassa kaakkoon (keskustan suuntaan) 
ajorataa käyttää 72 % Väinönkadun suunnassa 
kulkevista ja saareketta 32 %.

01/01/2024
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YLIOPISTONKADUN YLITYS ȎVERTAILU 2
38 % 52 %

3Ą4: 34 pp2Ą6: 25 pp

8Ą1: 6 pp

10 % ÅAjosuunnassa luoteeseen (keskustasta pois) pyöräliikenne 
näyttäisi käyttävän useammin saareketta kuin ajorataa.

ÅTulosten luotettavuutta heikentää se, että taaimmainen 
saareke jää kuvassa taka -alalle, jolloin hahmontunnistus on 
epävarmaa.



HAVAINNOT YLIOPISTONKADUN 
SEURANTATUTKIMUKSESTA
ƴ Vasemmalle Yliopistonkadulta Väinönkadulle kääntyviä ei saatu hahmontunnistuksella tunnistettua, 

sillä kuvan reuna - ja taka-alueilla tunnistamisen luotettavuus heikentyy ja porttien ylittäjien määrä jäi 
hyvin vähäiseksi. Tästä syystä analyysi keskittyi Väinönkadun suuntaiseen liikenteeseen.

ƴ Väinönkadulla pyöräkaistojen suunnasta tulevat pyöräilijät jatkavat luontevasti ajoradalla kohti 
keskustaa. Toiseen suuntaan kuljettaessa myös saarekkeen käyttäjiä löytyy. Sähköpotkulaudat 
kulkevat useammin saarekkeen kautta kuin pyöräilijät.

ƴ Väinönkadun pyöräkaistat ovat vakiintuneet pyörällä liikkuvien käyttöön, mutta Yliopistonkadun 
suunnasta keskustaan liikkujat koukkaavat saarekkeen kautta.

ƴ Yliopistonkadulla yhdelle puolelle sijoitettu kaksisuuntainen pyörätie lisää jalkakäytävällä 
pyöräilemistä vastakkaiselle puolella.

ƴ Epävarmuudet

Á Kauempana menetelmän epätarkkuus johtaa vähäisiin havaintomääriin, joten luotettavimmat 
tulokset saadaan etualalta hyvin havaittavista kohdista.

Á Konenäkö sekoittaa silloin tällöin sähköpotkulaudan jalankulkijaan, joten määrät ovat siksi 
arvioita.

2501/01/202 4



OSATEHTÄVÄ 2
Työmaiden aikaisten liikennejärjestelyjen käyttäjälähtöinen 

ideointi ja suunnittelu



OSATEHTÄVÄN 
TAVOITTEET

Suunnitteluratkaisuiden toimivuuden parantaminen ja tavoitteiden 
toteutuminen:

ƴ Keskeisenä tavoitteena varmistaa aiempaa toimivammat, tehokkaammat ja 
hyväksyttävämmät suunnitteluratkaisut

ƴ Tunnistetetaan tapoja toteuttaa ja parantaa työmaita luovilla ja rohkeilla 
käyttäjiä innostavilla ratkaisuilla. 

ƴ Työmaat saavat asukkailta välitöntä palautetta työmaiden kehittämiseksi.

ƴ Suunnittelunäkökulmien laajeneminen ja syventäminen tukemalla 
käyttäjälähtöisyyttä ja valjastamalla hankesuunnitteluun paikallista 
asiantuntemusta

Ą Yhteisesti hyväksytty toimintamalli ja lunastettavissa olevat 
arvolupaukset tuleviin kaupunkikehityshankkeisiin
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MENETELMÄT

Asukkaita osallistava 
työmaiden 
väliaikaisten 
liikennejärjestelyjen 
yhteiskehittäminen

ƴ Valmisteluvaihe

Á Kohteen valinta ja suunnitteluaikataulun täsmentäminen: 
Keskussairaalantien ja Länsi -Päijänteentien kiertoliittymä

Á Tiedotteen laadinta ja monipuolinen viestintä kaupungin eri 
viestintäkanavissa.

Á Osallisten rekrytointi työpajaan

ƴ Osallistava yhteiskehittämisen työpaja (liite 2)

Á Työmaiden väliaikaisten liikennejärjestelyjen tarve ja 
suunnitteluperiaatteet

Á Otetaan erilaisia liikkujaryhmiä suunnittelemaan ja arvioimaan 
väliaikaisia ratkaisuja.

Á Tehdään väliaikaisten liikennejärjestelyiden suunnitteluprosessia 
näkyvämmäksi.

Á Suunnittelukohde ja keskeiset ratkaistavat kysymykset mm. eri 
liikkujaryhmien tarpeet ja prioriteetit

Á Käyttäjätarpeiden ja toiveiden kirjaaminen keskustellen

Á Käyttäjätarpeet huomioivien väliaikaisten liikennejärjestelyjen ideointi ja 
koeponnistus suhteessa rakennuttajan tavoitteisiin 
(yhteensovittamisvaihe)

Á Liikenteen ohjaussuunnitelma, infopaketti,  palautteen keräämisen ja 
seurannan suunnittelu

28
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SUUNNITTELUKOHTEEN KUVAUS
ƴ Keskussairaalantien ja 

Länsi-Päijänteentien 
katusuunnitelma

ƴ Katusuunnitelma on 
hyväksytty 
(kaupunkirakenne -
lautakunta §83 18.4.2023), 
mutta katusuunnitelmassa 
todettiin muutostarpeita.

ƴ Kilpailutus voitiin 
käynnistää vasta 
toukokuussa. Urakoitsija 
valittiin juhannukseen 
mennessä.


