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Esipuhe

Vaasan seudulla on laadittu vuonna 2019 kestavan liikkumisen
suunnitelma, jonka toteutus on kaynnissa. Kestavan liikkkumisen
edistaminen edellyttdd kokonaisvaltaista liikkenteen infrastruktuurin ja
ihmisten liikkumistarpeiden ymmartamista. Ihmisten arvot ja asenteet
vaikuttavat siihen, miten tarpeet muuttuvat kaytdnnontason valinnoiksi.

Tietoa asukkaiden arvoista ja asenteista ei hydodynneta nykyisin
likennesuunnittelussa systemaattisesti. Taman selvityksen
ydintavoitteena on |6ytaé vastauksia siihen, missa maarin voidaan
ymmartaa asukkaiden muutosvalmiutta erilaisille kestavan liikkkumisen
edistamistoimille. ja miten arvo - ja asennepohjaista kuluttajatietoa

voidaan aktiivisesti hyddyntaa liikkennesuunnittelussa ja paatoksenteossa.

Hanke tukee Vaasan ilmastojohtamisen ty6ta ja hiilineutraaliustavoitetta.

Tyo6ta varten on perustettu tydryhma, jonka tyéskentelyyn ovat
osallistuneet

Siri Grondahl Vaasan kaupunki
Jukka Talvi Vaasan kaupunki
Krista Haapamaki Vaasan kaupunki
llari Rautiainen Vaasan kaupunki
Hanna Strommer Traficom

Tyon konsulttina on toiminut Ramboll Finland Oy, jossa tyosta ovat
vastanneet projektipaallikkona Kari Hillo ja asiantuntijoina Markku Kivari,
Martijn Hollestelle, Ruiwei Chen ja Olga Petrik ja suunnitteluavustajana
Aku Staff. Alikonsulttina ty6ssé toimi Taloustutkimus Oy, josta tydhon
osallistuivat Jaakko Kaartinen, Jaakko Madetoja ja Jussi Westinen.

Traficom on myontanyt hankkeelle liikkumisen ohjauksen valtionavustusta
vuodelle 2023.
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Tivistelma

Ihmisten arvot ja asenteet vaikuttavat siihen, miten tarpeet suodattuvat arjen
kaytannon tason valinnoiksi kaytettavissa olevien mahdollisuuksien
puitteissa. Arvopohjaista kuluttajatietoa kaytetaan toistaiseksi niukalti
likennesuunnittelussa, kestavan liikkumisen edistamisessa ja likkumisen
ohjauksessa.

Hankkeessa kehitettiin ja testattiin asukkaiden liikkumistottumuksia ja
arvoperustaista segmenttitutkimusmallia YKR -ruututarkkuudessa yhdistava
menetelma. Tutkimusperustaiset segmenttimallit antavat tietoa siitd, miksi

tietty ryhma tekee tietynlaisia arjen valintoja. Tutkimuksen keskeinen tavoite

oli Idytda vastaus kysymykseen, missd maarin asukkaiden muutosvalmiutta
erilaisille kestavan liikkkumisen edistamistoimille voidaan ymmartaa ja miten
arvopohjaista kuluttajatietoa voidaan aktiivisesti hyodyntaa
likennesuunnittelussa ja paatoksenteossa?

Selvityksessa muodostettu tietopohja nojaa kuluttajasegmenttien arvo -ja
asennepohjaiseen kayttaytymiseen ja todennakaisiin valintoihin erilaisten
toimenpiteiden suhteen. Hankkeeseen kytkettiin Liikkujan viikon viestinnan
suunnittelu ja asukaskyselyn toteuttaminen, joilla rikastettiin

tutkimusaineistoa paikallisesti. Aineiston kerays ja analyysi toteutettiin

osana hankekokonaisuutta.

Vaasassa keratty kyselyaineisto (vaestollinen aineisto, koululaisten kysely,
likkujan viikkoon liittyvat kyselyt) osoittaa laajaa valmiutta kestavan
likkumisen ratkaisuihin ymparistosyista. Liikkujan viikon tyyppisten
tapahtumien ja niiden viestinnan voidaan tulosten perusteella arvioida
tukevan niihin osallistuvien kestavan liikkumisen valintoja. Ne, jotka
osallistuivat liikkujan viikkoon eri tavoin ovat ymparistomyonteisempia,
muutosvalmiimpia ja arvoiltaan universalistisempia kuin vaestd keskimaarin.

Kuluttajapaneeleista keratyn arvo - ja asennemaisematiedon ja
likennetutkimustiedon yhteisten taustamuuttujien (kotitalouksien

sosioekonomiset tiedot) valille muodostettiin tilastollisesti merkitseva yhteys,

joka kuvattiin Vaasan liikennemalliin. Merkittavimmin arvo -ja
suhtautumiseroja liikkumisvalintoihin selittavat (merkitysjarjestyksessa)
autonomistus, sukupuoli, koulutus ja kotitalouden koko. Arvo -ja

likkumistottumusdatoja yhdistelemalla I6ydettiin useita mahdollisia tapoja
muodostaa arvopohjaisia liikkujaprofiileja. Lopulta paatettiin kayttaa
selitysasteeltaan parasta kahden arvosegmentin mallia: 1) perinteiset
autoiluun orientoituneet ja 2) ymparistomyonteiset kayttajat.

Liikkumista koskevat arvot ja asenteet kytkeytyvat voimakkaasti jo

toteutuviin liikkumisen valintoihin ja todennakoisyyteen muuttaa liikkumisen
ratkaisuja kestdvammiksi. Arvopohjaisella lahestymistavalla on
likennesuunnittelussa merkitysta ja tarvetta 0 muodostettua tietopohjaa voi
hyddyntaa nykyisté aktiivisemmin liikkkumisen ohjauksessa ja
likennesuunnittelua koskevassa paatoksenteossa.

Tulosten perusteella voidaan tarkentaa kestavan liikkumisen viela
toteuttamatta olevien toimenpiteiden siséltda ja tehostaa
kohderyhmatietoista viestintaa siten, etta toimenpiteiden vaikuttavuus
voidaan maksimoida. Ty6ss& hahmotettiin alustavasti eri arvosegmenttien
muutosherkkyyksiin nojaavia viestinnallisia karkia ja tulokulmia. Esimerkiksi
terveys ja hyvinvointi on segmenteista rippumaton yhdistava motivaattori,
mutta ilmastonmuutos, ymparistovaikutukset ja liikenteen sahkoistyminen
siséltaa polarisoivia motivaatiotekijoita.

Jatkoselvitystarpeiksi maaritettiin Vaasan seudun lilkkennetutkimus,
arvosidonnaisten taustakysymysten liittaminen liikennetutkimuksiin
esimerkiksi pilottina ja laajempi tutkimusohjelma arvojen ja asenteiden
merkityksesta ja hyodyntamisesta kaupunki - ja liikennesuunnittelussa.
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. - . Ihmisten arvot vaikuttavat siihen, miten tarpeet muuttuvat kdytannéntason
1 . Ty()n taU Sta, taVOItte et Ja valinnoiksi. Hankkeessa testattiin asukkaiden liikkumistottumuksia ja

. . . arvoperustaista segmenttitutkimusmallia YKR -ruututarkkuudessa

S | Salto yhdistavaa menetelmaa. Menetelma yhdistaa seuraavat tietoaineistot:

A Vaasan seudun BRUTUS -likennemallin p&élle toteutettu
ilmastojohtamisen tytkalu kuvaa yksilétasolla ihmisten havaittua

Vaasan seudulla on laadittu vuonna 2019 likkumiskayttaytymista ja mallintaa liikenteen nykytilaa

kestavan liikkumisen suunnitelma, jonka toteutus reaaliaikadatan perusteella. Lahtotiedot ja tulokset voidaan esittaa
on kaynnissa. Kestavan liikkkumisen edistaminen YKR-ruututarkkuudessa.

edellyttdd kokonaisvaltaista liikenteen A Taloustutkimuksella on kéytettavissaan kuluttajatutkimusten kautta
infrastruktuurin ja ihmisten Iiikkumistarpeiden kertynyt arvopohjainen segmenttimalli Insight 360, joka kasittaa
ymmartamista.

paikkatietoon (YKR -tarkkuudessa) yhdistettyja yksiléiden arvoihin ja
motiiveihin perustuvia erilaisia kayttagjasegmentteja.

Tarkastelu nojaa kuluttajasegmenttien arvo - ja asennepohjaiseen
R kayttaytymiseen ja todennakoisiin valintoihin erilaisten toimenpiteiden
saseeeennl  suhteen (esim. sédhkoajoneuvojen siirtymaennuste).
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el el TyOsséa arvioitiin valittujen Vaasan kestavan liikkumisen ohjelman viela
G PR toteuttamattomien tai hiljattain toteutettujen toimenpiteiden
e vaikuttavuutta arvopohjaiselta segmenttijakaumaltaan erilaisiin
AR kohderyhmiin. Havaittua tulosta verrataan laskennallisesti arvioimalla
valituille osa -alueille (erilainen arvopohja) suunnatun liikkkumisen
ohjauksen viestintakampanjan vaikutusta mallinnettuun kayttaytymiseen
(esim. autoton paiva tms.).

Tulosten perusteella voidaan tarkentaa kestavan liikkumisen viela
toteuttamatta olevien toimenpiteiden sisalt6a ja tuke kohderyhmatietoista
viestintaa siten, etté toimenpiteiden vaikuttavuus voidaan maksimoida.
Hankkeen tulokset - arvojen merkitys paatoksenteossa - ovat siirrettavissa
laajasti muuhun liikkennesuunnitteluun ja erityisesti liikkumisen ohjauksen
edistamiseen niin kotimaassa kuin ulkomailla.




Kokonaisvaltainen kestavan liikkumisen edistaminen

Kestavalla liikkumisella tarkoitetaan ympaériston ja yhteiskunnan kannalta suotuisia
kulkutapoja, jotka ovat myos taloudellisia, sujuvia, turvallisia ja liikkujan terveytta
kohentavia. Ensisijaisia kulkutapoja ovat kavely, pyoraily ja joukkoliikenne. Jos
henkildauton kayttd on valttamatonta, tulisi suosia autojen yhteiskayttoa,
kimppakyyteja, liityntapysakadintia ja taloudellista ajotapaa. Kestavaa liikkkumista ja
likennetta voidaan edistaa esimerkiksi likkumisen ohjauksella, kestavaa liikkumista
tukevalla infrastruktuurilla, suosimalla vahapaastoisia ajoneuvoja ja hyddyntamalla
alykkaita liikennepalveluja.

Liikenne on merkittdva ilmaston lampenemista aiheuttavien kasvihuonekaasujen lahde,
koska se on edelleen suurelta osin fossiilisen energian varassa. Moni kaupunki on
l&hestynyt kestavan liikkkumisen edistamista laatimalla ensin kestévan liikkumisen
suunnitelman . Se on strateginen tyokalu, joka kattaa kaupungin kaikki likennemuodot ja
linjaa niiden roolia kaupungin liikkennejarjestelmassa. Suunnitelma sisaltaa selkeasti
jasennellyt tavoitteet ja toimenpiteet, joilla:

A Parannetaan kaupungissa asuvien ihmisten elaméanlaatua

A Parannetaan kaupungin saavutettavuutta sen ulkopuolelta ja sen sisalta

Vaasan kestavan liikkumisen ohjelma on laadittu vuonna 2019 (KH 114 § 20.4.2020).

Kestavan liikkumisen toimenpideohjelman avulla Vaasan kaupunki tahtaa
hiilineutraaliuteen ennen vuotta 2030. Vaasan asukkaista 80 prosenttia asuu alle 5
kilometrin etaisyydella keskustasta, joten kestavan liikkkumisen edistamiseen on hyvat
edellytykset.

Suunnitelman jalkeen tai sen osana voidaan tarkentaa ja laatia kulkutapakohtaisia
suunnitelmia.

A Vaasan kaupunkiseudun joukkoliikennesuunnitelma valmistui vuonna 2020. Vaasan
ja Mustasaaren uusi joukkoliikenne Lifti aloitti liikennéinnin 7/2022.

A Vaasan kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma valmistui vuonna 2021.

Kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelman
kahdeksan keskeista periaatetta
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Kayttaytymismuutos 0 likennesuunnittelun Akilleen kantapaa
val hyodyntamaton mahdollisuus?

Kestavan liikkkumisen edistaminen edellyttédé kokonaisvaltaista liikkenteen Muutosvalmiuden aktiivinen hyédyntaminen tarkoittaa mm. seuraavia

infrastruktuurin ja ihmisten liikkkumistarpeiden ymmartamista. asioita:

A Liikennejarjestelmén kehittamistarpeita kartoitetaan ja toimen - A Kun pystymme luotettavasti arvioimaan ihmisten kayttaytymisen
piteiden vaikutuksia arvioidaan erilaisissa kyselyissé ja liikenteen motiiveja, voimme ottaa sen huomioon liikennejarjestelman
mittauksissa havaitun kayttaytymisen (RP, revealed preference ) kehittAmistoimenpiteiden valinnassa:

erusteella . : _ . G R :
P A Toimenpiteiden kohdentaminen  alueille, joissa kayttaytymisen

A Talloin oletetaan, ettd kayttaytyminen pysyy samanlaisena myos muutospotentiaali on suurin.

tulevaisuudessa . . TR s N
A Toimenpiteistd viestiminen  eri kayttijaryhmiin vetoavalla tavalla.

A Kayttaytymismuutosten vaikutuksia arvioidaan yleensa erilaisten A
skenaarioiden avulla. Haasteena on, etta testattava muutos
kuvataan asiantuntija -arviona, eikd kayttajadataan perustuvana,
jolloin tulokseksi saadaan kuvattu muutos.

Laadullisten ja viestinnéllisten toimenpiteiden vaikutusten
todentaminen on ollut haastavaa , koska ne edellyttavat yleensa
erillisia kysely - tai liikennetutkimuksia, joiden kustannukset erikseen
toteutettuna nousevat usein merkittaviksi.
A Korona ja parhaillaan kdynnissé oleva energian hinnan voimakas

kallistuminen ovat osoittaneet, etta ihmiset voivat kuitenkin muuttaa

oma -aloitteisesti kayttaytymistddn huomattavastikin olosuhteiden niin

edellyttaessa.

A Tama nostaa esille kysymyksen:

Voidaanko ihmisten muutosvalmiutta ymmartaa
ja hyodyntaa likkennesuunnittelussa?

VANSA.



Vaasan kaupunkiseudulle on laadittu koko kaupunkiseutua ja Pohjanmaan
maakuntaa kuvaava yksilopohjainen liikennemalli ja liikenteen p&aastojen
laskentajérjestelma.

Vaasan ilmastojohtamisen
ty°kal u seur aa

A Liikennemallissa on kuvattu asukkaiden kokonaisliikkkuminen (kaikki

liikkumismuutoksia ja liikenteen kulkutavat ja matkaketjut) yksilstasolla.
A A LR A Mallijarjestelmé ja laskenta perustuu nykyiseen kayttaytymiseen (HLT
paastoja 2016).
Mallijarjestelma mahdollistaa liikkumisessa tapahtuvien muutosten
havaitsemi sen oO0reaaliajassao (noin p2i:
Vaasa 202X ilmastojohtamisen ty('jkalun A Tamé tarkoittaa, ettd mallilla voidaan todentaa erilaisten todellisten
N . 3 likennejarjestelméatoimien, pilottien tai viestinnallistenkin panostusten
kayttoluttyma vaikutuksia ilman mittavia erillisia ennen  -jalkeen tutkimusasetelmia.
Vuoden 2030 tulosten vertailu alueiden valilla Kunta liImastojohtamisen tydkalussa Vaasan seudun asukkaiden nykyinen

kayttaytyminen on kuvattu yksilétasolla ruututarkkuudessa (YKR).
E: S Ty6kalulla voidaan laskea eri alueilla asuvien ihmisten liikkumisessa
b ‘ e R s tapahtuvat muutokset ja liikenteen paastot. Lisaksi voidaan arvioida
muiden kuin infran kehittamisen vaikutuksia (esim. viestintakampanjat
tms.)

3 5 3 M XL I\ 37 5 M Tehdyissa liikennejarjestelmatason skenaariotarkasteluissa on havaittu,
e : : . etta merkittavillakaan yhtaaikaisilla panostuksilla kestaviin kulkutapoihin,
sahkdiseen liikenteeseen ja pysakoinnin hinnoitteluun ei saavuteta Vaasan

3 2 02 6 K kaupungin hyvaksymaa hiilineutraaliustavoitetta vuodelle 202X.

308.74K

302.65 04 321.19
190.99 n 19812 VANSA.



Toistuvilla tutkimuksilla kerattya tietoa liittyen
arvoihin, mielipiteisiin, elamantapaan ja
valintoihin.

Segmentoinnin perusteella vaestosta
tunnistetaan ryhmid, joita yhdistavat arvot,
elaméntavat ja kulutusmallit.

Arvot ja asenteet liittyvat konkreettisiin
valintoihin: asuminen, liikkuminen,
yhteiskunnallinen orientaatio jne.

Mallin ja siihen liitetyn datan pohjalta  rakentuu

prediktioita ryhmien kayttaytymisesta ja
valinnoista .

Tunnistettuja ryhmid ja niihin liittyvia ilmi6ita
voidaan tarkastella tilastollisesti muuhun dataan
kiinnitettyna.

Taloustutkimuksen
arvopohjainen segmenttimalli
selittda muutosvalmiutta

Tutkimuspohjaisesti muodostetut luokittelut ja tutkimussegmentit ovat
kohderyhmia strategiseen suunnitteluun, laskentaan ja taktiseen
tavoittamiseen.

Tutkimusperustaiset segmenttimallit antavat tietoa siitd, miksi tietty ryhma
tekee tietynlaisia arjen valintoja; miten arvot ja asenteet heijastuvat
kaytantoon.

Arvojen ja asenteiden hahmottaminen antaa perusteita tunnistaa, miten
eri ryhmia kannattaa palvella ja puhutella

Segmentteihin liittyy tieto siita, mista ryhmat 16ytaa ja tavoittaa
A Maantieteellisesti

A Mediakanavissa

A Rikastetuissa rekistereissa

Tutkimusaineistoon voi paikkatietomalleissa yhdistdd muuta dataa:
asiakastietoa, tapahtumadataa, avointa dataa jne.

VANSA.



TyOn tavoite ja sisalto

Tausta ja tavoite

kokonaisvaltaista liikenteen
liikkumistarpeiden ymmartamista . lhmisten
siihen, miten tarpeet muuttuvat

Kestavan liikkumisen edistdminen edellyttaa
infrastruktuurin ja ihmisten

arvot ja asenteet vaikuttavat
kaytannontason valinnoiksi.

Tyon ydintavoitteena on 10ytad vastauksia siihen, missa mééarin voidaan
ymmartaa asukkaiden muutosvalmiutta erilaisille kestavén liikkkumisen
edistamistoimille ja miten arvopohjaista kuluttajatietoa voidaan aktiivisesti
hyodyntaa liikennesuunnittelussa ja paatoksenteossa.

Tulosten perusteella voidaan tarkentaa kestavan liikkumisen viela
toteuttamatta olevien toimenpiteiden sisaltdd ja viestintdd  siten, etta
toimenpiteiden vaikuttavuus voidaan maksimoida. Hankkeen tulokset -
arvojen merkitys paatoksenteossa - ovat siirrettavissa laajasti muuhunkin
likennesuunnitteluun ja erityisesti liikkumisen ohjauksen edistamiseen.

Tyomenetelmat ja sisalto

Hankkeessa kehitetaan asukkaiden liikkumistottumuksia ja
arvoperustaista segmenttitutkimusmallia yhdistdva menetelma, jolla
voidaan arvioida ja ennakoida erilaisten liikkumisen ohjauksen ja
likennejarjestelméan kehittamistoimenpiteiden vaikutuspotentiaalia.
Tarkastelu nojaa kuluttajasegmenttien arvopohjaiseen kayttaytymiseen ja
todennakoisiin valintoihin erilaisten toimenpiteiden suhteen (esim.
sahkbdajoneuvojen siirtymaennuste).

Tydssa arvioidaan Vaasan kestavan liikkumisen ohjelman viela
toteuttamattomien tai hiljattain toteutettujen toimenpiteiden
vaikuttavuutta arvopohjaiselta segmenttijakaumaltaan erilaisiin
kohderyhmiin.

Havaittua tulosta verrataan laskennallisesti arvioimalla valituille osa
alueille (erilainen arvopohja) suunnatun liikkkumisen ohjauksen
viestintikampanjan vaikutusta mallinnettuun kayttaytymiseen (esim.
autoton paiva tms.).

Miss& maarin voidaan ymmartaa asukkaiden muutosvalmiutta erilaisille kestavan
liikkumisen edistamistoimille ja miten arvopohjaista kuluttajatietoa voidaan
aktiivisesti hyodyntaa liikkennesuunnittelussa ja paatoksenteossa?

VANSA.
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2. Kestavan likkumisen
muutospotentiaall
Vaasassa

Kestavan liikkumisen potentiaalia Vaasassa on selvitetty vuosien varrella
useiden kayttajakyselyiden avulla. Tasséa osiossa on kuvattu yhteenveto
viime vuosina toteutettujen kyselyiden tuloksista seka tahan selvitykseen

liittyvista kyselyista, jotka toteutettiin liikkujan viikon 16. -22.9.2023
yhteydessa.
A Synteesi aiemmista kestévén likkumisen kyselyistd Vaasassa
A Liikkujan viikon tapahtumat vuonna 2023
A Rikastettu arvotutkimustieto Vaasassa
A Tilastollinen vaestotutkimus
A Liikkujan viikon tapahtumien asukaskyselyt
A Omago -yhteiskayttoautopalvelun kayttajakysely
A Kyselyiden ja tutkimuksen tulokset, vertailut ja havainnot
A Tapahtumien vaikuttavuuden arviointi

< <
> >
n >
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Alemmat kestavan liikkumisen kyselyt Vaasassa
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Vaasassa on viime vuosina toteutettu kolme kestavén liikkumisen edistamiseen liittyvaa kyselya. Alla olevaan taulukkoon on ko ott u tiivistelma kyselyista,
vastausmaarista ja kiinnostavimmista nostoista. Koonnit kyselyiden tuloksista on raportin litteessa A .
Vaasan kestéavan liikkkumisen ohjelma Kéavelyn ja pyoraliikenteen kehittdminen Vaasan kaupungin henkil6stén kestévan
(2019) Vaasassa (2021) tydmatkaliikkumisen edistaminen (2022)
Toteutusaika ja Avoinna 9. -23.5.2019 ja kerasi yhteensa Kysely oli avoinna 21.4. -5.5.2021 ja se Kysely tavoitti 326 kaupungin
vastausmaara 561 vastaajaa. kerasi yhteensa 1015 vastaajaa. henkildst6on kuuluvaa kevaalla 2022.

Nostoja tuloksista

A 85 % on tyytyvaisia kéavelyn
olosuhteisiin ja asuinalueensa
ulkoilumahdollisuuksiin.

A 2/3 on tyytyvaisia pyorailyn ja
autoliikenteen olosuhteisiin.
Tyytyvaisyys joukkoliikenteen

toimivuuteen selvasti huonompi (44 %).

A 90 % mielesta Vaasan tulisi panostaa
enemman pyorailyyn ja joukko -
likenteeseen. Vastaava osuus
autoilussa on 29 % ja kavelyssa 55 %.

A 77 % mielesta joukkoliikenteen
houkuttelevuutta suhteessa
henkildautoon on parannettava

Kyselyn lisaksi toteutettiin erilaisia
kokeiluja kestavan tydmatkaliikkumisen
edistamiseksi, joiden vaikutuksia
arvioitiin ryhmahaastatteluin.

A Tarkeimpina syina kéavelyn ja pyorailyn A 56 % vastaajista oli ajatellut lisata
suosimiseen ovat myonteiset lihasvoimin liilkkumista tydmatkoilla.
vaikutukset fyysiseen kuntoon,
kulkutavan katevyys seka ulkoilu ja
virkistys.

A Terveyden edistaminen térkein syy
kavelyn ja pyorailyn valintaan
tyomatkalla. Seuraavaksi suosituimmat

A Kunnossapito ja vaylien erottelu syyt olivat rahan saasto ja helppous.
suositummat kavelya lisaavat tekijat.

A Pyorateiden jatkuvuus ja yhtenéisyys
suosituin pyorailya lisdava tekija.
Seuraavina ovat pyorateiden kunto ja
pyorateiden riittava maara.
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Lilkkujan viikon tapahtumat A Parking Day pe 15.9.

Euroopan liikkujan viikkoa vietettiin 16. -22.9.2023. A Platform , Ritz ja Vaasan kaupunki osallistuvat Liikkujan viikolla
yhdessa kansainvaliseen Park( ing) day:hin 15.9.

A Parkkipaikat haltuun taiteen, aktivismin ja kulttuurin merkeissa

A Gerbyn laatukaytavan avajaiset ma 18.9.

Kaikille avoin tapahtuma Onkilahden toimintapuistossa klo 17 019
Tarjolla makkaraa, kahvia ja mehua

Graffitimaalausta Wasa Graffitlandian opastuksella (saavaraus)
Aava -Kertun kotitilan puput ja lampaat

Team Rynkeby : ohjattuja pyoralenkkeja

Vaasan kavelyklubi: omatoimisia kavelylenkkeja, lapsille leimojen
keraysta

Mailattarien ohjaamaa toimintaa
Asukaskyselyyn vastanneille tarjolla pienia palkintoja

A Auton vapaapaiva pe 22.9.

A Maksuton joukkoliikenne
A Liikkujan viikon tapahtumien viestinta
A Some, kaupungin nettisivut, paikallismedia

A Asukaskysely

A Ns. kevennetty kysely kohdennetusti tapahtumiin osallistuneille
A Tilastollisesti pateva otantatutkimus (laaja)

Liikkujan viikolla ihmisid kannustetaan pohtimaan omia, arkisia
likkumisvalintoja ja niiden vaikutuksia ymparistoon ja yhteiskuntaan.

Viikon aikana eurooppalaiset kaupungit ja kunnat jarjestavat
tapahtumia ja edistavat omilla toimillaan fiksua likkumista. Vaasassa
viikkoa juhlistettin  kolmella tapahtumalla

Tapahtumien jarjestamisesta pidettiin 6 suunnittelupalaveria.

Tapahtumiin kytkettiin viestintda ja niihin liittyen toteutettiin
asukaskyselyitd. Tapahtumien vaikuttavuutta mitattiin kyselytulosten
lisaksi liikennem&arien muutoksilla.

To Do o Po Po Do Do Do

VANSA.
VNS A.




Kayttajakyselyt ja muiden validointitietojen keradminen

Hankkeeseen kytkettiin Liikkujan viikon viestinnan suunnittelu ja A Tapahtumassa vastanneita 24

asukaskyselyn toteuttaminen. Aineiston kerays ja analyysi toteutettiin : .

oeana Eg nkgkokonaisuutta ysl yy A Koulujen kautta vastanneita 164

A Viestinnan suunnittelussa ja toteutuksessa kaytettiin A Somen kautta vastanneita 690
testausasetelmaa, joka hyddyntdd muutamia erilaisiin A Vaestollinen push -to-web 742
motivaatiopohjiin perustuvia sisaltoja. T TR

A Mini-Liftin kayttajat 48

A Tilastollista otostutkimusta vastaavalla vaestokyselylla keréttiin tietoa, L . )
joka kytketaan arvoihin ja asenteisiin niita mittaavalla Kysely toteutettiin Liikkujan viikolla ja sen jalkeen, 13.9. 019.10.2023
kysymyspatteristolla . (Mini -Liftin kysely 15. 621.11)

A Kohderyhmakyselylla selvitettiin erityisesti valittujen Saaduilla lisatiedoilla syvennettiin arvoperustaista vaestémallin
kuluttajasegmenttien asenteita ja suhtautumista suhteessa validointia hankkeessa. Lisaksi kerattiin relevantit liikkumisen ja
arvioitaviin toimenpiteisiin tai toimenpidetyyppeihin. likenteen seurantatiedot.  Seuraaville sivuille on koostettu keskeiset

havainnot tyon aikana tehdyista kyselyista ja tutkimuksista. Laajemmat
A Vvaittamaanalyysi sitoo kuluttajaprofiilit valittuinin toimenpiteisiin analyysit on raportin  liitteessa A .

ja niista vaikutusten ennakkoarvioinnilla johdettuihin paatelmiin.

Liikkujan viikko daineisto keréttiin verkkolomakkeella kayttamalla F2F -
P2W-kyselya tapahtumissa, levittamalla linkkia sosiaalisen median kautta,
koulujen kautta seka véaestollisena kyselyna, joka toteutettiin lahettamalla
kutsukirje 5000 vaasalaiselle, jotka poimittiin vaestollisesti edustavana
otoksena Profinderin kautta, ja pyydettiin vastaamaan verkkolomakkeella.
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Liikkujan viikkko okysely: arvot ja asenteet

korrelaatiot julkisen ja kevyen liikenteen kayttbaikeeseen (vaestéllinen aineiston osuus 742 vastaajaa)

Taulukot nayttavat suurimmat ~ Pearson -korrelaatiot (1...-1) julkisen ja kevyen liikenteen kéyttdmisaikeen ja tutkimuksessa merkitsevimpien muiden vaittdmien valilla: mitd suuremp i arvo, sité
0 vahvempi riippuvuus arvojen valilla vallitsee. Listattuja korrelaatiokertoimia voidaan pitda yhteiskunnallisessa tutkimuksessa merkittavind. Mukana on myds arvovaittama, jolla negatiivinen
korrelaatio; matalammasta kertoimesta huolimatta se on merkityksellinen, koska se osoittaa konservatiivisuuden negatiivista v aik utusta liilkennetransitiolle.
Kayttaisin julkista Kéayttaisin kevytta
liikennettd enemman, liikennetta
jos reitit olisivat (likkuminen jalan ja
minulle pyoralla) enemman,
parempia/sopivampia jos kulkuvaylat
ja aikataulut tiheampia olisivat parempia
Ymparistdsyiden takia on oikein siirtya enemman julkisen liikenteen Pyorailya tulisi ymparistosyiden takia lisata kaupungissa
b 0,381 . - 0,493
kayttamiseen likkumisessa
Kaytan mieluummin julkista likennetta kuin ajan omalla autolla 0,317 Parkkipaikkoja tulisi vahentaa, jotta saadaan tilaa pyorailijoille ja 0.446
kavelijoille '
Julkista liikennettd pitisi suosia yksityisautoilun kustannuksellakin 0,303 Julkista liikennetta pitaisi suosia yksityisautoilun 0,360
Kayttaisin kevytta likennetta (likkuminen jalan ja pyoralls) 0276 kustannuksellakin
enemman, jos kulkuvaylat olisivat parempia ’ Koen, ett liikkujan viikon kaltaiset tapahtumat ja niiden viestinta 0.354

e .. ) . o vaikuttaa omiin kaupungissa liikkkumisen valintoihini.
Koen, etta liikkujan viikon kaltaiset tapahtumat ja niiden viestinta 0271

vaikuttaa omiin kaupungissa liikkkumisen valintoihini. Olen huolissani autoilun ymparistévaikutuksista 0,323

Eustanngkset vaikuttavat eniten siihen, milla valineella liikun 0.269 Kaytan mieluummin julkista likennetta kuin ajan omalla autolla 0,314
aupungissa '
. . . i . Ymparistosyiden takia on oikein siirtyd enemman julkisen

Olen huolissani autoilun ymparistdvaikutuksista 0,265 liikenteen kéyttamiseen 0,313
Olen kiinnostunut oppimaan enemman asioita, jotka voivat lisata 0.250 Kustannukset vaikuttavat eniten siihen, milla valineella likun 0.305
sisdista havaintokykyéani ja herkkyyttani kaupungissa '
Pyorailya tulisi ymparistosyiden takia lisata kaupungissa 0227 Kaupungissa parjaa ilman omaa autoa 0,288
likkumisessa ’

Haluan kulkea uusia polkuja ja tehda asioita, joita kukaan muu ei Kayttaisin julkista liikennettd enemman, jos reitit olisivat minulle 0,276

ole ennen tehnyt 0,210 parempia/sopivampia ja aikataulut tiheampia

On térkeaa pitaa kiinni perinteisisté tavoista ja kasityksista -0,119 On tarke&a pitaa kiinni perinteisisté tavoista ja kasityksista -0,062



Nostot ja havainnot tyonaikaisista kyselytuloksista (1/3)
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Liikkujan viikon kaltaisia tempauksia pidetaén tarkeina. Niilla ja niita koskevalla viestinnélla koetaan myos olevan vaikutuk sia omiinkin valintoihin.

A Vaasalaisista (vaestollinen kysely N=742) 81 %  kannattaa liikkujan viikon kaltaisten tapahtumien ja tempausten jarjestamista.

A Vaestollisessa aineistossa 27 % kokee, etta liikkujan viikon kaltaiset tapahtumat ja niiden viestinta vaikuttavat omiin kaupungi ssa
likkumisen valintoihin. 42 % on toista miella. Somen kautta kyselyyn osallistuneista 44 % kokee tapahtumien ja viestinnan vaiku ttavan valintoihinsa.

A Tapahtumiin osallistuneista (N=134) 56 % kokee tapahtumien ja viestinnan vaikuttavan valintoihinsa, auton vapaapaivaan osallistu neista (N=677)
51%.

A Liikkujan viikon viestinta tavoitti kaikissa kanavissa jonkin verran enemman niiden huomion, jotka suosivat kestavan liikkkumisen ratkaisuja ja ovat
ymparistétekomyonteisimpia.

A Myods Mini -Liftin tuntee ja sita ovat  kayttaneet useammin liikkujan viikkoon osallistuneet ja sen huomanneet.

U  Liikkujan viikon tyyppisten tapahtumien ja niiden viestinnan voidaan tulosten perusteella arvioida tukevan niihin osallistuvien kestavéan liikkumisen
valintoja. Ne, jotka osallistuivat liikkujan viikkoon eri tavoin ovat ymparistomyénteisempia kuin véaestd keskimaarin, muutosvalm iimpia ja arvoiltaan
universalistisempia.

U Koska kestavan liikkumisen ratkaisuihin mydnteisesti suhtautuvien osuus on Vaasassa merkittédva, liikkujan viikon tyyppisten

tapahtumien jarjestdminen ja niiden viestinta voidaan kyselyaineistojen valossa arvioida vaikuttavaksi laajemminkin.
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Nostot ja havainnot tyonaikaisista kyselytuloksista (2/3)

Vaasassa keréatty kyselyaineisto (vaestdllinen aineisto, koululaisten kysely, liikkujan viikkoon liittyvét kyselyt) osoittaa laaj aa valmiutta kestavan
likkumisen ratkaisuihin ymparistésyista. Julkisen liikenteen reitiston ja aikataulujen sekéa kevyen liikenteen vaylien parantamisella on
tutkimusaineistojen valossa ennakoitavaa vaikutusta niiden kayttéon.

A 62 % vaasalaisista arvioi, ettd ymparistosyiden takia on oikein siirtyd julkisen liikenteen kayttamiseen. 51 % ajattelee, etta p  yorailya
tulisi ymparistosyiden takia lisdtd  kaupungissa liikkumisessa.

A 46 % kayttaisi julkista likennetta enemman, jos reitit olisivat itselle parempia, ja aikataulut tihedmpia, koululaisista 56 %.
A Jalankulkua ja pyoraliikennetta kéyttéisi enemman 30 % vaestollisessa kyselyssa, jos kulkuvaylat olisivat parempia.

24 % vastaajista vastustaa julkisen liikenteen lisaamista yksityisautoilun kustannuksella. 42 % kokee, ettei kaupungissa parj aa ilman omaa
autoa. 28 % ei kayttaisi aikataulujen ja reittien parantuessakaan enempaa julkista liikennetta. Yksityisautoilua voimakkaimmin puoltava t
suhtautuvat varautuneemmin liikkujan viikkoon ja ymparistosyihin likkumisen ratkaisujen kehittdmisessa. Taustalla vaikuttavat e rilaiset arvot ja
asenteet. Liikenteen paastdjen nakdkulmasta on tarkeaa tunnistaa ratkaisuja ja keinoja, joilla vaikuttaa myés tahan ryhmaan.

Kyselyssa selvitettiin myos kustannusten ja arkiliikunnan kytkosta liikkumisen valintoihin.

A Liikkumisen kustannusten yhteys liikkumisen valintoihin on pienempi kuin ympdristdasenteiden ja toisaalta vaikuttaa enemman niihin, jotka
my0s suosivat kestavaad liikkkumista.

A Kavelyn ja pyoraily kytkeytyy selkedsti mahdollisuuteen saada arkilikuntaa. Yli puolet vastaajista kaikissa kyselyn eri osis sa (tapahtumassa
osallistuvat, koululaiset, somekysely, vaesttkysely) vastasi kdvelevansa ja pyorailevansa saadakseen arkiliikuntaa. Arkiliiku nnan saaminen
kavelysta ja pyorailystd motivoi lahes samassa maarin riippumatta siité, suosiiko autoilua vai kestavia liikkumisen tapoja.

U Arkilikunnan ja terveysvaikutusten korostaminen voi olla liikkumisen kestavyyteen kytkeytyvien perusteiden rinnalla mielekas ke ino
motivoida myads niitd, joille ymparistdé - ja ilmastosyyt ovat vAhemman merkityksellisia.
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Nostot ja havainnot tyonaikaisista kyselytuloksista (3/3)

Tutkimuksen tuloksilla on  hyddynnettéavyytta viestinnan suunnittelussa ja kohdentamisessa

U llmastonmuutokseen ja ymparistévaikutuksiin liittyva viestinnallinen motivointi toimii hyvin niiden osalta, joita yhdistaa huoli ilmastokriisista,
universalismin osalta korostuneet arvot ja valmius muutoksiin. Naiden vaestollisen tutkimuksen perusteella noin puolet aikuis ista Vaasassa ja
koululaiskyselyn perusteella alle puolet ylakouluikaisista. Tassa ryhméssa on etenkin autoilun osalta viela paljon potentiaal ia kestavampiin
likkumisen muotoihin siirtymisessa ja siirtymista helpottavat toimenpiteen (vaylat, reitistot ja aikataulut) seka ilmasto - ja ymparistdvaikutuksiin
nojaava viestinta tukevat ja nopeuttavat siirtymaa.

U Arviolta neljasosa vaasalaisista vastustaa ympaéristdsyin tapahtuvaa julkisen liikenteen ja kevyen liikenteen lisddmista. llmasto -ja
ymparistokeskeinen viestinta saa hyvin epatodennédkoisesti aikaan muutosta taman ryhman liikkennekayttaytymisessa.

U llmasto - ja ymparistésyihin varautuneesti tai vastustaen suhtautuvien osalta on kuitenkin mahdollisesti |6ydettavissa muita viestinnallisia
karkia, jotka toimisivat paremmin taman ryhmén ohjaamisessa kestavampiin liikkumisen muotoihin. limasto - ja ymparistosyista riip  pumattomilta
vaikuttavat kevyen liikenteen  terveysvaikutuksiin , liikkumisen kustannuksiin ja liikkumisen helppouteen/saavutetiavuuteen liittyvat tekijat.

0 Auton kaytosta periaatteellisten ja kdytanndllisten syiden takia kiinnipitavien osalta siirtyminen sahkdautoiluun  (tdyssahkbautoon tai plugin -
hybridiin) on mahdollinen suunta paastojen vahentamiseen seka ymparistotietoisten etta muiden osalta. Sahkoautoiluun siirtymises  sa nayttaa
tutkimusten perusteella olevan ensisijassa ymparistosyitd ja naista riippumatta sahkdautoilun teknologiaan, helppouteen ja kustannuksiin
liittyvia syita. Molempien ryhmien osalta siirtymaa voitaneen tukea  vahvistamalla likkumisen edullisuutta pysékoéinnin osalta ja
tarjoamalla julkisia latauspaikkoja.
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Tapahtumapaivien vaikutukset liikennemaariin
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Parking Day
A Ei merkittavaa vaikutusta,
jalankulku vaheni

Gerbyn laatukédytéavan avajaiset
A Pyéraliikenne +16 % ja
jalankulku +14 %

Auton vapaapéaiva

A Autoliikenne keskustan
tuntuman paavaylilla

A Pyoréliikenne +8 % ja
jalankulku +6 %

-3..-4 %

Autoliikenteen maariin vaikutti
eniten auton vapaapaiva.

Pyorailya ja kavelya lisasi eniten
Gerbyn laatukdytavan avajaiset.
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Saa tapahtuma - ja verrokkipaivina klo7 018
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https://www.ilmatieteenlaitos.fi/havaintojen-lataus

3. Arvoperustaisen tiedon
liittaminen Vaasan
IImastojohtamisen
tyokaluun
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Tapaustutkimus: Arvopohjaisen viestinnan
vaikutuspotentiaalin arviointi liikkumisen

ohjauksessa

A

Osatehtavassa yhdistettiin Taloustutkimuksen arvo -pohjaisen segmenttimallin
data Vaasan seudun ilmastojohtamisen tytkalun liikkumiskayttaytymista
kuvaavaan mallijarjestelmaan.

A Liikennemalliin luotiin perinteisten likkumista selittavien tekijoiden liséksi
kuluttajasegmenttien arvot . Malliin kuvautuu kayttaytymismuutoksen
potentiaali kuluttajasegmenttien mukaisina. Testiaineiston kaytettiin Turun
seudun HLT 2016 dvastausaineistoa.

Arvopohjainen

segmenttimalli

A Yhdistaminen oli mahdollista, koska molemmat data -aineistot on kuvattu YKR -
tarkkuudessa, ja data kasittda samoja  selittévia sosioekonomisia

taustamuuttujia Kehittamis -

toimenpiteet

Mallinnettiin erilaisten kestévan lilkkkumisen ja lilkkkumisen ohjauksen
toimenpiteiden vaikutuksia osa -alueilla, joissa on erilainen arvopohjainen
segmenttijakauma. Tuloksista eliminoitiin liikennejarjestelmén palvelutasoeroista
aiheutuvat erot.

Menetelma verifioitiin  arvioimalla tilastoista ja kuluttajapaneelissa (SP) havaittua
muutosta ja muutospotentiaalia pilottitoimenpiteille.

A Kohderyhmékyselyll4 tai kuluttajapaneelilla selvitettiin valittujen Piloti
kuluttajasegmenttien asenteita ja suhteutumista arvioitaviin toimenpiteisiin.
Vaittamaanalyysi sitoo kuluttajaprofiilit valittuihin toimenpiteisiin ja niista
vaikutusten ennakkoarvioinnilla johdettuihin paatelmiin.

toimenpide

Arvioitin menetelman toimivuutta ja luotettavuutta seké tehdaan paatelmat
tarvittavista jatkotoimista menetelman hyddynnettavyyden ja
jatkokehitystarpeiden osalta.

ILMASTOJOHTAMISEN
TYOKALU
- liikkumiskayttaytyminen

SOS.EKO
taustatiedot

Kayttaytymis -
muutospoten -
tiaali osa-
alueittain

Mallinnettu
likennekayttaytymisen
muutos

VANSAN.

VNSA.



taloustutkimus

Arvoperustaisten segmenttien muodostaminen

Alttius
muutokselle

N

Pysyvyys
l&pi elaman

Segmentti

-
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Arvoperustaisen segmentoinnin erityispiirteita

Arvoperustaiset segmenttimallit eroavat perinteisista liikkkujaryhmien segmentoinneista monella tapaa:

A Valmiin tietopohjan vahvuus 8 segmenttimallin pohjana ei ole tietty yksittdinen asiakaskysely tai likkumistutkimus, vaan kymmenen vuoden
aikana kertynyt vahva, valmis empiirinen data eri tutkimuksista.

A Kytkenta paikkaan & kéyttajasegmentit on kiinnitetty paikkatietoon YKR -tarkkuudella, ja siten niita voidaan tarkastella konkreettisesti eri
maantieteellisilla alueilla.

A Ennustavuus & Taloustutkimus Oy on tekemissaén téissa todentanut, etté arvot ennustavat valintoja hyvin selvésti, ja siksi arvoperustaisen
segmenttimallin pohjalta voidaan muodostaa empiiriseen dataan nojaavia tilastollisia ennustemalleja. Mallit huomioivat kulutt ajien
arvopohjaiset kayttaytymisen motiivit ja muutosherkkyyden erilaisille toimenpiteille.

Esimerkki arvosegmentista

Ympadristotekomyonteisten  segmentti on luotu kayttden summamuuttujaa, joka on muodostettu kuudesta ymparisto - ja ilmastoasenteita
mittaavasta vaittamasta. Vaestollisesti segmentti vastaa noin 30 % aikuisista. Vaittamat, joista ymparistotekomyodnteiset on m uod ostettu,
ovat (merkitsevin ensin)
1. Olen valmis rajoittamaan omaa elamaani ilmastonmuutoksen hillitsemiseksi
llImastonmuutoksen hillitseminen on tarkeampi asia kuin teollisuuden kilpailukyky
llImastonmuutoksen torjuminen on jokaisen velvollisuus
. Voisin tinkid aineellisesta elintasostani, jotta rajalliset luonnonvarat riittaisivat meille kaikille
Nykyinen lansimainen elamantapamme on kestdmaton ja johtaa ymparistokatastrofiin, jos emme muuta suuntaa
. Ostan ensisijaisesti luonto - ja ymparistoystavallisia tuotteita

Taloustutkimus Oy:n tekemassa a  utoilua ja liikkumista koskevassa tutkimuksessa ymparistétekomyonteisyys oli vahvassa yhteydessa
henkildiden liikkumistapoihin ja  -aikeisiin. Lisdksi ymparistétekomyodnteisilla valmius muutokseen ja totunnaisten tapojen jattam iseen on
selvasti korkeampi (noin kaksinkertainen) kuin muilla.

VNSA.



Kahden segmentin arvoperustainen malli

Taloustutkimus on muodostanut omasta
likkumisen valintoja koskevasta
tutkimusaineistostaan aiemmin viiden
segmentin mallin, jossa erilaiset arvo
tarveperustaiset motiivit kytkeytyvat
erilaisiin liikkumisen ratkaisuihin ja
valmiuksiin tehda muutoksia omassa
likkumisessa. Tama viiden segmentin
ratkaisu mallinnettiin Rambollin kaytt6on
ja sen hyodyntamista tutkittiin.

Hankkeessa paadyttiin luomaan myds
kokonaan uusi segmentointi, joka
mahdollisimman yksinkertaisella tavalla
jakaisi vaestdn kahteen osaan: niihin,
jotka suosivat henkildautoilua ja ovat
torjuvia ymparistd - ja
iimastoperustaiselle muutokselle, ja
niihin, jotka puolestaan suosivat
ymparistd - ja ilmastokestavia
likkumisen tapoja ja ovat muutokselle
vastaanottavia.

_ja

Segmentointiin paadyttiin kdyttamaan neljaatoista vaittamaa, jotka koskevat suhtautumista auton
omistamiseen, autoiluun, julkiseen ja kevyeen liikenteeseen, ymparistévaikutuksiin seka
yhteiskayttopalveluihin.

Auton omistaminen ei ole jarkevaa

Auton omistaminen on ekologisesti vastuullista

Julkinen liikkenne on hyvé vaihtoehto auton omistamiselle

Julkista liikennetta pitéisi suosia yksityisautoilun kustannuksellakin

Kaupungissa parjaa ilman omaa autoa

Kaytan mieluummin julkista liikkettéa kuin ajan omalla autolla

Kayttaisin kevytta liikkennettd enemman, jos kulkuvaylat olisivat parempia

Olen huolissani autoilun ymparistovaikutuksista

Yksityisautoilua pitaisi rajoittaa

Liikenteen sahkoistymista ja sdhkdautojen yleistymista tulee tukea julkisin varoin
Parkkipaikkoja tulisi vahentaa, jotta saadaan tilaa pyorailijoille ja kavelijoille
Ymparistosyiden takia on oikein siirtya enemman julkisen lilkkenteen kayttamiseen

Olen kiinnostunut tavaroiden ja palveluiden yhteiskaytosta

o o Po Bo Po Do Do Do Do Do Do Do Do Do

Tulevaisuudessa vuokraaminen tai lainaaminen syrjayttdd monien asioiden ostamisen
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Kahden segmentin arvoperustainen

Muodostettujen liikkumisen segmenttien (autoilua tai kestavaa lilkkkumista
suosiva) valilla vallitsee voimakas ero ilmasto - jJa ymparistokysymyksissa ja
suhtautumisessa autoiluun ja sen ilmastovaikutuksiin - missa maarin
tunnetaan syyllisyytta autoilusta ilmastosyista, kuinka valmiina kokee

olevansa lisaéamaan kestavia liikkumisen tapoja, jos reitit ja vaylat kehittyvat
saavutettavammiksi, miten arvioi likkumisen ratkaisujen kehittyvan
tulevaisuudessa.

Kahden segmentin mallissa segmentit eroavat myos yleisemmalta
arvomaisemaltaan: autoilumyodnteisessa segmentissa korostuu muun muassa
perinteisyys ja oman itsen korostaminen, kestavyyttd suosivassa segmentisséa
puolestaan universalismi, muutosvalmius ja omien etujen suhteuttaminen
yhteiseen hyvaan. Arvot heijastuvat myods kiinnostuksen kohteisiin: Kestavaa
likkumista suosivia muun muassa kiinnostaa enemman luonto ja luonnossa
likkuminen, tieto ja tutkimus ja ymparistoasiat.

Kahden segmentin vélilla on liikennekayttaytymisessa merkittava ero:

A Autoilumyonteisesséa segmentissa tydmatkat liikkuu autolla 60 %, kestavaa
likkumista suosivassa segmentissa 34 %. Pyoran kaytto tyomatkoilla
jakautuu segmenttien valilla 11 % / 25 %.

A Autoa liikkumisessa omalla asuinpaikkakunnalla kéytt&a
autoilumyonteisesta segmentista 93 %, linja  -autoa 14 % ja pyoraa 29 %,
kestavaa liikkkumista suosivassa ryhmassa autoa kayttdd 66 %, linja -autoa
44 %, pyoraa 50 %.

Liikkumista koskevat arvot ja asenteet toisin sanoen voimakkaasti kytkeytyvéat
jo toteutuviin liikkumisen valintoihin. Liséksi segmentteja erottaa kysyttyna
aikeena se, kuinka todennakoisesti kestavan liikkumisen ratkaisut, julkisen
likenteen kaytto, kavely ja pyoraily segmenteissa lisdantyvat, mikali
mahdollisuudet niihin paranevat.

malli

Use of active
modes, group 1

Back d "
wentimlll  Traffic model

group 1

- = Seg 1

:IA 2 =TT-data

- = Seg2

/\ 1 = traffic model
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Use of active
modes, group 2

Traffic model

Background
variables,

group 2

- - Seg 1

————— :I A\ 2=TT-data
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Kahden segmentin arvoperustainen malli Vaasassa

Kestavan liikkumisen segmentit mallinnettiin myos Vaasasta kerattyyn kyselyaineistoon (N=742, 5000 satunnaisesti poimitulle t aysi-
ikaiselle vaasalaiselle lahetetylla kutsukirjeella toteutettu push -to-web), jolloin voitiin tarkastella, toistuuko arvosidonnaisuus ja likkumisen
valintojen valinen yhteys segmenteissa saman suuntaisena kuin Taloustutkimuksen liikkumistutkimuksen vaestollisessa aineistos sa.
Vaasan aineistossa toistuvat samat tulokset kuin vaestollisessa aineistossa: kestavaa liikkkumista suosivat kayttavat vdhemman he nkilbautoa,

enemman julkista liikkennetta, pyoraa ja kavelya.
Tulokset toistuvat likennemuotojen kayttamisen suhteen hyvin saman suhteisina

A Vaasan aineistossa autoa kayttaa tydmatkoilla autoiluun orientoituneessa segmentissa 63 % (vaestollinen 60 %) ja kestavaa lii kku mista
suosivista 38 % (vaestollinen 34 %).

A Pyoraa kayttaad autoilua suosivista 23 % (11%) ja kestavaa liikkumista suosivista 32% (25 %).

A Omalla paikkakunnalla liikkumiseen linja  -autoa kaytta& autoilua suosivista 7% (14%), kestévaa liikkkumista preferoivista 18% (44%). Tasoerojen
voidaan arvioida heijastavan Vaasan liikenteellisid ja kaupunkirakenteen piirteita.

Mielenkiintoinen tulos liittyy yhteiskayttbauto Mini -Liftin tunnettuuteen ja kaytt6on. Kestavaan liikkkumiseen myonteisessa segme ntissa Mini -Lifti

tunnetaan paremmin (42 % vs. 36 %) ja sitd myo6s kaytetddn useammin (16 % vs. 8 %). Yhteiskayttopalveluihin suhtautuminen otet tiin segmentointiin

mukaan osin tata silmalla pitaen, ja tulos viittaa siihen, ettd yhteiskayttdautoilla on todennédkoisesti kasvupotentiaalia eri tyi sesti osana kestavan

likkumisen kokonaisratkaisuja.

Samoin kuin suhteen kulkutapavalinnoissa, myds segmenttien yhteydet kyseltyihin arvoihin jakautuivat Vaasan aineistossa samoj en yhteyksien

mukaisesti kuin vaestollisessa aineistossa. Vaasassakin kestavan liikkumisen valinnat ovat yhteydessa ilmasto - ja ymparistotieto isuuteen,

universalismin ja muutosvalmiuden korostumiseen ja epardinti tai torjunta kestavan liikkumisen ratkaisuihin puolestaan perint eisyyteen ja oman

itsen korostamiseen.

Vaestollisen ja Vaasan aineiston valinen vertailu tukee arviota muodostetun segmenttimallin kayttékelpoisuudesta liikkumisen valintojen
tarkastelussa.
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Litkkujaprofiilien maarittaminen

Taloustutkimuksella on valtakunnallista tutkimusaineistoa, joissa on eri yhteyksissa selvitetty kuluttajien arvoja ja asentei
(mm. sukupuoli, ik& koulutus, tulotaso, autonomistus, kotitalouden koko) pohjalta on luotu linkki liikkumisvalintoja koskevii

(autoilu vs. kestavat liikkkumisvalinnat). Tunnistettu sosioekonomisista tekijoista on muodostettu puu, joka

yksityisautoiluun/vihreisiin kulkutapoihin. Graafia tulkittaessa on huomioitava, etté tavoitetila tai aikomus ei valttamatta kuvaa todellisia

likkumisvalintoja.

Education:

1: basic school

2: upper secondary
school

3:

4: college/polytechnic
5: university

Pro Private Car

Node 3 (n = 239

Moving Away from Car

o~

1

Number of cars
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ta. Vastaajien ominaisuuksien
n arvoihin tai asenteisiin

selittda todennakdista suhtautumista

A Autonomistus, sukupuoli,
koulutus ja kotitalouden

<0 >0 koko selittavat
I Tl merkittavimmin arvo - ja
Gender (| Gender suhtautumiseroja.
I - :
2 Male Male Female A Tulotaso ei ole
Female BTV, B 8 ' = selittavimpien joukossa,
Education Number of cars < Education mutta koulutus indikoi
\ osittain samaa asiaa.
£1 >1
/’_@‘4
(1,23 @45 Children household 1.2,3,4 5
0 1
i Node 5 (n =99 5 b Node 6 (n = 69 1 ‘_Node‘IO n =503 1 ‘_Node11 n=284 1 ‘_Node12 n = 440 1 ‘_Node14 n = 668 1 ‘_Node15 n = 256 1
038 038 08 08 08 08 038 038
06 06 06 06 06 06 06 06
0.4 0.4 04 04 04 04 04 0.4
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Tutkimusaineistojen yhdistaminen

Luokittelupuun avulla luodaan linkki Taloustutkimuksen tutkimusaineiston ja liikennetutkimuksen valill&:

A Puu on luotu Taloustutkimuksen aineistosta kayttden kahden tutkimuksen yhteisia muuttujia (autonomistus, sukupuoli, koulutust
koko (lasten lukumé&ara)

A Puu etsii jokaisessa vaiheessa tilastollisesti merkittdvimman muuttujan jakaa aineisto eri segmentteihin

A Lopputuloksena syntyneen puun avulla lasketaan liikennetutkimuksen jokaiselle vastaajalle todennakoisyys kuulua eri segmentte
suosivat vs. kestavia liikkkumisvalintoja suosivat); tata tietoa kaytetaan liikennemallissa.

Puu myo6s kuvaa tarkasteltavaa ilmiota:

A Autojen lukumééra taloudessa (0 autoa vs. yli 0 autoa) on vahvin erotteleva tekija eri segmenttien vélilla. Toiseksi eniten s
sukupuoli.

A Vahvimmin autoilun suosimiseen suhtautuvat miehet, joilla on kotitaloudessa auto kaytettavissa.
A Vahvimmin kestaviin liikkumistapoihin suhtautuvat naiset, joiden kotitaloudessa ei ole autoa.
A Poikkeavasti suhtautuvia ryhmia ovat:
A Matalasti koulutetut miehet, joilla ei ole taloudessa autoa. He kuuluvat korkeammin koulutettuja vahvemmin autoilua suosivien

A Korkeasti koulutetut naiset, joilla on taloudessa yksi tai useampia autoja. He kuuluvat matalammin koulutettuja naisia vahvem
likkumisvalintoja suosivien segmenttiin.

aso, kotitalouden

ihin (autoilua

uht autumista selittaa

< <
> >
n >
> W

segmenttiin.

min kestavia
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Missa eri segmentin ihnmiset mallin mukaan asuvat?

Share of people in segment 2 (pro environment)
Bl 0.3-0.35
B 0.35-04

0.4 -0.45

0.45-05

0.5-0.55

0.55-0.6

B 0.6-0.65 e ‘ &3
B 0.65-7 A

— Jm eden

Ymparistosuuntautuneen segmentin ihmisten osuus postinumeroalueittain

31

Vaasan keskustassa ymparistoorientoituneiden osuus on suurempi kuin perinteisten,
autokeskeisten arvojen omaavien.

Esikaupunki - ja maaseutualueilla asuvilla on useimmin perinteiset autokeskeiset
arvot. Vaasan ulkopuolella on yksittaisia alueita, joilla yksi segmentti on selvasti
hallitsevampi. Nailla alueilla asukkaiden maara on kuitenkin pieni.

VANSA.
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Segmenttien liikkumistottumukset

Mode share total segment 1 segment 2
pedestrian 22.4% 18.7% 27.3%
bicycle 9.6% 8.0% 11.7%
A Liikennemallissa havaittu kulkutapajakauma kuvaa seuraavia eroja y. ’ ’ ’
segmenttien valilla. public 2.3% 1.8% 3.1%
transport
A Segmentti 1 kéyttaa autoa paljon enemman. e i i .
. e s " T . driver) A4r1% S1.7% 42.6%
A Segmentti 2 kéyttad enemmaén aktiivisia liikennemuotoja ja
joukkoliikennetta. car (as a 17.9% 19.9% 15.4%
passenger)
A Segmentti 2 tekee yhteensé lyhyempia matkoja kuin segmentti 1, mutta
pyorailee pidempia matkoja.
A Segmentin 2 hiilidioksidipaastét likkumisesta ovat 20 % pienemmat Average trip length by mode

kuin segmenttiin 1 kuuluvien.
1
______________________________________________|

|
car (aS a passenger) I

. e
car (aS a dereI’) 1

total

. —
public transport  ——

. I
DOy e
People in segment 2
I

pedestrian _ cycle longer distances

0 2 4 6 8 10 12 14
km

W segment 2 segmentl mtotal
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4. Mallinnetut toimenpiteet
ja tulosten tulkinta

A Gerbyn pyoraliikenteen laatukaytava
A Kavelykeskustan laajentaminen
A Joukkoliikenteen palvelutason parantaminen

T
{ Number of cars
_ = ~—
> il TG
—~ 0 g - ‘0'~—v\7
el i ~—— T
{ Gender (| Gender
Education: T— —
1: basic school 2’ Male
2: upper secondary - -
school Female oA A8 T —
7]
3 / { Education Number of cars (! Education
4: college/polytechnic / S —— ,,«"‘k_‘\_'— -
5: university / ‘J/ ‘\ r 7 ,-‘1 /’_, \
j’ /, \\ . 4\. \.\ // \
/ ‘ b 5 \ \
/ ek W Children household \ w2349 5
/ / \ — \ / \
/ / \ A N \ / \
» / / \ o 1, \ / \
Pro Private Car I / \ \ \

/ / \ \ / \
Node 3 (n = 239 Node 5 (n =99 Node 10 (n = 503) 1 Node 11 (n = 84) 1 Node 12 (n = 440) 1 Node 14 (n = 668) 1 Node 15 (n = 256) 1

Node 6 (n = 69

1 1 1

08 08 08 - 08 08

08 08 08
06 06 06 06 06 06 06 08
04 04 04 04 04 04 04 04
Moving Away from Car 02 02 02 02 02 02 02 02 v A A S A
o o o ® o o o o o o o 0
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Kulkutapajakaumat mallinnetuissa skenaariossa

Perusskenaario Kavelykeskustan Gerbyn pydrailyn Linjojen 2 ja 5
laajentaminen laatukaytava palvelutason nosto
60%
60% 0 60% o
55% oo 55% 55% 55%
0 0 50%
50% 0 50% 50 50% 506 5%
40% 40% 40% 40%
30% 30% 30% 30%
0,
24% 23% 24% 23% 24% 23% 24% 22%
20% 8% 20% 8% 20% 0 20% o
14% 14% ; 14% 14%
11% 11% 11% 11%
10% 794 10% 7% 10% 704 10% 204}
I 198% I 196% I 18% I 198%
-
0% - 0% 0% - 0% -
N @ e ) @ Ql~° (\00 é\e ,‘5{1) ,5\’0\ N @ & 2 @ o o Z ) N
Y & & & © ¢ & X ¥ & & & Y & & & 9
F @ & 8 R & N > & 3 & R & ¥ ¥ ¢ W
@ AN N N NG > < o & > @ N N D B @ BS N D 3
& 0 © G > S o g N & ? < © & & Q @ © & >
N \3 o N \J N \J
¥ S © & 3 & N o~ ¥ SF © & N S ® &
Q 9 > {b\o S ? Ry R 9 ® {D&o < 9 N 0\0

Perinteiset / autoiluorientoituneet
(segmentti 1)

Mallinnetut toimenpiteet ovat yksittaisina jarjestelmatasolla liian pienia, jotta niilla olisi havaittua vaikutusta

kaupunkitasolla. Lisaksi simuloinnissa esiintyva satunnaisvaihtelu vaikeuttaa havaittujen vaikutusten
suuntien ja suuruusluokkien todentamista.




Esimerkki mallinnustuloksista

Saapuvien matkojen muutos liikennemuodoittain keskustan autottomalla vyohykkeella (Vaasan Tori)

Less / More arrivals in the car free zone

300

250

200

150

100

50

-50

-100

-150

-200

Kavelykeskustaan saapuvien matkojen muutos kulkutavoittain

272

197

46
35

10

Kokonaisuudessaan
vierailujen maara
lisdantyy 1 %.
Alue houkuttelee aiempaa -75 -84
vahemman vierailuun
henkildautolla, jonka sijaan
kaytetddn mieluummin muita
kulkutapoja.

-134

molemmat segmentit segmentti 1 (auto-orientoituneet)

® jalankulku pyoraliikenne ® joukkoliikenne auto (kuljettaja) m auto (matkustaja)

35

Alueesta tulee
huomattavasti
houkuttelevampi
talle segmentille.
Jalankulkumatkojen
maara kasvaa
tuntuvasti.

11

-49

segmentti 2 (ymparistomydnteiset)
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Yhteenveto mallinnetuista toimenpiteista ja vaikutuksista

A Yksittaiset kulkutapakohtaiset toimenpiteet ovat liian pienié, jotta niiden vaikuttavuutta voidaan luotettavasti arvioida str
likennejarjestelmatasoisen suunnitteluun tarkoitetulla mallilla.

A Simuloinnin satunnaisvaihtelu (stokastisuus) sumentaa yksittaisten toimien kaupunkitasoiset vaikutukset ja etenkin arvioituna
segmenttien kannalta. Segmenttien erot nakyvat likkumisessa, mutta ei toimenpiteiden vaikuttavuudessa.

A Mallitarkastelu havaitsee jonkin verran muutoksia liikennekayttaytymisessa segmenttien valilla, kun vaikutusten kohdentumisal

A Kéavelykeskustan laajentaminen lisa& toimenpiteen valittomalla vaikutusalueella likennemallin mukaan kavijoita 1 %. Malli huo
likennejarjestelméan muutokset, mutta ei esimerkiksi toimenpiteeseen liittyvid kaupallisten tai muiden palveluiden kehittamis

ate gisen

yksittaisten

uetta rajataan.

mio vain
toi mia.
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5. Paatelmat ja suositukset
jatkotoimiksi
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Yhteenveto keskeisista tuloksista

38

Tutkimusaineistojen perusteella voidaan osoittaa arvojen valinen yhteys liikkumisen valintoja koskevien asenteiden ja konkree tti sten lilkkkumisvalintojen
valilla. Arvopohjaisella lahestymistavalla on liikkennesuunnittelussa merkitysta ja tarvetta. Liikkumista koskevat arvot ja asenteet kytkeytyvat

voimakkaasti jo toteutuviin liikkumisen valintoihin ja todennékoisyyteen muuttaa liikkumisen ratkaisuja kestavammiksi.

Tietopohjaa kannattaa hyodyntaéa nykyista aktiivisemmin liikkumisen ohjauksessa ja likennesuunnittelua koskevassa paatoksente ossa. Alla
keskeisimmat nostot tutkimuksen havainnoista:

A Ympéristborientoituneet ovat vastaanottavaisempia kestavan lilkkkumisen toimenpiteille kuin autokeskeiset.

A Autokeskeisten muutosherkkyydest& kestavan liikkkumisen edistamistoimenpiteille ei ole aineiston pohjalta tilastollisesti vahvaa nayttéa. He
saattavat vaihtaa matkan suuntautumista sen sijaan, etta vaihtaisivat kulkutapaa kestavaiin liikennemuotoihin.

A Arkilikunnan saaminen  kavelysta ja pyorailystda  motivoi lahes samassa maarin riippumatta siita, suosiiko autoilua vai kestavia liikkumisen tapoja.
Arkilikunnan ja terveysvaikutusten korostaminen voi olla mielekéas keino motivoida myds niitd, joille ymparisto - ja ilmastosyyt ovat vahemman
merkityksellisia.

A Liikkumisen kustannusten yhteys liilkkumisen valintoihin on  pienempi kuin ympéristdasenteiden ja toisaalta vaikuttaa enemman niihin, jotka myos
suosivat kestavaa liikkkumista.

A Autoilun motivaatioon  vaikuttamista mm. rajoituksin tai hinnoittelulla olisi pidettava myés realistisena toimenpiteena kestavan likkumisen
lisddmiseksi.

Hankkeen tulokset - arvojen merkitys paatoksenteossa - ovat siirrettavissa laajasti muuhun liikennesuunnitteluun ja erityisesti likkumisen ohjauksen

edistamiseen niin kotimaassa kuin ulkomailla.
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Kohderyhmatietoinen kestavan liikkkumisen markkinointi *

Tulosten perusteella voidaan tarkentaa kestavan liikkkumisen viela toteuttamatta olevien toimenpiteiden sisalt6a ja tukea kohd ery hmatietoista viestintaa

siten, etta toimenpiteiden vaikuttavuus voidaan maksimoida. Tutkimuksen tuloksilla on hyddynnettavyytta viestinnan suunnittelussa ja kohdentamisessa
esimerkiksi hyddyntamalla seuraavia tutkimuksen havaintoja.

U llmastonmuutokseen ja ymparistévaikutuksiin nojaava motivointi

U Toimii hyvin niille, joita yhdistaa huoli ilmastokriisistd, universalismin osalta korostuneet arvot ja valmius muutoksiin. Nai den vaestollisen
tutkimuksen perusteella  noin puolet aikuisista Vaasassa ja koululaiskyselyn perusteella  alle puolet ylakouluikaisista

U Tassa ryhmassa on etenkin automyoénteisten keskuudessa viela paljon potentiaalia kestavampiin liikkumisen muotoihin siirtymise ssa. Vihreaa
siirtymé&a tukevat toimenpiteet (vaylat, reitistot ja aikataulut) sekéa ilmasto - ja ymparistbvaikutuksiin nojaava viestinta katalysoivat siirtymaa.

U Arviolta neljdsosa vaasalaisista vastustaa ymparistésyin tapahtuvaa julkisen liikenteen ja kevyen liikenteen lisaamista. limasto - ja
ymparistokeskeinen viestinta saa hyvin epatodennédkoisesti aikaan muutosta taman ryhman liikkennekayttaytymisessa.

U Terveys ja hyvinvointi on segmenteista riippumaton yhdistava motivaattori

U llmasto - ja ympéristésyihin varautuneesti tai vastustaen suhtautuville on loydettavissa muita viestinnallisia karkia, jotka toimisivat
ymparistonakokulmaa tehokkaammin tdméan ryhman ohjaamisessa kestavampiin likkumisen muotoihin. limasto - jJa ymparistosyista

riippumattomilta vaikuttavat lihasvoimaisen liikkkumisen terveysvaikutuksiin , liikkumisen kustannuksiin  ja liikkumisen
helppouteen/saavutettavuuteen liittyvat tekijat.

U Sahkodautot

U Auton kaytosta periaatteellisten ja kaytanndllisten syiden takia kiinnipitavien osalta siirtyminen sadhkéautoiluun  (tdyssahkoautoon tai plugin -
hybridiin) on mahdollinen suunta paasttjen vahentamiseen seka ymparistotietoisten etta muiden osalta.

U Sahkodautoiluun siirtymisessa nayttaa tutkimusten perusteella olevan ensisijassa ymparistésyitd ja naista riippumatta sahkdautoilun teknologiaan,
helppouteen ja kustannuksiin liittyvia syita. Molempien ryhmien osalta siirtymaa voitaneentukea vahvistamalla liikkumisen edullisuutta pysakainnin

osalta ja tarjoamalla julkisia latauspaikkoja.
VANSA.
VNS A.
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Epavarmuudet ja suositukset jatkotoimiksi

Tutkimusaineistoon ja -asetelmaan liittyy epdvarmuuksia SP - ja RP-
tutkimust ietojen yhdistamiseen liittyen. Arvosegmenttien
muodostamisen tietopohja on yhteinen. Yhteiset selittavat tekijat
tarkoittavat, etta kaytetyilla tietolahteilla on kaytanndéssa samat
toistuvat taustamuuttujat (kotitalouksien sosioekonomiset tiedot) kuin
Vaasan ilmastotytkalussa.  Tasta huolimatta tutkimustulokset osoittavat,
etta liikkumisvalintoihin liitetty arvo - ja asennetieto tuottaa mielekkaita
ja loogisia tuloksia. Jatkossa keskeinen tutkimuskohde olisi liittéda
arvosidonnaisia vaittdamia esimerkiksi liikennetutkimusten yhteyteen,

mik& parantaisi tulosten luotettavuutta ja yleistettavyytta.

Tyon aikana on todettu seuraavia jatkoselvitys - ja lisatutkimustarpeita:
A Vaasan kaupunkiseudun liikennetutkimus

A Arvosidonnaisten taustakysymysten liittaminen
likennetutkimuksiin (pilottitutkimus)

A Laajempi tutkimusohjelma arvojen ja asenteiden merkityksesta
ja hyodyntamisesta kaupunki - ja liikennesuunnittelussa




Liitteet

A. Tyon aikana tehtyjen
asukaskyselyiden tulosgraafit

B. Koonti Vaasan kestavan liikkumisen
aiemmista kyselyista 2019 062022

C. Liikennemallien estimoinnin tuloksia

D. Mallinnettujen toimenpiteiden
vaikutuksia

VANSA.




Liite A
Koonti Vaasan kestavan liikkumisen aiemmista kyselyista
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Vaasan kestavan
liikkumisen ohjelma (2019)

Kestavan liikkkumisen ohjelman osana

laadittiin asukaskysely, joka oli avoinna 9.
23.5. ja kerasi yhteensa 561 vastaajaa.

Kyselyyn vastanneista 57% oli naisia, 41% 43

miehid, eikd vastaajista 2% vastannut
kysymykseen. Suurin osa vastaajista oli 20  -64-
vuotiaita (72%) ja tyossakayvia (74%). Joka neljas
vastaaja asui Vaasan keskustassa, mutta alueella
liikkui 48% vastaajista viikoittain.

On tyytyvaisia kavelyn
olosuhteisiin ja
85 % ulkoilumahdollisuuksiin
asuinalueellaan Vaasassa.
Kuitenkin vain kaksi
kolmasosaa on tyytyvaisia
pyorailyn ja autoliikenteen
olosuhteisiin.
VANSNA.
VNS A.



Vaasan kestavan lilkkumisen ohjelma (2019)

56 %

On tyytymattomia
joukkoliikenteen
toimivuuteen
asuinalueellaan
Vaasassa. 35% on
tyytymattomia
liilkenneturvallisuuteen.

58 - 71 %

On sita mielta, etta terveydelle

67 %

On sitd mielta, etta
joukkoliikenteeseen
tulee investoida
palvelutason
parantamiseksi.

(1%

On sita mielta, etta

haitallisia ja ilmastonlampenemista joukkoliikenteen

voimistavia liikenteen paastdja on

vahennettava.

houkuttelevuutta suhteessa
henkilbautoon on parannettava

n. 90 %

On sita mielta, etta Vaasan
kaupungin tulisi panostaa
nykyista enemman
pyorailyyn ja
joukkoliikenteeseen.
Vastaava osuus autoilussa
on 29% ja kavelyssa 55%

\VAAANY
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Asukaskysely kavelyn ja
pyoraliikenteen kehittamisesta
Vaasan kaupungissa (2021)

Kysely oli avoinna 21.4. -5.5.2021 ja se
kerasi yhteensa 1015 vastaajaa.

Vastaajista noin 60% oli naisia ja 39% miehia,
loput eivat vastanneet kysymykseen. Puolet
vastaajista oli 26 -45-vuotiaita.

Y1 90
%

Kavelee viikoittain arjen
matkojaan kavellen ja
pyoraa n. 80% vastaajista.
Tarkeimpina syina kavelyn
ja pyorailyn suosimiseen
ovat myonteiset
vaikutukset fyysiseen
kuntoon, kulkutavan
katevyys seka ulkoilu ja
virkistys.
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Vaasan kestavan liikkumisen ohjelma (2021)

Yl 65 v Liikunta - tai Kunnossapito ja

virkistysmatkat vaylien erottelu
Tekevat kaikista Ovat suosituin syy Ovat suosituimmat kavelya
ikaluokista matkojansa kavelymatkoille. Toiseksi lisdavat tekijat. Siisteys ja
eniten kavellen. 19 -35- suosituin syy on viihtyisyys seka
vuotiaat taas pyorailevat ostosmatkat, jota seuraa jalankulkureittien
eniten paivittain. opiskelu - ja tydmatkat turvallisuus olivat seuraavat.

VAAANY \VAAANY \VAAANY

Liikunta - tai Pyorateiden jatkuvuus
virkistysmatkat Ja yhtenaisyys
Ovat suosituin syy On suosituin pyorailya
pyorailymatkoille, mutta lisaava tekija. Seuraavina
toiseksi suosituimpina syina ovat pydrateiden kunto ja VAN
ovat opiskelu - ja tyOmatkat. pyOrateiden riittdva maara. V NS

> Wn



Vaasan kaupungin henkiloston
kestavan tyomatkaliikkumisen
edistaminen (2022)

Kysely tavoitti 326 kaupungin henkilgstoon
kuuluvaa kevaalla 2022. Kyselyn liséksi
toteutettiin erilaisia kokeiluja kestavan
tyomatkaliikkumisen edistamiseksi, joiden
vaikutuksia arvioitiin rynméahaastatteluin.

Vastaajista noin 81% asui Vaasassa seka 77%
vastaajista oli naisia ja 22% miehia.

45 %

56 %

Terveyden
edistaminen

Alle 3 km pituisista
matkoista tehdaan
Vaasassa henkiléautolla.
Henkilostdon tydmatkoista
alle 5 km:n matkoista
neljasosa tehdaan autolla.

Kalkista vastaajista oli
ajatellut lisata lihasvoimin
liikkumista tydmatkoilla.

Oli tarkein syy kavelyn ja
pyorailyn valintaan
tyomatkalla. Seuraavaksi
suosituimmat syyt olivat
rahan saasto ja helppous.
VAR'S

VNS A.
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Vaasan kaupungin henkiloston kestavan tyomatkaliikkumisen

edistaminen (2022)
Tuo arvoa

Ryhmakeskusteluiden
perusteella arvostettiin
liikuntaa, luontoa ja
hyvaa fiilista seka
nopeutta ja
ekologisuutta

Kavely - ja
pyorailykilometrien
keraaminen

Alheuttaa estelta

Esteina nahtiin haasteet
ajankaytolle ja arjen
sujuvuudelle seka rutiinien,
tottumuksen ja varusteiden
puute. Auto koettiin etenkin
helpoksi vaihtoehdoksi

\VAAANY

Kokeilu innosti lahes kaikkia
osallistuneita pydrailemaan
ja kdvelemaan enemman.
Kokeilun ansiosta moni
huomasi, ettei pyoralla
kulkeminen ole niin vaikeaa.

Sahkopyorakok
ellu

Sai arvosanan 4,9/5. Ennen
kokeilua oma tydmatka koettiin
lilan pitkéksi pyorailyyn, mutta
kokeilu muutti osallistujien

kasitysta aiheesta ja kannusti
pyorailemaan lisaa

\VAAANY
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Liite B
TyOn aikana tehtyjen asukaskyselyiden tulosgraafit

A Liikkujan viikon kyselyt
A Mini-Lift -kysely

VANSA.



Liikkujan viikko okysely: osallistuminen

Mihin liikkkujan viikon tapahtumiin olet osallistunut tai aiot osallistua?

100%
92%

90%

80%

70% 64%

60%

50%

40% 3304

. 29%
30% 24%
20% 16%
o1V 0
10% 4% 5% L 5% LT
o - N I
Park(ing) day 15.9. Auton vapaapaiva 22.9. Gerbyn pyorailyn laatukaytavan

avajaiset 18.9.

W Laatukaytavan tapahtumaan osallistuneet Koululaiset m Somekysely Vaestokysely



Liikkujan viikko okysely: osallistuminen

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Oletko osallistunut aiemmin kaupungin jarjestamiin liikkennetapahtumiin?

54%

27%

18%

11%

Pyorailyviikko

B aatukaytavan tapahtumaan osallistuneet

Koululaiset

42%

19%

41%

Auton vapaapaiva

m Somekysely

Vaestokysely

18%



Liikkujan viikko okysely: osallistuminen

Liikkujan viikon tapaisia tapahtumia ja tempauksia kannattaa mielestani jarjestaa

100%

100%

92%

90%

81%
80%

70% 68%
60%
50%
40%
30%
20%

10%

0%

B aatukaytavan tapahtumaan osallistuneet Koululaiset m Somekysely Vaestokysely



Liikkujan viikko okysely: osallistuminen

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

38%

5 Taysin samaa mielta

Koen, etta liikkujan viikon kaltaiset tapahtumat ja niiden viestinta
vaikuttaa omiin kaupungissa liikkumisen valintoihini

38%

24%
18% I 17%
4

B aatukaytavan tapahtumaan osallistuneet

20%

11% I 10%

17%

49%

32% 3104

3

Koululaiset

23%
19%
129 13% 1504
9%
4% 4%
2 1 Taysin eri mielta
m Somekysely Vaestokysely



Liikkujan viikko okysely: osallistuminen

80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Missa kanavissa olet havainnut liikkujan viikon viestintaa?

71%
o)
63% 58%
42%
0
33% 29% 29%
19%
11% 9% 9%
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Litkkujan viikko  dkysely: taustoja

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Onko talouden kaytossa auto?

67%
58%
52%
45%
34%
27%
22%
16% 17%
V)
o 3% 5%
0 I
Kyll&, kolme tai useampia autoja Kylla, kaksi autoa Kyll&, yksi auto

B aatukaytavan tapahtumaan osallistuneet Koululaiset m Somekysely Vaestokysely



Litkkujan viikko  dkysely: taustoja

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Milla liikkennevélineella kuljet tydmatkasi?
Valitse kaikki kayttamasi.

67%
62%
54%
48%47% 46%
43% 42%
34% 200,
0
29% 27927%
21%
16%
6% 8%
4% 3% 294 204 4% 5% mu o0/
| - []
Henkildautolla Pyoralla Kavellen Linja-autolla Junalla Sahkopotkulaudalla

B aatukaytavan tapahtumaan osallistuneet Koululaiset m Somekysely Vaestokysely



Litkkujan viikko  dkysely: taustoja

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Mita lilkkennevélineita kaytat yleensa liikkumiseen asuinkunnassasi?
Valitse kaikki kayttamasi.

0
84% 88%
71% 71% 71%
60%
55%
51% I
Henkildautolla Pyoralla

B aatukaytavan tapahtumaan osallistuneet

63% 63%63%

I 51%

Kavellen

Koululaiset

409% 42%
29%
15% 14%
8% 11% "
Sahkopotkulaudalla Linja-autolla

m Somekysely Vaestokysely



Litkkujan viikko  dkysely: taustoja

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Mini -Liftin tunnettuus ja kaytto

67%

43%

41%

18%

Tunnetko Mini-Liftin?
B Laatukaytavan tapahtumaan osallistuneet

Koululaiset

50%

37%

15%

Oletko kayttanyt Mini-Liftia?

B Somekysely

Vaestokysely

8%



Liikkujan viikkko okysely: arvot ja asenteet

45%

40%

35%

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

Julkista likkennetta pitaisi suosia yksityisautoilun kustannuksellakin

42%

33% 33%

31% o 30%
’ 28%
25% 24% 24%
0,
0% 21%
12% 12%
) 9% 9%
7%
4% %
N o
4

5 Taysin samaa mielta 3 2 1 Taysin eri mielta

B Laatukaytavan tapahtumaan osallistuneet Koululaiset B Somekysely Vaestokysely



Liikkujan viikkko okysely: arvot ja asenteet

Kaupungissa péarjaa ilman omaa autoa

35%
30% 29% 29% 290y,
25% 0
25% 24% 24% 23% 25%
0,
20% 199 20% 1994 20% 19%
18% 18%
15% .
15% o 13%
13%
10%
504 4%
0% l
5 Taysin samaa mielta 4 3 2 1 Taysin eri mielta
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Liikkujan viikkko okysely: arvot ja asenteet

50%

45%

40%

35%

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

Kaytan mieluummin julkista liikkennetta kuin ajan omalla autolla

46%
29%
25% 26%
17% 17%
13%
11% 10% 11%
5%
0%
5 Taysin samaa mielta 4 3
B Laatukaytavan tapahtumaan osallistuneet Koululaiset

23%

19%
17%

2

B Somekysely

40%

30%
27%

21%

13% I

1 Taysin eri mielta
Vaestokysely



Liikkujan viikkko okysely: arvot ja asenteet

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

54%

46%
31%
27%

5 Taysin samaa mielta
B Laatukaytavan tapahtumaan osallistuneet

Kayttaisin julkista liikennettd enemman,
jos reitit olisivat minulle parempia/sopivampia ja aikataulut tihedmpia

25%
23%

13%

4

19%

25% 26%

o 19%
L7% 15%
13% 12% 13%
1% 7%
3 2 1 Taysin eri mielta
Koululaiset B Somekysely Vaestokysely



Liikkujan viikkko okysely: arvot ja asenteet

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Kayttaisin kevytta liikennetta (likkuminen jalan ja pyoralla) enemman, jos kulkuvaylat
olisivat parempia

50%
25%
22% 21%
17% 150,
13% 13% i 14%
5 Taysin samaa mielta 4
B Laatukaytavan tapahtumaan osallistuneet

359
° 330
30%

3
Koululaiset

16% 17%
13%

2
B Somekysely

20% 19%

15% 149%

0%

1 Taysin eri mielta
Vaestokysely



Liikkujan viikkko okysely: arvot ja asenteet

50%

45%

40%

35%

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

Ymparistosyiden takia on oikein siirtyd enemman julkisen liikenteen kayttamiseen

46%
43%
36% 37%
29%
27%
530, 24% 24%
0
2005 21%
17%
9% 10%
0
4% l 4% l
5 Taysin samaa mielta 3 1 Taysin eri mielta
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Liikkujan viikkko okysely: arvot ja asenteet

50%

45%

40%

35%

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

Kustannukset vaikuttavat eniten siihen, milla valineella lilkkun kaupungissa

46%
38%
27%
0 0 25% 0
25% 25/0230/0 0 25% 24%
21%
17% 18% 17%
13% 15%
12%
8% 9% 9%
I 4%
5 Taysin samaa mielta 4 3 2 1 Taysin eri mielta

B Laatukaytavan tapahtumaan osallistuneet Koululaiset B Somekysely Vaestokysely



Liikkujan viikkko okysely: arvot ja asenteet

Kavelen ja pyorailen saadakseni arkiliikuntaa
80%
71%

70%
60%
60%
50%
50%
40%
31%

0
30% 26% 249 25%
20% 18% 17% 16%
10% 6% 40, oh 5%

0 3%

0 0
0% oo (5 [ 0% BN mm
4

5 Taysin samaa mielta 3 2 1 Taysin eri mielta
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Litkkujan viikko

50%
45%

40% 38%

24%
20%
12%

5 Taysin samaa mielta

35%

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

okysely: arvot ja asenteet

Olen huolissani autoilun ymparistévaikutuksista

46%

23%
20%
17%

I 13%
4

B Laatukaytavan tapahtumaan osallistuneet

3296 33%

I 30%
3

Koululaiset

18% 18%
14% 1 304 14%
11%
4%
0% i
2 1 Taysin eri mielta

B Somekysely Vaestokysely



Liikkujan viikkko okysely: arvot ja asenteet

45%

40%

35%

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

Parkkipaikkoja tulisi vAhentaa, jotta saadaan tilaa pyorailijoille ja kavelijoille

17%

13%

9%
9% 8%
I I 7% I0 i :
4

5 Taysin samaa mielta
B Laatukaytavan tapahtumaan osallistuneet

25%

27%

21%21%

3

Koululaiset

29%

2
23%
2

B Somekysely

6%

43%

36%

0
2304 2% 24%

1 Taysin eri mielta
Vaestokysely



Liikkujan viikkko okysely: arvot ja asenteet

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Pydrailya tulisi ymparistosyiden takia lisata kaupungissa liikkumisessa

50%
38%
35% 35%
31%
27%
0
249 2°% 2306 2%
16% 15%
13% 11% 11%
0 0
9%
: 79% 8%
5 Taysin samaa mielta 4 3 2 1 Taysin eri mielta
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Liikkujan viikkko okysely: arvot ja asenteet

Yksityisautoilua ei tarvitse vahentaa, jos liikenteessa siirrytdan sahko -ja
biokaasukayttoisiin autoihin

50%
46%

0 0
45% 420 419 43%

40% 39%

35%

30%

oy 24%
2% 21%
20%
20% 18%

14%
15% o 12% 12%
0
10% 8% 8% 8%
0%
0% [l
4

5 Taysin samaa mielta 3 2 1 Taysin eri mielta
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Omagon kayttajakysely

Kysely toteutettiin tekstarikutsulla Omagon kautta ja vastaajat vastasivat
verkkolomakkeella Taloustutkimuksen jarjestelmassa

Kyselyn ajankohta oli 15.11. -21.11. 2023
Vastaajia kyselyyn tuli 48

Kyselyn tulokset ristiintaulukoituina (erillinen Excel)
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Omagon kayttajakysely

50%

45%

40%

35%

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

Oletko kenties jo kayttanyt Mini

38%

Olen rekisteroitynyt ja
ajanut useamman
kerran

46%

Olen rekisteroitynyt,
mutta ajanut vain
muutaman kerran

-Liftia?

17%

Olen rekisteroitynyt,
mutta en ole viela
kayttanyt

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Oliko kyseessa tydasiamatka tai yksityinen ajo?

25%

Tybasiamatka (Vaasan
kaupungilla tdissa)

75%

Yksityinen ajo, vapaa-ajan ajo



Omagon kayttajakysely

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

10%

En ole viela ehtinyt aloittaa kayttéa

Miksi et ole ottanut Mini

63%

Ei ole ollut enempaa tarvetta

-Liftia saanndlliseen kayttoon?

10%

Tybasiamatkoilla suosin kuitenkin omaa
autoa

37%

Muu



Omagon kayttajakysely

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Kuinka usein suunnilleen ajat?

6%

Muutaman kerran
viikossa

56%

Joitakin kertoja kuussa

39%

Harvemmin

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Kuinka pitkia matkoja yleensa suunnilleen ajat?

56%

5-15 km

22%

15-45 km

22%

45 km tai enemman



Omagon kayttajakysely

40%

35%

30%

25%

20%

15%

10%

10%

5%

0%
Varaamani auton
akun varaus ollut

liian vahainen
varauksen alussa

Oletko kohdannut joitakin ongelmia auton tai palvelun kanssa?

38%
30%
25%
20%
5%

En ole pystynyt Autot olivat jo Auton ovet eivat Sovellus toimi Auto oli edellisen
varaamaan autoa, varattuna halutulle avautuneet / todella hitaasti; kayttajan jaljilta
koska yritin varata ajalle lukittautuneet ajanvaraus- sotkuinen

autoa lyhyella kayton aikana kalenteri ei
varoitusajalla suostunut

avautumaan tai
sovellus jai vain
pyorimaan, kun
yritti avata / lukita
auton ovia

3%

Auton kieli oli jokin
muu kuin suomi,
enka saanut sita

vaihdettua

35%

En ole kohdannut
ongelmia



Omagon kayttajakysely

45%

40%

35%

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

Onko talouden kaytbéssa oma auto?

42%
17%
2%
Kylla, yksi  Kylla, kaksi  Kylla, kolme
auto autoa tai useampia
autoja

40%

Ei

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Milla liikennevélineella kuljet tydmatkasi?

58%
35%
Henkilo- Pyoralla
autolla

48%

Kavellen

31%

Linja-
autolla

8%

Junalla

10%

I 4% 4%
H B

Sahkoé-  Jokin muu  En tee ty6-
potku- matkoja
laudalla



Omagon kayttajakysely

Mita liikennevalineita kaytat yleensa liikkumiseen asuinkunnassasi?

70%
65%

60% 58%
52%
50%
40%
30%
20%
13%

10%

0%

Henkil6- auto Pyo6ra Kavely Séahkopotkulauta Linja-auto

29%

21%

6%

Jokin muu



Omagon kayttajakysely

Onko sinulla Walttikortti? Kuinka usein kaytat Waltti  -korttia?
70% 70%
65%
60% 60% 59%
50% 50%
40% 40%
35%
30% 30% 29%
20% 20%
12%

10% 10%

0%

0%
Kyll& Ei Paivittain Viikoittain Kuukausittain



Omagon kayttajakysely

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Osallistuitko liikkujan viikon tapahtumiin syyskuussa?

2%
I

Park(ing) day 15.9.

8%

Auton vapaapéaiva
22.9.

13%

Gerbyn pyoréailyn
laatukaytavan
avajaiset 18.9.

79%

En osallistunut

1.2

0.8

0.6

0.4

0.2

Oletko osallistunut aiemmin kaupungin
jarjestamiin likkennetapahtumiin?



Omagon kayttajakysely

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Liikkujan viikon tapaisia tapahtumia ja

tempauksia kannattaa mielestani

92%

Kylla

jarjestaa.

8%

Ei

Koen, etta liikkujan viikon kaltaiset tapahtumat ja niiden viestinta
vaikuttaa omiin kaupungissa liikkumisen valintoihini.

50%
45% 44%
40%
35%
30%
25%

20%
17%

15%
15% 13% 13%

10%

5%

0%
2

5 Taysin samaa 4 3 1 Taysin eri
mielta mielta




Omagon kayttajakysely

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

54%

5 Taysin samaa mielta

Julkista liikennetta pitaisi suosia yksityisautoilun kustannuksellakin

19%

4

21%

3

4%

2%
I

1 Taysin eri mielta



Omagon kayttajakysely

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

25%

5 Taysin samaa mielta

Kaupungissa péarjaa ilman omaa autoa

27% 27%

4 3

19%

2

2%

1 Taysin eri mielta



Omagon kayttajakysely

25%

20%

15%

10%

5%

0%

5 Taysin samaa mielta

Kaytan mieluummin julkista liikkennetta kuin ajan omalla autolla

1 Taysin eri mielta



Omagon kayttajakysely

50%

45%

40%

35%

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

Kayttaisin julkista liikkennetta enemman, jos reitit olisivat minulle parempia/sopivampia ja aikataulut tihedmpia

46%

5 Taysin samaa mielta

21%

I l
4

9%

10%

2

4%

V-S/\.

MayAeri selté/\ .



Omagon kayttajakysely
Ymparistosyiden takia on oikein siirtyd enemman julkisen liikenteen kayttamiseen
70%
60% 58%
50%
40%

30%

21%
20%
13%
4

6%
[
3

2 1 Taysin eri mielta

10%

0%
5 Taysin samaa mielta



Omagon kayttajakysely

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

10%

5 Taysin samaa mielta

Kustannukset vaikuttavat eniten siihen, milla valineella liikkun kaupungissa

4

| I

27% 27%

3 2

10%

1 Taysin eri mielta



Omagon kayttajakysely

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

48%

5 Taysin samaa mielta

31%

Kavelen ja pyorailen saadakseni arkiliikuntaa

6%

8%

6%

1 Taysin eri mielta



Omagon kayttajakysely

50%

45%

40%

35%

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

44%

5 Taysin samaa mielta

Olen huolissani autoilun ymparistovaikutuksista

23%

10%

3

13%

2

10%

1 Taysin eri mielta



Omagon kayttajakysely

25%

20%

15%

10%

5%

0%

23%

5 Taysin samaa mielta

Parkkipaikkoja tulisi vahentaa, jotta saadaan tilaa pyorailijoille ja kavelijoille

17%

4

23% 23%

3 2

15%

1 Taysin eri mielta




Omagon kayttajakysely

35%

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

Kayttaisin kevytta liikkennetta (likkuminen jalan ja pyoréalla) enemman, jos kulkuvaylat olisivat parempia

25%

5 Taysin samaa mielta

29%

4

19%

3

21%

2

6%

1 Taysin eri mielta



Omagon kayttajakysely

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

54%

5 Taysin samaa mielta

Pydrailya tulisi ymparistosyiden takia lisata kaupungissa liikkkumisessa

21%

4

13%

3

10%

2

2%
I

1 Taysin eri mielta



Omagon kayttajakysely

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

Yksityisautoilua ei tarvitse vahenta, jos lilkkenteessa siirrytaan sahko

10%

5 Taysin samaa mielta

27%

25%

3

- ja biokaasukayttoisiin autoihin

23%

2

15%

1 Taysin eri mielta



Omagon kayttajakysely

Koulutus Mitka ovat henkilokohtaiset bruttovuositulosi?
60% 30%
54%
50% 25%
40% 20%
30% 15%
25%
20% 10%
10% 8% 8% 5%
2% 2%
0% 1 - o
Peruskoulu  Ammattikoulu Ylioppilas Opisto Ammatti- Yliopisto/ alle 10.000 - 18.000 - 26.000 - 34.000 - 50.000 -

korkeakoulu korkeakoulu 10. 00107 .09 9205 .09 933 .09 909 .09 9M5 .09 9 9 +u



Liite C
Lilkennemallin estimointituloksia
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Litkkujaprofiilien tilastollinen ennustettavuus

Tilastollinen testaus arvioi, eroavatko kuluttajasegmenttien valiset vastaukset toisistaan ja ovatko erot tilastollisesti mer kit sevia.

A Liikkujat pyrkivét optimoimaan liikkkumistaan (maksimoimaan hyddyn) mm. ajan (matkojen tarkoituksen), kustannusten ja yksilon omi naisuuksien
perusteella. Aika - ja kustannuskomponentit muodostuvat on laskettavissa maankayton ja liikennejarjestelman ominaisuuksista.

A Kulkutavan valintamalleissa (ns.  logit -malli) jokaisella kulkutavalla on ns. hydtyfunktio, joka kuvaa yksiloille matkan hyotya. Hyétyfunktiossa on
systemaattinen osa, joka on laskettavissa yksildille. Lisaksi on satunnaisosa, joka vaihtelee (enemman tai vahemman) yksil6id en kesken.

A Testissa tutkittiin satunnaisosan tilastollista merkittavyytta arvopohjaisilla segmenttiryhmilla. Tilastollisen satunnaisvaih telun mittaamiseen ja sen
merkittavyyteen on olemassa erilaisia tilastollisia testeja.

A Mita pienempi tilastollinen kohina on, sitd viahemmaén liikkkumisvalintoja koskevissa vastauksissa on satunnaisvaihtelua eli vas taajat ovat
johdonmukaisempia (omassa ryhméassaan) valintojen suhteen muihin ryhmiin verrattuna.

A Oletusta etta kahdella samaa kaupunkia koskevalla tietoaineistolla / rynmittelyperusteilla on eri satunnaisvaihtelu voidaan t estata ns. scale -
asteikolla. Asteikon arvon on valilla [0,1], jos segmentilla X on enemman satunnaisvaihtelua kuin muilla segmenteilla.

A Segmentoinnit parantavat luonnosteltujen kulkutavan valintamallien selitysasteita , mutta hyoty mallinnuksen kannalta ei ole aivan ilmeinen. Haaste
on siinda, miten arvot ja asenteet (suhtautuminen/ideaalimaailma) saadaan sovitettu havaittuun liikkennekayttaytymiseen. Naissa voi olla eroja ja
ristiriitojakin.
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Mallin luonti ja estimointi: segmenttiryhmien testi

Testasimme kahden segmenttiryhmén valisia eroja ja mallien selittdvyyttd suhteessa liikennetutkimusaineistoon. Tilastoanalyys in datasetti on HLT
2016 Turun seutu (2800 vastaajaa, 9600 matkaa). Turun liikennetutkimusdataa kaytettiin estimointiin, koska tutkimuksessa kysy tti in kotitalouksien
tulotasotietoa.

Viiden arvosegmentin ryhmittely (malli 1): Kahden arvosegmentin ryhmittely (malli 2):
A Segmentti 1: Ympéristorientoituneet A Segmentti 1: Ympéristdorientoituneet
A Segmentti 2: Parkkiintuneet autoilijat (enemmisté kaupungissa) A Segmentti 2: Perinteiset / auto -orientoituneet
A Segmentti 3: Perinteiset autoilijat (autoilun konteksti
Opakotetumpaad: ajavat k@ytetyill?& autoilla, asuvat maall a).
A Segmentti 4: Kaytannolliset (autottomat, yhteiskayttdautot jne J)

A Segmentti 5: Luksus -ja teknologiahenkiset (eivét
ymparistdorientoituneita, mutta ajavat séhkbautolla)
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Testitulokset 7

5 segmenttia (malli 1) 2 segmenttia (malli 2)
A Ymparistomyonteisilla  scale arvo hieman alle 1 (enemman A Ymparistdmyonteisilla arvo selvasti alle 1, kun muilla ryhmilla hieman yli
satunnaisvaihtelua), kun muilla ryhmill& arvo on hieman yli 1 1. Ero on tilastollisesti merkitseva.
johdonmukaisuus). e e o : . :
(U ) A Ymparistomyonteiset tekevit liikkumisvalintoja satunnaisemmin kuin
A Kaytannélliset tekevét valinnat johdonmukaisemmin kuin muu otos. autoiluun orientoituneet.
A Ympéristomyonteiset tekevét valintoja satunnaisemmin kuin muu otos.

A Segmenttien valiset tilastolliset erot merkitsevia.

* Segmentti 1: YmpaéristOorientoituneet * Segmentti 1: YmparistGorientoituneet

* Segmentti 2: Parkkiintuneet autoilijat (enemmistd kaupungissa) = Segmentti 2: Perinteiset / auto-orientoituneet
* Segmentti 3: Perinteiset autoilijat (autoilun konteksti “pakotetumpaa’: ajavat kdytetyilld autoilla, asuvat maalla).

* Segmentti 4: Kaytdnnolliset (autottomat, yhteiskdyttGautot jne.)

* Segmentti 5: Luksus -ja teknologiahenkiset (eivdat ymparistoorientoituneita, mutta ajavat sahkoautolla)

Huomio testauksesta:

A Molemmat segmenttipohjaiset mallit toimivat paremmin kuin malli ilman segmentteja.

A Kahden segmentin mallin selitysaste on hieman parempi kuin viiden segmentin mallin, joten se valittiin tydn jatkon pohjaksi.

A Miten kayttajien arvo - ja asennemaisemasta johdetaan linkki todellisiin likkumisvalintoihin? Liikenteen ja liikkumisen mallinnu ksessa parametrin
sisallyttaminen kulkutavan valintamalliin - miten eri tavoin toteutettavissa ja missd maarin parantaa liikkumistottumuksia kuva avaa likennemallia?

VANSAN.
VNSA.



Kulkutavan valintamallin kehittamisvaihtoehdot

Current implementation (without segments)

Estimation

Y OO D E D

98

Approach 1: Separate models Approach 2: Scale term as an additional parameter

Taloustutkimus

segments

/

Estimation ] Estimation

o

Mode choice
model segment

Mode choice
model segment
1

U = Scale * Uy + U, where

Y 06T O E I ®
U; = ASC; + By Xy + -+ BoX,, i=1{12}

VANSAN.
VNS A.



More in favor

Less in favor

Kulkutavan valintamallin parametrit

Change in base mode preference (compared to walking, change compared to original model)

People in segment 1 favor

cycling over walking, possibly

because people in this

segment are younger than the

people in segment 2¢

Bicyclé ransport

éand people in segment 2
favor walking.
(this make it seem that people
in segment 2 do not like to
bike, but that is not the case.
This only draws conclusion on People in segment 1 disfavor
the preference vs walking.) public transport very strongly.

B Segment 1

Traditional/ private car
oriented

People in segment 1 favor the
car more stronglyé

Car (drivier) Car (passqenger)

éand people in segment
disfavor using the car even
more strong.

Segment 2
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Kulkutavan valintamallin parametrit

If good parking facilities are available at an area,
how much more likely are you to choose a different
mode?

Pedestijian ransport

People in segment 1
will not consider using
public transport even

when only little
parking is available.

W Segment 1 Segment 2

Traditional/ private car
oriented

100

If you are a male, how doe that influence your

Pedestrian

cle

mode choice?

Public TranSport ijriver) Car (passenger)

Men in segment 2 may be more outspoken in their
preferences than men in segment 2. Therefore, we
see men in segment 2 preferring the bicycle and
driving a car, while women are more likely to use
public transport or be the car passenger.

These figures show that this preference is more
amplified in segment 2 than in segment 1.

moegmenttomseomentz o NS AN S A L
VNS A.
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Liite D
Mallinnettujen toimenpiteiden vaikutukset
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Mallinnetut skenaariot ja toimenpiteet

A Gerbyn pyoréliikenteen laatukaytava
A Kavelykeskustan laajentaminen
A Joukkoliikenteen palvelutason parantaminen
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Gerby bicycle highway

Toimenpide on lilan pieni, jotta merkityksellista
muutosta voitaisiin havaita.

Traditional/ private caroriented

Environmentallyriented

Asevelikyla Gerby Palosaari Vaasa Vetokannas
T Asevelikyla 11 -1 -5 -2 10
. Gerby -2 3 -12 12 2
Palosaari 1 -15 -5 -18 0
Vaasa -3 12 =19 54 -14
Vetokannas 8 2 -4 -5 -16

VANSA.



104

Change In car traffic after implementing car free zone policy
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Joukkoliikkenteen vuorotiheyden parantaminen linjoilla 2 ja 5

A Vuorotiheyden nostaminen 15 minuuttiin ei riitéa
lisdamaan matkustusta Ristinummen ja Vaasan
keskuksen valilla.

Traditional/ privatecaroriented

A Taulukossa esitetyt muutokset ovat
merkityksettomia simulointikohinan vuoksi.

A Matkoissa tapahtuu kuitenkin suuri muutos
reittivalinnoissa.

A Linja 5 houkuttelee paljon enemman
matkustajia.

Environmentalloriented

From / To Vaasa Keskus Ristinummi
Ristinummi +1 0
Vaasa Keskus -3 +2

VANSA.
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Joukkoliikenteen vuorotinheyden parantaminen linjoilla 2 ja 5

Change in boardings at bus stops of line 2 and 5

120
100
80
60
Most of the growth of
boardings come from
people in segment 2
40
20 H‘
o | I E———r T |I||||I|||I||I|.|||||||I|||I||||I||‘I"
I II. i it 1 a
lafg larg
est est
dec i
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Hsegment 1 segment 2
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