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1. Tiivistelma

Hankkeen tavoitteena oli luoda Oulun kaupungille ohjeet ja toimintatavat jalankulun ja pyo6raliikenteen olosuhteiden, esteettémyyden seka viestinnan
parantamiseen tydmaanaikaisessa lilkkkumisessa. Hanke sisélsi tydmaanaikaisten lilkkennejarjestelyiden ohjeistusten ja toimintatapojen lisaksi myos
asenteisiin vaikuttamiseen, eli liikkumisen ohjaukseen, liittyvien ohjeistuksien luomisen ja kokeilemisen kaytannossa.

Hankkeen tuloksena tunnistettiin tydmaanaikaisten lilkkennejarjestelyiden kehittamistarpeet Oulun kaupungin nykyisissa ohjeissa ja toimintatavoissa.
Hankkeessa kuultiin laajasti eri sidosryhmia, kuten vanhus- ja vammaisneuvostoa, koululaisia ja kaupungin eri tahoja seka havainnoitiin kahta tydmaata
kokeilumielessa. Parannettavaa huomattiin muun muassa kulkumuotojen tarkeysjarjestykseen asettamisessa, tilapaisten kulkureittien laadussa,
suunnitelmien toimittamisessa sovitussa aikataulussa, opaskartan ilmeessa ja asukkaille viestimisessa.

Yhtena hankkeen merkittavimmista tuloksista oli, etta jatkossa Oulussa tydmaanaikaisissa liikennejarjestelyissa asetetaan tarkeysjarjestyksessa
korkeimmalle jalankulku, pyoraliikenne ja joukkoliikenne seka niiden esteettomyys. Hankkeessa tuotettiin ohjekortteja ja malleja tiedotteista ja
opaskartoista. Tavoitteena on, etta edella mainitut tulokset sisallytetaan Oulun kaupungin dokumenttiin Ohjeet ja mddrdykset tilapdisille
liikennejdrjestelyille. Hankkeen tiimoilta jai selvitettavaa myos mydhempiin vaiheisiin, silla uusien toimintatapojen vieminen kaytantoon vie aikaa ja
tietojarjestelmien, kuten palautejarjestelman, kehittaminen vaatii tarkempaa asiantuntijatyota. Ohjekortteja ja malleja voidaan kuitenkin ottaa kayttoon
nopeallakin aikataululla.



2. Tyon tausta, tavoite ja sisalto

Oulussa oli noussut esille tarve paivittaa tilapaisten lilkkennejarjestelyiden ohjeistusta koskemaan
laajemmin my®os jalankulun, pyoraliikenteen ja esteettomyyden olosuhteiden huomiointia.
Tavoitteena on luoda ohjeistus, jota kaupungin eri organisaatiot voivat hyodyntaa urakoiden ja
tyomaiden ohjeistamiseen seka niiden vaatimuksiin jo kilpailutusvaiheessa. Samalla tavoitteena
on luoda toimintamalli viestinnan toteuttamiseen rakentamishankkeiden aikana ja niiden
valmistuessa.

Liilkkuminen tydmaan aikana koetaan usein hankalana, mutta laadukkaasti toteutettu
tydmaanaikainen liikenteen ohjaus ja -jarjestelyt seka oikea aikainen ja selkea viestinta
mahdollistavat liikenneturvallisuuden ja kestavan liikkkumisen edistdamisen myos
rakentamisurakan aikana.

Hankkeen aikana jarjestettiin tydpaja hankkeen ohjausryhmalle, kysely koululaisille, kysely Oulun
kaupungin tyontekijoille seka kavelykierrokset koululaisille ja vanhus- ja

vammaisneuvostolle tydmaalla. Lisaksi haastateltiin Oulun kaupungin rakennuttajia ja
viestinnasta vastaavia.

Hankkeessa luotuja toimintatapoja kokeiltiin kdytanndssa kahdella eri tydmaalla: Mannisenojan
sillan peruskorjauksessa Koskelassa ja Taskisenperan alueen katujen saneerauksessa. Tydmaiden
liikennejarjestelyjen toteutusta seurattiin hankkeen aikana ja annettiin neuvoja niiden
parantamisessa.

Hanke toteutettiin vuoden 2025 aikana Traficomin liikkumisen ohjauksen valtionavustuksella.
Hanketta ohjasi Oulun kaupungilta Sanna Kelha. Hankkeen toteuttivat AFRY Finland Oy:sta
Laura Mansikkamaki ja Jutta-Leea Ylonen seka Destia Oy:sta Terhi Lahtinen ja Ninnu Hurme.
Lisaksi hankkeeseen osallistuivat Oulun kaupungin yhdyskunta- ja ymparistdpalveluiden Kadut,
puistot ja liikenne —yksikkd, Oulun Vesi seka Oulun kaupungin viestintdosasto.

Kuva 1. Koskelantien tyémaanaikaisia litkennejdrjestelyitd.
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Lupakaytannot nykyisin

Oulussa lupakaytanndét vaihtelevat tydkohteen mukaan. Yleisten alueiden luvat haetaan eri tavalla, kuin kilpailutettujen katu-urakoiden. Kaivutoita
katualueella teettavat Oulun kaupungin lisaksi esimerkiksi Oulun Energia ja Oulun Vesi.

Yleisten alueiden luvissa on selked menettelytapansa, johon kuuluu sahkdinen lupahakemus, jonka liitteena tulee olla

tydmaanaikainen liikkenteenohjaussuunnitelma. Lisaksi luvanhakijoille on tarjolla ohje "Ohjeet ja maaraykset tilapaisille liikennejarjestelyille”. Kaupunki
tarkastaa hakemuksen liitteineen ja pyytaa tarvittaessa lisatietoja. Lupapaatos sisaltaa vaatimuksia tyon suorittamiseksi. Luvansaajan tulee toteuttaa
suunnitelman mukaiset liikennejarjestelyt lupaehtojen mukaisesti ja pitaa jarjestelyt ajan tasalla tydn aikana. Kaupunki valvoo luvanvaraisia toita ja
tarvittaessa huomauttaa puutteista. Yleisella alueella tapahtuvien kayttdluvan vaativien tdéiden/tapahtumien lupiin maaritetaan ehdot, joiden mukaan
luvanhakijan tulee toimia. Kaupunki ennallistaa kaivukohteet luvan saajan kustannuksella. Kunnossapitolain (669/1978) mukaan yleisten alueiden
lupaa tulee hakea 21 vuorokautta ennen tyon aloittamista.

Kadunrakentamisurakoissa urakoitsija suunnittelee tydmaanaikaiset liikennejarjestelyt osana urakkaa. Liikennejarjestelyihin ei vaadita erillista lupaa, vaan
tydmaan aloittamisesta ja tydmaanaikaisten liikkenteenohjaussuunnitelmien laadinnasta riittaa ilmoitus kaupungille ennen tydmaan perustamista.
Suunnitelmat tulee toimittaa kaupungille vahintaan viisi vuorokautta ennen toiden aloittamista. Kaupunki tarkastaa suunnitelmat, minka jalkeen se valittaa
tiedon jarjestelyista kaupungin lilkenteenhallintaan ja muun muassa pelastustoimen ja Oulun seudun liikenteen tietojarjestelmiin. Urakoitsija toteuttaa
liikennejarjestelyt hyvaksytyn suunnitelman mukaisesti, pitaa jarjestelyt ajan tasalla ja valvoo niiden toimivuutta. Kadunrakentamisurakoissa on yleensa
kilpailutusasiakirjojen yhteydessa vaatimukset tilapaisten lilkennejarjestelyiden toteuttamiseen liittyen, ja ne voivat erota yleisten alueiden luvissa
vaadituista. Lisaksi kadunrakentamisurakoissa on omia tarkempia ohjeitaan muun muassa kiertoteiden opastamiseen.

Muissa urakoissa tilaajana voi olla muita tahoja, kuin kaupunki, ja osa hankkeista voi olla yhteisurakoita. Niiden tydmaanaikaisille liikkennejarjestelyille ei
ole yhteisia vaatimuksia. Kaupungilla on vahimmaisvaatimukset tydmaan ennallistamiseen, joskin korkealaatuisten paapyorateiden (Baanat) verkolla on
omia vaatimuksiaan. Tydn takuuaika on kaksi vuotta, minka ajan tyon suorittajan tulee vastata tilapaisista liikennejarjestelyista. Kaupungin
kaivutyokorjaukset tehdaan mahdollisimman pian, mutta yleensa viimeistaan vuoden kuluttua luvanhakijan kaivutyosta.

Urakoissa tulisi olla selkedmpi menettelytapa muun muassa lilkkenteenohjauksen ja tydmaanaikaisten jarjestelyiden ajantasaisuuden valvonnassa, silla
nykyisin valvonta on omavalvontaa.



Tyomaanaikaiset litkkennejarjestelyt nykyisin

Tyomaanaikaiset liikenteenohjaussuunnitelmat tulisi toimittaa hyvissa ajoin kaupungille kommenteille, ja ne saisi toteuttaa vasta hyvaksynnan jalkeen.
Kaytanndssa nain ei usein tapahdu, mika jattaa valvojille liilan vahan aikaa tarkistaa suunnitelmat eivatka vaaditut muutokset ehdi toteutukseen.

Kadunrakentamisurakoissa tunnistetaan tyokohteiden erityiset liikennejarjestelyja koskevat vaatimukset ja kirjataan ne kilpailutusdokumentteihin. Tallaisia
ovat esimerkiksi tydmaa-alueen lahella sijaitsevat erityiskohteet, kuten koulut, paivakodit tai pyorailyn paareitit. Lilkkennemaarat kirjataan urakkaohjelmiin
tarjousvaiheessa ja aloituskokouksessa korostetaan mahdollisia koulureitteja, bussilinjoja, vilkasta pyoraliikennetta ja muuta vastaavaa. Jalankulku ja
pyoraily asetetaan jo nykyisin kulkumuotoina etusijalle ja huomioidaan paremmin, kuin aikaisemmin, mutta kaupungin taytyy yha muistuttaa urakoitsijoita
etusijasta ja valvoa sen toteutumista. Esteettomyyden toteuttamisen kaytannot ovat olleet kirjavia, eika esteettomyyden huomioinnista ole selkeaa ohjetta.

Tyomaanaikaisten lilkenteenohjaussuunnitelmien laatu vaihtelee merkittavasti. Suunnitelmien sisallélle ei ole asetettu laatuvaatimuksia, eika
kadunrakennusurakoissa usein maaritella riittavia maaraaikoja liikkenteenohjaussuunnitelmien hyvaksymiselle. Lisaksi kaupungin urakoitsijalle toimittamien
lahtotietojen lahettamiseen ei ole talla hetkella jarjestelmallista toimintatapaa.

Tyomaanaikaisen liikenteenohjauksen kaytannot vaihtelevat myds paljon sen mukaan, kuka on tilaaja. Tilaajina voivat olla kaupungin lisaksi esimerkiksi Oulun
Vesi, Oulun Energia ja rakennusliikkeet.

Yleisesti on koettu, ettd urakoitsijoiden/toteuttajien omavalvonta ei ole riittavaa. Oulun kaupungilla on kattavasti aineistoa ja lahtotietoja tarjolla urakoitsijoille
seka toteuttajille liikenteenohjaussuunnitelman laatimiseen. Aineisto on nykyisellaan kuitenkin hieman hajallaan ja osa tarvittavista lahtdaineistoista on eri
sivustoilla (esimerkiksi pyoraliikenteen paareitit eivat ole nykyisellaan Oulun karttapalvelussa).
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Tyomaista viestiminen nykyisin

Viestinta on jo nykyisin osa kaikkia hankkeita, mutta sen laajuus ja tiedottamisen taso
vaihtelevat tyokohteittain paljon. Keskeisten katujen katutydmaista viestitaan kattavasti
tiedotusvalineissa, sosiaalisessa mediassa ja tyokohteen lahialueella tiedottaen.
Pienemmissa tyokohteissa urakoitsija tiedottaa paaasiassa lahialueen asukkaita. Suurissa
hankkeissa kaupunki laatii tiedotteen tiedotusvalineiden kayttoon, ja urakoitsijat valittavat
tietoa tydmaan vaikutuksista lahialueen asukkaille ja yrityksille. Viestinta on kuitenkin usein
jaanyt vahaiseen rooliin hankkeissa.

Suurista hankkeista tehdaan suunnitteluvaiheessa hankesivut, mutta niita ei paiviteta
rakentamisen aikana. Rakentamisen aikana viestitaan tiedottein.

Kaikissa hankkeissa tulee olla kaupungin mallin mukainen tyémaataulu, joka tehdaan
ennen tiedotetta. Yleisten alueiden lupien ehdoissa on vaatimuksia kiertoteiden
esittamisesta kartalla (A3-kokoinen, laminoitu ja tydmaa-aidassa kiinni). Lupaehdoissa on
myds vaatimus tydmaatauluista, muttei muusta viestinnasta. Maastossa esilla olevien
opaskarttojen laatutaso vaihtelee paljon toteuttajasta riippuen. Karttojen laatimiseen ei ole
olemassa selkeita ohjeita eika esimerkiksi kaytettavaa taustakarttaa ole maaritetty.

WeuDEN (7

Kaupungin viestintdosasto avustaa viestinnassa ja valmiin tekstin tydstamisessa. Valilla
ongelmana on ollut, etta tieto hankkeiden kaynnistymisesta tai paattymisesta ei kulje
viestintdosastolle asti.

Kuva 2. Nahkurintorin ja Kasarmintien tilapdisten
reittien opaskartta. Kiinnitysteippi peittdd tdrkeitd
tietoja, kuten reittejé sekd rasterien ja merkintdjen
selityksid. Opaskartta palvelee heikosti pyordilijoitd

0 O U I_U pienen kokonsa vuoksi.



Kaupungin eri palvelualueiden toimintamallit ja yhteistyo nykyisin

Yhteistyon ja toimintamallien periaatteet ovat nykyisin yhtenevaiset Oulun
kaupungin Yhdyskunta- ja ymparistopalveluiden kesken. Toisaalta
katualueilla paljon urakoita teettavilla Oulun Vedella ja Oulun Energialla
on omat toimintamallinsa, jotka osittain eroavat Yhdyskunta- ja
ymparistopalveluiden kadytanteista.

Kaupungin viestinta on korkeatasoista, mutta viestinnan henkildston
tydaika ei aina riitd tydmaiden huomioimiseen. Viestinnan toimenpiteiden
suunnittelu ja aikatauluttaminen ajoissa ja riittavan perusteellisesti on
hankalaa.

Paaasiallinen vastuu viestinnasta on kaupungin rakennuttajilla. Viesti ei
kuitenkaan aina valttamatta kulje eri osastojen valilla katkoksitta.

Suunnitteluvaiheessa hankkeille perustetaan kaupungin Internet-sivuille
omat hankesivunsa, joilla on tietoa hankkeesta. Hankesivuja ei paiviteta
jarjestelmallisesti suunnittelusta aina rakentamiseen asti. Vastuut sivujen
paivittamisesta vaiheesta toiseen ovat epaselvat, etenkin toteutusvastuun
vaihtuessa.

Kuva 3. Maastokdvely tyémaalla (kuva: Oulun
kaupunki).



Tyopaikkakysely

Kaupungin tyontekijoille toteutettiin osana hanketta kysely tydmaanaikaisista
liikennejarjestelyista ja niista viestimisesta. Kysely oli avoinna 19.5.-1.6.2025 ja siihen
saatiin 26 vastausta. Eniten vastauksia saatiin kaupunkiymparistopalveluista.

Vastausten perusteella suurin osa koki tydmaanaikaiset liikennejarjestelyt jalan, autoilijan
ja joukkoliikenteen nakdkulmasta turvallisina. Pyoraliikenteen osalta kuitenkin ldhes
puolet (47 % vastaajista) koki, etta jarjestelyt eivat ole turvalliset. Jalankulun
esteettomyyden huomioinnin koki riittdvana hieman yli puolet (55 %).

Tyomaanaikaisten liikennejarjestelyiden koettiin lisddavan matka-aikaa kulkumuodosta
riippumatta. Linja-autojen ja autojen koettiin joutuvan kiertamaan vahiten. Eniten
kiertoa koettiin aiheutuvan jalan ja pyoralla kulkiessa.

Liikennejarjestelyista tiedottamisessa olisi parannettavaa. Kaikista

tyytyvaisimpia oltiin tiedottamiseen linja-autoliikenteen muutoksista: 67 % oli sita
mieltd, etta tiedotetaan riittavasti. Heikoin tilanne oli pyorailijan nakokulmasta: 64 %
oli sita mielta, ettei tiedottaminen ole riittavaa. Jalankulkijat ja pydrailijat olivat selvasti
tyytymattomimpia tydmaanaikaiseen liikkumisen opastukseen. Tyytyvaisimpia
puolestaan oltiin opastukseen linja-autopysakeille.

Tyomaiden ennallistamiseen oli tyytyvaisia 50 % vastaajista. Kyselyn tulokset on esitetty
laajemmin liitteessa 1.
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9. Millaisia kehittamistarpeita mielestasi tydmaiden aikaisissa

likennejarjestelyissa on? Voit valita useamman vaihtoehdon.

Jalankulun jérjestelyiden parantaminen
Pydréliikenteen jarjestelyiden parantaminen
Linja-autoliikenteen sujuvuuden parantaminen
Autoliike nteen sujuvuuden parantaminen

Ty6maan kiertojarjestelyiden esteettdmyyden parantaminen

Tydmaan kiertojarjestelyiden turvallisuudesta
hualehtiminen

TySmaista tulisi viestid yleisesti enemman tai paremmin

Kiertojarjestelyiden opastuksen parantaminen

Jalankulkijoiden, pydréilijéiden ja autoilijoiden kiertoreitit
tulisi opastaa erikseen
Jalankulku ja pydréliikenne tulisi erotella toisistaan my&s
tydmaiden aikana
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Kuva 4. Tydmaanaikaisten litkennejdrjestelyiden kehittdmistarpeet vastaajien

mielestd.
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Tyomaiden koettu esteettomyys nykytilassa

Oulun kaupungin tydmaiden esteettomyyden nykytilaa arvioitiin Vanhus- ja vammaisneuvostojen kanssa
kaydyissa keskusteluissa kesakuussa 2025.

Suurimmiksi huolenaiheiksi arkisessa liikkumisessa tyomaihin liittyen nousivat seuraavat asiat:
- Katutoiden aiheuttaman katupdlyn vaikutukset hengitysvaikeuksista karsiville

- Opasteiden ajantasaisuus ja selkeys

- TyOmaista seka valiaikaisista liikennejarjestelyista tiedottaminen

Tiedon saannin kannalta parhaimmaksi tiedotusvalineeksi koettiin sanomalehti. Kokemuksien perusteella
tyodmaan alkaessa tiedotetaan hyvin, mutta taso heikkenee tydmaan edetessa.

Kehittamistarpeiksi tiedotuksessa koettiin:

- Tarvittaisiin taloyhtididen aulaan/asuntoihin paivittyva tiedote

- Tiedottaminen tydmaan aikataulusta ja aikatauluarvion paivittaminen

- Tiedottaminen myds tydmaan viivastyessa

- Tarvitaan selkea sahkdinen tiedotuskanava

- Tyoémaataulun/opasteiden laatutaso (fonttikoko, varit, karttojen selkeys) seka taulun/opasteiden paivitys

Palautekanavaa kaivattaisiin tyon valmistuttua
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Koululaiskysely

Hankkeessa toteutettiin kaupungin alakoululaisille kysely tyémaanaikaisesta

liikkumisesta. Kysely oli avoinna 1.9-14.9.2025 valisen ajan ja kyselyyn saatiin Millaisia haittoja tydmaat ovat aiheuttaneet? (n=127)
186 vastausta. Vastauksia tuli laajasti kaupungin eri kouluista.

Vastaajista 74 % (137 vastaajaa) oli kohdannut matkansa varrella tyémaan. 60 % En ole ollut varma, mista tulisi kulkea [ D =2
/ 77 vastaajaa koki, etta tyomaat ovat haitanneet heidan kulkemistaan.
Tyomaiden koettiin aiheuttaneen epavarmuutta siita, mista tulisi kulkea (65 %; Tyomaa on estanyt kuikuni [ . <
82 vastaajaa), estaneen kulun (54 %; 68 vastaajaa), ja aiheuttaneet

turvattomuuden tunnetta tai pelkoa (40 %; 51 vastaajaa) (kuva 4). Olen kokenut kulkemisen tymaan kohdalla

turvattomaksi tai pelottavaksi _ °1

Vastaajista, jotka ovat matkojensa varrella kohdanneet tydmaita, vain 26 % (36

vastaajaa) on huomannut ja ymmartényt tydmaiden opaskartat. Vastaajista 52 % Kova meteli on hairinnyt tai pelottanut || N EII 3¢
(73 vastaajaa) ei ole huomannut opastekarttoja, ja 22 % (31 vastaajaa) ei koe
ymmartaneensa tai ylettyneensa katsomaan opaskarttoja. Ty6maasta on aiheutunut palyé, joka on haitannut [N 33

Vastaajat toivoivat paremmin opastettuja kiertoreitteja (60 %; 81 vastaajaa) ja
riittavan leveita ja tasaisesti paallystettyja kiertoreitteja (49 %; 66 vastaajaa).
Tyomaa-alueiden toivottiin olevan aidattuja ja kiertoreittien erillaan niista (47 %;

63 vastaajaa), ja jalankulkijoille ja pyorailijdille toivottiin omia kiertoreitteja Olen kulkenut autokyydilla pyrailyn tai kivelyn sijaan - gy - ,
(46 %: 62 vastaajaa) tydmaan jarjestelyiden turvattomuuden vuoksi
0, .

Tyomaan vuoksi on sattunut vaaratilanteita, esimerkiksi
skoneiden likkumi . I s
tyokoneiden liikkumisen vuoksi

0 20 40 60 80 100

Kyselyn vastausten analyysit 16ytyvat laajemmin liitteesta 2. Vastauksia (kpl)
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Kuva 5. Tydmaiden aiheuttamat haitat vastaajien mielestd.

12



Koululaisten tyomaakavely

Hankkeen yhteydessa toteutettiin 6-luokkalaisten kanssa 23.9.2025 tydmaakavely, johon osallistui 24
oppilasta. Oppilaita ei taustoitettu tyémaiden laatutekijoihin liittyen, vaan vastaukset ovat oppilaiden
oman tuntemusten ja havaintojen mukaisia. Tydmaakavely toteutettiin Oulun keskustassa Isokadulla,
jossa oli kdynnissa kadun perusparannus kahden korttelin matkalla. Katu oli taysin katkaistu
autoliikenteelta ja pydraily oli kielletty kapeiden kulkuvaylien vuoksi.

Noin neljasosa tyomaakavelyyn osallistuneista koululaisista koki epaselvaksi sen, mista tulisi
kulkea. Opasteet koettiin paasaantdisesti helposti havaittaviksi ja ymmarrettaviksi.

Osa koki kulkuvaylat riittavan leveing, jotta niissa mahtuu ohittamaan vastaantulijan turvallisesti.
Koululaisilta kysyttiin myds, mika on haastavinta tydmaan laheisyydessa liikuttaessa. Useat vastaukset
mainitsivat, etta pyoraillessa voi olla ahdasta ja etta jalankulkijoiden ohittaminen voi olla
vaikeaa. Kavellessad haasteiksi nostettiin myos tilan puute, erityisesti jos liikkujia on paljon.

Kulkuvaylien leveys vaihteli paljon. Kulkureiteilld oli pydrailijoita, vaikka pydraa olisi kuulunut kylttien
mukaisesti taluttaa.
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Kuva 6. Koululaisten tyémaakdvely



Koululaisten tyomaakavely

Kulkuvaylilla tydmaa-aidat ja kuopat koettiin esteiksi, joihin voi térmata, pudota, kompastua tai jaada kiinni. Koululaiset olivat kuitenkin pitkalti
samaa mielta siitd, etta kaivantojen ymparilla sijainneet aidat estivat putoamista kuoppaan. Osa koululaisista koki kulkuvadylien pinnan
huonona. Syiksi nostettiin kuoppaiset, soraiset ja kiviset pinnat. My6s kulkuvaylien pinnan tasaisuus oli vaihtelevaa. Reitteja ei ollut tasoitettu
kaikista kohdista ja pinta oli paikoin epatasaista kivimursketta. Vaylat eivat soveltuneet pyoratuolilla kulkemiseen. Tyémaakavelyn aikana tehtiin
paraikaa paallysteita ja kiveyksia.

Noin kolmasosa ei havainnut valaisimia kulkuvaylilla. Toisaalta kavely tapahtui keskella paivaa, mista johtuen valaistukseen on saatettu kiinnittaa
vahemman huomiota kuin pimealla. Tydmaa-alueella ei viela ollut asennettu katuvalaisimia, eika tilapaista valaistusta huomattu olevan.
Koululaiset ovat saattaneet tulkita tydmaiden tai ajoneuvojen vilkut valaistuksena.

Noin kaksi kolmasosaa koki, etta he uskaltaisivat kulkea tydmaan lapi myds pimealla. Ne, jotka eivat uskaltaisi kulkea tydmaan lapi pimealla,
ilmoittivat syyksi valojen tai heijastimien puutteen. Parin vastaajan mukaan pimealla kulkemiseen vaikutti my6s epaselvat kulkureitit ja huonosti
nakyvat kyltit seka aitojen valeissa sijaitsevat raot, joista saattoi erehtya tyoskentelyalueelle.
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Goteborg — Mobility management -malli

Goteborgin kaupungilla on kaytdssaan malli liikkumisen ohjaukselle rakennusvaiheessa, “Mobility management i byggskedet (MM i bygg)”. MM-
analyysi on pakollinen asiakirja kaikissa hankkeissa. Suuremmissa hankkeissa on tehtava erilliset toimenpidesuunnitelmat eri liikkumismuodot
huomioiden. MM-analyysin avulla tunnistetaan, miten hanke vaikuttaa lahialueen sidosryhmiin, millainen liikenne alueella liikkuu ja mihin
tienkayttajiin se vaikuttaa.

Analyysi osoittaa liikenteeseen kohdistuvan vaikutuksen maaran liikkennemuodoittain eriteltyna. Analyysi on tehtava varhaisessa vaiheessa, jotta
siitd saadaan paras hydty, ja sita on kaytettava pohjana muun muassa lilkkenteenohjauksen periaatteille ja viestintasuunnitelmalle. Analyysi antaa
kasityksen siita, kuinka suuria hairidita voidaan odottaa olevan ja mita toimenpiteita voidaan joutua toteuttamaan asukkaille, vierailijoille ja

yrityksille aiheutuvien hairididen minimoimiseksi.

Tehdaéan varhaisessa
Malli sisaltaa nelja vaihetta: Rakennuttaja toimittaa Suuremmissa hankkeissa erilliset vaiheessa
lahtotiedot kootusti toimenpidesuunnitelmat PP
urakoitsiialle kulkutavoittain |.<.aytetaan pthana o
I yatle. 1 liikenteenohjaukselle ja viestinnalle

MITA HYOTYA? |:>
* Tasalaatuisuus
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Kuva 7. Mobility management —analyysimalli



Lappeenranta - Tyomaanaikainen ohjeistus urakoitsijoille

Lappeenrannassa on laadittu tydmaanaikaisten liikennejarjestelyjen ohje urakoitsijoille. Ohjetta ei ole viela
julkaistu. Ohjeistuksen mukaan kavelijoiden ja pyorailijoiden kiertoreitit tehdaan mahdollisimman lyhyiksi
tydmaanaikaisten liikennejarjestelyjen aikana. Periaatteena on ottaa autoliikenteelta tilaa, mikali jalankulun ja
pyorailyn yhteyksia ei muutoin saada jarjestettya sujuvasti.

Ohjeistuksessa on lisaksi painotettu joukkoliikenteen jarjestelyjen ohjeistusta: katuty6luvan yhteydessa on
selvitettava, sijoittuuko kohde joukkoliikennereitille. Ohje sisaltaa myos ohjeistuksen esteettdmyysjarjestelyille
littyen esimerkiksi kaiteisiin, kasijohteisiin, kaltevuuksiin, luiskiin, pintoihin ja kaapelisuojauksiin.

Ohjeessa vaaditaan omavalvontaa ja nimettya vastuuhenkiléa. Katuisanndinti valvoo ohjeiden noudattamista
tarkastuslistan avulla ja huomauttaa puutteista tarvittaessa. Tydmaapysakadinti pyritaan jarjestamaan
kaupungin muulla alueella. Tydmaan sisalta ei anneta katualuetta pysakoinnin kayttoon, vaan tydmaa
vuokrataan ainoastaan tyon tarpeisiin.

Urakoitsija tekee liikenteenohjaussuunnitelmat. Urakoitsijoille on koottu kaupungin nettisivuston alaisuuteen
tietopaketti, jossa on kootusti tietoa mm. katuluokista, likennemaarista seka esteettomyydesta
liikenteenohjaussuunnitelman laadinnan tueksi. Liikenteenohjauksen tyyppikuvia on paatetty laatia ainoastaan
muutama, jotta likkennejarjestelyjen periaate valittyy selkeasti. Kirjallisten periaatteiden mukaisesti kohteita
voidaan kuitenkin toteuttaa monenlaisilla ratkaisuilla tyyppikuvien ulkopuolella, ja joka kohteesta taytyy olla
aina erillinen suunnitelma. Ohjeeseen sisaltyy myds yhteystiedot yhdistyksiin, joita tilapaiset liikkennejarjestelyt
koskettavat, kuten Etela-Karjalan Nakdvammaiset ry.

Liikennejarjestelyista laaditaan korkean kontrastin kartat yhtenevaisilla vareilla ja fonteilla, ja jarjestelyista
tiedotetaan jokaisessa tydvaiheessa sosiaalisessa mediassa, kaupungin nettisivuilla ja lehdissa.

Lappeenrannassa ei ole saatu valituksia autoilijoilta arvojarjestyksen muuttamisen myota, ja urakoitsijat ovat
olleet tyytyvaisia ohjeeseen ja esitietopakettiin.
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PRIORISOINTIJARJESTYS

1.
2.
3.

JK + PP
Joukkoliikenne
Autoliikenne

KESKIOSSA TEHOKKUUS JA
YKSINKERTAISUUS

10 sivun tiivis ohjeistus urakoitsijoille

Tiivis materiaalipaketti myds rakennuttajille

tarkastukseen

Omavalvonnan vastuuhenkilot maaritetty
Mallikartat tarkastetaan fyysisina: ilme

maastossa selkea ja yhteneva

Urakoitsijoille tiedoksi annettava aineisto on

aina saman sisaltdinen

Viestintaan liittyvat vaatimukset sovitaan jo

tarjousprosessin aikana

MITA HYOTYA?

Materiaalipaketti ohjaa
suosimaan kavelya ja pyorailya
Samat ohjeet kaikille: helpottaa
tilaajan tyokuormaa
Urakoitsijan helppo I6ytaa
tarvitsemansa tieto
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Tampereen kaupunkiseutu:

Kayttajalahtoisyys pyoraliikenteen paareittien toteutuksessa -
Ohje onnistuneeseen vuorovaikutukseen ja sujuvaan liikkumiseen
tyomailla

Tampereen kaupunkiseudulla laadittiin seudulliset periaatteet tydmaanaikaisille liikennejarjestelyille
pyoraliikenteen seudullisilla paareiteilla. Periaatteiden painotus oli isoissa infrahankkeissa, jotka
yleensa toteutetaan erillisina kilpailtuina urakoina. Lahtokohtana periaatteille oli jalankulkijoille ja
pyorailijoille toteutettavat sujuvat ja turvalliset tilapaiset liikkennejarjestelyt.

Ohjeessa on esitetty eri osapuolittain viestinnan ja vuorovaikutuksen tehtavia (tehtavakortit). Tehtavat
on jaettu ajallisesti kolmeen vaiheeseen: kehittamisinvestointien suunnittelu ja kilpailutus (ennen),
toteutus (aikana) ja hankkeen valmistuminen (jalkeen).

Ohjeen tehtavat on luokiteltu kahdelle tavoitetasolle: perustasolle seka lisatasolle.

Perustaso on luonteeltaan velvoittava kasittden paaasiassa nykyista toimintaa taydentavia ja
tehostavia tehtavia. Vuodesta 2025 alkaen perustaso on vahimmaisvaatimus seudullisten
paapyorareittien toteutuksessa.

Lisataso on harkinnanvarainen ja tapauskohtainen. Lisatason kayttda voidaan harkita sovellettavaksi
rakentamiskohteissa, joiden vaikutukset ovat laaja-alaisia mm. liikkujien maaran, hankkeen keston tai
vaikutusalueen suhteen. Lisatason toteutumista voidaan tukea palkitsemisella tai jo tarjouskilpailun
laatuvaatimuksina.
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Tilaajan tehtdvat ennen
hankkeen toteutusta

Perustason tehtavat
* KerGta aiemmista suunnitteluvaiheista kayttajavuorovaikutuksen keskeiset
perusteluviestit ja palaute.

* Ohjata rakentamissuunnitelmien laadintaa ja varata ohjelmoinnissa
suunnitelmien taydentamiselle ja parantamiselle aikaa.

* Selvittaa kéyttajamadrat ennen hankkeen toteuttamista.

* Madarittaa hankkeen viestinnan ja vuorovaikutuksen seka tydomaajarjestelyiden
tavoitetaso (perus- vai lisatason tehtavat

* Laatia tavoitetason mukainen iestintd {a i i
jossa arvioidaan hankkeen laajuuden, keston tai rakentamisen aikaisen haitan
Eems:eello tarvittava vuorovaikutuksen tarve seka maaritetaan paaasialliset

ohde- ja kayttajaryhmat ja ensisijaiset viestintakanavat

* Edellyttaa urakkaohjelmassa tarjoajia toteuttamaan hyvin laadittu viestinta- ja
vuorovaikutussuunnitelma ja laadukkaat tydmaan liikennejarjestelyt laatimalla
urakkasopimuksen luonnos, jossa maaritellaan urakoitsijan tehtavat.

* Selvittaa ja maarittaa rajoitteet ja reunaehdot tydmaan liikennejarjestelyille.
Osallistua Urakoitsijan kanssa laadukkaiden tydomaan likennejarjestelyiden
suunnitteluun eri kulkutavat huomioiden.

* Viestitaan p{omliikemeen seudulliselle padreitille sijoittuvasta hankkeesta
yhdessa Urakoitsijan kanssa.

Urakoitsijan tehtavat hankkeen
toteutuksen aikana

Perustason tehtavat

* Toteuttaa viestinta- jo ja
vuorovaikutusta esim.

* Laatia

suurelia tyd yo
il ity ta reiteista seka reittien

* Laatia lahi i jo -kiinteistoj
kanavissa.

ja julkaista ne valituissa

sekd hyvin kunnossapidetyt tydmaan ohi
sovitun

ja
kulkevat reitit kaikille kayttajary!
omaan it t il

ja
merkittyina.

arjestaa ty aa i a (esim. kunnan
virallisia palautekanavia pitkin). Kerata saatu palautteen yhteen ja toimittaa
siita saanndllisesti tieto Tilaajalle.

P

Tilaajan tehtévat hankkeen
toteutuksen jalkeen

Perustason tehtdvat

* Valmistella tiedote hankkeen paattymisesta ja jakaa sita
valittujen viestintakanavien kautta.

* Viestia asukkaita ja Iahikiinteistojen toimijoita tydmaan
loppumisesta ja hankkeen valmistumisesta.

* Kirjata yiés hankkeen térkeimmét opit ja kayda ne lapi
loppukokouksessa seka jakaa opit seudun ja oman
kunnan toimijoiden kanssa. * lac

* Selvittaa valmistuneen hankkeen vaikutukset eri
kulkumuotojen liilkennemadriin.

* Paivittaa hankkeen vaikutukset talvikunnossapidon
laatuluokkiin

viestintdkampanja, joka
kertoo sen eduista ja vai

a " ) Tampereen
&> KAUPUNKISEUTU

Lisatason tehtavia

*  Tarjota rakentamissuunnitelmaan
kommentointi- ja palautemahdollisuus
tarkeiksi tunnistetuille sidosryhmille.

©  Maarittaa lisatasoisen viestinnan ja
vuorovaikutuksen ja tydmaajarjestelyiden
tavoitteet seka edellyttaa niita
urakkaohjelmassa.

*  Osallistua hankekohtaisen viestinta- ja
vuorovaikutussuunnitelman laatimiseen
urakoitsijan kanssa.

*  Suunnitella alustavasti jalkeen-vaiheessa
tehtavaa lopputuotteen markkinointia.

o= Tampereen
4 KAUPUNKISEUTU

Lisatason tehtéavia

* Toteuttaa viestinta- ja
vuorovaikutussuunnitelman m

iestinnallinen
sta ja seurata sen

Lise altaan QR
johtaa sovitulie palautekanavalle

Ao Tampereen
—4 KAUPUNKISEUTU

Lisdtason tehtavia

* Keraa

toimijoilta rakentamise
* Kerata saatu palaute jo kayttajakokemukset yhtee:

levittaa tietoa saaduista kokemuksista

Kuva 8. Esimerkkejé oppaassa mddritellyistd tehtdvdkorteista.



Destian urakointi ja viestinta — Muistilista suunnitteluun

Destialla on laadittu oma tydmaanaikaisten lilkkennejarjestelyiden
konsepti seka tarkistuslista, jotka toimivat muistilistana
liikennejarjestelyiden suunnittelussa. Konsepti listaa tahot
yhteystietoineen, joita lilkkennejarjestelyt koskettavat, ja missa
vaiheessa hanketta niihin kuuluu olla yhteydessa.

Suunnittelussa huomioitavia asioita, kaytantoja ja vaatimuksia ovat

mm.

» Rakentamisen tilantarve .

» Julkisen liikenteen kiertoreitit

* Liityntapysakointi ja terminaalit

 Tydmaanaikaisten o _
likennejarjestelyjen toimivuus ja ¢
sujuvuus

* Pelastustoiminta

* Erikoiskuljetukset .

 Kiertoreittien pituudet

» Kiriittisten kohteiden .
tunnistaminen
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Esteettdmyys
Tilapaisten reittien paallysteet

Tilapaiset linja-autopysakit ja
niiden laatutaso,

Liikennetekninen mitoitus

Viliaikaiset rakenteet, kuten
lilkennevalot

Valaistus
Sillat ja tunnelit seka

Kiinteistdjen tarpeet.

Tyomaanaikaisten liikennejarjestelyjen kehitysvaiheessa maaritellaan
laatukriteerit, leveydet, minimiehdot ja pintamateriaalit reiteille. Jalankulkijoiden
ja pyorailijdiden kiertoreitit tehdaan mahdollisimman lyhyiksi. Esteettomyys
otetaan huomioon esimerkiksi kaymalla vuoropuhelua nako- ja
liikuntarajoitteisten yhdistysten kanssa. Tilaajan ja suunnittelijan kannattaa kayda
vuoropuhelua alusta alkaen hankkeen eri vaiheissa. Urakoitsijoiden lisaksi
tilagjilla olisi hyva olla oma lista huomioitavia asioita.

Viestinnan rooli

Viestinta ja sen monikanavaisuus on tarkea huomioida tydmaanaikaisen
liikenteenohjauksen taydentajana: tieto tydmaista, yhteystiedoista ja
palautekanavista seka lisatietoa antavat QR-koodit viedaan lahialueen
rakennuksiin ja sosiaaliseen mediaan.

Tyomaiden tiedotuksen vakinaistaminen esimerkiksi varimaailman muodossa luo
selkeytta. Laajempien hankkeiden tapauksissa tydmaat voidaan brandata
antamalla niille oma ilme logoineen ja vareineen.

Opaskarttojen riittava koko ja selkeat kontrastit valituissa vareissa auttavat
tydmaan sujuvuudessa ja turvallisuudessa. A3-koko opaskartoissa on riittava
lyhytaikaiseen ja tdydentavaan viestintaan esimerkiksi yllattavista
liikennejarjestelymuutoksista, mutta suunnitellusti kaytettava suurempi koko
palvelee erityisesti pyorailijoita paremmin matkanopeuden ollessa tydmaan
kohdallakin kavelya suurempi.

Yhteystietojen ja palautekanavan tarjoaminen maastossa tydmaan ollessa
kdynnissa on tarkeaa turvallisuuden ja tyytyvaisyyden takaamiseksi. 19



5. Pilottikohteet




Pilottikohteet Dy -

Hankkeen aikana kahdessa Oulun kaupungin infrahankkeessa havainnoitiin
tydmaanaikaisten liikennejarjestelyjen toteutumista ja viestintaa seka annettiin vinkkeja
naiden toteuttamisesta.

R(mhm)u

Taskisenperan alueen katujen saneeraus FLenem

Taskila on omakotitalovaltaista asuinaluetta ja sijaitsee noin 11 kilometrin etaisyydella

Oulun keskustasta. Taskisenperan katusaneeraushanke on kesalla 2024 alkanut,

useamman vuoden kestava liikkuva perusparannushanke. Suunnittelualueeseen kuuluu

Taskisentie, osa Piimaperantiesta, Aakarintie, Taskisenperantie, Kalakuja, Simintie,

Sinikkalantie, Halintie, Kotilaisenkuja, Kotilaisentie ja Penttilantie. Katujen

peruskorjauksen yhteydessa peruskorjataan myos alueen vesihuoltoa ja muuta vonborsueielaeIe
kunnallistekniikkaa.

Raj

Kohteen laheisyydessa on kauppa, koulu ja paivakoti. Noin kahden kilometrin sateella
sijaitsee kaksi paivakotia seka yla- ja alakoulu.

anueendy

Perusparannushankkeen viestinta tydmaanaikaisista liilkennejarjestelyista hoidettiin
maastossa opaskartalla. Lisaksi oulunliikenne.fi —sivustolla seka Fintrafficin
Liikennetilanne-sivustolla oli tietoa tydmaasta.

0 O U I_U Kuva 9. Taskisenperdn alueen katujen saneerausalue (Open StreetMap, 2025)



Pilottikohteet

Mannisenojan silta sijaitsee Koskelantielld Koskelan kaupunginosassa, noin 5 km Oulun keskustasta. '
Alue on paaasiassa pientaloaluetta, ja siella sijaitsevat Tuiran koulun vaistotilat, Merikosken koulu, :
Tiernan koulu seka Toppilan koulu. Liséksi Oulun normaalikoulu ja Koskelan seurakuntakoti sijaitsevat

|

1

1

Mannisenojan sillan peruskorjaus - |
i

Kalimeen

/ 2
\ v
tydmaa-alueen laheisyydessa. Kaupunginosassa sijaitsee mm. Taskilan jatevedenpuhdistamo. S A
Koskelantie oli vuoden 2025 ajan tarkea erikoiskuljetusreitti, silla Hailuodon sillan elementit kuljetettiin S ’-\‘,-"
Koskelantien kautta noin kerran viikossa. '

---------
Ritaharju

Kohteessa jarjestettiin Oulun kaupungin johdolla esteettomyyskavely Vanhus- ja vammaisneuvoston
edustajien kanssa. Kavelyn tavoitteena oli kerata kayttajakokemuksia rakennusaikaisten
liikennejarjestelyjen esteettdmyyden toteutumisesta ja sen haasteista.

Patexiem 1

Konsultti auditoi kaupungin urakoinnin liilkenteenohjaussuunnitelmia, joita urakoitsija kehitti auditoinnin
perusteella. Auditoinnissa havaittiin mm., etta jalankulku ja pyoraliikenne ohjattiin liian pitkalle
kiertoreitille ja opastus oli muutamista saapumissuunnista puutteellista.

Kaijonharju

Korjaushankkeen viestinta tydmaanaikaisista liikennejarjestelyista hoidettiin maastossa opaskartalla.
Lisaksi oulunliikenne.fi —sivustolla seka Fintrafficin Liikennetilanne-sivustolla oli tietoa tydmaasta.

{\ Koskela

\

\
Toppila §

0 Kuva 10. Koskelantien sillan peruskorjausalue ja tilapdisten

litkennejdirjestelyiden vaikutusalue (OpenStreetMap, 2025).

.
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Esteettomyyskavelyn havainnot

Hankkeen yhteydessa pilottikohteessa Koskelantien Mannisenojan sillan peruskorjaustydmaalla
toteutettiin esteettomyyskavely 12.6.2025. Esteettomyyskavelylla hyddynnettiin Invalidiliiton
rakennetun ympariston esteettomyyden kartoitusmenetelman (ESKEH) ulkoalueiden
kartoituslomakkeita, jotka huomioivat opasteet, kulkuvaylat, luiskat, portaat ja tilapaisen kulun.
Paikalla olivat Oulun kaupungin esteettémyysasiantuntija Pauliina Sutela, liikennesuunnittelija Sanna
Kelha ja tydmaan rakennuttajainsindori Arttu Orajarvi seka edustajat Vanhus- ja vammaisneuvostosta
avustajineen.

Tilaisuudessa tehtiin seuraavia huomioita liittyen tyémaan esteettomyyteen:
- Tybmaan suojaukset olivat kunnossa
- Kavelijoiden kiertoreitin pituus on huomattava (350 m) ja sisalsi korkeuseroja (haaste pydratuolin
kayttajille ja epamukavuus jalankulkijoille ja pyorailijoille)
- Aiheuttaa oikaisemista kadun yli eika palvele nain tarkoitustaan
- Jatkossa on priorisoitava jalankulun ja pyorailyn reitti ja kierratettava autoilu kauempaa
« Reunakivet oli luiskattu pehmealla 6ljysoralla valiaikaisilla suojateilla.
- Laatutaso ei ole riittava, silla pyoratuolin renkaat uppoavat
- Tarvitaan ohjeistus luiskaamiseen
« Pinnoissa oli epatasaisuutta, joka aiheuttaa kaatumavaaran
- Kapeissa kohdissa oli kaytetty hyvin opasteita, mm. “taluta py6raa” nakeman ollessa riittamaton ja
tila lilan kapea kohtaamiseen (1,5 m kapeimmillaan)
 Opasteet olivat hyvin nakyvissa
- Tarkastettava opasteiden nakyvyys eri suunnista. Opasteiden tulisi olla ndhtavissa molemmin
puolin reittia
- Opasteita myos kiertotielle, etenkin kun kiertotie oli pitka
- Kartan tekstikokoon ja selkeyteen seka pohjakarttaan kiinnitettava huomiota

ouLU
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Havaintoja esteettomyyskavelylta

SUOJATIET POISTETTU KAYTOSTA!
KIERTOTIE EMAPUUNTIEN KAUTTA

Kostean e
p B 1

1 7d |
2 / |

Y
)

Kuva 12. Selkedkuvaisen opaskartan Kuva 13. 1,5 m leved kiertotiesilta ei Kuva 14. Asianmukaisesti luiskatut

tekstikoko on pieni ja kiertotie erittdin salli kahden pyérén kohtaamista. véliaikaiset suojatieluiskat eivdt kestd

pitkd. Pyérdtuolin kéyttdjd kohtaa pyordtuolin painoa murtumatta
putoamisvaaran.
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Kuvat: Arttu Orajarvi, 06/2025



Liikenteenohjaussuunnitelmien havainnot

Hankkeen yhteydessa arvioitiin Mannisenojan sillan korjauksen pilottikohteen

lepltle Liikenteenoh
liikenteenohjaussuunnitelmia tehden havaintoja mahdollisista kehittamiskohteista ja jo toimivista

= ) -suunnltelme
kaytanteista. N vg s s
£ i”“;i“" i;i,‘,i‘l S
» Liikenteenohjaussuunnitelman pohjakartaksi olisi hyva tarjota selkeaa ja vaalean savyista pohjaa (esim. S 19 | ot Tffﬂ'l ;;o:::;:::egzm
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+ Tydmaasta varoittavia liikennemerkkeja puuttui osasta asuinalueita = Tulisi huomioida erilaiset
ajoreittimahdollisuudet paremmin.
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Kavelyn ja pydrailyn tydmaanaikaiset reitit oltava prioriteettijarjestyksessa ensimmaisena. = Kiertotiet '}"eg'
mahdollisimman lyhyet, autoliikenne voidaan kierrittda kauempaa. Pk onipalv.- i
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* Jalankulun ja pyorailyn opasteisiin tarvittaessa tieto, mihin opaste opastaa (esim. kiertotie 23

Mustasuontielle). -
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Kuva 15: Havaintojen kohteena ollut Koskelantien
Mikali tydmaa liikkuu, tulisi siita olla jo suunnitelmassa maininta ja alustava aikataulu muutoksille. likenteenohjaussuunnitelma nro5 vdrikkdalla pohjakartalla
Muutosmahdollisuudesta olisi hyva mainita myos tydmaataulussa/opaskartoissa.

Urakoitsija toimittaa ennakkoon tilaajalle liikenteenohjaussuunnitelman yhteydessa tietoa tilapaisten

kulkureittien mitoituksesta seka mahdollisten luiskien tms. tarpeesta, jotta tilaaja pystyy tarkistamaan,
tayttaako reitti vaatimukset.
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6. Esitetyt
muutokset ohjeisiin




Yleisesti

Hankkeen aikana havaittujen kehittamistarpeiden, hyvien esimerkkien seka
tyOpajatyoskentelyiden kautta ehdotetaan muutoksia Oulun kaupungin ohjeisiin ja
prosesseihin.

Suosituksena on, ettd Oulussa edellytetaan kaikissa katualueelle sijoittuvissa
rakennusurakoissa ohjetta "Ohjeet ja maaraykset tilapaisille liikennejarjestelyille”. Tassa
tydssa laadittiin ohjekortit, joiden sisaltdoa priorisoinnista, viestinnasta ja opastuksesta tulisi
vieda osaksi em. ohjetta. Ohje tulisi visualisoida ja tiivistaa.

Yleisten alueiden lupaprosessiin ei esitetda muutostarpeita nykyiseen, vaan muutoksia
esitetdan noudatettaviin ohjeisiin.

Tarjouspyyntodurakoiden prosessiin ehdotetaan seuraavia paivityksia:

Lupaehtoihin lisataan, ettd on noudatettava ohjetta "Ohjeet ja maaraykset tilapaisille
liikennejarjestelyille”

Lisaa aikaa liikkenteenohjaussuunnitelman kommentointiin: 14 pv
. Lisad vuoropuhelua tilaajan ja urakoitsijan valille
Kaivulupaohjeeseen ehdotetaan lisattavan viittaus "Ohjeet ja maaraykset tilapaisille

likennejarjestelyille” -ohjeeseen seka kirjaus kulkumuotojen priorisoinnista. Muutokset
tulisivat kohtiin 2.3. Tiedottaminen ja 2.4.1. Liikennejarjestelyt.

Kaivulupaehtoihin ei esiteta muutoksia.

Tarjouspyyntourakat

Urakka-asiakirjoihin
kirjataan erikseen
vaatimukset
kulkutapojen
priorisoinnille seka
viestinnalle

Noudatetaan
kaivulupaohjetta ja -
ehtoja: tiedottamisen

vaatimukset seka
kulkutapapriorisointi

Ohjeet ja maaraykset tilapaisille

liikennejarjestelyille (laaditut ohjekortit viedaan
osaksi ohjetta)
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Ohjekortit

Hankkeessa laadittiin nelja hankekorttia eri teemoilla seka muistilistat tilapaisten liikennejarjestelyiden suunnittelun ja toteutuksen tueksi. Lisaksi tehtiin tiedotemalli
mediatiedotteesta seka postilaatikkoihin jaettavasta tiedotteesta. Laadittujen ohjekorttien sisaltda olisi hyva vieda myos osaksi dokumenttia "Ohjeet ja maaraykset
tilapaisille liikennejarjestelyille”.

Lilkkennemuotojen priorisointi tilapaisten liikennejarjestelyjen
suunnittelussa

01

02  Liikenteenohjaussuunnitelma ja opastus maastossa

Hankekortit
03  Esteettomyys
04  Viestintd
Rakennuttajan / luvan antajan / valvojan muistilista tilapaisista
Muistilistat liikennejarjestelyista
Urakoitsijan muistilista tilapaisista liikennejarjestelyista
Mediatiedotemalli
Tiedotemallit

Postilaatikkotiedotteen malli

28



Kulkumuotojen priorisointi

Tilapaisten lilkennejarjestelyiden suunnittelussa ja toteutuksessa noudatetaan
kulkumuotojen osalta seuraavaa priorisointijarjestysta: (1) Esteettdmyys ja pelastusajo,
(2) Jalankulku, (3) Pyoraliikenne, (4) Joukkoliikenne, (5) Raskas liikenne ja
erikoiskuljetukset ja (6) Henkil6autoliikenne.

Tarkeysjarjestyksen mukaisesti ensisijaisesti suunnitellaan ja toteutetaan jalankulkijoille
esteettomat, sujuvat ja turvalliset jarjestelyt. Myds pelastus- ja halytysajoneuvoliikenteen
erityistarpeet tulee varmistaa. Taman jalkeen varmistetaan jarjestelyt pyoraliikenteelle,
jotka voivat olla osin myds samoja jalankulkijoiden jarjestelyiden kanssa. Muuten
jarjestelyt suunnitellaan ja toteutetaan priorisoinnin mukaisesti.

1. Esteettomyys, pelastusajo

2. Jalankulku

3. Pyoraliikenne

4. Joukkoliikenne

5. Raskas liikenne,
erikoiskuljetukset

ey 6. Henkilautoliikenne




Jatkokehitettavat asiat

Hankkeen aikana havaittiin joitakin jatkotarkasteluja vaativia kehittamiskohteita.
Naiden osalta tulisi viela sopia tarkemmin jatkotoimenpiteista tai huomioida aiheet
paatoksenteossa / eri palvelualueita koskevissa sitoumuksissa.

Ohjeet ja maadradykset tilapaisille lilkennejarjestelyille ~-dokumentti
paivitetaian
*  Ohjeeseen viitataan jarjestelmallisesti kaikissa yleisten alueiden luvissa.
*  Ohjeen ottaminen maaraavaksi myos kilpailutettaviin urakoihin.

Lupahakemus
+ Taydennetaan kohdalla, jossa urakoitsija sitoutuu lukemaan ja
noudattamaan ohjeita ja lupaehtoja.
Valvonta
» Urakoitsijalle omavalvonnan vastuuttaminen (vastuuhenkil®).

»  Sanktioiden maarittely tydmaiden osalta erityisesti urakoitsijan tekemassa
omavalvonnassa.

»  Valvonnan hankkiminen ulkopuoliselta toimijalta.

Tarjousurakoiden tyomaa-aikaisista liikennejarjestelyista erillispalaveri
»  Palaveri rakennuttajan ja urakoitsijan kesken ennen tdiden kaynnistymista.

Yhteisty6 kaupungin sidosryhmien kanssa
* Yhteiset ohjeet ja toimintatapojen yhtendistaminen Oulun Energian ja
Oulun Veden kanssa tarpeen.
Sisdinen yhteistyo

*  Tiedonkulun kehittaminen: Alkavista hankkeista ja niiden paattymisesta
tiedottaminen.

Esteettomyyden ymmarryksen lisaaminen rakennuttajille
*  Esteettomyyskavely 5 vuoden valein ja tahan ohjeistus.

Viestinta kuntalaisille

*  Hankekortin kehittaminen kattamaan koko hankkeen elinkaaren
(suunnittelusta toteutukseen). Maariteltava hankekortin yllapidon
vastuutaho. Urakoitsijan mahdollinen roolitus paivitettava myos
lupaehtoihin seka kilpailutusasiakirjoihin.

»  Uutiskirjepalvelun kehittaminen kattamaan koko hankkeen elinkaaren
kaavoituksesta alkaen, jolloin kuntalainen voi ilmoittautua seuraamaan
tiettya hanketta.

* QR-koodien kayttéonotto viestinnan tukena.

Palautejarjestelma

*  Selvitetaan Oulun palautepalvelun kehittamista palvelemaan tyémaiden
palautteiden keraamista. Nykyinen palautepalvelu palvelee paremmin mm.
katujen kunnossapitoa ja sita tulisi kehittaa erottelemaan mm.
paallystyskohteet ja rakentamiskohteet.

Resurssit

*  Kaupungin resurssien lisaaminen siten, etta urakoitsijan ohjaamiseen on
riittavasti aikaa.
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