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Hankkeen taustaa

Koulujen saattoliikenne* herattaa maailmanlaajuisesti paljon huolta ja keskustelua. Toimintaymparisto
ja mittakaava vaihtelevat, mutta itse ongelmat ovat samankaltaisia oltiin sitten Pohjoismaissa tai
Keski-Euroopassa.

Iso osa Suomen kouluista on rakennettu aikana, jolloin lapset kulkivat paasaantoisesti kouluun omalla
lihasvoimalla eika koko saattoliikenteen ongelmaa edes tunnettu. Vuosi vuodelta saattoliikenteeseen
liittyvét ongelmat ovat kuitenkin tasaisesti kasvaneet. Kasvun taustalla voidaan nahda seké kouluverkon
muutoksiin (mm. keskittyminen ), likkumistottumuksiin ja -asenteisiin sek& koulumatkojen koettuun
turvallisuuteen liittyvia syita.

Perinteisesti ajatellaan, ettd ongelmana ovat huonosti suunnitellut saattoliikennejarjestelyt, ja ongelmat
ratkeavat kun jarjestelyitd uudistetaan ja kapasiteettia parannetaan kysyntaa vastaavaksi. Perimmainen
ongelma on kuitenkin saattoliikenteen liian korkeassa maaréassg etenkin koulun valitttmassa
lahiymparistdssa. Toimenpiteiden suunnittelussa fokus pitaisikin olla taman haasteen ratkaisemisessa.

Saattoliikenteen suuri maara yhdistettyna puutteellisiin liikennejarjestelyihin ja likennekayttaytymisen
ongelmiin aiheuttaa monenlaista huolta ja haittaa; saatettujen lasten ja nuorten aktiivisesti likkumien
koulumatkojen vahentyminen (vireys, terveys), vilkas liikkenne lisaa jalan ja pyoralla kulkevien
onnettomuusriskia ja turvattomuuden tunnetta, kuljetuksessakin olevat lapset poukkoilevat usein
autojen valissa, koulun ymparistén ilmanlaatu heikkenee, kiire ja ruuhka kiristavat huoltajien hermoja
ja nopeusrajoitukset, tarkkaavaisuus ja muut saannot saattavat unohtua.

* Saattoliikenteelld tarkoitetaan tdssé hankkeessa huoltajien toimesta henkildautolla tapahtuvaa kyyditysta

Kuvan lahde: Liikenneturva
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Saattoliikenteen noidankeha

THERE 1S TOO MUCH TRAFFIC
FOR BILLY TO WALK TO SCHOOL ;
S0 WE DRIVE HIM.

Kavellen ja pyoralla tehtavien koulumatkojen turvallisuutta pitaisi
systemaattisesti lisata, jotta koulumatkojen koettu turvattomuus ei johtaisi
autolla kouluun saattamisen yleistymiseen.

Vanhemmat
kokevat
koulureitin
turvattomaksi

Autoliikenteen ===
mddrd
_ lisaantyy

¥ '/\'
L1 - 4
Kdvellen ja pyordillen Vanhemmat
kouluun kulkevien kyyditsevit lapsen
lasten osuus vihenee autolla kouluun
\ LS
.\/ -
Koulureitistista .\ulol,::jl;:leen
tulee entista I )
L lisddntyy

turvattomampi

Léhde: Osborne 2002
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Saattoliikenteen erityispiirteita Porvoossa

Ohjausryhmalaisten nakemyksia

A

T

Koulujen lahiympaéristdja ruuhkauttavat lapsia kouluun
kuljettavat huoltajat, lahiympariston muihin toimintoihin
liittyva saattoliikenne (mm. paivakoti), koulun huolto - ja
jakeluliikenne jne.

Kouluverkon supistumisen my6té kouluja on vihemman ja ne
ovat isompia A oppilaita tulee yha kauempaa ja entista
enemman myos kyydityksella.

Saattoliikenne on usein suunniteltu liian lahelle koulua.

Lapsia tuodaan autolla kouluun enemman kuin mitéa koulun
suunnitteluvaiheessa on hahmoteltu.

Saattoliikenteen erityispiirteet vaihtelevat koulukohtaisesti.
Siihen vaikuttavat mm. kuljetusoppilaiden maara ja sen
jakautuminen avoimeen joukkoliikenteeseen ja koulukyyteihin,
koulun sijainti, oppilaiden asuinpaikat suhteessa kouluun
(saapumissuunnat) jne.

Vanhempien asenteet haasteena (turha kuljettaminen,
likennekayttaytyminen koulun lahist6lld, sovittujen
saattosaantdjen noudattaminen).
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Hankkeen tavoitteet

Suomessa saattoliikenteen ongelmia on tyypillisesti ratkottu koulujen piha -/ pysakaointialueiden
likennejarjestelyiden sujuvuutta tai kapasiteettia parantamalla. Koulukatu -hankkeen keskeisenda tavoitteena on
lisata tietoisuutta ja keskustelua muualla Euroopassa ja maailmalla kaytdssa olevista ratkaisumalleista koulujen
saattoliikenteen ongelmiin.

Hankkeessa on erityisesti keskitytty Euroopassa voimakkaasti yleistyneisiin School Streets -malleihin ja niiden
eri variaatioihin (mm. Norjassa Hjertezone). Y ksinkertaistaen School Streets-mallissa on kysymys
henkil6autoliikenteen (erit. huoltajien saattoliikenne) maaran fyysisestéd/ajallisesta rajoittamisesta ja liikenteen
rauhoittamisesta koulun valitttmassa lahiymparistossa.

Hankkeen tavoitteena on myos lisata keskustelua koulujen lahiympariston turvallisuudesta ja viihtyisyydesta,
saattoliikenteen haitoista ja omin voimin kuljettujen koulumatkojen tarkeydesta.

Hanke on luonteeltaan esiselvitys ja sille on myonnetty Tieliikenteen turvallisuustoiminnan edistamiseen
tarkoitettua valtionavustusta.

Hankkeen ohjausryhmaan ovat kuuluneet Porvoon kaupungilta Hanna -Linna Varis, Annika Lundstrém, Markku
Partanen ja Hanna Mendelin, Traficomista Annu Korhonen, Liikenneturvasta Meeri Sorjonen ja Poliisista Olavi
Merihaara. Konsulttina hankkeesta ovat vastanneet Juha Heltimo ja Anna Kirjanen Ramboll Finland Oy:sta.

Kansainvalinen
katsaus

Asiantuntija -

haastattelut

Yhteenveto ja
suositukset

Porvoon

pilottikohde

(¢}
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Kansainvalinen
katsaus
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Kansainvalinen katsaus

Hankkeen alkuperainen idea sai alkunsa School Streetskonseptista,
joka erilaisine variaatioineen osoittautui hyvin pian vallitsevaksi
ratkaisumalliksi ympéari Keski-Eurooppaa. Kansainvalisen
katsauksen tavoitteena oli tutustua laajemmin muiden maiden
ratkaisumalleihin koskien saattoliikenteen haasteita. Katsauksen
paapaino oli Euroopan eri maissa toteutetuissa likenneympariston
ratkaisuissa.

Kirjallisuuskatsauksena toteutettu kansainvalinen katsaus

siséltaa laajalti taustatietoa ja lisdd ymmarrysta ratkaisumallien

moninaisesta kirjosta. Se sisaltdd maakohtaisia esimerkkikortteja,

joilla on kuvattu:

A taustalla olevat koulu-ympariston kehittdmisen tarpeet ja
tavoitteet.

A ratkaisumallin periaate, sen variaatiot ja siihen liittyvét
oheistoimenpiteet.

A ratkaisumallin suunnittelun, kayttoonoton ja paatdksenteon
prosessien kuvauksen.

Katsauksessa esiintyvia kohdemaita/kaupunkeja ovat:

To To To To Do Do Do Do o Do Do Do Do

Italia/Bolzano
Belgia
Itavalta/Wien
Saksa
Iso-Britannia
Norja

Ruotsi
Tanska
Ranska/Pariisi
Australia
Uusi-Seelanti
USA
Kotimaisia esimerkkeja mm. Porvoo, Laitila, Tampere, Jyvaskyla

Kansainvalinen katsaus on raportoitu erillisena liiteraporttina.
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Saattoliikenteen jarjestelyiden
kehittamiseen liittyvia tavoitteita eri
kohdemaissa

To I

o Po o o To Po Do Do Do

T

10

Turvallinen kouluymparisto jalankulkijoille ja pyorailijoille.
llImanlaadun parantaminen ja melutason laskeminen paikallisesti koulun ympaéristéssa ja
luokissa.

Autoliikenteen ja sen ruuhkautumisen vahentaminen koulupaivan alku - ja loppuaikoina
koulun edustalla.

Kouluympariston viihtyisyyden lisaéaminen.

Kestavien kulkutapojen kayton lisddminen koulumatkoilla (houkuttelevuus).
Lasten, nuorten ja huoltajien fyysisen aktiivisuuden lisdéaminen.
Sosiaalisuuden lisd&dminen koulumatkoilla.

Lasten omaehtoisen liikkumisen tukeminen.

Pelastusajoneuvojen kulun helpottaminen koulujen l&heisyydessa tiettyina kellonaikoina.

Sosiaalisen valvonnan lisaaminen koulujen ymparistgissa.

Yhteisollisyyden lisaéaminen koulun lahialueella mm. huoltajien, opettajien, alueen
asukkaiden ja paikallisten yrittajien valilla.

Koronaturvallisuuden lisdéaminen koulujen edustalla liséatilan tarjotessa mahdollisuuden
turvavélien pitoon (korostunut viime vuosina).

Benefits of
School Streets

Safety

Children are more vulnerable to road
danger. By restricting car access, streets are
safer for all road users.

&

Healthier Lifestyles

Canadian studies have shown th:-lt o'’

of children and youth are not
recommended levels of daily physic
activity. Walking or biking to and fri
school can add -up'.'.'afds of 30 minutes of
physical activity each day.

School Streets bring community members
together to make streets cleaner and
7 collaboratively with others
5 to broader and stronger
community connections with one another.

Improve Air Quality

Coy emissions in the f_a.|:|t.-|l

:|u.-:||t, aruun:l schr 3I5 Iﬂaulnh children
and their developing lungs vulnerable.
School streets mitigates idling time and
encourages cleaner environments for all.

In the Capital F-ugl:nal District, 47% of
students are driven to and from school

Streets lets children have
more autonomy in the way they get to and
from school safely.

i‘-wi

Reduced Congestion

road congestion during
o school drop
reets alleviate congestion
schools and E‘ru:r:luﬁE-:E active
transportation.

Kuvan lahde: The School Streets Guidebook 2019, GRD, City of Victoria
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Vaihtoehtoisia ratkaisuja (1/2)

Kansainvalisessa katsauksessa tunnistettiin useita
vaihtoehtoisia ratkaisuja. Valitun ratkaisumallin rinnalla on
kaytossa laajalti erilaisia mallia tukevia muita toimenpiteita,
joilla on keskeinen rooli toimivuuden ja hyvéksyttavyyden
varmistamisessa.

Ratkaisumallista riippumatta keskeista on koulukohtaisten
tarpeiden tukeminen ja ratkaisumallien sovittaminen
likenteen ja maankayton tarpeisiin kohdekohtaisesti .
Kansainvalisten esimerkkien eroja selittdvat osin paikallinen
lainsdadantd seka poliisivalvonnan mahdollisuudet.

Katsaus osoittaa my6s selkedsti etta infraratkaisujen rinnalla
on hyvin tarkea suunnitella likkumisen ohjauksen
toimenpiteita kuten viestintda ja kampanjoita. Saattoliikenteen
kokonaismééaran vahentdminen onkin ensisijainen tavoite.

Katukohtaisia ratkaisuja

A Koulun lahikatu muutetaan hidaskaduksi,
pihakaduksi tai kavelykaduksi.
Mahdollisuuksien mukaan kadulle ajo
voidaan estaa fyysisin estein.

A Koulun edusta tai koko katu suljetaan
fyysisin estein (mm. siirrettavat aidat,
likennemerkit, kadntyvat pollarit)
autoliikenteelta valiaikaisesti tietyksi ajaksi
koulupdaivina (aamu ja iltapaiva ).

A Saattoliikenne on kielletty koulun edustalla
ja perheille on osoitettu vaihtoehtoisia
saattopaikkoja etdammalta koulusta
(tukitoimena kamera -/poliisivalvonta ).




Vaihtoehtoisia ratkaisuja (2/2)

Alueellisia ratkaisuja

A Laajempi autoton tai
liikenteelta rajoitettu
vy6hyke koulun
ymparistossa ja
saattoliikenteen
jattopaikat etadmmalla
(ns. Norjan malli).

Muita ratkaisuja/toimenpiteita

A

S

Saattoliikenteen jattopaikka/ -paikat koulun lahistolla turvallisen
kavelyreitin pdassa koulusta (mm. bussipysékit, palvelukohteiden
pysakointialueet)

Jattopyséakin ja koulun valisen suositusreitin merkitseminen katuun

Koulun edustan nopeusrajoituksen laskeminen pysyvasti tai
aikaperusteisesti koulupaivina

Aikarajoitetut pysakointikiellot koulujen l&hella ja vaihtoehtoisten
pysakointipaikkojen osoittaminen etddmmalta
(mm. palvelukohteiden pysakoéintipaikoilta)

Kadun muuttaminen pyo6rakaduksi tai koulun edustalle toteutetaan
uusi jalankulun ja pyoraliikenteen vayla/levennetddn olemassa
olevaa vaylaa.

Liilkenneymparistéon tehtyjen muutosten korostaminen

ajoratamerkinnailla, likennemerkeilla ja epavirallisilla
ratkaisumallin ilmeen mukaisilla merkeilla



Kuvia erl maiden toteutusratkaisuista (1/2)

SCHOOLSTRAAT AFGESLOTEN VOOR

= T 4 VOERTUIGEN OP DEZE UREN:
SCHOOLSTRA AT | e o T rore
Wwispelbergstraat e
e CIDI CIDIN
L e IO (DI
T > e RS e
‘ "\ i v . i | 4 -;; Tl:.; Ur;ouocbc 2 v §
.- =nﬂ q&yﬂ : ‘ | { @ Gl:EN DOORGANG VOOR § %\ .‘ ® CF‘}E&T'? 5 ~ =
' g . . 4 2 1 2 ' SCHOOL %‘ m =
. : — :{\:}stvgoh:::unrszn- : Belg'a
Kuvien lahteet: linkki, linkki, linkki, linkki, linkki, linkki
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https://www.metamorphosis-project.eu/sites/default/files/PPT%20The%20school%20streets%20of%20Bolzano.pdf
https://www.youtube.com/watch?app=desktop&v=ZZnotSJ_4bU
https://www.glasgow.gov.uk/schoolcarfreezones
https://www.glasgow.gov.uk/article/26208/Spaces-for-People-Expansion-of-School-Car-Free-Zones
https://stad.gent/sites/default/files/page/documents/20180413_DO_postkaarten_drukklaar.pdf
https://www.paraatvoordeschoolstraat.be/scholen/

Kuvia erl maiden toteutusratkaisuista (2/2)

WILL BE
CLOSED
OCT 28 - 0CT 31
8 AM - 9AM
3PM-4PM

HJERTESONE LANGESTRAND SKOLE
t

Elternhaltestelle
7.30-8.00 h
BITTE FREIHALTEN

DROPPSONE
=

o
2

Kuvien lahteet: linkki, linkki, linkki, linkki, linkki, linkki PORVOO&SBORGA


http://www.schulwegengel.de/elternhaltestellen.html
https://www.youtube.com/watch?app=desktop&v=9xcTZ2zPLCo
https://www.tryggtrafikk.no/skole/hjertesone/verktoykasse-for-hjertesone/
https://www.paris.fr/pages/57-nouvelles-rues-aux-ecoles-dans-paris-8197
https://www.youtube.com/watch?app=desktop&v=4IGLfFM5yds
https://www.mynrma.com.au/cars-and-driving/driver-training-and-licences/resources/nsw-act-school-zones

Tukimallit, ratkaisumallin valinta ja toteutus

Tukimallit

A Erilaiset viestinnan toimenpiteet; mm. verkkosivut, some, tiedotteet, esitteet, julisteet
jne. (ensisijaisena kohderyhmé&na huoltajat ja lahialueen toimijat)

A Kampanjat, tapahtumat ja tempaukset toteutuksen tueksi; kulkutapamuutokseen
kannustaminen ja tiedon lisd&dminen

A Oheistoiminta koulumatkoille; suojatiepaivystys, kaveleva/pyoraileva koulubussi,
lasten saattaminen jattopysakeilta koululle, poliisin lasnaolo, vapaaehtoiset
paivystajat jakamassa lisatietoa (etenkin pilottivaiheessa) jne.

Ratkaisumallin valinta ja toteutuksen suunnittelu

A Toteutusratkaisun valinta ja toteutuksen réatalointi kohdekohtaisesti paikallinen
lainsdéadanto ja lupaprosessit huomioiden

A Toimintamallin ja erilaisten tukitoimenpiteiden samanaikainen toteutus

A Hyvéksyttavyyden varmistaminen osallistamalla kouluyhteisé ja alueen toimijat
toteutusratkaisun suunnitteluun ja toteutukseen (kayttajalahtoisyys)

A Kayttéonotto vaiheittain; esim. pilotointien ja niiden vaikutusarvioinnin kautta.
Tavoitetilana ratkaisun yhtenaistaminen mahdollisimman hyvin alueellisesti.

A Kunnan ja paatoksentekijoiden tuki ratkaisun jalkautuksessa (ml. rahoitus)

15 PORVOO&sBORGA



ASIERIRIIES
haastattelut
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Haastattelujen nakokulmat ja osallistujat

Asiantuntijahaastatteluiden tarkoituksena oli syventaa aiheeseen

liittyvaa keskustelua ja pohtia kansainvalisessa katsauksessa esille

nousseiden ratkaisumallien soveltuvuutta suomalaiseen
toimintaymparistoon.

Tarkasteltavina nakdkulmina olivat mm.

A
A

T

Liikennelainsdadanto (erit. Tieliikennelaki)

Suunnittelukulttuuri; suunnitteluohjeistus, lupamenettelyt ja
muu byrokratia

Liikenteen valvonnan nakokulma
Ratkaisumalleihin liittyvat riskit/vastuukysymykset

Kaytos/asenne/liikennekulttuuri Suomi vs. muut maat (uusien
toimintatapojen vastaanotto)

Haastatteluihin osallistuivat seuraavat henkilot:

To Jo Do Jo Do Do I» Do o o Do

Marko Kelkka, Uudenmaan ELY -keskus

Juha Valtonen, Liikenneturva

Hannu Kautto, Poliisi

Asko Sartanen, Poliisi

Olavi Merihaara, Poliisi

Henrik Forsblom, Oy Kaj Forsblom Ab

Kim Kuhlberg, Uudenmaan Téhtikuljettajat Oy
Carola Wiksten, Stromborska skolan

Johan Lonnqvist, Kullo Skolan

Petri Pakkanen, Kulloon koulu

Annika Lundstrém, Porvoon kaupunki, sivistystoimi

+ Ohjausryhméan kokoukset, joissa kayty keskustelu tulkittiin myds osaksi
asiantuntijahaastatteluja
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Teiden ja katujen saadnndllinen/paivittainen sulkeminen
liikenteelta (nykyisin l&hinn& poikkeusluvalla mahdollista)

Lains2a2ad2nn®st? poi kkeavien
kylttien, puomien, porttien ja tiemerkintjen kayttd

Liikennemerkkien lisékilpien kayttoon liittyvat periaatteet ja hyvat
kaytannot (esim. aikarajoituksen kayttd nopeusrajoitusmerkin
yhteydessa ei mahdollista)

Kaavat ja kaavoitusprosessi on monesti portinvartija erilaisten
ratkaisujen mahdollistamisessa (etenkin vanhat/tiiviit alueet)

Liikenteen pysayttamiseen/ohjaamiseen liittyvat oikeudet (esim.
suojatiepaivystgjat), vaatimuksena Tieturva 1 (jos liikennetta
pysaytetaan/ohjataan)

Vastuukysymykset koskien esim. kavelevia koulubusseja (kuka voi
toimia saattajana)

Huoltajien rooli suojatiepaivystéjina ja koulubussien kuljettajina
(joka arkipaiva) (Suomessa huoltajat paaosin tybelamassa, mika
rajoittaa mahdollisuuksia.)

A

bepavi/&a

Kansainvalisten ratkaisujen haasteita
suomalaisessa toimintaymparistossa

Poliisin valvonnan/kameravalvonnan ulottaminen
saattoliikenteeseen (resurssipula + saattoliikenteen
kriminalisointiin iso kynnys)

|<o|ullujé5n tall‘za'rqnigaik(%je'n bolr(re?stgrﬁineeﬁ](&arsek I%uc')tsel) n,
haastavaa koulukuljetusten jarjestamisen nékokulmasta
(samoilla kyydeilla kulkee eri koulujen ja eri luokka -asteiden
oppilaita)

Yhteisten pelisaantojen (tai likennesaantdjen) noudattaminen
voi Suomessa olla muita pohjoismaita ja Keski-Euroopan maita
héllempaa (yleinen tuntuma)

Kulttuurisidonnaisista syistd samat ratkaisut vuoropuhelussa
koulun ja huoltajien valilla eivat valttamatta toimi (koulun
auktoriteetti, huoltajien kiinnostus, osallistumisaktiivisuus ja
tavoitettavuus)

lImastotavoitteet ja ilman laatuun liittyvat tavoitteet eivat viela
ole Suomessa niin suuressa roolissa kuin KeskiEuroopan
suurissa kaupungeissa

Suomessa saaja keliolosuhteet (talvi, kylm&, pakkanen,
vesisade, pimeys ym.) ovat todennékdoisesti yksi
merkittavimmista syista huoltajien saattoliikenteeseen



Im Suunnittelussa huomioitavia asioita (1/2)

A Ratkaisumallien suunnittelu on valttamatonta tehda koulukohtaisesti

A

(jokaisen koulun ot oi mksnséusmagvengivti r)i st ° 0

A Turvallisen ja omin voimin liikkumista tukevan saattoliikenneratkaisun
kytkeminen etenkin uusien koulujen suunnitteluun tulisi olla
peruslahtokohta. TAssd myds maankayton suunnittelulla on keskeinen
rooli.

A Saattoliikenteen jattd -/hakupaikkojen sijoittaminen etaammalle
koulusta on aina hyva peruslahtékohta, myds uusien koulujen
suunnittelussa.

A Ratkaisuissa on hyva pyrkia alusta alkaen Tieliikennelain sallimiin
pysyvaisluontoisiin jarjestelyihin.

A Uuden liikennejarjestelyn sopiminen likenneympéristoon ja
ymmarrettavyys/intuitiivisuus tienkayttajalle on tarkeaa.

A Saattoliikennejarjestelyiden kapasiteettia (huoltajien saatto) ei pida

ylimitoittaa tai tehdé saattoliikennetta liilan helpoksi/houkuttelevaksi,
myds saattoliikenteen alimitoitus tuo haasteita.

Koulukuljetusrajojen muutoksilla (laskemisella) voi olla
rvarkutuksaai samttohikentegn tarpeeseen, mutta rajojen
laskemisella on tunnistettavissa merkittavia vaikutuksia
kustannuksissa ja lasten omin voimin liikkumisen
vahenemisessa.

Huoltajien ja alueen muiden toimijoiden (asukkaat, muut
toiminnot) osallistaminen saattoliikennejarjestelyiden
suunnitteluun on erittain tarkeaa, osallisuus tuo myos
sitoutumista ja ymmarrysta.

Liikennejarjestelyiden muutosten rinnalla on tarked hyddyntaa
samanaikaisesti viestinnallisia keinoja (ml. kampanjat).

Ja@rjestelyiden noudattami sen
seka vaarinkaytoksien ja-ymmarrysten karsiminen (esim.
Wilma -viestintd) on tarkeaa.

ohj ¢



= i Suunnittelussa huomioitavia asioita (2/2)

Koulumatkaliikkuminen ja koulun sijainti

A

T

Koulujen nykyinen liikkkumisprofiili ja saattoliikenteen maara (oppilaiden
kulkutapatutkimus, erityishuomio lyhyisiin < 2 km saattomatkoihin)
Oppilaiden asuinpaikat ja saapumissuunnat/ -reitit (jalan ja pyoralla
kulkevien reitit + saattoliikenteen saapumissuunnat)
Oppilaissa/huoltajissa turvattomuutta aiheuttavat tekijat/paikat

Koulun ja/tai saattopaikkojen sijainti suhteessa liikenneverkkoon ja
l&hiymparistdn ominaisuudet; koulun edustan teiden/katujen verkollinen
rooli, poikkileikkaus, nopeusrajoitukset, jalankulku - ja pyorailyvaylat

Koulun l&hiympariston liikkenne ja muut toiminnat

o Do Io I» Do

S

Koulun huoltoliikenne; erilliset reitit ja/tai kuljetusten aikataulutus
Liikuntaesteisten lasten kuljetukset perille asti

Koulun henkilékunnan pysakaintijarjestelyt

Koulukuljetusten reitit ja jattd -/noutopaikat

Koulurakennuksessa tai sen lahistdlla olevat muut toiminnot ja niiden
aiheuttama (saatto)liikenne

Lahikatujen likennemaarat

Koulun muut toiminnat: Varhaiskasvatus, esiopetus, iltapaiva - ja
iltatoiminta

Saattoliikenteen vieminen kauemmaksi koululta hyva l&ahtokohta

A Toimivassa saattoliikennejarjestelyssa autoilla ei ajeta koulun pihaan
saakka, autoa ei tarvitse pysakoida tai peruuttaa.

A Saattoliikenteen jattd -/noutopisteiden vieminen kauemmaksi koululta on
hyva lahtokohta; koulun I&ahiston muiden toimintojen pysakoéintialueiden
ja linja -autopysakkien hyodyntaminen, erilliset jattbalueet/kadunvarsien

levikkeet.
A Myos etaammalla sijaitsevien jattd -/noutopaikkojen sujuvista ja

turvallisista liikennejarjestelyista tulee huolehtia, ongelmaa ei saa siirtda

koululta johonkin toiseen paikkaan.

A Jatto-/noutopaikalta tulee olla turvallinen kulkuyhteys koululle. Aktiivisen
kulkemisen kannalta parasta olisi, jos saattolikennepaikka sijaitsisi jonkin

matkan paassa (esimerkiksi 250-500 metrid) koulun pihasta.

Mui t aé

ALii kennemer kki en
lisdkilpien kayton osalta

k2ayt°n oOouudet

mahdo

A Kéavely-/pyora - ja pihakatujen mahdollisuudet liikenteen rauhoittamisessa

A Koulun edustan kadun sulkeminen kokonaan tai muuttaminen
yksisuuntaiseksi

A Koulun 1ahiympariston laaja -alaisempi liikenteen rauhoittaminen
(turvavyohyke = alhainen nopeusrajoitus ja sita tukevat toimet)



'&Q Muu pohdinta

A saattoliikenteen haasteet eivét ratkea yksin A vanhempia voidaan motivoida arjen sujuvuuden liséksi erityisesti
saattoliikenteen jarjestelyihin keskittymalla . Pitaa pohtia turvallisuuden varmistamisella. Pienikin turvattomuuden ‘
laajempana kokonaisuutena, miten edistetd&n omin voimin tunne koulureitill?2 voi | aukai st 0 ¢
tapahtuvaa turvallista liikkumista kouluymparistéssa ja t ar p e.@ama koskettaa paitsi koulujen lahiympaéristéja myos
koulumatkoilla. Koulumatkojen jalankulun ja pyoréliikenteen koko koulumatkaa. Yhteisen edun korostaminen on mya@s tarkeaa.
kulkutapaosuuden kasvattamisen tavoitteet liittyvat kiinte&sti
koulumatkojen turvallisuuden edistamiseen. A Vvanhempien saattoliikenteen suosiota voivat osaltaan selittaa

alueelliset erot oman auton kaytén tarpeessa. Kun auton kayttétarve
1 A Saattoliikenteessa ei kannata rajautua ajattelemaan vain lapsia. on saanndllista (esim. tyomatkat), lisdd se usein myos lasten
- Saattoliikenteen maarén vahentadmisessa on paljolti kyse kyyditsemista. Joukkoliikenteen tai pyoraliikenteen .
my0ds vanhempien motivoimisesta . Lapsen saattaminen houkuttelevuuden lisd&minen vanhempien tydmatkoilla
koulull e esim. osana ty°matkaa a e | | vaisi mkearkestavian liilkkamisyakntojen toteutumista
sujuvoittami seksi 06, vaikka se ei ol i sildst@rekoulundtkoikaevi n ratkai su | apsen

arkilikunnan ja koulujen lahiympariston turvallisuuden kannalta.
A Lapset ovat itsenéisen liikkkumisen alkutaipaleella koulun

A Avainkysymyksia ovat, miten vahent&a saattolikenteen maaraa ja aloittaessaan. Lukuvuoden aikana koululaiset tekevat noin 400
houkuttelevuutta ylipaansa ja miten koulujen lahiymparistot koulumatkaa, joten liikkumistavat ja -tottumukset muotoutuvat
voisivat peremmin viestia siita, etta koulumatkat on viimeistaan tassa vaiheessal apsena ja nuorena opittu
lahtbkohtaisesti tarkoitus kulkea itsenaisesti ja omin aktiivisen ja turvallisen liikkumisen malli lisda
voimin ? todennakoisyytta naiden kulkutapojen kaytolle myos

aikuisiassa.
*
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Yhteenveto (1/2)

A

23

Saattoliikenteen ongelmien ratkaiseminen edellyttaa ensisijaisesti
saattoliikenteen kokonaismaaran vahentamista seka koulujen l&ahiymparistojen
rauhoittamista ylimaaraiselta liikenteelta.

Koulukatu -mallien (School Streets) ja niiden variaatioiden tavoitteena on edistéa koulujen
l&hiymparistdjen turvallisuutta (fyysinen ja koettu), viihtyisyyttd, parempaa ilmanlaatua seka
kasvattaa aktiivisesti kuljettujen koulumatkojen maaraa . Keskeisena ajatuksena on

luoda koulun ympérille kokonaan tai maaraaikaisesti autoton ja kaikelta

ylimaaraiselta likenteelta rauhoitettu vyohyke, jossa jalankulku ja pyoraily on
turvallista ja houkuttelevaa.

Autottomat koulujen l&ahiymparistot voi tuntua utopistiselta tavoitteelta, mutta

se on hyva lahtokohta uudenaikaiselle terveytta -, turvallisuutta - ja
iImastotavoitteita tukevalle suunnittelulle niin nykyisten kuin uusien koulujen

osalta. Perinteinen tapa ratkoa saattoliikenteen haasteita i liikkennejarjestelyiden
sujuvuutta parantamalla ja kapasiteettia nostamalla i ei useinkaan riitd poistamaan
varsinaista ongelmaa eli tarpeetonta saattoliikennetta koulun valitttmassa laheisyydessa.
Usein saattaa jopa kayda painvastoin.

Suomalaisessa toimintaympaéristossa Koulukatu -malli voidaan tulkita kaikkien niiden
keinojen hyddyntamisend, jotka tukevat saattoliikenteen kokonaismaaran seka koulujen
l&hiympariston liikennemaarien vahentamista ja jalan ja pyoralla likkumista

(ml. kampanjat). TAma ei poissulje nykyisten puutteellisten/huonosti toimivien
likennejarjestelyiden kehittamistarvetta jatkossakin, mutta ajatusmalli tulisi kadantaa
huoltajien toimesta tapahtuvan saattoliikenteen helpottamisesta sen méaaran
vahentamiseen

e
Kuvan lahde: Liikenneturva

[+]
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Yhteenveto (2/2)

A

24

Kunnat ja kaupungit ovat avainasemassa mahdollistamassa aktiivista ja turvallista
koulumatkaliikkumista. Uusien liikenneratkaisujen suunnittelu vaatii laajaa
vuoropuhelua  kunnan teknisen toimialan, tilapalveluiden ja sivistyspalveluiden,
kouluyhteistn (henkilékunta, oppilaat, vanhempainyhdistys, huoltajat, koulun tilojen muut
kayttgjat), alueen asukasyhdistyksen, poliisin jne. kanssa.

Saattoliikenteeseen liittyvien ongelmien kollegiaalinen tiedostaminen, kunkin osapuolen
oman roolin tunnistaminen ja yhteisen tavoitetilan muodostaminen ovat
tarkeita elementteja ennen lopullista ratkaisumallin valintaa.

Laaja osallistaminen laht6kohdista ja tavoitteista keskusteluun seka itse
suunnitteluun ja ratkaisumallin valintaan edesauttavat hankkeen lopullista
hyvaksyttavyytta , ja toisaalta luo my6s sosiaalista painetta ratkaisumallin toiminnan
valvontaan.

Jokainen koulu tarvitsee oman raataléidyn ratkaisunsa niin suunnitteluprosessin
kuin itse liikennejarjestelyiden osalta (koulun toimintaymparist6 voi olla hyvinkin erilainen).
Uuden liikenneratkaisun suunnittelu aloitetaankin usein kokeilulla/pilotoinnilla. Vasta
pilotoinnista saatavien kokemusten myota ratkaisusta voidaan tehda pysyva.

Viestinnan ja mahdollisten muiden tukitoimien kytkenté ratkaisun
toteutukseen tai kokeiluvaiheeseen on ensiarvoisen tarkeaa . Uusien ratkaisujen
toimivuutta pitd& myds seurata (valvoa) ja lisdtd ohjausta ja viestintaa aina tarpeen mukaan.

Kuvan lahde: Liikenneturva

o
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Esimerkinomainen etenemispolku

2. Suunnittelun
organisointi ja
suunnitteluprosessi

0. Potentiaaliset
kehittamiskohteet

>

1. Koulukohtaiset l&htdtiedot
(suunnittelun ja
keskustelun tueksi)

4. Ratkaisun
suunnittelu ja toteutus
(mahdollisesti
pilottina)

Yy

3. Ratkaisuvaihtoehtojen
kartoittaminen ja valinta



ﬁ 0. Potentiaaliset
kehittamiskohteet

Mik& on huoltajien toimesta
tapahtuvan saattoliikenteen
nykytilanne kunnan kouluissa?

Missa kouluissa ongelmat
(saattoliikenteen suuri maara,
koulun lahiympariston liikkenteen
vilkkaus, puutteelliset
likennejarjestelyt) korostuvat?

Onko kuntaan tulossa uusia kouluja,
joiden osalta saattoliikenteen
jarjestamistapaa ja koulun

l @2hi ymp2rist®n oOaut
voisi miettid jo suunnitteluvaiheessa
uudella tavalla?

Etenemispolun vaiheet (1/3)

4.*.‘.‘ 1. Koulukohtaiset lahtotiedot
[ — ]

=  (suunnittelun ja keskustelun tueksi)

Koululaisten liikkkumisprofiili ja saattoliikenteen maara (selvitettavissa helposti kyselylla)

Paaasialliset koulumatkareitit ja saattoliikenteen saapumissuunnat (voidaan kartoittaa oppilaiden
asuinpaikkatietoa hyddyntaen tai kyselylld)

Saattoliikenteen syyt ja/tai koulumatkaan liittyvat huolet (esim. huoltajakysely), erityishuomio
lyhyissa < 2 km saattomatkoissa

lImanlaatumittaukset koulun lahiymparistdssa (korostui kansainvalisissa esimerkeissa)

Koulun alueen muu liikenne (koulukuljetukset, huoltoliikenne, henkilékunnan liikkenne,
likuntaesteisten lasten kuljetukset, koulujen iltapdiva - ja iltatoiminta, koulun l&histdlla olevien
toimintojen aiheuttama liikkenne)

Koulurakennuksen muut toiminnot (esim. varhaiskasvatus, esiopetus) ja koulua ymparoiva
maankaytto ja likenneverkko (katujen toiminnallinen rooli, likennemaarat, nopeusrajoitukset,
jalankulun ja pyoréaliikenteen yhteydet, tienylitysjarjestelyt, likenteen rauhoittaminen)

Koulun nykyiset panostukset kavelyn ja pyorailyn edistdmiseksi koulumatkoilla
(kuljetusten ulkopuoliset oppilaat) ja hyvaksi havaitut toimintatavat



— 2. Suunnittelun
Il|‘|| organisointi ja

suunnitteluprosessi

Suunnittelun avainosapuolten
tunnistaminen; Ketka kaikki kytketaan
mukaan suunnitteluun/ideointiin?

Projekti -/suunnitteluryhmén
nimeaminen ja perehdyttdminen

Yhteisen tavoitteen/padaméaaran
asettaminen (mitd muutoksilla
tavoitellaan), koulukohtaiset l&htdtiedot
taustatietona

Suunnittelun ja pilotoinnin aikataulutus
(uuteen ratkaisumalliin on otollista siirtya
esim. syksylla koulujen alkaessa)

Vuoropuhelun suunnittelu (viestintéa ja
muu vuorovaikutus ja tydmenetelmat);
kyselyt, asukastilaisuudet/ -tyopajat,
maastokaynnit jne.

Etenemispolun vaiheet (2/3)

3. Ratkaisuvaihtoehtojen kartoittaminen ja valinta

A Liikkumisen ohjauksen potentiaalin ja keinojen arviointi; viestinta huoltajille, haasteet ja
kampanijat (vahintaankin tukitoimina)
A Koulun I&hiympéristén rauhoittaminen autoliikenteelta (tydkalupakkia)

A Henkilbautojen saattoliikenteen kaytdn rajoittaminen/kieltaminen koulun edustalla
(ei koske koululaiskuljetuksia) esim. likennemerkein ja tarkentavin lisakilvin

A Turvallisen kavelyetéisyyden (2507 500 m) paassa olevat vaihtoehtoiset jatté-/noutopaikat
(pysékadintialueet, erilliset levikkeet, bussipysékit jne.) A myds etddmmalla sijaitsevien
jatto -/noutopaikkojen likennejarjestelyiden turvallisuudesta pitdd huolehtia

A Katujen sulkeminen pysyvastiimuuttaminen kéavelykaduksi

A Pybrakatu-/pihakaturatkaisuiden mahdollisuudet

A Koulun lahistdn katujen yksisuuntaistamisen mahdollisuudet/l&piajokiellot
A Muita liikenteen rauhoittamisen keinoja:

A Koulun l&hiympéristdn nopeusrajoitusten tarkistaminen (taajamassa lahtokohtaisesti 30 km/h
oppilaiden saapumissuunnilla) ja likenteen rauhoittamistoimet (esim. maaritetaan tietty vyohyke)

A Koulujen alkamisaikojen porrastaminen (jos koulukuljetusten puolesta mahdollista)
A Huoltoliikenteen ajoittaminen eri aikaan koulun alkamisaikojen kanssa
A Koulun henkilokunnan pysakointijarjestelyiden tarkastelu/likkumisen ohjaus

A Nykyisten saattoliikennejarjestelyiden turvallisuuspuutteiden korjaaminen (Iahtokohtaisesti ei lisé&té
kapasiteettia ja houkuttelevuutta)



Etenemispolun vaiheet (3/3)

pﬂ 4. Ratkaisun suunnittelu ja toteutus
(mahdollisesti pilottina)

A Liikenneymparistédn kohdistuvien toimenpiteiden tarkempi suunnittelu
ja hyvaksyttaminen (poliittinen, kouluyhteisd ja muut toimijat)

A Viestintatoimien suunnittelu; viestinta huoltajille (ja l&histon muille
toimijoille) hyvissa ajoin ennen kokeilua, kokeilun aikana ja pysyvan
ratkaisun kayttdéonoton yhteydessa

A Muiden tukitoimien suunnittelu; kampanjat/haasteet lanseerauksen
yhteydessa

A Valvonta/ohjaaminen; uuden jarjestelyn kayttédnoton tukeminen

A Kokeilun vaikutusten seuranta; jalan tai pyoralla kulkevien oppilaiden
maara, saattoliikenteen maara, palaute uusista ratkaisuista ja niiden
toimivuus, toimintamallin jatkokehittaminen



5.
Pilottikohteen

ideoint]
Kvarnbackens skola

TRATICCM

RAMBGOLL



Johdanto

Koulukatu -hankkeen viimeisessé tydvaiheessa tehtiin saattoliikenteen
kehittamiseen liittyvaa ideointia erdan porvoolaisen koulun osalta. Ohjausryhman
kokouksessa pilottikouluksi valittiin noin 400 oppilaan Kvarnbackens skola
(alakoulu), joka sijaitsee Myllyméaen alueella alle kilometrin padssa Porvoon
keskustasta pohjoiseen/koilliseen.

Pilotoinnin tavoitteena oli seka testata Koulukatu -hankkeen esille nostamaa

ovai htoehtoista ajatusmalliadoc saattolidi
hankkeessa esitettya esimerkinomaista etenemispolkua (tarkistuslistaa).

Pilottikoulua koskeva ideointi toteutettiin konsultin maastokaynnin,
keskustelutilaisuuden ja muiden tausta -aineistojen kautta. Keskustelutilaisuuteen
osallistuivat Lena Tornqvist (rehtori),

Catharina Lindstedt (paivakodin johtaja), Annika Lundstrom (suunnittelija,
sivistystoimi) ja Hanna Linna -Varis (likenneinsindori) seka konsulttina hankkeesta
vastannut Juha Heltimo (Ramboll).

Seuraavilla sivuilla on esitetty keskusteluiden ja taustatarkasteluiden antia. Aineisto
ja haastatteluissa kirjatut muistiinpanot toimivat pohjamateriaalina seuraaville
tyovaiheille.

& PORVOO4&BORGA



Koulukohtaisia lahtotietoja

Keskeiset lahtotiedot on esitetty seuraavien sivujen kartoilla/kuvissa

A Koulun alueen toiminnot ja nykyiset liikennejarjestelyt
(saattopaikat, henkilokunnan P -paikat, huoltoliikenne)

A Koulun lahiympaériston jalankulku - ja pyoraily -yhteydet

A Koulun lahiymparistdn nopeusrajoitukset

A Keskustelussa esille nousseita haasteita/huolia

A Turvattomaksi koettuja paikkoja koulumatkalla on kartoitettu vuonna 2015
(ks. kartta)

A Valokuvia koulun ympéristosta

Muuta

A Liikenneonnettomuudet koulun I&hiympéristdssa

31

https://mobilityanalytics.ramboll.com/onn/poliisi/

(Poliisin tilastoissa mopo -onnettomuus 8/2016 Kallenlinnankadulla ,
kohtaamisonnettomuus Myllymé&enkadulla 6/2019,
polkupy6rédonnettomuus Antinmaenkadulla 8/2020)

Oppilasmaarat
luokka-asteittain
(2021/22) ja
kuljetusoppilaiden
osuus (9/2020):

1. Ik. 57 (~9 %)
2.k 46 (~9 %)
3.k 65 (~10 %)
4. 1k 52 (~7 %)

5. 1k 60 (~8 %)

6. Ik 100 (~11 %)
Yht. 380 (~9 %)

o
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https://mobilityanalytics.ramboll.com/onn/poliisi/

Keskustelussa esille tuotuja muita lahtokohtia

A Koulussa aloittaa eskari (n. 35 lasta) tulevana syksyna, miké on
huomioitava liikenneratkaisussa (eskarit paaosin ja usein saattaen
vaihdettavia A parkkipaikka huoltajille)

A Tulevien eskareiden tilat sijaitsevat koulun itasiivessa/ Antinméenkadun
puolella, joten luonteva P-paikka olisi esim. urheilukentan reunalla

A Myllymaenkadulla on myds huoltajien saattoa/noutoa, vaikka se on
tarkoitettu vain linja -autoille/takseille

A Kaikki huoltajat eivat kayta saattopaikkaa vaan jattavat lapset suoraan
portille (Antinkadulla Oikotien kohdalla tai Myllymaenkadulla)

A Jonkin verran lapiajoa Kallenlinnankadulta opettajien parkkialueen I4pi
Antinmaenkadulle (koukataan pihan lapi samalla kun lapsi jatetaén)

A Jernbolentielle , ennen Antinméenkadun risteysté, on joskus aikanaan
mietitty jattopaikkaa

A Koululla on kokemuksia omin voimiin likkumista edistavista kampanjoista

A Koulumatkojen kulkutapajakaumia ei ole tarkemmin selvitetty

Kuva: Antiméaenkatua

o
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Jatkosuunnittelun ideointi

Organisointi

A Mukaan kytkettavia tahoja:

A

Myllymaen alueen asukasyhdistys, koulun vanhempainyhdistys,
koulun henkil6kuntaa (ainakin rehtori + eskaripuolen edustus),
tilapalvelut (Markku Partanen), kuntatekniikka (Hanna Linna -
Varis + muita) = projektiryhméa

A Vuoropuhelun menetelmié:

A

A

A

33

Kysely oppilaille koulumatkojen kulkutavoista ja
turvallisuudesta

Kysely huoltajille koulumatkojen pituuksista, kulkutavoista
(erityisesti saaton yleisyys ja syyt, saaton vahentamisen
potentiaali)

Asukasilta/laajennettu vanhempainilta A l&htékohtien
l&pikayntia, tavoitteen kirkastaminen (omin voimin liikkumisen
lisdaminen, koulun lahiympariston rauhoittaminen
autoliikenteelta, alueen viihtyisyyden
yllapitdminen/asukasnakokulma), ratkaisuehdotusten ideointi

Projektirynman edustajien yhteinen maastokatselmus

A Alustava aikataulu (ei sovittu viel&)

A

o o o I»

Lahtotietoja tdAsmentavat kyselyt, kevat 2022
Vanhempainilta -/asukastilaisuus, syksy 2022
Ratkaisuvaihtoehtojen suunnittelu, syksy 2022

Toteutus kevéat 2023

Uuden toimintamallin lanseeraus, syksy 2023

Ratkaisumallin
alustava ideointi

Keskustelussa esille
nousseet ideat on

Kirjattu seuraavalle
karttasivulle A

[+]
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Ideana nousi esille myds
Vaihtoehtoinen A Myllyméaenkadun,
jattopaikka Ve 1 Y Kallenlinnankadun,
- i 3 Antinkadun ja
Pydratien ie: PP . ’ M Ruutikellarinkadun rajaaman
valaistuksen d - alueen osoittaminen
parantaminen Vaihtoehtoinen : : | oliikenteelt?a r:
o jattopaikka Ve 2 Antlnkac_iun koul ual u elatkvarier
= 2 . muuttaminen '
' yksisuuntaiseksi jokaisessa neljassa kulmassa
kokonaan olisi erityinen likennemerkki
Jaamuisin? asiasta kertomassa (esim.
. Jarlan suunnittelema). Lisaksi
voidaan harkita
0si s@2ntul ori st ¢
toteutusta korotettuna ja
. kaikkien katujen
LaP'a,JO” S nopeusrajoitusten laskemista
estaminen j 30 km/h A 20 km/h.

Eskareiden
huoltajien saatto

o

Korotettu ' W B . e ! e Jatkossavain 2
¥ suojatie/liittyma ' | koulukuljetukset "’kf
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Tausta-aineistoa
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Yleiskartta 1

Lahde: Maanmittauslaitos


https://asiointi.maanmittauslaitos.fi/karttapaikka/

Henkilokunnan
P-paikka

Henkilokunnan
P-paikka

Saattoliikenne
(huoltajat,
koulutaksit)

13 -
Tuleva
eskareiden
opetuspiste

Keittio /
huoltoliikenne




A 120 kmjh

#4100 km/h

480 kmjh

A 80 kmjh

& 70 kmpjh

/60 kmih

/50 kmyh

/40 kmih

/30 kmih

20 kmyjh

Vaylaviraston karttapalvelu (Digiroad)
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https://www.openstreetmap.org/
https://julkinen.vayla.fi/oskari/

=== Motorway
====== Trunk road

Map Key

Frimary road

== Secondary road
s National cycleway

===-=-= Track

———==  Cycleway

cycleway

e | pcal cycleway

= Regional

Footway

Lahde: Openstreetmap
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https://www.openstreetmap.org/

Esille nousseita haasteita ‘ 5.
Jkpp vaylan
heikko valaistus/
pimeys

Lapiajoa/
saattoa

Turvaton
suojatie ’ /

4 Korkeita
% nopeuksia

Portille ajoa /
huoltajasaattoa

Vilkas liikenne
ja hyvin kapea

Portille ajoa /
huoltajasaattoa

Turvaton
suojatie

Turvaton
risteys
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