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Traficomin hankeavustusten hankekortti

Hankekortti julkaistaan valtionavustusten verkkosivuilla.

[Pyordakatujen turvallisuus ja toimivuus]

[20.3.2025]

Avustuksen saaja

Pyorailykuntien verkosto ry

Osallistujat

Helsingin kaupunki, Joensuun kaupunki, Porvoo kaupunki, Turun
kaupunki

Aikataulu
Hankkeen tavoite
ja sisalto,
kohderyhma

Kaynnistyy 1.1.2025 Paattyy 31.1.2025

Hankkeen tavoitteena on yhdessa kaupunkien kanssa selvittéda, mita
vaikutuksia pyoérakaduilla on ollut liikenneturvallisuuteen,
pyoraliikenteen sujuvuuteen, jalankulkuun ja liikennejarjestelman
toimivuuteen. Tyon tuloksena saadaan tietda, millaisessa ymparistdssa
ja miten toteutettuna pyoérakadut toimivat turvallisimmin ja parhaalla
mahdollisella tavalla. Tyd jakaantuu viiteen osaan:

1. Nykytilanteen kartoitus ja katsaus olemassaolevaan
tietopohjaan (helmikuu-huhtikuu)

Selvitetaan pyodrakatujen nykytilanne neljassa kaupungissa ja kerataan
tietoa liikennedatasta, onnettomuustilastoista seka aikaisemmista
tutkimuksista.

2. Kayttdjakokemusten ja asiantuntijandkemysten keraaminen
(huhtikuu-heinakuu)

Toteutetaan kyselyja pyorakatujen kayttdjille, haastatellaan
lilkennesuunnittelijoita ja asiantuntijoita sek& analysoidaan
media-aineistoa pyo6rakatuihin liittyvdsta viestinnasta.

3. Tulosten analysointi ja vaikutusten arviointi (elokuu-syyskuu)
Kootaan ja analysoidaan keratty data liikenneturvallisuudesta,
kayttajdkokemuksista ja pyorakatujen roolista liikennejarjestelmassa.
4. Suositusten laadinta ja kehitystoimenpiteiden maarittely
(syyskuu-lokakuu)

Muodostetaan suosituksia pydrakatujen suunnitteluun ja toteutukseen
seka tunnistetaan keskeiset kehityskohteet.

5. Raportointi ja viestintd (marraskuu-tammikuu)

Pydrdkatujen turvallisuus ja toimivuus -webinaari kunnille. Laaditaan
hankkeen loppuraportti ja valmistellaan tulosten levittdminen kuntien ja
muiden sidosryhmien kayttéon.

Kohdealueina on neljéa suomalaista kaupunkia: Joensuu, Porvoo, Turku ja
Helsinki. Tulosten hyédynnettavyys kattaa kaikki Suomen kunnat.

Tarkeimpia kohderyhmia ovat kohdekaupunkien liikennesuunnittelijat,
muut asiantuntijat seka pyoérdkatuja kdyttavat asukkaat. Toissijaisia
kohderyhmia ovat media seka laaja joukko liikenteen asiantuntijoita
kunnissa, valtionhallinnossa, yrityksissa ja jarjestoissa.

Ennakoitu tulos

Tuloksena saamme lisdtietoa ja vastauksia ainakin seuraaviin
kysymyksiin ja asioihin:




2(3)

- Kuinka paljon pyodrdkatuja kdytetdan ja kuinka paljon niilla tapahtuu
onnettomuuksia?

- Mika on pydrakatujen koettu turvallisuus ja sujuvuus kayttajien
keskuudessa ja mitka tekijat siihen eniten vaikuttavat?

- Millaisessa ymparistdssa ja miten toteutettuna pydrakadut toimivat
turvallisimmin ja sujuvimmin?

- Mitka ovat pyoérakatujen vaikutukset jalankulun turvallisuuteen ja
miellyttavyyteen?

- Mita asioita niiden suunnittelussa ja toteutuksessa kannattaa jatkossa
erityisesti huomioida?

- Miten pyodrakaduista viestiminen on onnistunut?

- Lisdtietoa pydrakadun roolista ja potentiaalista osana
liikennejarjestelmaa erilaisissa

kaupunkiymparistdissa

Tulokset julkaistaan loppuraportin lisaksi esitysaineistona seka
poljin.fi-verkkosivulla kaikkien kaytettavaksi.

Lisdtietoja
hankkeesta

Matti Hirvonen, johtava asiantuntija, matti.hirvonen@poljin.fi, 040 419
4555

Hankkeen padttyessa tiydennetaan:

Tulokset

Hankkeessa tarkasteltiin py6rakatujen turvallisuutta ja toimivuutta
neljassa erilaisessa kaupunkiymparistdéssa: Joensuussa, Helsingissa,
Porvoossa ja Turussa. Aineistona kaytettiin onnettomuustilastoja,
liikennelaskentoja, kayttdjakyselyita, asiantuntijahaastatteluja seka
media-analyysia.

1. Liikenneturvallisuusdata osoittaa pyodrakatujen olevan
turvallisia. Yleisin huoli ennen pydrakatujen rakentamista on ollut
liikenneturvallisuuden heikkeneminen. Kertyneen liikenne- ja
onnettomuusdatan valossa pyoérakadut ovat kuitenkin osoittautuneet
erittain turvallisiksi liikkumisymparistoiksi. Tarkastelujaksolla
(2020-2024) hankkeen kohdekaupunkien pyorakaduilla ei tapahtunut
yhtakaan kuolemaan johtanutta onnettomuutta. Valtaosalla (80 %)
tarkastelluista kaduista ei kirjattu lainkaan onnettomuuksia. Kun
huomioidaan, etta pelkastaan vilkkaimmilla kohteilla tehtiin
seurantajakson aikana miljoonia pyéramatkoja, on suhteellinen
onnettomuusriski osoittautunut erittain pieneksi.

2. Jalankulun olosuhteet paranevat. Kun pyoéraliikenne siirretdan
ajoradalle, jalkakdytavat rauhoittuvat aidosti vain kdvelylle. Tdma on
parantanut jalankulun turvallisuutta ja viihtyisyytta kohteissa, joissa
aiemmin pyorailtiin yleensa yhdistetyilla jalkakaytava-pydrateilla.

3. Litkenne rauhoittuu. Kun toteutus on laadukas, pydérakatu toimii
strategisena tydkaluna ajonopeuksien hillitsemisessa ja ldpiajoliikenteen
vahentamisessa. Se muuttaa kadun luonteen vaylasta tilaksi, mika lisaa
myds asuinviihtyisyytta.
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4. Laatu ratkaisee. Pelkka liikkennemerkki ei riita. Toimiva pyorakatu
vaatii punaisen asfaltin, selkeat ajoratamerkinnat ja tarvittaessa
rakenteellisia hidasteita. Laadukkaat materiaalit (kuten aito punainen
kiviaines) maksavat itsensa takaisin kestdvyytena ja selkeytena.

5. Viestintad on osa suunnittelua. Uusi katutyyppi vaatii aktiivista
"rautalankaviestintad". Alkuvaiheen muutosvastarinta on tyypillista,
mutta se laantuu, kun kayttajat tottuvat uusiin jarjestelyihin ja
huomaavat niiden edut.

Lisda tuloksia, johtopaatoksia ja suosituksia loppuraportissa:
www. poljin. fi

Hankkeen tuloksista viestitdan lisaa vuonna 2026 Pyoérailykuntien
verkoston kanavissa seka asiantuntijafoorumeilla. Pyérailykuntien
verkosto my&6s seuraa pydrakatujen suunnittelua, toteuttamista ja
vaikutuksia edellda mainituissa neljassa hankekaupungissa seka muissa
jasenkunnissaan hankkeen tuloksia hyédyntaen.

Miten tavoitteet Tarve tiivistda kaupunkirakennetta, parantaa liikenneturvallisuutta ja
toteutuivat? edistda kestavia kulkumuotoja on synnyttanyt kysynnan uusille
ratkaisuille. Hankkeessa selvitettiin, miten Suomessa viime vuosina
yleistynyt pyérakatu vastaa ndihin haasteisiin. Hankkeen tuloksena
saatiin vastaukset kaikkiin paatavoitteena olleisiin seitsemaan
kysymykseen seka tehtiin johtopaatdkset ja suositukset, joita
liikennesuunnittelijat ja paatéksentekijat voivat hyddyntaa jatkossa.

Arvio hankkeen Hanke tuotti uutta tietoa ja johtopaatoksia pyodrakatujen vaikutuksista
vaikutuksista liikenneturvallisuuteen, erityisesti pyorailijéiden ja jalankulkijoiden
nakokulmasta seka kayttajien kokemuksista sujuvuudesta ja
turvallisuudesta. Pydrakadut ovat tarkea sekaliikenteen ratkaisu ja
keskeinen keino rauhoittaa liikkennetta kuntien katuverkolla.

Hankkeen tulosten vauhdittamana pydrékatujen yleistyminen voi
vaikuttaa myonteisesti liikenneturvallisuuteen kokonaisuutena. Tuloksia
voidaan hydédyntdaa myds Vaylaviraston julkaisemien Pyoraliikenteen
suunnittelu sekd Jalankulun suunnittelu -ohjeiden paivitystydssa.

Mita opittiin? Mita | Pydrakatu on strateginen tydkalu koko liikenneymparistén
kannattaisi tehda rauhoittamiseen, eika sen hyddynnettavyys rajoitu vain yksittaisiin
toisin? keskustakatuihin, kuten esimerkit hankkeen kohdekunnissa osoittavat.

Vuorovaikutus ja kohteiden arviointi perusteellisesti yhdessa kuntien
liikennesuunnittelijoiden kanssa on on téaman kaltaisessa hankkeessa
erittdin oleellista. Siihen on syyta varata aina riittavasti aikaa.
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