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1.  Tiivistelma

Pyoridkatu on nykyaikaisen kaupungin monitoimityokalu

Suomalainen kaupunkiymparisté on murroksessa. Tarve tiivistdd kaupunkirakennetta,
parantaa liikenneturvallisuutta ja edistdd kestdvid kulkumuotoja on synnyttdnyt kysynnan
uusille ratkaisuille. Hanke “Pyoridkatujen turvallisuus ja toimivuus eri kaupungeissa”
selvitti, miten Suomessa viime vuosina yleistynyt pyordkatu vastaa ndihin haasteisiin.

Hankkeessa tarkasteltiin pyordkatujen turvallisuutta ja toimivuutta neljdssd erilaisessa
kaupunkiympéristossi: Joensuussa, Helsingisséd, Porvoossa ja Turussa. Aineistona kiytet-
tiin onnettomuustilastoja, liikennelaskentoja, kayttdjakyselyitd, asiantuntijahaastatteluja
sekd media-analyysia.

Tamad raportti on tarkoitettu erityisesti kuntien, valtionhallinnon ja suunnittelukonsult-
tien kayttoon pyordkatujen suunnittelun, kiyttoonoton ja ylldpidon sekd pyoridkaduista
viestimisen tukena.

Joensuun Kauppakatu on ollut suunnanndytdttdjd pyordkatujen rakentamiselle Suomessa.

Y883aNWONS SNNAINIOL VP SNNSITIVAHYNL NarN1LviVvdOAd



1.1. Keskeiset havainnot ja johtopaatdkset

Kertyneen aineiston perusteella pyorakatu nayttaytyy toimivana liikennesuunnittelun
tyokaluna, joka oikein toteutettuna parantaa kaikkien kulkumuotojen olosuhteita. Vaikka
hanke ei mahdollista kausaalista vaikutusarviointia, eri aineistoldhteistd muodostuva
kokonaiskuva on johdonmukainen.

On kuitenkin huomioitava, ettd pyorédkatu ei sovellu kaikkialle: ldpiajovaylilld, joilla
autoliikennettd ei voida rajoittaa, tai vilkkailla kdvelykaduilla muut ratkaisut ovat usein
toimivampia. Tulokset koskevat erityisesti kaupunkikeskustojen ja alakeskusten katuti-
loja, eivitkad ne sellaisenaan ole yleistettdvissa kaikkiin katutyyppeihin.

1. Liikenneturvallisuusdata osoittaa pyoridkatujen olevan turvallisia. Yleisin
huoli ennen py6rikatujen rakentamista on ollut liikenneturvallisuuden
heikkeneminen. Kertyneen liikenne- ja onnettomuusdatan valossa pyoréa-
kadut ovat kuitenkin osoittautuneet erittdin turvallisiksi liikkumisymparis-
toiksi. Tarkastelujaksolla (2020-2024) hankkeen kohdekaupunkien pyora-
kaduilla ei tapahtunut yhtdikadn kuolemaan johtanutta onnettomuutta.
Valtaosalla (80 %) tarkastelluista kaduista ei kirjattu lainkaan onnetto-
muuksia. Kun huomioidaan, ettad pelkédstdan vilkkaimmilla kohteilla tehtiin
seurantajakson aikana miljoonia pyoramatkoja, on suhteellinen onnetto-
muusriski osoittautunut erittdin pieneksi.

2. Jalankulun olosuhteet paranevat. Kun pyoréliikenne siirretddn ajoradalle,
jalkakaytdvit rauhoittuvat aidosti vain kavelylle. Tdma on parantanut jalan-
kulun turvallisuutta ja viihtyisyyttd kohteissa, joissa aiemmin pyoréiltiin
yleensd yhdistetyilld jalkakaytava-pyorateilla.

3. Liikenne rauhoittuu. Kun toteutus on laadukas, pyordkatu toimii strategi-
sena tyokaluna ajonopeuksien hillitsemisessi ja ldpiajoliikenteen viahen-
tdmisessd. Se muuttaa kadun luonteen véyldstd tilaksi, mika lisdd myds
asuinviihtyisyytta.

4. Laatu ratkaisee. Pelkka liikennemerkki ei riitd. Toimiva pyoridkatu vaatii
punaisen asfaltin, selkeit ajoratamerkinnit ja tarvittaessa rakenteel-
lisia hidasteita. Laadukkaat materiaalit (kuten aito punainen kiviaines)
maksavat itsenséd takaisin kestavyytena ja selkeytena.

5. Viestinti on osa suunnittelua. Uusi katutyyppi vaatii aktiivista “rautalanka-
viestintdd”. Alkuvaiheen muutosvastarinta on tyypillistd, mutta se laantuu,
kun kayttdjit tottuvat uusiin jarjestelyihin ja huomaavat niiden edut.
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Maistraatinkadun pyordakatu Porvoossa muuttuu pyordtieksi. Liitoskohtien laatu ja selkeys on tdrkedd niin

sujuvuuden kuin turvallisuudenkin kannalta.

12 Hankkeen tarkeinmmat tunnusluvut

O KUOLEMAAN JOHTANUTTA
ONNETTOMUUTTA

tarkastelluilla 20 pyordkadulla
kahdeksassa kaupungissa vuosina
2020-2024. Vaikka seuranta-aika on
vield verrattain lyhyt, nollatulos ndin
vilkkaasti liikenndidyilld kaduilla on
erinomainen signaali.

1 ONNETTOMUUS VUODESSA

Koko aineistossa tapahtui keski-
madrin yksi onnettomuus vuodessa.
Valtaosalla (80 %) kaduista ei sattunut
tarkastelujaksolla yhtdkddn
onnettomuutta.

4 KAUPUNKIA, 4 MALLIA

Hanke osoitti, ettd pyorakatu
skaalautuu erilaisiin ympéaristoihin:
historiallisesta Porvoon keskustasta
Helsingin vilkkaalle kokoojakadulle

ja Turun sekd Joensuun asuin- ja
asiointikaduille.

YLI 600 000 PYORAMATKAA

Helsingin Kulosaaren puistotielld
vuodessa. Osoitus siitd, ettd pyora-
katu toimii turvallisesti suurillakin

liikennemaarilla.

SUOSITUS

Kuntien kannattaa hyodyntaa pyordkatua rohkeasti osana normaalia katusuunnit-

telua. Pyorikatu on tehokas keino rauhoittaa katuympéristod, parantaa jalankulun

olosuhteita ja rakentaa turvallista ja sujuvaa pydréliikenteen verkkoa.
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2. Johdanto: Miksi pyorakatuja
rakennetaan<?

Kaupunkiliikenne on jatkuvassa muutoksessa. Perinteinen jako ajorataan ja jalkakayta-
vadn ei endd riitd vastaamaan tiivistyvdn kaupunkirakenteen ja kestdvin liikkumisen
tarpeisiin. Pyordkatu on yksi varteenotettava vastaus tdhdn haasteeseen: se on hybridirat-
kaisu, joka yhdistda tavanomaisen kadun vilityskyvyn ja pihakatua muistuttavan viihtyi-
syyden. Tédssd luvussa avaamme, mistd tarve pyordkaduille kumpuaa ja miten lainsaa-
ddnt6 on muovannut niiden roolia Suomessa.

Pyérailijoita siirtymdssd pyordtieltd pyordkadulle Ndase-Jutten kadulla Porvoossa.

2.1. Mika on pyorakatu?

Pyorakatu on ratkaisu tiivistyvdn kaupungin tilanpuutteeseen. Perinteisessd katusuun-
nittelussa pyodréliikenteelle pyritddn rakentamaan autoliikenteestd erotetut vaylédt, mutta
tiheissd kaupunkiymparistoissd tdhdn ei aina ole tilaa ilman, ettd joudutaan tinkimé&in
jalkakidytdvien leveydestd, katupuista tai muusta viihtyisyydesta.

Pyorakatu ratkaisee ongelman yhdistdmailld toiminnot: pyodriliikenne ja autoliikenne
jakavat saman ajoradan, mutta pelisidnndt muuttuvat. Ratkaisu on tilatehokas ja edistdd
pyordilya paikoissa, joissa erillisten pyoriteiden rakentaminen on mahdotonta tai epétar-
koituksenmukaista.
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KAANTEINEN HIERARKIA

Sosiaalisesta ndkokulmasta pyordkatu kdantdd perinteisen liikennehierarkian péas-
laelleen. Tavanomaisella kadulla autoilija usein méédraa tahdin, mutta pyorakadulla autoi-
lija on “kyldssd” pyoriliikenteen ympéaristossd. Tima muuttaa kadun luonnetta pelkista
ladpiajovaylastd rauhallisemmaksi tilaksi, jossa eri kulkumuodot toimivat vuorovaikutuk-
sessa.

PYORAKADUN PELISAANNOT LYHYESTI-

£p Sekaliikenne: Autolla ja muilla moottoriajoneuvoilla saa ajaa pyordkadulla,
eli se ei ole autoton katu.

£p Pyoraiilijan tahti: Tieliikennelain mukaan ajonopeus on sovitettava pyora-
liikenteen mukaiseksi. Kdytannossa tamai tarkoittaa, ettd autoilijan on
annettava pyoréilijdlle esteeton kulku eikd pyordilijad saa ohittaa, jos se ei
ole turvallista.

£ Nopeusrajoitus: Nopeusrajoitus on korkeintaan 30 km/h, jotta nopeuserot
pysyvat maltillisina ja vuorovaikutus on mahdollista.

£p Pysidkointi: Pysdkointi on sallittu. Pyordkatu ei yleensd vahennd pysdkoin-
timahdollisuuksia.

£ Jalankulkijat: Jalankulkijoiden olosuhteet paranevat. Kun pyorét ja sahko-
potkulaudat siirtyvat ajoradalle, jalkakaytavat rauhoittuvat aidosti vain
kavelylle.

22. Tausta. Tielikennelain uudistus ja uudet tarpeet

Suomalainen kaupunkiympéristo on muutoksessa. Tarve kestdvien kulkumuotojen edista-
miselle, liikenneturvallisuuden parantamiselle ja viihtyisammén kaupunkitilan luomi-
selle on ajanut kaupunkeja etsimddn uusia liikennesuunnittelun ratkaisuja. Yksi merkitta-
vimmistd uusista tydkaluista on pyorakatu.

Pyorakatujen toteuttaminen tuli Suomessa virallisesti mahdolliseksi vuonna 2020 tielii-
kennelain uudistuksen yhteydessd. Uudistuksen taustalla oli tarve yhtendistid Suomen
lainsdddantod eurooppalaisten kdytdntojen kanssa ja tarjota kaupungeille joustavampia
tyokaluja kdvelyn ja pyorailyn edistdmisohjelmien tavoitteiden saavuttamiseksi. Vaikka
kyseessd on juridisesti uusi katutyyppi, pioneerityota oli tehty jo aiemmin: esimerkiksi
Joensuun kaupunki avasi ensimmadiisen pyoridkatunsa (Kauppakatu) jo vuonna 2017 ja
virallisti sen uudistuksen myota.
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Joensuun kauppakadun pohjoisosa muutettiin pyorakaduksi jo vuonna 2017 - ldhes 3 vuotta ennen kuin

pyordkatu mddriteltiin tieliikennelaissa.

Euroopassa pyordakadut ovat jo vakiintunut ratkaisu, mutta Suomessa kaytinnét ja
kokemukset ovat vield tuoreita. Vertailevaa tutkimusta ja seurantatietoa on toistaiseksi
ollut niukasti saatavilla. Tam4 tiedonpuute on luonut haasteen: jotta pyorakatujen suunnit-
telua voidaan perustella ja optimoida, tarvitaan faktatietoa niiden todellisista vaikutuk-
sista.

23. Hankkeen tavoitteet ja toteutus
Pyorakatujen turvallisuus ja toimivuus eri kaupungeissa -hanke kdynnistettiin vastaa-
maan edelld mainittuu tiedontarpeeseen. Hanke on toteutettu Traficomin tieliikenteen

turvallisuuden valtionavustuksella vuonna 2025.

Hankkeen tavoitteena oli tuottaa tutkittua tietoa padtoksenteon tueksi. TyOssd haettiin
vastauksia erityisesti seuraaviin kysymyksiin:

1. Kaytto ja turvallisuus: Kuinka paljon pyordkatuja kdytetddn ja kuinka
paljon niilld tapahtuu onnettomuuksia?

2. Kokemus: Miki on pyordkatujen koettu turvallisuus ja sujuvuus kayttdjien
keskuudessa?
3. Toteutus: Millaisessa ymparistossd ja miten toteutettuna pyordkadut

toimivat parhaiten?
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4. Vaikutukset: Miten pyorikatu vaikuttaa jalankulun turvallisuuteen ja
miellyttavyyteen?

5. Viestinti: Miten pydrékaduista viestiminen on onnistunut?

6. Suunnittelu: Mité asioita suunnittelussa ja toteutuksessa kannattaa jatkossa

erityisesti huomioida?

7. Rooli: Miki on pyordkatujen potentiaali osana liikennejéarjestelmai erilai-
sissa kaupunkiymparistoissa?

Kulosaaren puistotie Helsingissd on Suomen pisin (1,3 km) ja vilkasliikenteisin pyorakatu. Pyoraliikenteen
mddrd on yli puoli miljoonaa matkaa vuodessa.

AINEISTOT JA MENETELMAT

Koska pyorakadut ovat Suomessa uusi ilmio, kattavaa pitkdn aikavélin seurantadataa on
saatavilla toistaiseksi niukasti. Siksi hankkeessa yhdistettiin olemassa oleva tilastotieto
laadullisiin menetelmiin kokonaiskuvan muodostamiseksi.

Liikenneturvallisuuden arvioinnissa hyddynnettiin poliisin tietoon tulleita onnetto-
muuksia (Onnettomuudet kartalla -palvelu). Taimédn ns. “kovan datan” rinnalla hankkeessa
painotettiin vahvasti kayttdjakokemusta ja asiantuntijandkemystd. Aineisto koostuu
kohdekaupunkien liikennesuunnittelijoiden asiantuntijahaastatteluista, media-analyy-
sistd sekd Helsingissd, Turussa ja Porvoossa toteutetuista verkkopohjaisista kiyttajakyse-
lyistd. Hankkeessa toteutettuihin ja hyddynnettyihin kayttdjikyselyihin vastasi yhteensd
449 henkilod (Helsinki N=145, Turku N=49, Porvoo N=177 ja N=78), miki tarjoaa suuntaa-
antavaa tietoa kdyttédjien kokemuksista.
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Hankkeen tulokset tukevat suoraan valtakunnallisen liikenneturvallisuusstrategian nolla-
visiota, jonka mukaan kenenkddn ei tulisi kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa.
Tuottamalla tietoa parhaista suunnittelukdytdnnoistd tulokset edistéavit turvallisempaa ja
viihtyisdmpdd katuymparist6d kaikille kulkumuodoille.

TUTKIMUSASETELMAN RAJOITTEET

Tamé selvitys ei ole vaikutusarviointi eikid liikenneturvallisuustoimenpiteiden keski-
nédinen vertailu, vaan kuvaileva ja analysoiva tapaustarkastelu. Selvityksen havainnot
perustuvat rajattuun méadrian kohteita, eikd niitd tule tulkita suoraan kaikkiin kaupunki-
tyyppeihin soveltuvina ilman tapauskohtaista harkintaa. Tuloksia tulkittaessa on huomi-
oitava seuraavat menetelmalliset rajoitteet:

£ Ei ennen-jilkeen-asetelmaa: Useimmista kohteista ei ole saatavilla vertai-
lukelpoista dataa ajalta ennen pyorakadun toteutusta, mika vaikeuttaa
suorien syy-seuraussuhteiden todentamista.

£ Ei satunnaistusta: Tutkimuskohteita ei ole valittu satunnaistetusti, vaan
tarkastelu on kohdistunut kaikkiin hankekaupungeissa toteutettuihin
pyoréakatuihin.

£p Otokset pienid: Kayttdjikyselyiden vastaajamddrit ovat tilastollisesti

pienid, joten tulokset edustavat ensisijaisesti aktiivisten kayttdjien
kokemuksia eivitki ole suoraan yleistettivissa koko viestoon.

24. Katsaus olemassa olevaan tietopohjaan

Pyorakatu on Suomessa hallinnollisesti ja juridisesti nuori katutyyppi. Vaikka Joensuun
Kauppakatu avattiin jo vuonna 2017, pyordkatu virallistettiin tieliikennelaissa vasta
1.6.2020. Taméan vuoksi kotimaista, pitkdn aikavilin seurantatutkimusta on toistaiseksi
ollut niukasti saatavilla.
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Kauppias Hammarin katu oli valmistuessaan heindkuussa 2022 Turun ensimmdinen pyorakatu.

KANSAINVALINEN TAUSTA

Pyoréakatu ei ole suomalainen keksintd, vaan konsepti on tuotu tinne Euroopan johtavista
pyoréilymaista. Erityisesti Alankomaissa (fietsstraat) ja Saksassa (Fahrradstrafle) pyora-
kadut ovat olleet vakiintunut osa kaupunkisuunnittelua jo vuosikymmenten ajan. Alanko-
maissa on tyyppillistd pyorakatujen keskeinen rooli tietyissd kaupungeissa. Esimerkiksi
planeetan parhaimpiin pydréilykaupunkeihin lukeutuvassa Houtenissa (pyorailyn kulku-
tapaosuus yli 40 %) ylivoimaisesti suuri osa pyoriliikenteen infrastruktuurista on pyora-
katuja.

Ruotsissa pyordkatu (cykelgata) virallistettiin laissa 1.12.2020 eli muutama kuukausi
my6hemmin kuin Suomessa. Pyordkadun konsepti tuli Ruotsiin vuonna 2006, kun useat
kunnat halusivat kokeilla pyordkatuja alankomaalaisten ja saksalaisten esimerkkien
innoittamina.

Kansainvilisestd kokemuksesta huolimatta suora vertailu maiden vililli on haastavaa,
silld lainsdddédnto poikkeaa merkittdvisti toisistaan. Esimerkiksi Alankomaissa pyoréka-
dulla autoilija on aina viistimisvelvollinen, kun taas Suomessa noudatetaan normaaleja
risteysalueen viistamissdantojd ellei toisin ole litkennemerkein osoitettu. Suomalainen
sovellus on yhdistelm& néistd malleista, sovitettuna paikalliseen lainsdadant66n ja olosuh-
teisiin.
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KOTIMAINEN TUTKIMUSTIETO

Ennen titd hanketta kotimainen tietopohja on rakentunut yksittdisten kaupunkien tilaa-

mista selvityksisté ja akateemisista opinnéytetoistd. Keskeisid aiemmin julkaistuja aineis-

toja, joita tassd hankkeessa on hyddynnetty tausta-aineistona, ovat:

%

Helsinki: Arttu Midenpdén diplomityo, Kdyttdjatutkimus Kulosaaren puisto-
tien pyorakadusta (Aalto-yliopisto, 2022). Tutkimus tarjosi ensimmaisia
syvallisid tietoja kdyttdjakokemuksesta Suomen vilkkaimmalla py6réika-
dulla.

Porvoo: Porvoon kaupungin tilaama Nisin ja Peippolan suunnan pyoralii-
kenteen padreitin seurantatutkimus (A-Insindorit, 2023), jossa tarkasteltiin
tuoreeltaan Maistraatinkadun ja Ndse-Jutten -kadun vaikutuksia liitkkumis-
tottumuksiin.

Joensuu: Kaupungin systemaattisesti kerddma liikennelaskentadata ja
Joensuun litkennekatsaukset, jotka tarjoavat pisimmén aikasarjan pyorika-
tujen liikennemaéarien kehityksestd Suomessa.

Syyskuussa 2022 pyordkaduksi valmistunut Ndase-Jutten katu Porvoossa on osa pyordliikenteen pddreittid.

HILJAINEN TIETO JA OSAAMINEN

Julkaistujen raporttien lisdksi kaupungeissa ja ELY-keskuksissa on merkittdvd mé&dra

ns. hiljaista tietoa, sisdisid muistioita ja asiantuntijaesityksid. Nam& kokemukset jadvit

usein organisaatioiden sisdiseen kdyttoon. Kunnallisen suunnittelun ja paitoksenteon
luonteesta johtuen tétd arvokasta tietoa ei ole aiemmin systemaattisesti koottu tai jaettu
kuntarajojen yli, mikd on voinut hidastaa parhaiden kdytantdjen levidmistd pyorakatujen

osalta.
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YHTEENVETO TIETOPOHJASTA

Olemassa oleva tieto on ollut kaupunkikohtaista ja sirpaleista. Yhtendistd, vertailevaa tutki-
musta siitd, miten eri toteutustavat (esimerkiksi ajoratamerkinnit, materiaalit, vAistdmis-
sdannot) vaikuttavat turvallisuuteen ja koettuun sujuvuuteen eri puolilla Suomea, ei ole
aiemmin tehty. Tima hanke paikkaa kyseisestd aukkoa kokoamalla hajanaiset havainnot
yhdeksi kokonaisuudeksi ja tuottamalla uutta vertailutietoa.

25. Kohdekaupungit lyhyesti

Hanke toteutettiin tiiviissd yhteistydssd neljin suomalaisen kaupungin kanssa. Kaupun-
kien valinta perustui tavoitteeseen muodostaa edustava otos erilaisista suomalaisista
litkenneymparistoistd. Valittu joukko kattaa skaalan suuren kaupungin isoista liikenne-
virroista historiallisen pikkukaupungin ahtaisiin katutiloihin, mikd mahdollistaa tulosten

yleistettdvyyden erityyppisiin kuntiin. Kohteet valittiin, koska ne edustavat erilaisia
kaupunkirakenteita, toteutustapoja ja liikenteellisid rooleja.

|
|
| 1
1
Jae
I
I i

Syyskuussa 2022 valmistunut Sammonkatu on Joensuun uusin pyoérakatu.
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Joensuu: Suomalaisten pyoridkatujen edelldkavija, jolla on pisin kokemus ja
vakiintuneet kdytdnnot. Kohteina Honkapolku, Kauppakatu, Opiskelijan-
katu ja Sammonkatu.

Helsinki: Pdakaupungin vilkas liikenneympéristo, jossa sovitetaan yhteen
muun muassa suuria liitkennevolyymejé ja nollan molemmin puolin vaihte-
levien ldmpdtilojen talvihoidolle aiheuttamia haasteita. Kohteina Katariina
Saksilaisen katu, Kulosaaren puistotie ja Tilkanvierto-Ratsastie.

Turku: Historiallinen kaupunkirakenne, jossa on perinteisesti painotettu
katuympariston visuaalista laatua ja materiaaleja. Kohteina Kauppias
Hammarin katu, Kuraattorinpolku ja Rehtorinpellonkatu-Vatselankatu.

Porvoo: Pienemmaén mittakaavan kaupunki, jossa Jokikadun pyorakatu
toimii kesdkaudella vilkkaana yhteiskdyttdisena tilana. Erityishuomio
on jalankulun ja pyordilyn yhteensovittamisessa. Kohteina Jokikatu ja
Maistraatinkatu-Nédse-Jutten katu.

Kulosaaren puistotien pyordkatu talviasussaan.
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3. Havainnot: Turvallisuus ja
liikenteen sujuvuus

Uuden katutyypin kayttoonotto herdttdd aina kysymyksid turvallisuudesta ja toimivuu-
desta. Tamai luku tarjoaa dataan perustuvan tilannekuvan ja tapausanalyysin siitd, miltd
pyorakatujen arki ndyttdd kohdekaupungeissa. Luvussa ei tehda tilastollista vaikutusar-
viointia, vaan tarkastellaan toteutunutta turvallisuustilannetta ja kayttdjikokemuksia
nykyhetkessa.

Analyysi perustuu neljin kaupungin onnettomuustilastoihin, liikennelaskentoihin ja
kayttdjakyselyihin, jotka yhdessd piirtdvét tarkan kuvan pyorakatujen timénhetkisesta
todellisuudesta Suomessa.

On kuitenkin tdrkedi korostaa, ettd havaitut piirteet voivat johtua useiden samanaikaisten
tekijoiden yhteisvaikutuksesta, eivdtkd ne sellaisenaan osoita yksittdisen toimenpiteen
kausaalista vaikutusta.

Kauppias Hammarin kadulla Turussa on enemmdn pyordliikennettd kuin autoliikennettd tai jalankulki-

joita.
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3.1 Liikenne- ja kayttajamaarat

Hankkeen kohdekunnista jokaisessa ainakin osa pyordkaduista on osa pydraliikenteen
padverkkoa ja siten pyoriliikenteeltddn vilkkaita sekd koko Suomen mittakaavassa ettd
suhteessa kaupungin yleiseen pyoriliikenteen miarian.

HUOMIO LIKENNELASKENNAN TARKKUUDESTA

Raportissa esitetyt lilkennemaérat perustuvat automaattisiin, induktiosilmukkaa hyddyn-
taviin Eco-Counter-laskureihin. Lukujen tulkinnassa on hyva huomioida kaksi seikkaa:

£ Sahkopotkulaudat: Koska laskuri tunnistaa metallin, osa tilastoiduista
“pyorailijoista” voi olla ajoradalla kulkevia sahkopotkulautailijoita. TAma on
pyorakadun luonteen mukaista, silld vaylad palvelee kaikkea mikroliikennett.

£ Miirien aliarviointi: Induktiosilmukkalaskurit tyypillisesti aliarvioivat
litkennemaérid hieman (ns. alipeitto). Kaikki ohikulkijat eivét aina rekis-
terdidy, esimerkiksi rinnakkain ajettaessa tai kéytettdessa hiilikuitu-
runkoista pyoraa.

Kaytannon tasolla ndiden kahden vastakkaissuuntaisen tekijan voidaan olettaa pitkalti
kumoavan toisensa, joten esitettyjen lukujen voidaan katsoa edustavan luotettavasti todel-
lista liitkennema&ran suuruusluokkaa.

Kulosaaren puistotielld pyordilee paljon myos lapsia ja nuoria. Ldhistolld on muun muassa kouluja ja

litkuntapaikkoja.
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Mairéllisesti eniten pyoréiliikennetti on Kulosaaren puistotielld Helsingissd: Kulosaaren
puistotien lidnsipddssd sijaitsevan automaattilaskurin (Eco-Counter) mukaan reitilld oli
keskimdarin 1728 pyoramatkaa vuorokaudessa vuonna 2025, huippuvuorokautena 4867
(13. elokuuta) ja koko vuoden aikana yhteensa 625 519 pydramatkaa.

Vastaavat luvut vuonna 2024 olivat 1917/4803/544 566 pyordmatkaa. Hyvin pieni osa
kyseisen laskuripisteen pyodréliikenteestd voi ohjautua my6s muualle kuin pyoriakadulle
ristedvan ylikulun kautta, mutta joka tapauksessa péivittdiset litkennemaéérét lapi vuoden
ovat Kulosaaren puistotien pyorakadulla erittdin korkeat.

Suhteessa kaupungin asukaslukuun Joensuun Kauppakadun pyodrakatu on hyvin toden-

nakoisesti Suomen vilkkain pydrdkatu ldpi vuoden. Kauppakadun automaattilaskurin
(Eco-Counter) mukaan reitilld oli keskimddrin 754 pyoramatkaa vuorokaudessa vuonna
2025, huippuvuorokautena 1503 (12.9.) ja koko vuoden aikana yhteensd 275 090 pyora-
matkaa. Vuonna 2024 vastaavat luvut olivat 817/1838/299 190 pyordmatkaa.

Joensuun kaupungin liikennekatsauksen mukaan Kauppakadulla vuoden keskiméirdinen
arkivuorokausiliikenne (KAVL) oli 947 polkupy06rad vuonna 2024.

Turusta ja Porvoosta ei ole saatavilla Helsingin ja Joensuun kaltaista laskuripohjaista dataa
pyordkatujen osalta, silld kiinteitd laskureita ei ole. Havainnot perustuvat ndissa kaupun-
geissa lyhyempiin otoksiin ja asiantuntija-arvioihin. Muun pyoriliikenteen seurannan
kautta on kuitenkin selvdd, ettd pyoraliikenne on vilkasta my6s Turun ja Porvoon pyora-
kaduilla. Porvoossa molemmat pyorakadut ovat osa pyoraliikenteen pddverkkoa ja Turussa
kaksi kolmesta.

Turun kaupunki on kerdnnyt seurantatietoa Kauppias Hammarin kadun ja Rehtorinpel-
lonkadun liikennemé&iristd analysoimalla videotallenteet kahden tunnin ajanjaksolta
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syyskuun arkivuorokautena kello 14-16. Tdmin seurantadatan perusteella Kauppias
Hammarin kadulla liikenteen mééra oli 1586 pyoramatkaa ja 409 jalankulkumatkaa vuoro-
kaudessa vuonna 2025. Samat lukemat vuonna 2024 olivat 1802 pyordmatkaa ja 282 jalan-
kulkumatkaa vuorokaudessa. Moottoriajoneuvoliikenteen lukemat Kauppias Hammarin
kadulla olivat 590 matkaa vuorokaudessa vuonna 2025 ja 450 matkaa vuonna 2024.

e

Kampusalueella sijaistevalla Rehtorinpellonkadulla on paljon jalankulkijoita ja pyérdliikennettd. Myos

autoliikennettd soljuu yli 2000 matkaa vuorokaudessa.

Rehtorinpellonkadulla liikenteen maéra oli 3382 pyoramatkaa ja 4034 jalankulkumatkaa
vuorokaudessa vuonna 2025. Samat lukemat vuonna 2024 olivat 2463 pyordmatkaa ja 5114
jalankulkumatkaa vuorokaudessa. Moottoriajoneuvoliikennettd Rehtorinpellonkadulla oli
2134 matkaa vuorokaudessa vuonna 2024, vuoden 2025 osalta tietoja ei ollut kéytettavissa.

Pidemmin aikavilin seurantatiedon perusteella autoliikenteen méird vaikuttaa Rehto-
rinpellonkadulla vihentyneen pydriakadun rakentamisen myotd ja Kauppias Hammarin
kadulla hieman lisddntyneen. Ndihin lukemiin sisdltyy kuitenkin epidvarmuustekijoita.

PYORAKATUJEN VAIKUTUS LIIKENNEMAARIIN

Joensuussa sekad pyoraliikenteen seurantadatan ettd suunnittelijoiden johtopaatdsten
perusteella ainakin Kauppakadun pyordkadun tapauksessa vaikutus on ollut se, ettd
keskustaan suuntautuva pyoriliikenne kulkee enenevidssd midrin Kauppakatua pitkin.
Tamé on ollut myos yksi suunnittelijoiden tavoitteista eli kanavoida pyoriliikennetta
keskustan palvelukeskittymien ldheisyyteen.

Porvoossa seurantatutkimuksen (Nidsin ja Peippolan -suunnan pyoraliikenteen péireitin
seurantatutkimus) vastaajien mukaan Maistraatinkatu-Nase-Jutten kadun muuttaminen
pyorakaduksi on jonkin verran lisdnnyt pyoriliikennettd ja vihentidnyt autoliikennetti.
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JOHTOPAATOKSET

£p Yksittdisen pyorakadun pyoraliikennettd kokonaisuudessaan lisddvaa
vaikutusta on vaikea todentaa, koska kysymys on aina pydréliikenteen koko
verkon laatutasosta ja turvallisuudesta, sithen kytkeytyvin ympariston
viihtyisyydesti ja palvelujen saavutettavuuden kokonaisuudesta.

£ Tdhdn mennessi pyordkaduista kerdtyn seurantadatan, tutkimusten,
kyselyiden, selvitysten ja asiantuntijoiden nikemyksen perusteella voidaan
kuitenkin sanoa, ettd ainakin timén hankkeen kohdekunnissa pyorika-
tujen toteuttaminen on yleensi lisdnnyt pyoréliikenteen mairaa kyseiselld
katusouudella.

£p Merkittavampi vaikutus pyorakaduilla on oikein toteutettuna pyoréliiken-
teen turvallisuuteen, sujuvuuteen ja yleiseen houkuttelevuuteen.

3.2. Onnettomuustilastot

Téassa luvussa tarkastellaan pyorakatujen liikenneturvallisuutta kuvailevan tapausana-
lyysin keinoin. Aineisto ei mahdollista kausaalista vaikutusarviointia, mutta se antaa
arvokasta tietoa riskiprofiilista ja ongelmatyyppien luonteesta.

Hankkeessa kartoitettiin 20 pyordkadulla tapahtuneet onnettomuudet Suomessa vuosina
2020-2024 perustuen Tieliikenneonnettomuudet-tietokantaan ja Onnettomuudet kartalla
-palveluun. Nama4 tilastot sisdltdvat tiedot kaikista poliisin tietoon tulleista tieliikenneon-
nettomuuksista, jotka ovat ovat johtaneet loukkaantumiseen, vakavaan loukkaantumi-
seen tai kuolemaan.

Hankkeen kohdekuntien (Helsinki, Joensuu, Porvoo, Turku) lisidksi onnettomuuksien
tarkasteluun otettiin mukaan pydrdakadut Jyvaskyldstd, Oulusta, Tampereelta ja Vaasasta,
jotta saatiin laajennettua tilannekuvaa. Kaikissa tarkastelluissa kaupungeissa ainakin osa
pyorakaduista on osa pyoriliikenteen paédverkkoa ja pyorélitkenteen méarét siten kohtuul-
lisen suuria. Hankkeessa tarkastellut pyorakadut edustavat suurinta joukkoa Suomen
pyorakaduista sekd lukumairaltddn ettd liitkennemaariltdan.
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Ndse-Jutten katu Porvoossa on ollut pyordkatu syyskuusta 2022 ldhtien. Porvoon pyordakaduilla ei ole

tapahtunut yhtadn tilastoitua polkupyord- tai jalankulkuonnettomuutta.

Tarkastelun kohteena olleilla kahdeksan kaupungin 20 pyordkadulla tapahtui vuosina
2020-2024 yhteensi 5 tilastoitua polkupydrdonnettomuutta. Tapahtuneet onnettomuudet
olivat loukkaantumiseen johtaneita. Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia ei sattunut
yhtddn. Tilastoituja jalankulkuonnettomuuksia ei tapahtunut ainuttakaan. Porvoossa,
Turussa, Oulussa, Jyvéskylédssé ja Vaasassa ei tapahtunut yhtdan tilastoitua polkupyodra- tai
jalankulkijaonnettomuutta pyordakaduilla vuosina 2020-2024. Aineisto osoittaa myds, ettd
valtaosalla (80 %) kaikista tarkastelluista pyordakaduista ei ole tapahtunut tarkastelujak-
solla yhtdak&idn tilastoitua polkupyordonnettomuutta.

Pyordkaduista hankkeessa tehdyn media-analyysin perusteellakaan ei 16ytynyt lisda
onnettomuuksia, eikd mydskddn kuntien liikennesuunnittelijoiden haastattelujen ja ndille
tulleen palautteen kautta.

TILASTOLLINEN LUOTETTAVUUS JA SATUNNAISVAIHTELU

Kuten luvussa 2.3. todettiin, aineisto ei mahdollista syvéllistd vaikutusarviointia. Onnet-
tomuusdatan osalta on lisdksi huomioitava tilastollinen satunnaisvaihtelu: koska kyseessi
on uusi katutyyppi ja seuranta-ajat ovat lyhyitd, pitkdn aikavilin "ennen/jdlkeen” -vertailu
ei ole kaikissa kohteissa mielekasta.

Kokonaiskuva on kuitenkin selvid: aineisto ei anna viitteitd litkenneturvallisuuden heikke-
nemisestd. Pdinvastoin, onnettomuuksien osalta tulokset ovat poikkeuksellisen hyvia
suhteessa toteutuneisiin liikennemaddriin. Nollatulos kuolemaan johtaneissa onnet-
tomuuksissa ja erittdin vdhdinen loukkaantumisten maard laajassa otoksessa tukevat
vahvasti nollavisiotavoitteita.
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Joensuun kauppakadulla litkennettd on rauhoitettu onnistuneesti monin tavoin, mm. mutkan avulla.

POLKUPYORA- JA JALANKULKUONNETTOMUUDET PYORAKADUILLA
8 KAUPUNGISSA 2020-2024

KAUPUNKI ONNETTOMUUDET
Helsinki Katariina Saksilaisen katu 200 m kesd/2023 0
Helsinki Kulosaaren puistotie 1,3km 02/2021 1
Helsinki Tilkanvierto-Ratsastie 530 m 10/2024 0
Joensuu Honkapolku 150 08/2022 0
Joensuu Kauppakatu (pohjoisosa) 560 m 08/2017 2%
Joensuu Kauppakatu (eteldosa) 460 m 2019-2021 0
Joensuu Opiskelijankatu 120 m 2020 0
Joensuu Sammonkatu 330 m 08/2022 1

Jyviaskylad Yrjonkatu (1. ja 2. osa) 900 m 11/2022 ja 10/2023 0
Oulu Pakkahuoneenkatu 500 m 11/2020 0
Oulu Pikisaarentie 500 m 09/2024 0

Porvoo Jokikatu 300 m 09/2022 0
Porvoo Maistraatinkatu- 800m 09/2022 0
Nise-Jutten katu

Tampere Salhojankatu 70 m 05/2024 0

Tampere Sotkankatu 70 m 05/2024 0

Tampere Suokatu 80 m 05/2024 1

Turku Kauppias Hammarin katu 1,1 km 07/2022 0

Turku Kuraattorinpolku** 600 m 05/2025 0

Turka Rehtorinpellonkatu- - 12/2022 i
Vatselankatu

Vaasa Huvilatie 1,1 km 2022 0
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* Kauppakadun pohjoisosalla tapahtui kaksi onnettomuutta, joista toinen sattui varsinaisen pyorakadun ulkopuolella
kavelykadun puolella Kauppakadun ja Niskakadun risteysalueella. Tdmdkin onnettomuus on kuitenkin laskettu mukaan,
koska se on poliisin tilastoissa merkitty Kauppakadun osoitteeseen.

** Valmistui pyorakaduksi vasta 05/2025, joten onnettomuustilastot 2020-2024 koskevat aikaa ennen pyorakatua.

Taulukon lahde: Onnettomuudet kartalla -palvelu / Tielitkenneonnettomuudet-tietokanta

https://mobilityanalytics.ramboll.com/onn/poliisi/
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https://mobilityanalytics.ramboll.com/onn/poliisi/

33. Koettu turvallisuus ja sujuvuus

Hankkeessa toteutettiin kayttdjakysely pyordkatujen turvallisuudesta ja sujuvuudesta
Helsingissd ja Turussa. Tavoitteena oli saada kokonaiskuvaa ja lisdtietoa nimenomaan
koetusta turvallisuudesta ja sujuvuudesta pyordakaduilla varsinkin pyorailijéiden ndkokul-
masta. Koetun turvallisuuden muutokset voivat heijastaa my0s asenteita ja odotuksia,
eivit vain fyysisen ympariston muutosta.

KOETTU TURVALLISUUS HELSINGISSA

Helsingin pyordkatukysely toteutettiin 24.9.-31.10.2025 yhteistydssd Helsingin seudun
pyoradilijat ry:n kanssa. Kyselyyn vastasi 145 henkil64, joista 144 oli kulkenut pyorakadulla
polkupyoralld, 45 jalankulkijana, 34 autoilijana ja 3 muulla liikennevélineelld. Neljdsosa
ilmoitti pyoréileviansa pyordkadulla ldhes paivittdin, 17 prosenttia 1-2 kertaa viikossa ja 59
prosenttia satunnaisesti.

Erittdin turvallisena kokemusta pyorakadulla pyordilemisestd piti neljisosa ja melko
turvallisina 62,5 prosenttia vastaajista. Yhteensd 87,5 prosenttia piti olosuhteita turvalli-
sina. Vaikka suoraa vertailudataa tavallisilta kaduilta ei tdssd kyselyssa keritty, ldhes 90
prosentin tyytyviisyysaste on poikkeuksellisen korkea verrattuna tyypillisiin kaupun-
kiliikenteen tyytyvaisyyskyselyihin. Turvallisuuden tunnetta heikensivit eniten autoili-
joiden toiminta (esimerkiksi ohitukset) ja autojen pysakointi.

Ratsastie-Tilkanvierto -pyordkatu Helsingissd. Kuvaaja Petri Sipila.

TURVALLISUUDEN TUNNE HELSINGIN PYORAKADUILLA
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VALITSE SEURAAVISTA PARHAITEN OMAA KOKEMUSTASI VASTAAVA VAIHTOEHTO.

PYORAKADULLA PYORAILLESSANI OLONI ON

@ Erittéin turvallinen
@ Melko turvallinen
@ Melko turvaton
@ Erittain turvaton

TURVALLISUUDEN TUNNETTANI PYORAKADULLA VAHENTAA (VOIT VALITA
USEAMMAN VAIHTOEHDON)

Autolikenteen ma&ara

Autojen pysakdinti

-46 (32,4 %)
Autoilijoiden toiminta (esim. no...

Pyériilijgiden toiminta (esim. n... 28 (19,7 %)

Séhképotkulaudat —38 (26,8 %)
Puutteet talvihoidossa (esim. lu... 35 (24,6 %)
Ei mik&an 11 (7.7 %)
Muu, mik&? (vastaa omin sanai... 1(7.7 %)
0 20 40 60 80 100

Lisdksi avoimia vastauksia saatiin 44 kappaletta. Seuraavassa muutamia nostoja:

TURVALLISUUDEN TUNNETTANI PYORAKADULLA VAHENTAA...

£p Autojen kova vauhti. Pyordkatuja on kovin vidhén, jos ne olisivat yleisemmin

kaytossi, liikennekulttuurikin voisi kehittya.

£p Vinoparkki pyéridkadun yhteydessé ei ole hyva. Katariina Saksilaisen
kadulla on tdllainen ratkaisu, ja siitd autot joutuvat usein peruuttamaan
pyoréilijoiden eteen.

£p Osa autoilijoista ei malta ajaa rajoitusten mukaisesti ja ohittaa pyorid myos
paikoissa joissa se ei ole turvallista.

£p Autoilijoiden ajaminen liian ldhell4, autoilijoiden ohittelu vaikka on
vastaantulevaa pydréliikennettd, autoilijoiden ylinopeus, autoilijoiden
ennakoimaton liikennekayttdytyminen, esim. kddntyminen pihaan ilman
suuntamerkkia.

£ Jos sohjon aikaan tulee vastaan autoilija, ja autoilija ajaa liian keskelld.

Y883aNWONS SNNAINIOL VP SNNSITIVAHYNL NarN1LviVvdOAd

23



£p Ylamaki, jolloin pyoréni vauhti hidastuu, mutta autojen ei.

£p Ohittamiset ja pysdkointi.

£p Erityisesti kadun varteen pysdkdydyt autot pelkona se, ettd joku avaa oven
eteeni.

£p Epitasainen ajopinta, muun muassa kaivojen kannet.

£p Epdvarmuus siitd tuntevatko kaikki suhteellisen uudentyyppisen kadun
saannot.

SUJUVUUDEN KOKEMUS HELSINGIN PYORAKADUILLA

Erittdin sujuvaksi pyordkadulla pyorédilemisen koki yli puolet ja melko sujuvaksi 37
prosenttia vastaajista. Sujuvuuden kokemus sai siten vield myonteisemmain kokonaisar-
vion kuin turvallisuuden tunne.

Kulosaaren puistotielld pyordily koetaan padosin todella sujuvaksi.
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VALITSE SEURAAVISTA PARHAITEN OMAA KOKEMUSTASI VASTAAVA VAIHTOEHTO.
PYORAKADULLA PYORAILY ON MIELESTANI

@ Erittéin sujuvaa
@ Melko sujuvaa
© Melko sujumatonta
@ Erittdin sujumatonta

SUJUVUUDEN KOKEMUSTANI PYORAKADULLA HEIKENTAA (VOIT VALITA
USEAMMAN VAIHTOEHDON)

Liittymien ja litoskohtien toteutt. ..
Autoliikenne (esim. nopeus, po...

Autojen pysakainti
Pybréilijdiden toiminta (esim. er...
Puutteet talvihoidossa (esim. lu...

Ei mik&an 15 (10,7 %)

Muu, mika? (vastaa omin sanoi...

Lisdksi avoimia vastauksia saatiin 24 kappaletta, seuraavassa muutamia nostoja.

SUJUVUUDEN KOKEMUSTANI PYORAKADULLA HEIKENTAA...

£p Ajan jonkin verran alle 12-vuotiaan kanssa ja hdnen kanssaan niissa
paikoissa aina pelottaa, kun hdnen nopeus ei ole vield autojen kanssa samaa
nopeutta ldhellekdén.

£ Pyordilijat eivit aina ndytd kdasimerkkia kdantyessdan.

£ Tuntuu siltd, ettei pyorakatu ole vield kaikille tuttu, ehki siksi satunnaisesti

jotkut pyoréilevat jalkakaytavilla pyordkadun vieressa.

£p Hitaasta pyorésta padsee helposti ohi, mutta sen takana hitaasti kulke-
vasta autosta ei valttamattd. Siksi vahdistd suurempi autoliikenteen maara
heikentdd sujuvuutta.

£p Autoilijat eivdt pysahdy liittyméakohdissa tai pysdhtyminen ja tien
antaminen on epéselvad. Pyoriilijind hiljennédn koska en uskalla menné
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eteen vaikka minulla olisi etuajo-oikeus ja autoilija tulkitsee timén siten
ettd annan hinelle tietd ja kaasuttaa eteen.

£p Haastava pyoridkadulle siirtyminen, esim. Kulosaaren pyorakadulla
ldnnestd Kulosaaren sillan yli tultaessa on tullaan pyordkaistaa tien
vasemmalla puolella. Pyérikadun alussa pitdisi siirtyd pyordkadun oikeaan
reunaan ja siind vield himmentaa oikealta itdvayldn ylittdvin sillan yli
tuleva liikenne.

£p Hitaamman pyoriilijan ohitusta kyttdavan autoilijan poukkoileva nopeus ja
ennakoimattomat sivuttaisliikkeet.

KOETTU TURVALLISUUS TURUSSA

Turun pyordkatukysely toteutettiin 12.11.-5.12.2025 yhteistyossd Turun Polkupyorailijat
ry:n kanssa. Kyselyyn vastasi 49 henkil6a, joista 47 oli kulkenut pyordkadulla polkupyo-
rilld, 16 jalankulkijana ja 7 autoilijana. Reilu neljdsosa ilmoitti pyoriilevinsi pyoriakadulla
ldhes pdivittdin, 19 prosenttia 1-2 kertaa viikossa ja 55 prosenttia satunnaisesti. Turun
kyselyssd kysyttiin myds, milld kaupungin kolmesta pyoriakadusta on pyoriillyt eniten.
Vastaukset jakautuivat melko tasaisesti, eniten vastaajat olivat pydréilleet Rehtorinpellon-
katu-Vatselankadulla.

Rehtorinpellonkatu-Vatselankatu -pyordakatu Turussa.

Erittdin turvallisena kokemusta pyorakadulla pyordilemisestd piti 59 prosenttia ja
melko turvallisina 37 prosenttia vastaajista. Melko turvattomaksi pyordkadut koki nelja
prosenttia vastaajista ja erittdin turvattomaksi ei kukaan. Turvallisuuden kokemus on
niiden vastausten perusteella Turussa vield paremmalla tasolla kuin Helsingissa.
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TURVALLISUUDEN TUNNE TURUN PYORAKADUILLA

VALITSE SEURAAVISTA PARHAITEN OMAA KOKEMUSTASI VASTAAVA VAIHTOEHTO.
PYORAKADULLA PYORAILLESSANI OLONI ON

@ Erittgin turvallinen
@ Melko turvallinen
© Melko turvaton
@ Erittain turvaton

TURVALLISUUDEN TUNNETTANI PYORAKADULLA VAHENTAA (VOIT VALITA
USEAMMAN VAIHTOEHDON)

Autoliikenteen madra

Autojen pysakainti

Autoilijoiden toiminta (esim. no... 33 (67,3 %)
Pybrailijsiden toiminta (esim. n... 4(8,2%)
Sahkopotkulaudat 13 (26,5 %)

Puutteet talvihoidossa (esim. lu... 21 (42,9 %)

Ei mikaan 4(8,2%)
Muu, mikd? (vastaa omin sanoi... 4(8,2 %)

0 10 20 30 40
Lisdksi avoimia vastauksia saatiin 14 kappaletta, tdssd muutama nosto:
£p Kavelijand harmittaa se, ettd Rehtorinpellonkadulla osa pyoréilijoistd ja

skuuttailijoista kulkee edelleen kévelytien puolella ja aiheuttaa siini vaara-
tilanteita. Lisdaksi varsinkin Rehtorinpellonkadulla autoilijat 1ahtevit usein
ohittelemaan, vaikka tilaa ohitukselle ei olisi. Kauppias Hammarin kadulla
vaarallisia ohitteluita on jostain syystd vihemman.

£p Turun pydrikaduista autoilijat ajavat ajoittain liian lujaa erityisesti Kuraat-

torinpolulla, jolla my0s pysakoinnistd pois peruuttavat autot ovat riskitekija.

Kaikilla pyordkaduilla tapahtuu vélilld epdmukavia ohituksia (liian laheltd,
liian lujaa tai niin ettd on huomattava konfliktin riski vastaantulevan liiken-
teen kanssa).

£p Talvella autonrenkaiden urat. Pitdisi sadnnollisesti hoylata.
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Kuraattorinpolun pyordkatu valmistui Turussa kevddlla 2025.

SUJUVUUDEN KOKEMUS TURUN PYORAKADUILLA

Lahes kaikki vastaajat kokivat Turun pyordkaduilla pyordilemisen erittdin sujuvaksi tai
melko sujuvaksi, vain kaksi vastaajaa koki sen melko sujumattomaksi.

VALITSE SEURAAVISTA PARHAITEN OMAA KOKEMUSTASI VASTAAVA VAIHTOEHTO.
PYORAKADULLA PYORAILY ON MIELESTANI

@ Erittain sujuvaa

@® Melko sujuvaa

@ Melko sujumatonta
@ Erittéin sujumatonta

47,9%
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MUU PALAUTE JA KEHITTAMISEHDOTUKSET HELSINGISSA

Edelld mainituissa kéyttdjdkyselyissad oli mahdollisuus antaa myds yleistd avointa palau-
tetta pyorakaduista.

Helsingin kyselyyn saatiin yhteensd 51 avointa vastausta. Ndistd 30 oli mydnteisia pyora-
katuja kohtaaan, 10 kielteisid ja 11 neutraaleja (tai vastaus ei liittynyt pydrdkatuihin).
Huomionarvoista on myos se, ettd epdasiallisia palautteita ei kertynyt yhtdén ja suuri osa
oli varsin hyvin perusteltuja. Seuraavassa poimintoja.

MYONTEISIA

£ Kaikki asuntokadut ja vdahiliikenteiset kadut voisivat olla pyorakatuja tai
pihakatuja. Pyordkatu on selked signaali autoilijoille, ettd ajoradalla saa
pyoréilla. Autoliikenteen haitat (melu, liikenneturvallisuus) vahenevét, kun
ajonopeudet sovitetaan pyordilyn tasolle.

£ Pyordkadut ovat laadukasta pyoréilyinfraa. Niitd kannattaa lisdtd mahdolli-
suuksien mukaan.

£ Than toimiva konsepti pyoréilijin ndkdkulmasta. Autoilijat kunnioittavat
my0s pyorien nopeuksia Kulosaaren kohdalla.

£ Lisda pyordkatuja! Esim T66166n - Lapinlahden sairaalalle vievé tie sekd
Laivapojankuja sopisivat myos hyvin pyordakaduksi.

£p Ratsaskadun pyordkatu on loistava! Lisdad pyorakatuja Helsinkiin!

£p N&itd pitdd saada reilusti lisdd jotta niihin totutaan ja niitd opitaan kiytta-
maan oikein.

£ Tilkanvierron ja Pikku Huopalahden puiston baanan vaihtumiskohta on tosi
tosi hyvé, sen sijaan Tilkanvierron jyrkkd mutka méen pailld ei edes muistuta
pyorakatua leveytensa puolesta vaan tuntuu etti autolla voisi ajaa ohi keskella.

£ Pyordakadut on mahtavia. Kulosaaressa tulee ajettua eniten ja homma toimii
yleensi ihan jees, mutta Ratsastie on vield parempi kun autoliikennetti
on niin vahén. Liittymien ja liitoskohtien onnistuminen on ensiarvoisen
tdrkedd, mielestdni nAma on nyt saatu toimimaan sekd Kulosaaressa etta
Ratsastielld (etenkin Tilkanvierron pidan ratkaisu on hyvi).

£ Ratsastien liikennejédrjestelyt olivat ennen pyoridkatua suorastaan hengen-
vaaralliset nimen omaan pyorailijéille. Pydrakatu oli mainio ratkaisu. Nyt
kaikkien liikkumiselle on turvalliset olosuhteet.

£p Pyorakadut ovat erittdin tervetulleita. Kulosaaren pydrikatua ajaessa
hetken on sellainen olo, ettd Helsinki ei aivan tdysin ole kehitetty yksityi-
sautoilun ehdoilla. Ajaminen siind on sujuvaa ja turvallista aikuisille.
Lapsien kanssa on hieman haastavampaa.
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Kulosaaren puistotien muutosta pyordkaduksi pidetddn pddosin onnistuneend.

NEUTRAALEJA

%

Turvallisuuden tunteeseen ja sujuvuuden kokemuksiin vaikuttaa paljon

se, ettd Helsingissd pyorakaduilla autoliikennettd on vdhin, ainakin

silloin kun itse olen pyoréakaduilla liikkeelld. Autoja ei tarvitsisi olla paljoa
enempdd, niin seki turvallisuuden ettd sujuvuuden tuntemukset olisivat
huonommat. Tama korostaa sitd, ettd pyordkatujen sijainti katuverkossa on
pohdittava huolellisesti.

Tuntuu, ettd kukaan ei oikein tiedd, miten mitd tarkoittaa “sovittaa nopeus
pyoréliikenteen mukaiseksi” ja miten niilld kuuluisi ajaa. Keskusteluissa
ndkee aivan pdinvastaisia vaitteita siitd, ettd saako niilld auto ohittaa
pyoréilijaad vai ei. Kulosaaressa autot ajavat usein todella kovaa ohi. Ehka
tdma on oireita siitd, ettd viyldmuoto on niin uusi. Tarvittaisiin ehka lisda
ja selkeitd opasteita.

Kulosaaren pyoritielld satunnaisesti pyoriilleend, autoilijoiden kayttdytyminen
on tdssd parissa vuodessa tuntunut muuttuneen vihemman kaoottiseksi.

Uskon, ettd kysely tuottaa ongelmakohtiin keskittyvana negatiivisemman
sdvyisen tuloksen. Yleisesti ottaen pyordkadut ovat paras kompromissi,
kun autoilu ja pyoriily taytyy yhteensovittaa tilaltaan rajallisissa kohteissa.
Avainasemassa on autoliikenteen médrén ja ajonopeuksien madaltaminen
muun liikenteen turvallisuuden takaamiseksi.
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£ Sen toiminta pitdisi kirjoittaa lilkennemerkkiin. Ei voi olettaa ettd joudut-
tuaan vaikka epihuomiossa pydriakadulle, pitdisi alkaa selaamaan tielii-
kennelakia - vaan kertoa asia liikennemerkissa.

£p Yleiselld tasolla pyordakadut ovat hyva asia, mutta kulttuurimuutos uusilla
pyordkaduilla kestdd pitkddn. Kulosaaren pyordkadulla muu liikenne on
jo mukautunut muutokseen, mutta esimerkiksi Ratsastie-Tilkanvierto
osuuden jilkimmaiselld puolella saa pyoraillessa olla edelleen erityisen
tarkkana.

£p Pyoriakatuja koskevat liitkennessdannot on muotoiltu siten, ettd ne eivit
kaytannossid eroa mitenkddn mistd tahansa muusta tiestd. Millddn tielld ei
saa ohittaa pyordilijad mikali se ei ole turvallista, ja missi tahansa tilan-
teessa ajonopeus pitdd sovittaa muuhun liikenteeseen ainakin siksi aikaa
kunnes on mahdollista turvallisesti ohittaa hitaammin liikkuva tienkéayt-
tdja. Ainoa vaikutus on ndhdédkseni siind, ettd pyorailijat vahvemmin
ohjataan kdyttdmaan ajorataa, jolloin pyoriilijoiden isompi maira signaloi
ainakin osaa autoilijoista hidastamaan. Mutta kdytdnnossd Alanko-
maiden kaltaista “auto on vieraana” -tyyppistd asetelmaa ei ole mihin-
kddn syntynyt. Nykyisid, seki tulevaa Merikannontien pydrédkatua, voisi
parantaa siten ettd kadulle laitetaan fyysisid esteitd, esim istutuslaatikoi-
ta/-ruukkuja, jotka autojen taytyy kiertdd mutta pyorat padsevat ohittamaan
helposti. Ndma voisivat estdd ohittamisen normaalissa liikennetilanteessa,
mutta mahdollistaisivat sen ettd hyvin hitaasti liikkuvat pyorailijit voivat
antaa halutessaan tietd autoille.

KIELTEISIA

£p Varsinkin Kulosaaren puistotie on kamala seki pyoriilyyn ettd autoiluun.
Liian vilkas autoliikenne pyorakadulle. Ratsastie on paljon parempi.

£ En tiedd missd pydréakatu olisi tarpeellinen, eikd voisi vain tehdé pelkan
pyoratien?

£ Auto yritti kiilata minut tieltd tahallaan, avasivat liikkkuvan auton oven
eteeni, tein rikosilmoituksenkin mutta se ei edennyt mihinkédin. Pelottavin
kokemus koskaan pyoralld on tapahtunut pyorakadulla.

£ On turhan villid menoa. Ik&évin kohta tyomatkalla.

MUU PALAUTE JA KEHITTAMISEHDOTUKSET TURUSSA

Turun kyselyyn saatiin yhteensa 15 avointa palautetta. Néista 10 oli myonteisid pyoréakatuja
kohtaaan ja 5 neutraaleja ja/tai sellaisia, joissa ehdotettiin joitain parannuksia nykyisiin
jarjestelyihin. Kielteisid ei ollut yhtdén. Seuraavassa poimintoja.
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Kuraattorinpolun pyordkatu alkaa. Turun pyordatujen siirtymd- ja liitoskohdat muuhun infraan saivat

avoimissakin vastauksissa padosin kiitosta.

MYONTEISIA

£p Pyordkadut ovat mielestdni ensiluokkaista pydréilyinfraa. Toteutuksessa
yksityiskohdilla on vilii erityisesti siirtymdkohdissa sekd siind, miten
ratkaisut ohjaavat autoilijoiden kdyttdytymistd. Turussa siirtymét on
padosin hyvin toteutettu.

£p Pyorakatu on hyva kunhan autoilijakin kunnioittaa sitd. Tykkdan kyllad eikd
suurempia ongelmia ole ollut.

£p Kaikkiaan pyordkadut ovat hyva uudistus ja varsinkin Rehtorinpellonka-
dulla kulkeminen on kaikilla liitkkumisvélineilla nykyaédn sujuvampaa kuin
ennen.

£p Kiitos, pyoridkadut hienoja! Pydréilyn laatu on niilld loistavaa.

£p Lisdd pyorakatuja! Lisdksi pyordkatujen keskelle enemman rouheaa
kiviraitaa, joka vihent&4 autoliikenteen nopeutta.
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NEUTRAALEJA

£ Kun Rehtorinpellonkadulle kddnnytddn Himeenkadulta keskustasta péain
tullessa, on todella epéselvad, miten risteyksessa tulisi pyorélld ajaa.

£p Ainakin Rehtorinpellonkadulle tulevilta sivukaduilta on todella terdvét
kantit. Lisdksi kyseiselld kadulla ei ole merkittyd nopeusrajoitusta.

£ Talvella ne tarttis harjata lumesta ennen kuin pyorén jiljet lumessa jastyvit
siis sohjot pois ennen pakkasia.

£p Pyoréakatuja pitdisi olla kattava verkosto tai edes niin, ettd voisi tietyn

pidemmaén siirtymin hoitaa niiden kautta. Asia sindédnsé vaivaa koko
pyordilyn infraa Turussa.

KOETTU TURVALLISUUS PORVOOSSA

Porvoon pyoridkatujen koettu turvallisuus vaikuttaa tehtyjen asukaskyselyjen, selvitysten
ja asiantuntijahaastattelujen perusteella olevan ainakin pyoriliikenteen ja jalankulun

osalta vihintddn hyvilla tasolla. Autolla liikkuneiden osalta kysymyksiin turvallisuuden

tunteesta on saatu vastauksia vain Maistraatinkatu-Nase-Jutten kadun osalta ja siitdkin

viahan. Autolla liikkuneista suurin osa ei koe ratkaisulla olleen vaikutusta ja hiukan
suurempi osa kokee turvallisuuden tuntee heikentyneen kuin parantuneen.

Nadse-Juttenkatu muutettiin pyorakaduksi syyskuussa 2022.
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MAISTRAATINKATU-NASE-JUTTEN KATU

Maistraatinkatu-Nése-Jutten katu valmistui pyordkaduksi syyskuussa 2022. Koettua
turvallisuutta on selvitetty aiemmin Nidsin ja Peippolan -suunnan pyodriliikenteen
padreitin seurantatutkimuksessa 2023, jonka Porvoon kaupunki tilasi A-Insindoreiltd.
Seurantatutkimuksen kysely toteutettiin toukokuussa 2023, joten pyordkaduista oli ehtinyt
kertyd kokemusta vastaajilta enintddn 8 kuukauden ajalta.

Merkittivé osa seurantatutkimuksen kyselyyn vastaajista piti pyordkatujirjestelya jalan-
kulun ja pyoriliikenteen turvallisuutta parantavana: jalankulun osalta 37 prosenttia ja
pyoraliikenteen osalta 42 prosenttia. Autoilun osalta suosituimmat vastausvaihtoehdot
olivat “ei vaikutusta” ja “en osaa sanoa”. Vastaajista 16 prosenttia tunsi autoilun ndakdékul-
masta turvallisuuden heikentyneen ja yhdeksédn prosenttia turvallisuuden parantuneen.

34. Vaikutukset jalankulkuun ja esteettomyyteen

Joskus ajatellaan, ettd pyordkatu olisi nimensd mukaisesti tehty vain pyorailijoille.
Hankkeen havainnot kuitenkin osoittavat, ettd yksi suurimmista hy6tyjistd on jalan-
kulkija. Kun pyoréliikenne siirretdan ajoradalle, jalkakaytdvit rauhoittuvat aidosti vain
kavelylle.

TILAN SELKEYTYMINEN JA INKLUSIIVISUUS

Suomessa pyoriliikenne on 1970-luvun alusta ldhtien tyypillisesti ohjattu kaupungeissa
kapeille jalkakaytdville tai yhdistetyille jalkakdytdva-pyoriteille. Tdmé on aiheuttanut
konflikteja ja turvattomuuden tunnetta jalankulkijoille. Inklusiivisen suunnittelun
periaatteiden mukaisesti ympariston tulee olla helppokayttéinen ja ymmarrettdva kaikille
kayttdjille. Pyorakatu tukee titd jakamalla tilan selkedsti: nopeat kulkijat (pyorit, sahko-
potkulaudat, autot) ovat ajoradalla, hitaat kulkijat (kdvely, apuvalineiden kayttijit) jalka-
kaytavalla.

Turun Rehtorinpellonkadun-Vatselankadun saneeraus on tdstd hyvd esimerkki: kokonais-
valtainen uudistus muutti katutilan ymparistoksi, jossa jalkakidytdvid levennettiin ja
eri kulkumuotojen paikat méadariteltiin selkedsti. Uudistus ratkaisi aiemman ongelman,
jossa jalkakdytdvien ja ajoradan roolit eivit olleet kaikille kayttdjille yksiselitteisid. Tama
palvelee erityisesti lapsia, ikdihmisia ja aistirajoitteisia, joille ylldtyksellinen ja ddnetén
pyoréliikenne jalkakaytavilld on merkittava turvallisuusriski ja epaviihtyvyystekija.
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Uudistunut Rehtorinpellonkatu Turussa on sekd viihtyisd ettd toimiva litkenteen eri osapuolille.

ESTEETTOMYYS ON ENEMMAN KUIN VAIN REUNAKIVIA

Laaja-alainen esteettomyys (Design for All) tarkoittaa, ettd katuympéristd suunnitel-
laan kaikille esteettomiksi. Pyoridkatu parantaa esteettdmyyttd poistamalla jalkakiyta-
viltd sinne kuulumattomat ajoneuvot, kuten sihkopotkulaudat, jotka ovat viime vuosina
heikentédneet jalankulun estettomyyttd merkittdvasti. Kun ajorata on suunniteltu pyoralii-
kenteen ehdoilla rauhalliseksi, my6s kadun ylittiminen on jalankulkijalle turvallisempaa
ja miellyttdvimpaa kuin perinteiselld ajoradalla.

HAASTEET

Vaikka padsdantoisesti pyorailijét siirtyvat ajoradalle, havaintojen mukaan osa sdéhkopot-
kulautailijoista ja pyordilevistd lapsista (joista jalkimmaiset saavat pyorailla jalkakayta-
villd) ja pieni osa aikuisista pyorailijoista kayttdd edelleen jalkakaytavad. Taméi korostaa
tarvetta tehdd ajoradasta niin turvallisen tuntuinen, ettd kynnys siirtyd sinne on matala
my0s kokemattomammille liikkujille. My6s reunakivien johdonmukainen luiskaaminen
on kriittistd, jotta esteettomyysketju ei katkea risteyksissa.

TAPAUS PORVOON JOKIKATU JALANKULUN NAKOKULMASTA

Porvoon Jokikatu valmistui pydriakaduksi syyskuussa 2022. Sitd ennen Jokikadulla oli
kokeiluluontoisena pyoréakaistat vuosina 2020-2022.
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Porvoon Jokikadun uudistuksen myotd rantabulevardi on osoitettu vain jalankulkuun ja oleskeluun.

Hankkeessa laadittiin jalankulun turvallisuuden ja viihtyisyyden kokemusta mittaava
kysymys, joka toteutettiin osana Porvoon kaupungin Kivelyn ja oleskelun edistimisoh-
jelman laadinnan osana tehtyd asukaskyselyd. Asukaskyselyn toteutti WSP yhdessd
Porvoon kaupungin kanssa karttapohjaisena verkkokyselynd. Kysely oli avoinna kolme
viikkoa 19.5.-8.6.2025 vélisend aikana. Jalankulkukysymykseen vastasi 177 henkil6a.

Erittdin tai melko viihtyisani ja turvallisena uudistuksen koki 75 prosenttia vastaajista.
Muutosta ei ollut huomannut 12 prosenttia ja 10 prosenttia koki uudistuksen melko tai
erittdin epdviihtyisdnd ja turvattomana. Osassa asukaskyselyn avoimista vastauksista
kritisoitiin Jokikadun jirjestelyji epdselviksi, vdistimissddnndista piittaamattomia autoi-
lijoita, asfaltin lilan vdhdistd punaisuutta ja todettiin, ettd osa pyoréilijoistd pyoriilee
edelleen jalkakdytavian puolella. Ratkaisuksi ehdotettiin muun muassa ajoratamerkintojen
lisddmista.
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KUINKA TURVALLISENA JA VIIHTYISANA OLET JALANKULKIUANA KOKENUT
UUDISTUNEEN JOKIKADUN?

(N=177)

Erittédin viihtyisana ja turvallisena
Melko viihtyisana ja turvallisena

En ole huomannut muutosta

Melko epéviihtyiséné ja turvattomana

Erittdin epaviihtyiséna ja turvattomana

En litku alueella, joten en osaa sanoa

R

4] 20% 40% 60%

Porvoon Jokikadun uudistusta koskeva asukaskysely 19.5.-8.6.2025 Jokikadun uudistusta kartoittavan

kysymyksen tulokset. Porvoon kaupunki ja WSP.

Jokikadun véliaikaista jarjestelyd eli pyordkaistoja ei vaikuta kaipaavan kukaan. Turvalli-
suuden tunnetta ja jirjestelyjen selkeyttd kaikkien kulkumuotojen kannalta voisi varmasti
parantaa selvésti punaisemman asfaltin kaytolld sekd kdyttdmélld pyorakadun merkkia
my0s ajoratamaalauksina, kuten on tehty Maistraatinkatu-Nise-Jutten kadun kohdalla.

35.  Autoilun rooli. nopeudet ja likennevirran
sopeutuminen

Pyorakatu ei estd autoilua, mutta muuttaa kadun luonnetta. Lépiajoon sopivia nopeita
oikoreitteja pyorakadut eivdt autoilijoille tarjoa, mutta tontille ajoon ja paikalliseen asioin-
tiin pyordkadut soveltuvat hyvin. Systemaattista nopeusmittausdataa ennen ja jalkeen
muutoksen ei ollut kaytettavissd tdssd hankkeessa, joten havainnot perustuvat liikenne-
suunnittelijoiden arvioihin.

NOPEUKSIEN RAUHOITTAMINEN

Seka Porvoossa ettd Joensuussa on havaittu autoliikenteen nopeuksien laskua ja ajotavan
rauhoittumista. Kun katuprofiili on kapea ja visuaalisesti “eri paria” kuin valtaviyl4, autoi-
lijat sovittavat vauhtinsa luonnostaan pyorailijéiden mukaan. Tima tukee 30 km/h nopeus-
rajoituksen noudattamista paremmin kuin pelkit litkennemerkit. Havaittu nopeustaso on
todennakoisesti seurausta usean tekijan yhteisvaikutuksesta, joista pyordkadun liikenteel-
linen perusratkaisu on yksi keskeinen. Havaittuihin nopeustasoihin vaikuttavat toden-
nékoisesti myos kadun fyysinen muotoilu, ympéréivd kaupunkirakenne ja valvonnan
kaytannot.
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Porvoon Kauppakatu on hyvd esimerkki liikenteen rauhoittamisesta.

LIIKENNEVIRTOJEN OHJAAMINEN

Pyorakatu toimii suodattimena. Porvoossa on havaittu, ettd autojen ldpiajoliikenne
(esimerkiksi Mannerheiminkadun sillan ali) on vihentynyt, kun reitistd on tullut autolle
hitaampi vaihtoehto. Tdm& on toivottu vaikutus: autoliikenne ohjautuu pdavaylille, ja
asuinkadut seki keskustat rauhoittuvat. Joensuun Sammonkadulla on kuitenkin havaittu
haasteita vaistamisvelvollisuuden noudattamisessa sivukaduilta tultaessa, mikd korostaa
rakenteellisten hidasteiden (esimerkiksi korotetut liittymait) tarvetta pelkkien liikenne-
merkkien lisdksi.

36. Media-analyysi- julkinen keskustelu ja asenteet

Hankkeessa toteutettiin katsaus siihen, miten pyordkatujen suunnittelua ja kaytton-
ottoa on kasitelty suomalaisessa mediassa vuosina 2017-2025. Analyysi perustuu 27 artik-
kelin otokseen, joka kattaa uutisointia Joensuusta, Oulusta, Helsingistd, Turusta, Tampe-
reelta ja Porvoosta sekd valtakunnallisia asiantuntijapuheenvuoroja. Aineisto keréttiin
hakusanoilla “pyordkatu” ja kaupunkien nimilld suurimmista sanomalehdistd. Otos
edustaa uutisoinnin valtavirtaa, mutta ei kata kaikkea paikallislehtikirjoittelua.
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Pakkahuoneenkatu valmistui pyordkaduksi marraskuussa 2020 ja oli laatuaan Oulun ensimmdinen.

INNOSTUKSESTA ARKEEN

Mediahuomiossa on havaittavissa selked kehityskaari, joka noudattaa monien uusien
ilmididen elinkaarta:

1. Pioneerivaihe (2017-2019): Joensuun ja Oulun avaukset hallitsevat
uutisointia. Sdvy on innostunut ja tulevaisuususkoinen. Pyorakatu
ndhdéén “viisaan liikkumisen” symbolina ja edistysaskeleena, joka nostaa
kaupungin profiilia. Joensuun viesti “Suomen ensimmaéisesta pyoriaka-
dusta” on vahva.

2. Levidmisvaihe ja lakimuutos (2020-2021): Tieliikennelain uudistus tekee
pyordkadusta virallisen 1.6.2020. Uutisointi muuttuu selittavaksi ja valista-
vaksi: “Mikid on pyorakatu ja miten sielld ajetaan?”. Sddnnot ovat keskiossa.

3. Vakiintuminen ja kritiikki (2022-2023): Kun useammat kaupungit (Turku,
Tampere, Jyviskyld) liittyvit joukkoon, uutisointi arkipdiviistyy. Samalla
nousevat esiin kiytdnnon ongelmat ja kritiikki: vdarinkéasitykset sdanndista
jatekniset haasteet saavat palstatilaa.

4, Arkipdiva (2024-2025): Pyorikatu ei ole endd automaattisesti etusivun
uutinen. Mediahuomio kiinnittyy yha spesifimpiin yksityiskohtiin, kuten
materiaalien kestdvyyteen saaden vililld koomisiakin piirteitd (esimerkiksi
uutiset punaisen virin irtoamisesta lumeen).
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KAUPUNKIEN PROFIILIT MEDIASSA
Analyysi paljastaa kiinnostavia eroja siind, millaista tarinaa eri kaupungeista kerrotaan:

£p Joensuu - edelldkévijan sddekehi: Joensuun pydrikatujen uutisointi on
ollut poikkeuksellisen positiivista. Kaupunki on onnistunut brindddmaaan
itsensd edelldkavijaksi, ja media on ostanut timén narratiivin. Paikalliset
toimijat kuvataan yhteistyokumppaneina, ei riitapukareina.

£p Helsinki - tekninen debatti ja vastakkainasettelu: Piakaupungin uutisoin-
nissa sdvy on kriittisempi ja kaksijakoisempi. Virallinen viestintd on positii-
vista, mutta media nostaa herkésti esiin “teknisen problematiikan” (kuten
toyssyt ja virit) sekd autoilijoiden kokeman “ideologisen syrjinnan”.

£ Porvoo - pinnan alla kuplii: Porvoon osalta varsinainen mediaotos oli
suppea, keskittyen 1ahinné rahoitusuutisiin. TAima4 on kiinnostavassa
ristiriidassa asiantuntijahaastattelujen kanssa, joissa nousi esiin vilkas ja
ajoittain kiivaskin paikallinen keskustelu. Porvoon tapauksessa keskustelu
on todennékoisesti painottunut sosiaaliseen mediaan ja yleisonosastoihin
uutiskynnyksen ylittdvien artikkelien sijaan.

£ Turku - pragmaattinen ote: Uutisointi on ollut sédvyltdédn neutraalimpaa ja
informatiivisempaa. Pyoriakatu esitetddan osana laajempaa kehitystd ilman
suurta draamaa.

KESKEISET HAVAINNOT ASENNEILMASTOSTA

Media-aineiston perusteella suurin haaste ei ole itse pyorakatuinfrastruktuuri, vaan
tiedon puute. Liikenneturvan ja muiden asiantuntijoiden nostot sddntdjen epdselvyydestd
toistuvat lapi aineiston. Tyypillisid mediassa esiintyvid (usein vddrid) olettamuksia ovat,
ettd jalankulkijat eivit saisi kulkea kadulla tai ettd autoilu olisi kiellettya.

Positiivista on, ettd “autoilijat vastaan pyordilijat” -vastakkainasettelu on mediassa
lievempidd kuin sosiaalisen median keskusteluissa. Monissa jutuissa korostuu yhteispeli
jaturvallisuus.

JOHTOPAATOS VIESTINTAAN

Pelkkd avajaisuutisointi ei riitd. Kaupunkien on tehtdvd pitkdjdnteistd tyotd sddntdjen
selkeyttdmiseksi ja “rautalankamallin” viestimiseksi, jotta vddrinkdsitykset eivdt juurru
totuuksiksi.
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3.7. Johtopaatoksia likenneturvallisuudesta

Kokonaisuutena pyoriakadut nayttaytyvat timén aineiston valossa liikenneympéaristdina,

joissa korkeat kdyttomadrat, matalat ajonopeudet ja erittdin vihdinen onnettomuusriski

voivat toteutua samanaikaisesti. Luvun 3 havainnot vastaavat seuraaviin hankkeen keskei-

siin kysymyksiin:

%

Kaytto ja turvallisuus: Pyorakatujen kiyttoaste on korkea, ja ne toimivat
turvallisesti myds suurilla liitkennemaérilld (esimerkiksi Kulosaaren puisto-
tielld yli 600 000 matkaa vuodessa). Onnettomuusriski on osoittautunut
erittdin pieneksi: 20 kadun ja viiden vuoden tarkastelujaksolla ei tapahtunut
yhtdkddn kuolemaan johtanutta onnettomuutta ja vain viisi loukkaantu-
mista.

Koettu turvallisuus: Kdyttajat kokevat ympariston turvalliseksi. Helsin-
gissd 87,5 % ja Turussa periti 96 % pyoriilijoista piti pyordkatua erittdin
tai melko turvallisena. Turvallisuuden tunnetta heikentdvit eniten autoili-
joiden toiminta ja pysakointijarjestelyt.

Jalankulun hy6dyt: Pyorakatu parantaa merkittavasti jalankulun olosuh-
teita. Kun pyodréliikenne siirretdén ajoradalle, jalkakaytavat rauhoittuvat ja
konfliktit jalankulkijoiden kanssa vihenevit.

Viestintd: Uusi katutyyppi herdttdd aluksi vastarintaa ja epitietoisuutta,
mutta asenneilmasto muuttuu myonteisemmaiksi kokemuksen my6ta.
Suurin haaste on tiedon puute, mikd korostaa sddnt6jen selkedn viestinnan
tdrkeytta.
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4. Kokemuksia eri kaupungeista

Suomalaiset pyorakadut eivat ole yhdestd puusta veistettyja. Hankkeessa mukana olleet
nelja kaupunkia - Joensuu, Helsinki, Turku ja Porvoo - edustavat kukin erilaista kaupun-
kiymparist6d, liilkennemaérid ja strategista ldhestymistapaa. Yhteista kaikille on kuitenkin
ollut tavoite rauhoittaa liikennettd, parantaa kévelyn ja pyordilyn olosuhteita sekd luoda
viihtyisdmpadd kaupunkitilaa.

Seuraavassa on katsaus kunkin kaupungin ratkaisuihin, onnistumisiin ja kantapddn
kautta opittuihin asioihin.

41. Joensuu-. Edellakavijan opit

Joensuu on Suomen pydrikatujen kiistaton pioneeri. Kauppakatu avattiin maan ensimmai-
send pyordkatuna vuonna 2017, ja sittemmin verkosto on laajentunut muun muassa Opiske-
lijankadulle, Sammonkadulle ja Honkapolulle. Joensuun kokemukset ovat ainutlaatuisia
juuri pitkédn tarkastelujanteen vuoksi: kaupungissa on ehditty seurata ratkaisujen vaiku-
tuksia useiden vuosien ajan ja myos kehittda toteutuksia saadun kokemuksen perusteella.

LIIKENTEEN RAUHOITTAMINEN ON TURVALLISUUSTYOTA

Joensuussa pyorakatuja ei ole toteutettu yksittdisind kokeiluina, vaan osana laajempaa
strategista kokonaisuutta, jonka tavoitteena on ollut koko katuverkon rauhoittaminen
ja liikenneympariston laadullinen parantaminen. Kaupungin asiantuntijoiden mukaan
keskeinen periaate on ollut tehdd ylinopeuden ajamisesta joko fyysisesti vaikeaa tai
sosiaalisesti epdluontevaa. Pyordkatu ndihdédédn tissd kehikossa ennen kaikkea tydkaluna
nopeustasojen hallintaan ja katutilan luonteen muuttamiseen.
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Joensuun Kauppakatu on pyordkatujen kiistaton edelldkavija Suomessa ja nimensd mukaisesti keskeinen
ydinkeskustan lapdisevd katu, joka ilmentdd hyvin sekd kaupungin strategisia tavoitteita ettd laadullisia
yksityiskohtia.

Joensuun seuranta-aineisto tukee téta tulkintaa. Vaikka yksittdisten katujen onnettomuus-
madrat vaihtelevat vuosittain ja lukuméaérét ovat pienid, kokonaiskuva on selvi: pyora-
kadut ovat vakiintuneet osaksi arkea ilman turvallisuusongelmia, ja ne ovat tukeneet
liikenteen rauhoittumista erityisesti asuin- ja keskustaymparistoissd. Tima havainto on
linjassa luvussa 3 esitetyn laajemman turvallisuusanalyysin kanssa.

Joensuun kokemus korostaa myds toteutuksen laadun ja jatkuvan kehittdmisen merki-
tystd. Kaikkia ratkaisuja ei ole tehty “kerralla valmiiksi”, vaan kaupunki on vuosien
varrella muuttanut merkintoja, rakenteita ja yksityiskohtia kokemusten perusteella. Tima
on osoittautunut tarkedksi sekd kiytettdvyyden ettd hyviksyttdvyyden kannalta.

Pyoréakatujen toteuttaminen on Joensuussa toiminut myds tyokaluna, jolla on onnistuttu
siirtdimdan pyoréliikenne pois jalkakdytaviltd ajoradalle. Tamé on selkeyttényt tilannetta
erityisesti jalankulkijoiden kannalta. Ennen muutosta esimerkiksi Kauppakadulla pyoréil-
tiin paljon jalkakidytdvilld sekd olosuhteiden pakosta ettd totuttujen kdytdntdjen vuoksi,
mutta nykyisin tilanne on selkedmpi.

Joensuun tapaus osoittaa, ettd pyorakatu toimii parhaiten silloin, kun sitd ei kisitelld
yksittdisend erikoisratkaisuna, vaan osana pitkdjdnteistd liikenneympéristén muutosta.
Ehka tdrkein oppi muille kunnille onkin, ettd pydrakadun hyodyt eivdt synny pelkédstdéan
litkennemerkkia vaihtamalla, vaan vaativat strategista otetta, seurantaa ja halua kehittda
ratkaisua kidytdnnon kokemusten pohjalta.
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JOENSUUN KESKEISET TOTEUTUSRATKAISUT JA OPIT

Kuten edelld todettiin, Joensuun kokemus osoittaa, ettd pyorakadun toimivuus ei synny
pelkdstddn liikennemerkin vaihtamisesta, vaan ratkaisevaa on yksityiskohtien laatu ja
johdonmukaisuus toteutuksessa.

Kauppakadulla yksi keskeinen tekninen ratkaisu on ollut pysdkéinnin ja ajoradan viliin
toteutettu noin 1,5 metrin levyinen erotuskaista. Ratkaisun tavoitteena on vihentéa erityi-
sestiriskid tormétd avautuvaan auton oveen seki parantaa nakyvyytta pysakointiruuduista
ajoradalle. Kaupungin asiantuntijoiden mukaan kyseessd on nimenomaan tiiviiseen liike-
keskustaan soveltuva tdsmairatkaisu, eikd mallia suositella sellaisenaan asuntokaduille,
joissa pysdkointipaine on vihdisempi. Liian laajamittaisesti kdytettyna vastaava ratkaisu
voi muuttaa kadun luonteen enemmain pysidkointialueeksi kuin viihtyisdksi kaupunkiti-
laksi.

Joensuussa on tehty myos periaatteellinen linjaus siité, ettd pyordkadut kuuluvat osaksi
seudullista padverkkoa, ja ne on padsdintdisesti osoitettu etuajo-oikeutetuiksi suhteessa
sivukatuihin. Tdméa korostaa pyoridkadun asemaa liikennejarjestelméssi ja tukee sen
roolia sujuvana pédreittind. Kdytdnnon toteutuksessa on kuitenkin havaittu, ettd pelkkd
liitkennemerkkien kaytto tai asfaltin késittely ei aina riitd: Sammonkadulla risteysjarjes-
telyt jouduttiin toteuttamaan uudelleen, koska alkuperédinen ratkaisu ei riittdvan selkedsti
viestinyt vidistdmisvelvollisuudesta. Kokemus korostaa rakenteellisten ja materiaaleilla
toteutettujen ratkaisujen merkitysti erityisesti risteysalueilla.

>R
oy

Honkapolku on Joensuun pyordkatujen suunnitteluperiaatteiden mukaisesti etuajo-oikeutettu ristedvddn
Peltolankatuun nahden, vaikka Peltolankatu on kohtuullisen vilkkaasti litkennoity.

Joensuun tapauksessa on opittu my®ds, ettd pyordkadun toimivuutta ei kannata heikentia
sddstosyistd. Kauppakadun pohjoispddssd ne osuudet, joilla kivetty erotuskaista jitettiin
toteuttamatta, ovat osoittautuneet pysakoinnin kannalta selvdsti heikommin toimiviksi,
ja pysdkointi on ajoittain tukkinut ajorataa. Kokemus tukee yleisempéd johtopddtdsta: jos
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pyorédkatu toteutetaan vilkkaaseen ympéristoon, mitoituksessa, rakenteissa ja materiaa-
leissa ei kannata tinkid.

Yhteenvetona Joensuun tapaus osoittaa, ettd pyordkatujen onnistuminen edellyttdd seka
strategista johdonmukaisuutta ettd huolellista detaljitason suunnittelua - ja valmiutta
korjata ratkaisuja kdytdnnon kokemusten perusteella.

42.  Helsinki. Paakaupungin mittakaava

Helsingissd pyordkatujen mittakaava ja kayttomadrdt ovat tdysin omaa luokkaansa.
Esimerkiksi Kulosaaren puistotie on 1,3 kilometrin pituudellaan ja yli 600 000 vuosittai-
sella pyoramatkallaan yksi Suomen vilkkaimmista pyoriliikenteen viylistd. Muita toteu-
tettuja pyordkatuja ovat Ratsastie-Tilkanvierto, Katariina Saksilaisen katu sekd uusim-
pana Ratasmyllynkuja. Helsingin kokemukset tarjoavat ennen kaikkea ndkokulman varsin
suurtenkin litkenneméaérien hallintaan, infran kestdvyyteen ja ratkaisujen elinkaarikus-
tannuksiin.

Kulosaaren puistotie Helsingissd on tdarked osa Itdbaanaa ja siten osa pyordilyn pddaverkkoa. Pituutta
pyorakadulla on 1,3 kilometrid ja pyoramatkoja tehdddn yli 600 000 vuositasolla.
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TALVIHOITO JA KAYTETTAVYYS YMPARI VUODEN

Helsingissa pyordkadut on kytketty osaksi tehostettua talvihoitoa. Esimerkiksi Kulosaaren
puistotie ja Tilkanvierto kuuluvat harjasuolauksen piiriin. Kokemukset ovat olleet
myoOnteisid: ajoradalle sijoittuva, leved pyordakatu on osoittautunut monin paikoin helpom-
maksi pitdd kunnossa kuin perinteinen, kapea erillinen pyo6réitie. Levedmpi vdyld mahdol-
listaa tehokkaamman kaluston kdyton, ja lumelle jid enemman tilaa vidylien reunoille,
miki vihentdd tarvetta lumen kuljetukseen. Tami on parantanut yhteyksien ymparivuo-
tista kdytettdavyyttd ja ennustettavuutta.

MATERIAALIVALINNAT JA KADUN LUETTAVUUS

Helsingin kokemukset ovat nostaneet esiin my0s materiaalien laadun keskeisen merki-
tyksen. Punainen asfaltti on pyordkadun tarked visuaalinen elementti, jonka tehtdavana on
viestid autoilijalle tavanomaisesta poikkeavasta katutilasta. Ensimmaisissa toteutuksissa
ongelmaksi osoittautui, ettd viri tuli vain sideaineesta tai pinnoitteesta, minki seurauk-
sena pinta haalistui nopeasti harmaaksi kulutuksen, sddn ja talven vaikutuksesta. Tam&
heikensi kadun luettavuutta ja alkuperdisen ratkaisun vaikuttavuutta.

Kokemusten perusteella kaupunki on muuttanut vaatimuksiaan: nykyisin asfaltissa edelly-
tetddn tietty madrad lapivarjattyd punaista kiviainesta, ja massan laatu hyvaksytetddn
etukdteen. Ratkaisu on selvidsti tavanomaista asfalttia kalliimpi, mutta se on osoittautunut
vilttamittomaksi kadun tunnistettavuuden ja ratkaisun koko elinkaaren toimivuuden
kannalta. Helsingin tapaus korostaa yleisempéi periaatetta: nikyvyyteen ja luettavuuteen
liittyvissa ratkaisuissa sddstiminen kostautuu nopeasti.

JALANKULKIJOIDEN TURVALLISUUS: PELOT JA TOTEUTUNUT ARKI

Ennen pyorikatujen kayttoonottoa Helsingissa esitettiin huolta jalankulkijoiden turvalli-
suudesta ja siitd, siirtyisiko nopea pyoraliikenne jalkakdytaville. Kaytdnnon kokemukset
eivit ole tukeneet néitd pelkoja. Pdinvastoin pyoréliikenne on siirtynyt ajoradalle suunni-
tellulla tavalla, mikd on selkeyttdnyt tilankdyttod ja rauhoittanut jalkakaytéavid jalankul-
kijoille.

Vaikka yksittdiset tapaukset ovat ajoittain nousseet esiin mediassa, kokonaiskuva on selvi:
pyorakadut ovat toimineet turvallisesti my0os varsin suurilla lilkennemé&arilld. Helsingin
kokemus tukee johtopdatostd, ettd selkedsti médritelty ja oikein toteutettu katutila
vahentéa ristiriitoja eri liikkujaryhmien valilla.
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Kulosaaren puistotielld pyorakatuun sivusuunnasta liittyvd 2-suuntainen pyordtie on toteutettu liitoskoh-
dastaan selkedsti ja turvallisesti.

MITTAKAAVAN OPPI JA TULEVAT KOHTEET

Helsingin tapaus osoittaa, ettd pyordkatu ei ole vain pienimuotoinen paikallinen ratkaisu,
vaan se voi toimia myds erittdin vilkkaana pédireitting, kun toteutuksen laatu ja ylldpito
ovat kunnossa. Kaupungissa on jo tehty padtoksid uusista kohteista, kuten Merikannon-
tiestd ja Hietaniemenkadusta, joissa aiemmista kokemuksista johdettuja oppeja - kuten
tarvetta toteuttaa ratkaisut kerralla valmiiksi ja panostaa materiaalien kestdvyyteen -
hy6dynnetdan.

43. Turku. Katuymparistdon rauhoittaminen

Turun lahestymistapa pyordkatuihin on painottunut erityisesti kaupunkitilan laatuun,
estetiikkaan ja materiaalivalintoihin. Kaupungin kolme pyorikatua - Kauppias Hammarin
katu, Rehtorinpellonkatu ja Kuraattorinpolku - ovat luonteeltaan erilaisia, mutta niitd
yhdistdd huolellinen kaupunkikuvallinen viimeistely ja pyrkimys ohjata liikennettd ennen
kaikkea ympariston muotoilun keinoin.

MATERIAALIT LIKENTEEN OHJAAJINA

Erityisesti Kauppias Hammarin katu on saanut huomiota visuaalisesta ilmeestdédn, jota
on kuvailtu jopa “hollantilaiseksi”. Kadulla ajoradan reunoihin toteutetut luonnonkiviset
nupukiviraitat kaventavat katutilaa visuaalisesti ja ohjaavat liikennettd ilman runsasta
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liikennemerkkien kiyttod. Ratkaisu perustuu periaatteeseen, jossa katutila itsessddn
viestii kéyttdjilleen, millaista kiyttaytymista siltd odotetaan.

Kauppias Hammarin kadulla Turussa on toteutettu tyylikkddsti myos sivusuunnasta liittyvien katujen
ylijatketut jalkakdytavdt.

Turun kokemukset tukevat vahvasti ndkemystd, ettd materiaalivalinnoissa ei kannata
tinkid. Ajoradan reunaan sijoitetut kiviraidat ovat osoittautuneet tehokkaaksi keinoksi
hillitd ajonopeuksia ja jasentda tilaa. Samalla kaupunki on oppinut kantapaén kautta, ettad
betonikivi ei sovellu ajoradalle: raskas liikenne ja talvikunnossapito ovat murentaneet sita
nopeasti. Investointi aitoon luonnonkiveen on alkuvaiheessa kalliimpi, mutta se on osoit-
tautunut kestdviaksi ja elinkaarikustannuksiltaan perustelluksi ratkaisuksi.

KOKONAISVALTAINEN MUUTOS REHTORINPELLONKADULLA

Rehtorinpellonkadulla pydrakadun toteutus merkitsi koko katuympariston perusteellista
uudistamista. Aiemmin sekava ja kulunut katu muutettiin kaupunkimaiseksi ja selkeésti
jasennellyksi ympdristoksi. Jalkakadytédvit toteutettiin poikkeuksellisen leveind, mikd on
parantanut jalankulun olosuhteita merkittavésti ja lisinnyt koko alueen viihtyisyytta.

Kokemus on kuitenkin tuonut esiin myos odottamattomia sivuvaikutuksia. Laadukkaat
ja valjat jalkakaytdvdat ovat houkutelleet sdhkopotkulautailijoita ajamaan jalkakayta-
villd ajoradan sijaan, osin vélttdakseen reunakivii ja liikennevaloja. TAma on korostanut
tarvetta kiinnittdd huomiota reunakivien muotoiluun ja luiskauksiin seki sithen, miten eri
liitkkumismuodot ohjautuvat intuitiivisesti oikeille paikoilleen.
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Rehtorinpellonkadun toteuttaminen pyorakatuna on muuttanut onnistuneesti koko katuympdriston
luonnetta.

TURUN OPPI. YMPARISTO OHJAA KAYTTAYTYMISTA

Turun kokemukset kiteytyvit ajatukseen, ettd pintamateriaalit, reunakivet ja katutilan
mittasuhteet eivit ole vain esteettisid yksityiskohtia, vaan keskeinen osa liikenteen
ohjausta. Kun katuympiristd on suunniteltu riittdvan huolellisesti, se ohjaa kiytt&jid toimi-
maan oikein ilman jatkuvaa kieltojen ja kdskyjen tarvetta. Turussa vahva materiaalien ja
pintojen kdytto ndyttdd myos vahentdvan viadrdssd paikassa ajamista verrattuna ympéris-
toihin, joissa tilan jdsentely on heikompaa. Samalla korostuu esteettomyyden merkitys:
reunakivet ja siirtymaét on toteutettava loivina ja johdonmukaisina koko katuosuudella.

Turussa pyoriakatu nihdddn osana laajempaa liikenteen rauhoittamisen tyokalupakkia, ei
yksittdisend tai kaikille kaduille automaattisesti soveltuvana ratkaisuna. Kaupungin ldhto-
kohtana on tapauskohtainen harkinta: joissakin ymparistoissd pihakatu voi olla toimi-
vampi ratkaisu, vaikka kaupunkikuvallinen toteutus muistuttaisikin pyordkatua. Tama
korostaa sitéd, ettd keskeistd ei ole pelkdstddn katutyypin nimi, vaan koko katuympériston
luonne ja se, miten se ohjaa kayttaytymista.

OSA LAAJEMPAA MUUTOSTA

Turussa pyorakatujen kehitys kytkeytyy vahvasti raitiotien suunnitteluun ja sen yhteydessa
tarkasteltavaan liikennejirjestelméén. Suunnitteilla olevat uudet pyorakadut (Asemapaal-
likonkatu, Vastdrakinkatu ja Kalervonkatu) ovat osa titd laajempaa kokonaisuutta. Tama
osoittaa, ettd pyorakatu ei ole Turussa enéd yksittdinen kokeilu, vaan vakiintumassa osaksi
kaupungin normaalia suunnittelutyokalupakkia.
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44. Porvoo- Historiallinen miljoé ja muutosherkkyys

Porvoossa pyorikadut, Jokikatu ja Maistraatinkatu-Nése-Jutten katu, sijoittuvat poikke-
uksellisen herkkddn ja historiallisesti arvokkaaseen kaupunkiymparistoon. Kaupungin
erityispiirteend on ollut voimakas alkuvaiheen julkinen keskustelu, joka on sittemmin
tasaantunut ja kddntynyt laajaksi hyviaksynnaksi.

Pyérakatu muutti Porvoon Jokikadun ilmeen perusteellisesti. Kuva: Antti Rahiala / Porvoon kaupunki.
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MUUTOS JA REAKTIOT- “PUNAINEN VAATE”

Kun pyordkadut otettiin kdytt66n vuonna 2022, punainen asfaltti ja uudet jarjestelyt
heréttivat aluksi himmennystd ja my0s voimakasta vastustusta. Kaupunki sai runsaasti
kriittista palautetta, ja hanketta vastustava adressi kerédsi ndkyvyyttd paikallisesti. Asian-
tuntijoiden mukaan erityisesti punainen viri toimi monille symbolisesti provosoivana
elementtind ja nosti muutosvastarinnan pintaan.

Ajan mydté tilanne on kuitenkin tasaantunut selvésti. Kun kayttéjét ovat tottuneet uusiin
jarjestelyihin ja visuaalinen ilme on hieman patinoitunut, kritiikki on vaimentunut.
Porvoon tapaus kuvaa hyvin tyypillistd muutoskdyrdd uudenlaisten infraratkaisujen
yhteydessa: alkuvaiheen voimakas reaktio ei valttimattd kerro ratkaisun pitkdaikaisesta
toimivuudesta tai hyvaksyttavyydesta.

TOIMIVUUS VILKKAASSA MATKAILUYMPARISTOSSA

Porvoossa pyoridkatu on osoittanut toimivuutensa erityisesti kesdkauden vilkkaassa turis-
tivirrassa. Jokikadulla jalankulkijoiden méarit ovat ajoittain niin suuria, ettd pyorakatu
on toiminut tehokkaana liikenteen rauhoittajana ja yhteiskédyttdisen tilan jadsentdjdna.
Autojen ldpiajolitkenne esimerkiksi Mannerheimin sillan suunnasta on vdhentynyt, ja
katu palvelee nykyisin selvdsti enemman asiointia ja oleskelua kuin lapikulkua.

Porvoon kokemukset osoittavat myo0s, ettd pyordkatu voi toimia ilman keskikivetysta,
kunhan katuympéristo pidetdin riittdvan kapeana, lyhyend ja luonteeltaan rauhallisena.
Tilan mittasuhteet ja ympéariston luonne voivat jo itsessdén ohjata kayttaytymista.

Jokikatu on oleellinen osa Porvoon keskustan litkenneympdristod niin arkiliikkkumisen kuin matkailija-

virtojenkin osalta.
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VIESTINNAN MERKITYS OSANA TOTEUTUSTA

Porvoon tapauksessa suurin haaste ei ollut tekninen, vaan viestinnéllinen. Uudet jéirjes-
telyt ja niihin liittyvat liikennesdanndét vaativat aktiivista selittdmistd sekd medialle ettd
asukkaille. Asiantuntijoiden mukaan asioita jouduttiin kirjaimellisesti “vAantdmaan rauta-
langasta”, jotta esimerkiksi virheelliset késitykset autoilun kieltdmisestd saatiin oikaistua.

Kokemus korostaa, ettd viestintd ei ole pyordkadun toteutuksessa sivuroolissa, vaan
olennainen osa hanketta. Kaupungin on varauduttava siihen, ettd uudenlainen ratkaisu
heréttdd aluksi vastustusta - ja ettd tdmé& vastustus usein laantuu, kun arki osoittaa
ratkaisun toimivuuden. Pitkdjdnteisyys ja avoin vuoropuhelu ovat tissd keskeisid edelly-
tyksid onnistumiselle.
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5. Suunnittelun ja toteutuksen
parhaat kaytannot

Pyordakatu ei ole pelkkd liikennemerkki, vaan keino muuttaa koko katuympéariston
luonnetta. Hankkeen asiantuntijahaastatteluissa toistui yksi viesti yli muiden: onnistunut
pyorakatu syntyy huolellisesta kokonaisuudesta, jossa strateginen sijainti, rakenteel-
liset ratkaisut, kunnossapito ja viestintd tukevat toisiaan. Kokemukset eri kaupungeista
osoittavat, ettd jos katu nédyttda tavalliselta ajoradalta, sitd myds kdytetddn kuin tavallista
ajorataa - riippumatta liitkennemerkeista.

Téhéan lukuun on koottu Joensuun, Helsingin, Turun ja Porvoon kokemuksiin perustuvat
keskeiset periaatteet pyordkatujen onnistuneesta suunnittelusta ja toteutuksesta.

N

Joensuun Kauppakadulla pyordilija tuntee olonsa tervetulleeksi.

5.1 Pyoérakadun strateginen soveltuvuus
Ennen teknisid ratkaisuja on ratkaistava pyordkadun rooli liikennejarjestelméssa.
Kokemusten perusteella pyorakatu ei toimi irrallisena kokeiluna, vaan sen on oltava osa

selkedd verkollista kokonaisuutta.

Parhaiten pyoriakadut ovat toimineet osuuksilla, jotka ovat pyodréliikenteen pédidreitteja
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tai keskeisid kokoojakatuja, mutta joilla autoliikenteen méaria on voitu rajoittaa. Helsin-
gissd ja Turussa korostuu pydrakadun rooli vilkkaana padreittini. Joensuussa ja Porvoossa
pyorakatuja on tdmaén lisdksi hyodynnetty osana laajempaa ruutukaava-alueiden rauhoit-
tamista.

Pyorakatu on osoittautunut erityisen hyddylliseksi ympéristoissd, joissa erillisille pyora-
teille ei ole tilaa ilman, ettd jalkakdytavat kapenevat liikaa. Talloin pyoriliikenteen siirté-
minen ajoradalle on selkeyttanyt tilankayttod ja vihentéanyt ristiriitoja jalankulun kanssa.

Kaikkiin ymparistéihin pyorakatu ei kuitenkaan sovi. Jos autoliikenteen lédpiajopaine on
suuri eika sitd voida rajoittaa, pyordkadun perusajatus - autoilija “kyldssa” pyoraliikenteen
ymparistossd - ei toteudu. Vastaavasti kaikkein vilkkaimmilla jalankulkualueilla kavely-
katu tai pihakatu on usein toimivampi ratkaisu.

52. Katutila ohjaa kayttaytymista

Kokemukset osoittavat yksiselitteisesti, ettd pelkit liikennemerkit eivit muuta kiyttayty-
mistd. Pyordkadun on ndytettdva erilaiselta.

Ajonopeudet pysyvit matalina parhaiten, kun katutila on visuaalisesti kapea ja jisennelty.
Turussa kdytetyt luonnonkiviset nupukiviraitat ovat hyvd esimerkki ratkaisusta, joka
kaventaa asfalttipintaa visuaalisesti ja ohjaa ajamista ilman runsasta sdéntelyid. Yliajet-
tavat reunavyohykkeet mahdollistavat kohtaamiset, mutta sdilyttdvat kadun perusluon-
teen pyoréaliikenteen tilana.

Jalkakéytavien ja ajoradan erottelun on oltava selked, mutta samalla esteeton: reunaki-
vien tulee olla loivia ja johdonmukaisia koko katuosuudella. Niin Joensuun kuin Helsingin,
Porvoon ja Turunkin kokemukset osoittavat, ettd tilan mittasuhteet ja materiaalit ohjaavat
kayttdytymistd usein tehokkaammin kuin yksikdadn kielto- tai maadridysmerkKki.
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53. Materiaalit ja ratkaisujen kestavyys

Punainen asfaltti on vakiintunut pyordkadun tunnusvériksi ja tdrkedksi viestinnalli-
seksi elementiksi. Kokemukset Helsingistd ja Joensuusta osoittavat, ettd materiaalien
laadussa sddstdminen kostautuu nopeasti: pelkilld sideaineella varjatty asfaltti haalistuu
ja menettdd ohjaavan vaikutuksensa.

Kestéva lopputulos edellyttda lapivérjatyn kiviaineksen kayttod. Vaikka ratkaisu on inves-
tointina kalliimpi, se on elinkaarikustannuksiltaan perusteltu ja sdilyttdd kadun luetta-
vuuden vuosien ajan. Turun kokemus betonikivien nopeasta rapautumisesta ajoradalla
tukee samaa periaatetta: vddrd materiaali vidrdssd paikassa tulee lopulta kalliiksi.

54. Risteykset ja etuajo-oikeus

Pyorakadun toimivuus edellyttdd jatkuvuutta. Joensuun kokemus osoittaa, ettd pyora-
kadun osoittaminen etuajo-oikeutetuksi suhteessa sivukatuihin tukee sen roolia pdireit-
tind ja tekee jarjestelméstd ymmarrettavin.

Risteysalueilla pelkét asfaltin muotoilut eivét aina riitd. Sammonkadun tapaus osoittaa,
ettd materiaalinvaihdokset, selked geometria ja rakenteelliset korotukset ovat usein valtta-
mattomid, jotta autoilijat hahmottavat poikkeavan ympériston ja alentavat nopeuksia.

Sammonkadun pyorakatu. Joensuussa ei ole varienkddn puolesta epdselvdd, ollaanko pyérakadulla vai ei.
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5b. Pysakodinti osana kokonaisuutta

Toimivimmaksi ratkaisuksi on osoittautunut perinteinen malli, joissa pysdkointi on sijoi-
tettu selkedsti ja johdonmukaisesti kadun reunoille. Katutilan viihtyisyytta voidaan myos
parantaa patkimailld yhtendiset pysdkointijonot pysdkointitaskuiksi esimerkiksi istutuk-
silla. Tima ryhmittaa tilaa ja rauhoittaa kadun rytmia.

Joensuun Kauppakadulla kdytetty 1,5 metrin erotuskaista pysdkdinnin ja ajoradan vélissa
on parantanut erityisesti koettua turvallisuutta. Lisdksi se ehkdisee tehokkaasti avautu-
viin oviin tormadmistd ja parantaa peruuttavien autojen ndkemdialueita. Joensuun asian-
tuntijat kuitenkin korostavat, ettd kyseessd on nimenomaan tiiviiseen liikekeskustaan ja
vilkkaaseen asiointipysdkointiin tarkoitettu paikallinen tdsmératkaisu. Mallia ei suosi-
tella sellaisenaan hiljaisemmille asuntokaduille, joissa peruuttavat autot voisivat muuttaa
kadun luonnetta viihtyisésté katutilasta pysdkointialuemaiseksi.

Ly

Joensuun Kauppakadulla on leved erotuskaista pysdkoinnin ja ajoradan valiissd. Poikittaispysdkointi on
kuitenkin vilkkaaseen asiointipysdkointiin tarkoitettu paikallinen tdsmdratkaisu, jota ei suositella sellaise-
naan muualle.

Asuinkaduilla, joilla pysdkointipaine on vidhdisempi, kadunvarsipysikéinti on usein
toimivin ratkaisu. Olennaista on, ettd pysdkointi ei saa kaventaa katua tavalla, joka
muuttaa pydrakadun luonteen ahtaaksi kujaksi tai tavalliseksi ajoradaksi.

Sveitsissd ja Alankomaissa on kiytetty asuinkaduilla onnistuneesti myos ratkaisua, jossa
ajoradan tasossa oleva pysdkointi sijoitetaan vuorotellen kadun eri puolille. Tam4 ratkaisu
laskee ajonopeuksia luonnostaan ilman erillisid hidasteita.
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56. Talvikunnossapito

Pyordkatu voi my0s helpottaa ja tehostaa kunnossapitoa. Koska pyoriliikenne kulkee
ajoradalla, hoidettava pinta on leved ja yhtendinen, mikd mahdollistaa jireimman
kunnossapitokaluston kayton. Tamai tuo tehokkuutta ja nopeutta tyohon. Niin Helsingin
kokemukset harjasuolauksesta, Turun kokemukset harjahiekoituksesta kuin Joensuun
kokemukset aurauksesta osoittavat, ettd pyordkadut soveltuvat hyvin korkeatasoiseen
ymparivuotiseen kunnossapitoon. Lumitilojen hallinnassa pyoridkatu tarjoaa joustavuutta
verrattuna pyorateihin ja pyordkaistoihin: lumi voidaan aurata vaylan reuna-alueille.

Autojen kadunvarsipysidkointi pyordakadulla tuo kuitenkin omat haasteensa talvikunnos-
sapitoon. Tima korostaa omalta osaltaan tarvetta riittdvien lumitilojen suunnittelulle. Jos
kadunvarsipysidkointia ei ole, kadun muuttaminen pyorakaduksi voi tuoda lisdd lumitilaa
jalkakdytdvan ja ajoradan viliseen tilaan verrattuna tilanteeseen, jossa pyoriliikenne ei
ollut ajoradalla.

Kaikissa tapauksissa pyordkadulla on tdrkedd huolehtia lumen ja sohjon poistosta ja
liukkaudentorjunnasta nopeasti niin, ettd autoliikenteen ajourista ei muodostu polanteita
tai lumesta ja sohjosta ajoradalla ylipaataan pyordilyd hankaloittavaa ja vaarantavaa.

by
L
"

Kulosaaren puistotielld on kadunvarsipysdkointid suurin osa 1,3 km pyordkadusta. Talvihoito on saatu
pddosin toimimaan kelvollisesti.
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57. Viestinta osana uudistuksia

Porvoon ja Joensuun kokemukset osoittavat, ettd tekninen onnistuminen on vain puolet
tyostd. Uudentyyppinen katutila vaatii aina aktiivista viestintd4. Asioita on usein “véédnnet-
tdvad rautalangasta”: autolla saa yhi ajaa, tontille pdédsee ja pysdkointi on sallittua.

Onnistuneissa hankkeissa viestinndn kérki ei ole ollut pelkissa liikennesddnnoissd, vaan
arvoissa: turvallisuus, viihtyisyys ja keskustan saavutettavuus kaikille. Alkuvaiheen
kritiikki on tyypillistd ja yleensd laantuu, kun kayttéjat tottuvat uuteen jarjestelyyn.

Pikisaarentien pyordkatu Oulussa. Porvoossa ja Oulussa kdytetddn selvyyden parantamiseksi pyordakatu-
merkkia myos ajoratamaalauksena.

58.  Tyypillisimmat sudenkuopat

Kokemusten perusteella pyorakatujen epdonnistumiset liittyvit harvoin itse perusideaan,
vaan toteutuksen laatuun:

1. Liian kevyt toteutus: Pelkét liikennemerkit ja maali eivit muuta kadun
luonnetta.

2. Episelva viestintd: Pyordkatu tulkitaan virheellisesti autoilun kielloksi.

3. Viairit odotukset: Kayttidjille ei ole kerrottu, ettd kyseessd on sekaliiken-
neympdaristo.

4. Tinkiminen materiaaleista: Sddstot kostautuvat nopeasti kulumisena ja

epdselvind ymparistona.
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6. Johtopaatdkset ja suositukset

Vaikka aineisto ei mahdollista syvéllistd kausaalista vaikutusarviointia, eri aineistoldh-
teistd muodostuva kokonaiskuva on johdonmukainen. Hanke on osoittanut, ettd pyorakatu
on vakiinnuttanut paikkansa suomalaisessa kaupunkisuunnittelussa.

Kertyneen ndyton perusteella pyoriakatuja ei ole endé perusteltua késitelld poikkeukselli-
sina kokeiluina, vaan yhtend vakiintuvana kaupunkikatujen suunnitteluratkaisuna, jolla
voidaan ratkaista ahtaiden kaupunkitilojen haasteita, parantaa liikenneturvallisuutta ja
lisdtd kaupunkiympariston viihtyisyytta.

Ndse-Jutten katu toimii sujuvana ja turvallisena osana Porvoon pyordliikenteen verkkoa.

Hankkeen keskeisin havainto on, ettd pelot turvallisuuden heikkenemisestd ovat osoit-
tautuneet turhiksi. Kun pyoriliikenne siirretdan ajoradalle ja autoliikenne rauhoitetaan,
voittavat kaikki - myds jalankulkijat. Hankkeen neljin kohdekunnan kokemukset osoit-
tavat, ettd pyordkadut toimivat turvallisesti ja sujuvasti hyvinkin erilaisissa kaupunki-
ymparistoissd. Ndiden tulosten perusteella pyordkaduilla on suuri potentiaali yleistyd
laadukkaana pyoréliikenteen ratkaisuna ja lisdtd samalla kaupunkiympériston viihtyi-
syytta.

On kuitenkin tdrkedd korostaa, ettd havaitut myonteiset piirteet voivat johtua useiden
samanaikaisten tekijoiden yhteisvaikutuksesta, eivitka ne sellaisenaan osoita yksittdisen
toimenpiteen kausaalista vaikutusta.
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6.1.

Asiantuntijoiden kokemukset neljastd eri kaupungista voidaan kiteyttdd seuraavaan

Tarkeimmat opit-. Mita tehda ja mita valttaa

listaukseen, joka toimii pika-apuna uusien hankkeiden suunnittelijoille.

TEE NAIN

Valitse kohde oikein: Pyorakatu
kuuluu pydréaliikenteen paareitille,
jossa on paljon kiyttijid. Ala tee
pyordkatua “vain rakentamisen ilosta
hiljaiselle sivukadulle.

”

VALTA NAITA

Al sddstd viirissi paikassa: Ald
korvaa punaista kiviainesta punaisella
pinnoitteella, joka kuluu vuodessa
pois.

Panosta laatuun ja materiaaleihin:
Kadun on naytettava pyorakadulta.
Kaytd punaista asfalttia (punaisella
kiviaineksella) ja kiveyksid. Visuaa-
linen ilme ohjaa kiyttaytymistd tehok-
kaammin kuin litkennemerkit.

Al3 jitid risteyksid epéselviksi: Pelkka
liitkennemerkkKi ei riitd, jos ajorata
ndyttad kiitoradalta. Kaytad rakenteel-
lisia hidasteita - korotuksia, materi-
aalin vaihdoksia ja tiukkaa geometriaa
nopeuksien hillitsemiseksi.

Viesti rautalangasta vaintéden:
Varaudu muutosvastarintaan. Viesti
selkedsti, ettd autoilu on yha sallittua
ja tontille paasee.

Ald unohda talvea: Ald suunnittele
katuprofiilia niin ahtaaksi, ettei
lumelle jaa tilaa.

Aseta jalankulku etusijalle: Kun
pyorét siirtyvéat ajoradalle, pyhitd
jalkakéytdvit aidosti vain jalankulki-
joille.

Ali pelkii ajorataa: Ali tee kompro-
misseja, joissa pyorailijoita yritetddn

yha mahduttaa jalkakdytidvan reunaan.

Rohkeus siirtdd pyordt ajoradalle on
toimivan pyorikadun edellytys.
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Kauppias Hammarin katu nayttad ja tuntuu pyorakadulta. Yksityiskohtien ja materiaalisen laatu on
korkealla tasolla.

toimi?

6.2. Missa pydrakatu todennakodisesti toimii — ja e

Hankkeen havainnot eri kaupungeista piirtdvit varsin johdonmukaisen kuvan siitd,
millaisissa kaupunkiympiristdissd pyordkatu toimii tarkoituksenmukaisena ja vaikutta-
vana ratkaisuna - ja millaisissa olosuhteissa sen toimivuus on todenndkoisemmin rajal-
linen tai edellyttdd merkittdvid lisdtoimenpiteita.

PYORAKATU TOIMII TODENNAKOISESTI HYVIN, KUN-

£p Kadun verkollinen merkitys on selked. Katu on osa pyoréliikenteen
pédverkkoa tai muodostaa muuten keskeisen ja luontevan reitin merkitta-
vadn kohteeseen, kuten keskustaan, kouluun tai joukkoliikenteen solmu-
kohtaan. Pyoréliikenteen volyymi on jo ldhtokohtaisesti merkittéva tai silld
on selked potentiaali kasvaa.

£p Lipiajoliikenteen rooli on rajattu. Autoliikenteen ldpiajo on estetty tai
selvisti rajoitettu liikenteenohjauksellisin keinoin (esimerkiksi hidaska-
tujdrjestelyin, umpikujin, kdédntymiskielloin tai muilla vastaavilla ratkai-
suilla), ja moottoriajoneuvoliikenne on luonteeltaan pddasiassa tontille ajoa
tai muuta paikallista asiointiliikennetta.

£p Liikennemé&irien suhde tukee “autoilija kyldssd” -periaatetta. Autolii-
kenteen méird on kohtuullinen suhteessa pydréliikenteeseen, eiké auto
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muodostu kadun tilank&yton tai liikenteellisen rytmin dominoivaksi
elementiksi. Talloin pydrdkadun perusajatus toteutuu luontevasti myos
kdytannossa.

Katutila on rakenteellisesti niukka. Katuymparisto on sen verran ahdas,
ettd erillisten pyodriliikenteen jérjestelyjen toteuttaminen veisi tilaa esimer-
kiksi jalkakaytaviltd, katupuilta tai muilta kaupunkitilan laadun kannalta
keskeisiltd elementeiltd. Pyorakatu mahdollistaa tdll6in toimivan ratkaisun
ilman merkittévid tilallisia kompromisseja.

Pikisaarentien pyordkatu Oulussa pddttyy ja pddreitti jatkuu pyordtiend.

PYORAKATU TOIMII TODENNAKOISESTI HUONOMMIN, KUN-

%

Katu toimii autoliikenteen sujuvana lipiajoreittini. Jos katu on osa autolii-
kenteen luontaista oikoreittiverkkoa eika lapiajoliikennetta rajoiteta tehok-
kaasti, autojen maar4 ja liikenteen rytmi alkavat helposti maarittda kadun

toimintaa tavalla, joka on ristiriidassa pyorakadun perusidean kanssa.

Katu ei ole luonteva osa pyoriliikenneverkkoa. Jos katu ei muodosta pyora-
litkenteen kannalta merkityksellistd yhteyttd, investoinnin vaikuttavuus
jaa vahaiseksi. Pyordkatua ei ole perusteltua toteuttaa véhéaliikenteiselle
sivukadulle vain ratkaisun itsensa vuoksi, jos se ei aidosti palvele verkol-
lista kokonaisuutta.

Jalankulun méira on poikkeuksellisen suuri. Ydinkeskustojen vilkkaim-
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milla kaupallisilla kaduilla, joilla jalankulkijoiden mééré on erittdin suuri
jatila on jatkuvasti ruuhkautunut, pyoréliikenteen ja jalankulun sijoitta-
minen samaan tai valittomasti vierekkaiseen tilaan voi liséta konflikteja.
Téllaisissa ymparistoissd kdvelykatu tai selkedmmin eriytetty ratkaisu on
usein toimivampi vaihtoehto.

6.3. Pyobdrakatujen potentiaali ja tulevaisuus Suomessa

Pyordkatujen suurin potentiaali ei rajoitu vain yksittdisiin keskustakatuihin. Kuten
Joensuun esimerkki osoittaa, pyorakatu on strateginen tyokalu koko liikennejirjestelmin
rauhoittamiseen.

ASUNTOKADUT HALTUUN

Suomalaisissa kaupungeissa on valtava mdidra ruutukaava-alueiden asuntokatuja, joilla
ajetaan nykyisin tarpeettoman kovaa. Tulevaisuudessa ndmi kadut voidaan systemaat-
tisesti muuttaa pyordkaduiksi tai hidaskaduiksi normaalin saneeraussyklin yhteydessa.
Tdmd tukee suoraan nollavisiota, silli pydrdkatu tekee ylinopeuden ajamisesta paitsi
fyysisesti hankalaa myos sosiaalisesti sopimatonta.

Honkapolun pyorakatu Joensuussa on padosin asuntokatu.

KUSTANNUSTEHOKKUUS, EI HALPUUS

Tulevaisuudessa pyordkatu tarjoaa kustannustehokkaan vaihtoehdon verkon tdydenti-
miseen. Vaikka laadukkaat pintamateriaalit (punainen kiviaines, luonnonkivi) nostavat
nelichintaa tavalliseen katuun verrattuna, kokonaisuus on usein edullisempi kuin
erillisten viylien rakentaminen tiiviiseen ymparistoon. Kyse on investoinnista laatuun,
joka maksaa itsensa takaisin viihtyisyytend ja turvallisuutena.
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6.4.

Suositukset kunnille

Kertyneen néyton perusteella pyoriakatuja voidaan pitdd perusteltuna osana suomalaisten
kaupunkien keinovalikoimaa, ei vain yksittdisind kokeiluina. Hankkeen tulosten perus-
teella esitimme seuraavat suositukset kaikille suomalaisille kunnille:

Strateginen taso: Ota pyorikatu osaksi tyokalupakkia. Ald pidi pydrikatua
erikoisuutena, vaan normaalina katusuunnittelun ratkaisuna. Maarittele
sille selkedt kriteerit (liikennemaérit, verkon osa) suunnitteluohjeistuk-
sessa.

Verkkotaso: Suunnittele verkkoa, 414 pétkid. Pyordkatu toimii parhaiten,
kun se on osa jatkuvaa reittid. Varmista, ettd pyordkatu kytkeytyy saumat-
tomasti muuhun pyoratieverkkoon.

Toteutustaso: Uskalla kokeilla ja korjata. Ensimmaisen version ei tarvitse
olla tdydellinen. Tdrkeintd on aloittaa. Seuraa vaikutuksia ja ole valmis
tekemidn hienosditod, kuten Joensuussa ja Turussa on tehty.

Viestintiataso: Puhu arvoista. Kun ehdotat pyordkatua, d14 puhu vain liiken-
teestd. Puhu viihtyisyydestd, lasten turvallisuudesta ja melun vihenemi-
sestd.
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Pyordkatu on eurooppalainen liikennesuunnittelun tydkalu, joka on

vakiintumassa osaksi suomalaista kaupunkiymparist6d. TAma raportti
kokoaa ensimmaistd kertaa yhteen pyordkatujen toteutuksista kerty-
neen kokemuksen neljasti suomalaisesta kaupungista.

RAPORTTI TARJOAA.

o£p Kattavan turvallisuusanalyysin 20 pyordkadulta viiden
vuoden ajalta.

£ Kéyttdjakokemusten kartoituksen kolmesta kaupungista.

£p Kaytdnnonlidheiset opit onnistuneista ratkaisuista ja
viltettdvistd sudenkuopista.

£p Selkeit kriteerit, milloin pyorakatu sopii - ja milloin ei.

Julkaisu on tarkoitettu kuntien liikennesuunnittelijoille, paatoksen-
tekijoille, Elinvoimakeskuksille ja suunnittelukonsulteille.

Hanke on toteutettu Traficomin tieliikenteen turvallisuuden valtion-
avustuksella vuonna 2025.
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Martti Tulenheimo ja johtava asiantuntija Matti Hirvonen.
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Kaikki raportin kuvat Martti Tulenheimo ja Matti Hirvonen, ellei
kuvan yhteydessa toisin mainita.
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