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Taytantdoonpantava EU-lainsaadanto:

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2016/798, annettu 11 paivana toukokuuta
2016, rautateiden turvallisuudesta (jaljempana rautatieturvallisuusdirektiivi), 9 artiklan 2 ja 3
kohdat seka osin 5 kohta, 14 artiklan 3 kohta, liite I ja sen lisays seka liite III, EUVL L 138,
26.5.2016, s. 102.

Muutostiedot:

Talla maaraykselld kumotaan Liikenteen turvallisuusviraston maaraykset Rautatieliikenteen
harjoittajan ja rataverkon haltijan turvallisuuskertomus (18.12.2014 TRAFI/19402/
03.04.02.00/2014) ja Rautatieliikenteen harjoittajan ja rataverkon haltijan turvallisuusjohta-
misjarjestelma (27.09.2012 TRAFI/1065/03.04.02.00/2012)

Rautatiejarjestelman turvallisuus
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1 SOVELTAMISALA

Madraysta on sovellettava rautatieliikenteen harjoittamisessa, rataverkon hallinnassa seka ka-
lustoyksikdn kunnossapidossa seuraavassa kohdassa esitetyin poikkeuksin.

Maarayksen luvut 2 Turvallisuusjohtamisjarjestelman sisallésta ja 3 Turvallisuusindikaattorien
kayttamisestd eivat koske kansallisen sééntelyn soveltamisalaan raideliikennelain (1302/2018)
5 luvun mukaisesti siirtyneita yksityisraiteen haltijoita. Nama yksityisraiteen haltijat voivat kui-
tenkin halutessaan kayttaa turvallisuusindikaattoreita luvussa 3 esitetylla tavalla.
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2 TURVALLISUUSJOHTAMISJARIESTELMAN SISALTO

Rautatieliikenteen harjoittajan ja rataverkon haltijan on dokumentoitava turvallisuusjohtamis-
jarjestelmansa ja kuvattava siina organisaationsa vastuunjako. Turvallisuusjohtamisjarjestel-
massa on lisdksi osoitettava, miten johtamisella varmistetaan jarjestelman hallinta organisaa-
tion eri tasoilla, miten rautatieliikenteen harjoittajan ja rataverkon haltijan henkilostd paasevat
vaikuttamaan ja miten turvallisuusjohtamisjarjestelman jatkuva parantaminen varmistetaan.

Turvallisuusjohtamisjarjestelman on sisallettava seuraavat perusosat:

a) organisaation toimitusjohtajan tai muun liikkeenjohtamisesta vastaavan henkilén hyvak-
syma ja koko henkilékunnalle tiedoksi annettu turvallisuuspolitiikka;

b) organisaation laadulliset ja maaralliset tavoitteet turvallisuuden yllapitamiseksi ja paranta-
miseksi seka suunnitelmat ja menettelyt kyseisten tavoitteiden saavuttamiseksi;

c) voimassa olevien, uusien ja muutettujen teknisten ja toiminnallisten vaatimusten tai muiden
maaraavien ehtojen tayttamistd koskevat menettelyt, jotka on vahvistettu yhteentoimivuuden
teknisissa eritelmissa, turvallisuutta koskevissa kansallisissa séanndissa, muissa asiaa koske-
vissa saannoissa tai viranomaisten paatoksissa;

d) menettelyt, jotka koskevat vaatimusten ja muiden madraadvien ehtojen tayttamisen varmis-
tamista laitteiden ja toiminnan koko elinkaaren ajan;

e) menettelyt ja menetelmat riskien tunnistamiseksi, riskien arvioimiseksi ja riskinhallintatoi-
menpiteiden toteuttamiseksi aina, kun toimintaolosuhteiden muutoksesta tai uusien valineiden
kayttoonotosta aiheutuu uusia riskeja infrastruktuurille tai ihmisen, koneen ja organisaation
valiselle rajapinnalle;

f) sellaisten henkilékunnan koulutusohjelmien ja jarjestelmien tarjoaminen, joilla varmistetaan
henkildkunnan padtevyyden ylldpitaminen ja tehtavien asianmukainen suorittaminen, mukaan
lukien fyysista ja psyykkista kuntoa koskevat jarjestelyt;

g) jarjestelyt, jotka koskevat riittdvien tietojen valittamista organisaatiossa ja tarvittaessa rau-
tatiejarjestelman eri organisaatioiden valilla;

h) menettelyt ja mallit turvallisuutta koskevien tietojen dokumentoimiselle seka menettelyn
maaraaminen turvallisuutta koskevien olennaisten tietojen esittdmistavan hallintaa varten;

i) menettelyt, joilla varmistetaan onnettomuuksista, vaaratilanteista, "laheltd piti” -tilanteista
ja muista vaarallisista tapahtumista ilmoittaminen, niiden tutkinta ja arviointi seka tarvittavien
ehkaisevien toimenpiteiden toteuttaminen;

j) hatatilanteessa noudatettavat toimintasuunnitelmat seka annettavat varoitukset ja tiedot,
joista sovitaan yhdessa asiasta vastaavien viranomaisten kanssa; ja

k) maaraykset, jotka koskevat turvallisuusjohtamisjarjestelman saanndéllista sisaista auditoin-
tia.

Rataverkon haltijoiden ja rautatieliikenteen harjoittajien on sisallytettdva turvallisuusjohtamis-
jarjestelmaan niiden omasta toiminnasta aiheutuvien riskien arvioinnin perusteella kaikki muut
turvallisuusriskien kattamiseksi tarvittavat menettelyt.

Turvallisuusjohtamisjarjestelma on mukautettava harjoitettavan toiminnan Ilajiin, laajuuteen,
toiminta-alueeseen ja muihin edellytyksiin. Siind on varmistettava sellaisten riskien hallinta,
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jotka liittyvat rataverkon haltijan tai rautatieliikenteen harjoittajan toimintaan, mukaan luet-
tuna kunnossapito, sanotun kuitenkaan rajoittamatta kalustoyksikkéjen kunnossapidosta an-
nettujen saadosten tai maaraysten soveltamista, ja materiaalin toimitus seka alihankkijoiden
kaytto. Silloin kun se on tarkoituksenmukaista ja jarkevaa, turvallisuusjohtamisjarjestelmassa
on myds otettava huomioon muiden rautatiejarjestelman toimijoiden suorittamista toimista ai-
heutuvat riskit, sanotun kuitenkaan rajoittamatta kansallisten ja kansainvalisten vastuusaanto-
jen soveltamista.

Rajat ylittavan rataverkon osalta asiaankuuluvien rataverkon haltijoiden valisella yhteistyolla
on helpotettava toimivaltaisten pelastuspalvelujen tarvittavaa koordinointia ja valmiutta rajan
molemmilla puolilla.

Vakavan onnettomuuden jalkeen rautatieliikenteen harjoittajan on uhreja auttaessaan pidet-
tdva yhteytta uhrien omaisiin seka annettava onnettomuuden uhreille ja heiddn omaisilleen
myds psykologista apua.

3  TURVALLISUUSINDIKAATTORIEN KAYTTAMINEN

Rautatieliikenteen harjoittajan ja rataverkon haltijan tulee soveltaa liitteen I mukaisia turvalli-
suusindikaattoreita turvallisuuskertomusta laatiessaan. Turvallisuusindikaattorit on maaritelty
liitteessa II. Turvallisuuskertomuksessa on raportoitava turvallisuusindikaattorien toteutuminen
siltd osin kuin ne koskevat turvallisuuskertomuksen laativan rautatieliikenteen harjoittajan tai
rataverkon haltijan toimintaa.

4  ONNETTOMUUKSIA JA VAARATILANTEITA KOSKEVIEN TIETOJEN ILMOIT-
TAMINEN

Rautatieliikenteen harjoittajan ja rataverkon haltijan on ilmoitettava kirjallisesti Liikenne- ja
viestintavirastolle tarkemmat tiedot tietoonsa tulleista rataverkolla tapahtuneista onnetto-
muuksista ja vaaratilanteista, joissa ne ovat olleet osallisina, viimeistdan viiden paivan kulut-
tua saatuaan tiedon tapahtumasta.

Ilmoitus tulee tehda Liikenne- ja viestintaviraston tarjoamalla sdahkoisella lomakkeella, sahko-
postitse osoitteeseen rautatieturvallisuus@traficom.fi tai sahkdisen rajapinnan valityksella.

Sahkoinen lomake on saatavana Traficomin Internet-sivuilta.
IImoitettavia tietoja ovat seuraavat:

- lyhyt kuvaus ilmoitettavasta tapahtumasta,

- tapahtuman ajankohta ja paikka,

- tapahtumatyyppi,

- tapahtumaan osalliset,

- arvio tapahtuman syyst3,

- tapahtuman aiheuttamat vahingot ja seuraukset,
- tapahtuman yhteyshenkild.

Jos ilmoituksen tekijalla ei yksittdistapauksessa ole ilmoitusta tehdessaan kaytettavissaan
kaikkia onnettomuuteen tai vaaratilanteeseen liittyvia ilmoitettavia tietoja, puuttuvat tiedot tu-
lee toimittaa sahkdpostitse Liikenne- ja viestintavirastolle osoitteeseen rautatieturvalli-
suus@traficom.fi niin pian kuin mahdollista.
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5 KALUSTOYKSIKON KUNNOSSAPITOJARIJESTELMAN TOIMINNOT
Kalustoyksikén kunnossapitojarjestelman on koostuttava seuraavista toiminnoista:

- hallintatoiminto, joka valvoo ja koordinoi muita kunnossapitotoimintoja seka varmistaa
kalustoyksikkdjen turvallisen kunnon

- kunnossapidon kehittamistoiminto, joka vastaa huoltoasiakirjojen hallinnasta, kokoon-
panon hallinta mukaan lukien, suunnittelu- ja kayttétietojen seka suorituskyvyn ja saa-
tujen kokemusten pohjalta;

- kaluston hallintatoiminto, joka hallinnoi kalustoyksikkdjen poistamista liikennéinnista
kunnossapitoa varten ja niiden liikenndintiin palauttamista kunnossapidon jalkeen;

- kunnossapidon toteuttamistoiminto, johon sisaltyy kalustoyksikon tai sen osien vaadittu
tekninen kunnossapito, mukaan lukien huollosta luovuttamiseen liittyvien asiakirjojen
antaminen.

Kunnossapidosta vastaavan yksikdn on varmistettava, ettd kaikki edelld kuvatut kunnossapito-
toiminnot suoritetaan liitteessa III vahvistettujen vaatimusten ja arviointiperusteiden mukai-
sesti.

Kunnossapitokonepajojen on sovellettava kalustoyksikéiden kunnossapitoa koskevan komis-
sion asetuksen 445/2011/EU 2 artiklan 2 kohdan mukaisesti, liitteen III asiaankuuluvia kohtia,
jotka vastaavat sertifioitavia tehtavia ja toimintoja.

Kirsi Karlamaa
paajohtaja

Yrj6 Makela
raideliikennejohtaja
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LIITEI Yhteiset turvallisuusindikaattorit

Kansallisten turvallisuusviranomaisten on toimitettava vuosittain tiedot yhteisista turvallisuus-
indikaattoreista.

Jos tietojen toimittamisen jdlkeen havaitaan uusia tosiseikkoja tai virheitd, kansallisen turvalli-
suusviranomaisen on muutettava tai korjattava asianomaisen vuoden indikaattoreita ensim-
maisen sopivan tilaisuuden tullen ja viimeistadn seuraavassa vuosikertomuksessa.

Yhteisten turvallisuusindikaattorien yhteiset maaritelmat ja onnettomuuksien taloudellisten
vaikutusten laskentamenetelmat esitetaan liitteessa II

1. Onnettomuuksiin liittyvat indikaattorit

1.1 Merkittavien onnettomuuksien kokonaismaara ja junakilometreihin suhteutettu maara seka
onnettomuustyypit jaoteltuina seuraavasti:

— junan térmays raideliikenteen kalustoyksikkdon,
— junan térmays aukean tilan ulottuman sisapuolella olevaan esteeseen,
— junan raiteelta suistuminen,

— tasoristeysonnettomuus, mukaan lukien onnettomuus, jossa on osallisina jalankulkijoita ta-
soristeyksessd, jaoteltuna edelleen 6.2 kohdassa maaritellyn viiden tasoristeystyypin mukaan,

— henkilévahinko-onnettomuus, jossa on osallisena liikkeessa olevaa liikkuvaa kalustoa, lu-
kuun ottamatta itsemurhia ja itsemurhayrityksia,

— liikkuvan kaluston tulipalo,
— muu.

Kaikki merkittavat onnettomuudet on ilmoitettava ensisijaisen onnettomuuden tyypin mukaan
luokiteltuina, vaikka toissijainen onnettomuus, esimerkiksi raiteelta suistumisen jalkeinen tuli-
palo, olisi seurauksiltaan ensisijaista onnettomuutta vakavampi.

1.2 Vakavien loukkaantumisten ja kuolemantapausten kokonaismaara ja junakilometreihin
suhteutettu maara onnettomuustyypeittdin jaoteltuina seuraaviin henkiléryhmiin:

— matkustaja (my6s suhteutettuna henkilékilometrien ja henkildjunakilometrien kokonaismaa-
raan),

— tydntekija tai alihankkija,

— tasoristeyksen kayttaja,

— alueella luvattomasti oleva henkilo,

— muu henkilo laiturilla,

— muu henkilé muualla kuin laiturilla.

2. Vaarallisiin aineisiin liittyvat indikaattorit

Vaarallisten aineiden raiteilla kuljettamiseen liittyvien onnettomuuksien kokonaismaara ja ju-
nakilometreihin suhteutettu maara onnettomuustyypeittdin jaoteltuina seuraaviin ryhmiin:

— onnettomuus, johon liittyy ainakin yksi liitteessé II maariteltyja vaarallisia aineita kuljettava
raideliikenteen kalustoyksikkd,

— sellaisten onnettomuuksien maara, jotka aiheuttavat vaarallisten aineiden paastéja.

3. Itsemurhiin liittyvat indikaattorit
Itsemurhien ja itsemurhayritysten kokonaismaara ja junakilometreihin suhteutettu maara.
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Merkittdvien onnettomuuksien riskitekijoiden kokonaismaara ja junakilometreihin suhteutettu
maara seka riskitekijatyypit jaoteltuina seuraavasti:

— kiskon katkeama,

— raiteen nurjahdus eli hellekdyra ja muu raidegeometrian akillinen muutos,

— vaarin annettu opaste,

— punaisen (seis-opasteen) ohiajo aiheuttaen vaaraa saman tai viereisen raiteen liikenteelle,

— punaisen (seis-opasteen) ohiajo aiheuttamatta vaaraa saman tai viereisen raiteen liiken-
teelle,

— kaytossa olevan liikkuvan kaluston rikkoutunut pyora,
— kaytdssa olevan liikkuvan kaluston rikkoutunut akseli.

Kaikista tallaisista riskitekijoistd on annettava tiedot riippumatta siita, johtivatko ne onnetto-
muuteen. (Riskitekijasta, joka johtaa merkittévaan onnettomuuteen, on ilmoitettava myds ris-

5. Onnettomuuksien taloudellisten vaikutusten laskemiseen liittyvit indikaattorit
Kokonaismaarat ja junakilometreihin suhteutetut maarat euroina:

— kuolemantapausten ja vakavien loukkaantumisten maara kerrottuna henkilévahinkojen eh-
kaisemisen arvolla (Value of Preventing a Casualty, VPC),

— ymparistévahinkojen kustannukset,
— liikkuvalle kalustolle tai infrastruktuurille aiheutuneiden vahinkojen kustannukset,
— onnettomuuksista aiheutuvien viivastymisten kustannukset.

Turvallisuusviranomaisten on ilmoitettava merkittavien onnettomuuksien taloudelliset vaiku-
tukset.

VPC on arvo, jonka yhteiskunta antaa henkildvahinkojen ehkaisemiselle, eika sita sellaisenaan
voida kayttda onnettomuuden osallisten valisten korvausten viitearvona.

6. Infrastruktuurin tekniseen turvallisuuteen ja sen toteuttamiseen liittyvat indikaat-
torit

6.1 Niiden raiteiden prosenttiosuus, joilla on kdytdssa junakulunvalvontajarjestelmat, ja niiden
ajettujen junakilometrien prosenttiosuus, joilla kdytetaan junassa olevaa junien kulunvalvonta-
jarjestelmaa, johon sisdltyy

— varoitus,

— varoitus ja automaattinen pysayttaminen,

— varoitus ja automaattinen pysayttaminen seka erillinen nopeuden valvonta,
— varoitus ja automaattinen pysayttaminen seka jatkuva nopeuden valvonta.

6.2 Tasoristeysten madara (kokonaismadra seka ratakilometreihin ja raidekilometreihin suh-
teutettuna) jaoteltuna seuraavien viiden tyypin mukaisesti:

a) varoituslaitteeton tasoristeys

b) varoituslaittein varustettu tasoristeys

i) kasin kytkettava,

i) automaattinen aani- ja/tai valovaroituslaitos,
iii) automaattiset puomit,

iv) tasoristeyksen vapaanaolon valvonta.
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LIITE IT Yhteisten turvallisuusindikaattoreiden yhteiset maaritelmat ja
onnettomuuksien taloudellisten vaikutusten laskentamenetelmat

1. Onnettomuuksiin liittyvat indikaattorit

1.1 'Merkittavalla onnettomuudella’ tarkoitetaan onnettomuutta, jossa on osallisena vahintaan
yksi liilkkeessa oleva raidekulkuneuvo ja jonka seurauksena vahintaan yksi henkild kuolee tai
loukkaantuu vakavasti tai jonka seurauksena syntyy merkittavia kalustoon, rataan, muihin lait-
teistoihin tai ymparistdoon kohdistuvia vahinkoja tai laajoja liikkennehairi6ita, lukuun ottamatta
verstaissa, varastoissa ja varikoilla tapahtuvia onnettomuuksia;

1.2 'merkittavalla kalustoon, rataan, muihin laitteistoihin tai ymparistoon kohdistuvalla vahin-
golla’ tarkoitetaan vahinkoa, josta aiheutuu vahintaan 150 000 euron kustannukset;

1.3 'laajoilla liikennehairidilla’ tarkoitetaan raideliikenteen keskeytymista pddradalla vahintaan
kuuden tunnin ajaksi;

1.4 'junalla’ tarkoitetaan tietyllda numerolla tai erityiselld nimella kulkevaa, maaratylta lahto-
asemalta maaratylle padteasemalle liikenndivaa yhden tai useamman veturin tai moottorivau-
nun hinaamaa yhta tai useampaa raideliikenteen kalustoyksikkda tai yhta yksin kulkevaa
moottorivaunua, myo6s yksinaan kulkevaa veturia;

1.5 ‘junan térmayksella raideliikenteen kalustoyksikkdon’ tarkoitetaan yhteenajoja, pe-
radanajoja tai sivutdrmayksia junan osan ja toisen junan tai kalustoyksikén osan tai vaihtoty6-
veturin valilla;

1.6 junan térmaykselld aukean tilan ulottuman sisépuolella olevaan esteeseen’ tarkoitetaan
térmaysta junan osan ja kiinteiden tai valiaikaisten raiteilla tai niiden lahelld olevien esineiden
valilla (lukuun ottamatta tasoristeyksissa ylittavasta ajoneuvosta tai ylittavalta kayttajalta pu-
donneita esineitd), myos térmayksia ajojohtimiin;

1.7 'raiteelta suistumisella’ tarkoitetaan tilannetta, jossa vahintaan yksi junan pyorista putoaa
raiteeltaan;

1.8 'tasoristeysonnettomuudella’ tarkoitetaan sellaisia tasoristeyksissa tapahtuvia onnetto-
muuksia, joissa on osallisena ainakin yksi raideliikenteen kalustoyksikko ja yksi tai useampi ra-
taa ylittava ajoneuvo, muita tasoristeyksen kayttdjia, kuten jalankulkijoita, tai valiaikaisesti
raiteilla tai niiden lahelld olevia esineitd, jotka ovat pudonneet rataa ylittdvasta ajoneuvosta tai
rataa ylittavalta kayttajalta;

1.9 'henkildvahinko-onnettomuudella, jossa on osallisena liikkeessa olevaa liikkuvaa kalustoa’,
tarkoitetaan onnettomuuksia, joissa on osallisena yksi tai useampi henkild ja joissa henkildihin
térmaa raideliikenteen kalustoyksikkd tai siihen liitetty tai siitd irronnut osa niin, ettd tdhan si-
saltyvat raideliikenteen kalustoyksikoista putoavat henkilot seka henkilot, jotka kaatuvat tai
joihin osuu irtonainen esine heidan matkustaessaan kalustoyksik6ssa;

1.10 ‘liikkuvan kaluston tulipalolla’ tarkoitetaan tulipaloa tai rajahdysta, joka tapahtuu raide-
kulkuneuvossa (niiden kuorma mukaan luettuna) matkalla l1ahtdasemalta maaranpadasemalle,
mukaan luettuina tilanteet, joissa kulkuneuvo on pysahdyksissa ldahtéasemalla, maaranpaaase-
malla tai valipysahdysasemalla, seka tilanteet vaihtotydn aikana;

1.11 'muulla (onnettomuudella)’ tarkoitetaan mita tahansa muuta onnettomuutta kuin junan
térmaysta kalustoyksikkddn, junan térmaysta aukean tilan ulottuman sisapuolella olevaan es-
teeseen, junan raiteilta suistumista, tasoristeysonnettomuutta, henkildvahinko-onnettomuutta,
jossa on osallisena liikkeessa olevaa liikkuvaa kalustoa, tai liikkkuvan kaluston tulipaloa;

1.12 'matkustajalla’ tarkoitetaan junan miehistéa lukuun ottamatta kaikkia henkiléita, jotka
matkustavat raidekulkuneuvossa, onnettomuustilastoja varten myds matkustajaa, joka yrittaa
nousta lilkkuvaan junaan tai poistua liikkuvasta junasta;

1.13 'tydntekijalla tai alihankkijalla’ tarkoitetaan kaikkia henkil6ita, joiden tyd liittyy rautateihin
ja jotka ovat toissa onnettomuushetkelld, myds alihankkijoiden henkiléstda, sopimussuhteisia
itsendisia ammatinharjoittajia, junahenkilostta seka liikkuvasta kalustosta ja infrastruktuurista
huolehtivaa henkildstda;
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1.14 'tasoristeyksen kayttajalla’ tarkoitetaan henkiloa, joka kayttaa tasoristeystd ylittaessaan
radan milla tahansa kulkuneuvolla tai jalan;

1.15 "alueella luvattomasti olevalla henkil6lla’ tarkoitetaan henkildad, joka oleskelee rautatiealu-
eilla, joissa oleskelu on kiellettya, tasoristeyksen kayttdjia lukuun ottamatta;

1.16 'muulla laiturilla olevalla henkil6lla’ tarkoitetaan rautatielaiturilla olevaa henkilda, jota ei
ole maaritelty "matkustajaksi”, "tydntekijaksi tai urakoitsijaksi”, “tasoristeyksen kayttajaksi”,
"muuksi muualla kuin laiturilla olevaksi henkiloksi” tai "alueella luvattomasti olevaksi henki-
16ksi”;

1.17 'muulla muualla kuin laiturilla olevalla henkil6lld’ tarkoitetaan muualla kuin rautatielaitu-
rilla olevaa henkilda, jota ei ole maaritelty “matkustajaksi”, "tydntekijaksi tai urakoitsijaksi”,
"tasoristeyksen kayttajaksi”, “muuksi laiturilla olevaksi henkildksi” tai "alueella luvattomasti

olevaksi henkiloksi”;

1.18 'kuolemantapauksella (kuolleella)’ tarkoitetaan henkil6d, joka on onnettomuuden (itse-
murhaa lukuun ottamatta) seurauksena kuollut valittdmasti tai 30 padivan kuluessa siita;

1.19 'vakavalla loukkaantumisella (vakavasti loukkaantuneella)’ tarkoitetaan henkiléa, joka on
onnettomuuden seurauksena loukkaantunut (itsemurhayritysta lukuun ottamatta) ja saanut
sairaalahoitoa yli vuorokauden ajan.

2. Vaarallisiin aineisiin liittyvat indikaattorit

2.1 'Vaarallisten aineiden kuljettamiseen liittyvalla onnettomuudella’ tarkoitetaan onnetto-
muutta tai vaaratilannetta, josta on ilmoitettava RID ( 1 )/ADR- maaraysten 1.8.5 kohdan mu-
kaisesti;

2.2 'vaarallisilla aineilla’ tarkoitetaan aineita ja tavaroita, joiden kuljettaminen on RID-ohje-
saanndssa kielletty tai sallittu vain siind maaratyin ehdoin.

3. Itsemurhiin liittyvat indikaattorit

3.1 'Itsemurhalla’ tarkoitetaan tarkoituksellisesti itsensa vahingoittamiseksi tehtavaa tekoa,
josta seuraa kuolema ja jonka toimivaltainen kansallinen viranomainen rekisterdi ja luokittelee
itsemurhaksi;

( 1) RID-ohjesaanté (vaarallisten aineiden kansainvalisia rautatiekuljetuksia koskevat maa-
raykset), sellaisena kuin se on hyvaksyttyna vaarallisten aineiden sisamaankuljetuksista 24
paivana syyskuuta 2008 annetulla Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilla 2008/68/EY
(EUVL L 260, 30.9.2008, s. 13).

3.2 ‘itsemurhayritykselld’ tarkoitetaan tarkoituksellisesti itsensa vahingoittamiseksi tehtavaa
tekoa, josta seuraa vakava vamma.

4. Riskitekijoihin liittyvat indikaattorit

4.1 'Kiskon katkeamalla’ tarkoitetaan kaikkia kiskoja, jotka ovat erottuneet kahteen tai useam-
paan osaan, tai kaikkia kiskoja, josta on irronnut pala metallia siten, etta syntyy yli 50 milli-
metrin pituinen ja yli 10 millimetrin syvyinen lovi kiskon pintaan;

4.2 'raiteen nurjahduksella eli hellekayralla tai muulla raidegeometrian akillisella muutoksella’
tarkoitetaan sellaisia virheitad raiteen jatkumossa ja raidegeometriassa, jotka edellyttavat rai-
teen sulkemista tai sallitun enimmaisnopeuden valitonta alentamista;

4.3 'vaarin annetuilla opasteilla’ tarkoitetaan kaikkia opastinjarjestelman teknisia virheitad (seka
infrastruktuurin ettd liikkuvan kaluston osalta), joiden vuoksi opastetiedot eivat ole tarpeeksi
rajoittavia;

4.4 'punaisen (seis-opasteen) ohiajolla aiheuttaen vaaraa saman tai viereisen raiteen liiken-
teelle’ tarkoitetaan kaikkia tilanteita, joissa jokin junan osa on liikkunut liikenteenohjauksen
lupaa pidemmalle ja aiheuttanut vaaraa saman tai viereisen raiteen liikenteelle;
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4.5 '‘punaisen (seis-opasteen) ohiajolla aiheuttamatta vaaraa saman tai viereisen raiteen lii-
kenteelle’ tarkoitetaan kaikkia tilanteita, joissa jokin junan osa on liikkunut liikenteenohjauk-
sen lupaa pidemmalle mutta ei ole aiheuttanut vaaraa saman tai viereisen raiteen liikenteelle.

Edelld 4.4 ja 4.5 kohdassa tarkoitetulla liikenteenohjauksen luvan vastaisella ajolla tarkoite-
taan, etta on ohitettu jokin seuraavista:

— raidepuolella oleva valo-opastin tai siipiopastin taikka pysahtymiskasky rataosuuksilla, joilla
ei ole junakulunvalvontajarjestelmda (Train Protection System, TPS),

— TPS-jarjestelman antaman, turvallisuuteen liittyvan ajoluvan paattyminen,
— saanndissa vahvistetulla suullisella tai kirjallisella luvalla ilmoitettu paikka,
— seis-levyt (paatepuskimet pois luettuina) tai kasiopasteet.

Tahan eivat sisally tapaukset, joissa rautateilla liikkuva kalusto, johon ei ole kiinnitetty vetoyk-
sikk®a tai jonka mukana ei ole miehistda, liikkuu seis-opastimen ohi. Tahdn eivat myodskaan
sisally tapaukset, joissa seis-opastetta ei ole laitettu paalle niin ajoissa, etta kuljettaja ehtisi
pysayttaa junan ennen kyseista opastetta.

Turvallisuusviranomaiset voivat antaa tdman kohdan luetelmakohdissa luetelluista liikenteen-
ohjauksen luvan vastaiseen ajoon liittyvistéd neljasta indeksista tiedot erillisind, ja niiden on an-
nettava tiedot ainakin yhdesta yhteenvetoindikaattorista, joka sisaltaa tiedot kaikista neljasta
indeksiryhmasta.

4.6 'kaytossa olevan liikkuvan kaluston rikkoutuneella pyoralla’ tarkoitetaan vikaa, joka vaikut-
taa pyoraan ja aiheuttaa onnettomuusriskin (raiteelta suistumis- tai térmaysriskin);

4.7 'kaytossa olevan liikkuvan kaluston rikkoutuneella akselilla’ tarkoitetaan vikaa, joka vaikut-
taa akseliin ja aiheuttaa onnettomuusriskin (raiteelta suistumis- tai térmaysriskin).

5. Onnettomuuksien taloudellisten vaikutusten laskemisen yhteiset menetelmat
5.1 Henkildévahinkojen ehkaisemisen arvo (VPC) koostuu seuraavista tekijoista:

1) Turvallisuuden yksikkdéarvo: Maksuhalukkuusarvo (Willingness to Pay, WTP), joka perustuu
siina jasenvaltiossa tehtyihin preferenssitutkimuksiin, jossa arvoa sovelletaan.

2) Vvalittéomat ja valilliset taloudelliset kustannukset: kyseisessa jasenvaltiossa arvioidut kus-
tannusarvot, jotka koostuvat seuraavista tekijoista:

— sairaanhoito- ja kuntoutuskustannukset,

— oikeudenkayntikustannukset, poliisitoiminnan kustannukset, yksityinen onnettomuustut-
kinta, pelastustoimi ja vakuutusten hallintokustannukset,

— tuotannolliset menetykset: niiden tavaroiden ja palvelujen arvo yhteiskunnalle, jotka onnet-
tomuuteen joutunut henkild olisi voinut tuottaa, jos onnettomuutta ei olisi tapahtunut.
Henkilévahinkojen kustannuksia laskettaessa kuolemantapaukset ja vakavat loukkaantumiset
pidetaan erilldaéan (kuolonuhrilla ja vakavalla loukkaantumisella on eri VPC).

5.2 Yhteiset periaatteet turvallisuuden yksikkdarvon ja valittdmien ja/tai valillisten kustannus-
ten arvioimiseksi:

Saatavilla olevien arvioiden soveltuvuuden arvioinnin on turvallisuuden yksikkdarvon osalta pe-
rustuttava seuraaviin nakdkohtiin:

— arvioiden on liityttava jarjestelmaan, jolla arvioidaan kuolleisuusriskin alentumista liikenne-
sektorilla, ja noudatettava maksuhalukkuuteen perustuvaa ldhestymistapaa ilmoitettujen pre-
ferenssimenetelmien mukaisesti,

— arvoja maaritettdessa kaytettdvan vastaajaotoksen on oltava asianomaista vaestéa edus-
tava. Otoksen on erityisesti heijasteltava vaestdn ikaa/tulojen jakautumista seka muita rele-
vantteja sosioekonomisia ja/tai demografisia piirteita,

— maksuhalukkuusarvojen selvittamistapa: kyselytutkimus on laadittava siten, etta kysymyk-
set ovat selkeita ja vastaajille tarkoituksenmukaisia.

Valittomat ja valilliset kustannukset on arvostettava yhteiskunnalle aiheutuneiden todellisten
kustannusten pohjalta.
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5.3 Maaritelmat

5.3.1 'Ympadristovahinkojen kustannuksilla’ tarkoitetaan vahingoittuneen alueen palauttami-

sesta rautatieonnettomuutta edeltdneeseen tilaan aiheutuvia kustannuksia, jotka rautatieyri-
tysten ja rataverkon haltijoiden on katettava ja jotka arvioidaan heiddan kokemuksensa poh-

jalta.

5.3.2 ‘Liikkuvalle kalustolle tai infrastruktuurille aiheutuneiden vahinkojen kustannuksilla’ tar-
koitetaan korjauskelvottomaksi vahingoittuneen liikkuvan kaluston tai infrastruktuurin tilalle
hankittavan, toiminnoiltaan ja teknisilta ominaisuuksiltaan vastaavan uuden liikkuvan kaluston
kustannuksia seka kustannuksia, jotka aiheutuvat rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden
kokemuksen mukaan korjattavissa olevan liikkuvan kaluston tai infrastruktuurin palauttami-
sesta onnettomuutta edeltaneeseen tilaan, myds liikkuvan kaluston vuokrakustannukset, kun
onnettomuudessa vahingoittunutta lilkkuvaa kalustoa joudutaan korvaamaan.

5.3.3 ‘Onnettomuuksista johtuvista viivastymisista aiheutuvilla kustannuksilla’ tarkoitetaan
rautateiden kayttadjille (matkustajille ja rahtiasiakkaille) onnettomuuksien seurauksena aiheu-
tuvien viivastysten rahallista arvoa, laskettuna seuraavan kaavan mukaisesti:

VT = matka-aikasdastodjen arvo
Matkustajan ajan arvo (tunti)

VT P = [tydmatkamatkustajien VT] * [tydmatkamatkustajien keskimadrainen prosenttiosuus
vuodessa] + [muiden kuin tydmatkamatkustajien VT] * [Muiden kuin tyématkamatkustajien
keskimaarainen prosenttiosuus vuodessa)

VT P mitataan euroina matkustajaa ja tuntia kohti

"Tybmatkamatkustajalla” tarkoitetaan matkustajaa, joka on ammatilliseen toimintaansa liitty-
valla matkalla, tydmatkaliikennetta lukuun ottamatta.

Tavarajunan ajan arvo (tunti)

VT F = [tavarajunien VT] * [(tonni-km)/(juna-km)]

VT F mitattuna euroina rahtitonnia ja tuntia kohti

Kuljetetun rahdin keskimaarainen tonnimaara junaa kohti vuodessa = (tonni-km)/(juna-km)
CM = junan yhden minuutin myodhadstymisen kustannus

Matkustajajuna

CM P = K1 * (VT P /60) * [(matkustaja-km)/(juna-km)]

Matkustajien keskimaarainen lukumaara junaa kohti vuodessa = (matkustaja-km)/(juna-km)
Tavarajuna

CM F = K2* (VT F /60)

Tekijat K1 ja K2 ovat ajan arvon ja viivdastymisen arvon valilla siten kuin ne on arvioitu prefe-
renssitutkimuksissa, ja niissa otetaan huomioon, etta viivastysten takia menetetty aika nah-
daan merkittavasti kielteisempana kuin tavanomainen matka-aika.

Onnettomuudesta johtuvista viivastymisista aiheutuvat kustannukset = CM P * (matkustajaju-
nien viivastymiset minuutteina) + CM F * (tavarajunien viivastymiset minuutteina)

Menetelman kattavuus

Viivastymisista aiheutuvat kustannukset on laskettava merkittavista onnettomuuksista seuraa-
vasti:

— paateasemalla mitattavat todelliset viivastykset rataosuuksilla, joilla onnettomuus tapahtui

— todelliset viivastykset tai, jos tama ei ole mahdollista, arvioidut viivastykset muilla rata-
osuuksilla, joihin onnettomuus vaikuttaa.

6. Infrastruktuurin tekniseen turvallisuuteen ja sen toteuttamiseen liittyvit indikaat-
torit

6.1 ‘junakulunvalvontajarjestelmalla (Train Protection System, TPS)’ tarkoitetaan jarjestelmaa,
joka auttaa noudattamaan opastimia ja nopeusrajoituksia.
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6.2 ‘junassa olevilla jarjestelmilla’ tarkoitetaan jarjestelmia, jotka auttavat kuljettajaa havait-
semaan radanvarren opasteet ja merkinannot ohjaamossa ja parantavat nain suojaa vaarapai-
koissa ja nopeusrajoitusten noudattamista. Junassa olevat junakulunvalvontajarjestelmat ku-
vataan seuraavasti:

a) Varoitus, joka varoittaa kuljettajaa automaattisesti.

b) Varoitus ja automaattinen pysayttaminen, joka varoittaa kuljettajaa automaattisesti ja py-
sayttda junan automaattisesti, jos se liikkuu seis-opastimen ohi.

¢) Varoitus ja automaattinen pysayttaminen seka erillinen nopeuden valvonta, joka parantaa
suojaa vaarapaikoissa ja jossa ‘erillisella nopeuden valvonnalla’ tarkoitetaan nopeuden valvon-
taa tietyissa paikoissa (nopeudenvalvontalaite) opastetta lahestyttaessa.

d) Varoitus ja automaattinen pysayttaminen seka jatkuva nopeuden valvonta, joka parantaa
suojaa vaarapaikoissa ja jossa ‘jatkuvalla nopeuden valvonnalla’ tarkoitetaan suurimman salli-
tun tavoitenopeuden jatkuvaa nayttda ja noudattamiseen pakottamista radan kaikilla osuuk-
silla.

Edelld d alakohdassa kuvattu jarjestelma on automaattinen junakulunvalvontajarjestelma (Au-
tomatic Train Protection, ATP).

6.3 'tasoristeyksella’ tarkoitetaan kaikkia samalla tasolla olevia risteymakohtia rataverkon hal-
tijan tunnustaman ja julkisille tai yksityisille kdyttajille avoimen tien tai kulkuvadylan ja rauta-
tien valilla. Mukaan ei lueta laituripolkuja eika huoltoteiden tasoristeyksia.

6.4 'tiella’ tarkoitetaan rautatieonnettomuustilastoissa kaikkia julkisia tai yksityisia teitd, katuja
tai moottoriteitd, niiden valittémassa yhteydessa sijaitsevat jalkakaytavat ja pydratiet mukaan
luettuina.

6.5 'kulkuvaylalla’ tarkoitetaan kaikkia ihmisten, eldinten, ajoneuvojen tai koneiden ja laittei-
den kulkua varten varattuja reitteja, jotka eivat ole teita.

6.6 'varoituslaitteettomalla tasoristeyksella’ tarkoitetaan tasoristeysta, jossa ei ole aktivoituna
minkaanlaista varoituslaitosta tai puomia/porttia silloin, kun sen ylittdminen ei ole kayttajalle
turvallista.

6.7 'varoituslaittein varustetulla tasoristeykselld’ tarkoitetaan tasoristeysta, jossa risteyksen
kayttajat erotetaan ldhestyvasta junasta tai jossa heita varoitetaan siita laitteilla, jotka aktivoi-
daan, kun risteysta ei ole turvallista ylittaa.

— Erottamisella fyysisilla laitteilla tarkoitetaan seuraavia:

— puoli-, pari- tai kokopuomit,

— portit.

— Varoittaminen tasoristeyksessa sijaitsevilla varoituslaitteilla:
— nakyvat laitteet: valot,

— aanilaitteet: kellot, danitorvet jne.

Varoituslaittein varustetut tasoristeykset luokitellaan seuraavasti:

a) Kasin kytkettava: tasoristeys, jossa rautateiden tydntekija aktivoi puomit ja/tai portit tai
aani- ja/tai valovaroituslaitoksen.

b) Automaattinen aani- ja/tai valovaroituslaitos: tasoristeys, jossa risteyksen aani- ja/tai valo-
varoituslaitokset aktivoituvat junan lahestyessa.

¢) Automaattiset puomit: tasoristeys, jossa risteyksen puomit aktivoituvat junan ldahestyessa.
Tahan lasketaan mukaan tasoristeys, jossa on seka puomit etta dani- ja/tai valovaroituslaitos.
d) Tasoristeyksen vapaanaolon valvonta: tasoristeys, jossa on opastin tai muu junakulunval-

vontajarjestelma, joka sallii junan edeta ainoastaan, jos tasoristeys on tieliikennepuolelta rai-
deliikenteestd taysin erotettu ja vapaana.
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7. Riskiston maaritelmat

7.1 "Junakilometrilld’ tarkoitetaan mittayksikkoa, joka vastaa junan kulkemista kilometrin mat-
kan. Kaytettava etaisyys on tosiasiallisesti kuljettu matka, jos se on saatavissa, muussa ta-
pauksessa kdytetdan rataverkon lahtd- ja saapumispaikan valista vakioetdisyytta. Huomioon
otetaan ainoastaan ilmoittavan maan kansallisella alueella kuljettu matka.

7.2 'Matkustajakilometrilla’ tarkoitetaan mittayksikkod, joka vastaa yhden matkustajan kuljet-
tamista rautateitse yhden kilometrin matkan. Huomioon otetaan ainoastaan ilmoittavan maan
kansallisella alueella kuljettu matka.

7.3 'Ratakilometrilla’ tarkoitetaan 2 artiklan mukaisesti maaritellyn jasenvaltion rautatieverkon
pituutta kilometreina. Moniraiteisilta rataosuuksilta lasketaan vain lahtopaikan ja maardnpadn
valinen etaisyys.

7.4 'Raidekilometrilla’ tarkoitetaan 2 artiklan mukaisesti maaritellyn jasenvaltion rautatiever-
kon pituutta kilometreina. Moniraiteisilta rataosuuksilta lasketaan kukin raide erikseen.
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LIITE III Vaatimukset ja arviointiperusteet organisaatioille, jotka hakevat
ECM-todistusta tai todistusta kunnossapidosta vastaavan yksikdn ul-
koistamia kunnossapitotoimintoja varten

Organisaation johtamisen on oltava dokumentoitu kaikilta olennaisilta osiltaan, ja siina on eri-
tyisesti kuvattava vastuunjakoa organisaatiossa ja alihankkijoiden kanssa. Siina on osoitet-
tava, miten johtamisessa turvataan valvonta kaikilla tasoilla, miten henkilést6 ja sen edustajat
kaikilla tasoilla osallistuvat siihen ja miten jatkuva parantaminen varmistetaan.

Seuraavia perusvaatimuksia on sovellettava kunnossapidosta vastaavan yksikdn, jaljempana
‘ECM’, neljaan toimintoon, joista organisaatio vastaa joko itse tai sopimusjarjestelyin:

1. Johtajuus - sitoutuminen organisaation kunnossapitojdrjestelman kehittamiseen ja toteutta-
miseen ja sen tehokkuuden jatkuvaan parantamiseen;

2. Riskinarviointi — jésennelty Iahestymistapa kalustoyksikkéjen kunnossapitoon liittyvien ris-
kien arviointiin, mukaan lukien riskit, jotka aiheutuvat suoraan toimintaprosesseista ja muiden
organisaatioiden tai henkildiden toimista, sekd asianmukaisten riskinhallintatoimenpiteiden
maarittely;

3. Seuranta - jasennelty ldhestymistapa sen varmistamiseksi, etté riskinhallintatoimenpiteet
ovat kaytdssa ja toimivat asianmukaisesti ja niiden avulla saavutetaan organisaation tavoit-
teet;

4. Jatkuva parantaminen — jasennelty |dhestymistapa saanndllisestd seurannasta, auditoinnista
ja muista asiaankuuluvista léhteista saatujen tietojen analysoimiseksi ja tulosten kayttamiseksi
oppimiseen ja ennalta ehkdisevien tai korjaavien toimenpiteiden hyvaksymiseen turvallisuusta-
son yllapitamiseksi tai parantamiseksi;

5. Rakenne ja vastuu - jasennelty lahestymistapa yksildiden ja ryhmien vastuiden maarittele-
miseksi organisaation turvallisuustavoitteiden toteutumisen varmistamisessa;

6. Pdatevyyden hallinta — jéasennelty ldhestymistapa sen varmistamiseksi, etta tyontekijéilla on
tarvittava patevyys, jotta organisaation tavoitteet voidaan saavuttaa turvallisesti, tulokselli-
sesti ja tehokkaasti kaikissa olosuhteissa;

7. Tiedotus - jasennelty lahestymistapa sen varmistamiseksi, etta tarkeat tiedot ovat niiden
henkildiden saatavilla, jotka kayttavat harkintavaltaa ja tekevat paatoksia kaikilla organisaa-
tiotasoilla, ja etta tiedot ovat taydelliset ja asianmukaiset;

8. Dokumentointi - jasennelty [dhestymistapa kaiken merkityksellisen tiedon jaljitettavyyden
varmistamiseksi;

9. Sopimustoimet - jasennelty lahestymistapa sen varmistamiseksi, etta alihankintana teetet-
tavia toimintoja hallitaan asianmukaisesti, jotta organisaation tavoitteet voidaan saavuttaa, ja
ettd kaikki osaaminen ja vaatimukset otetaan huomioon;

10. Kunnossapitotoimet — jdsennelty |dhestymistapa, jotta varmistetaan seuraavat:

— turvallisuutta ja turvallisuuden kannalta olennaisia komponentteja koskevat kunnossapito-
toimet maaritetaan ja niitd hallinnoidaan oikein. Kaikki tarpeelliset muutokset turvallisuutta
koskeviin kunnossapitotoimiin maaritetdan, niitd hallinnoidaan asianmukaisesti saatujen koke-
musten ja yhteisten turvallisuusmenetelmien soveltamisen pohjalta riskien arvioimiseksi 6 ar-
tiklan 1 kohdan a alakohdan mukaisesti ja ne dokumentoidaan asianmukaisesti;

— noudatetaan olennaisia yhteentoimivuusvaatimuksia;

— erityisesti kunnossapitoa varten kehitettyjen ja siina tarvittavien valineiden, laitteiden ja
tydkalujen kayttéonotto ja valvonta;

— kalustoyksikkddn liittyvan alkuperdisen dokumentaation analysointi ensimmaista huoltokir-
jaa varten ja huoltokirjan asianmukaisen kayttéénoton varmistaminen laatimalla kunnossapito-
tilauksia;
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— komponentteja (mukaan lukien varaosat) ja materiaaleja kdaytetaan kunnossapitotilausten ja
toimittajan dokumentaation mukaisesti, ne varastoidaan ja niita kasitelldan ja kuljetetaan asi-
anmukaisesti kunnossapitotilausten ja toimittajan dokumentaation mukaisesti, ja niiden osalta
noudatetaan asiaan kuuluvia kansallisia ja kansainvalisia saantéja seka kunnossapitotilauksissa
esitettyja vaatimuksia;

— maadritetdan, toimitetaan, sadilytetaan ja pidetdan saatavilla asianmukaiset valineet, laitteet
ja tyoOkalut, jotta kunnossapitopalvelut voidaan suorittaa tilausten ja muiden eritelmien mukai-
sesti varmistaen kunnossapidon, ergonomian ja terveyden suojelun turvallinen toteuttaminen;
— organisaatiolla on kaytdssaan menettelyt sen varmistamiseksi, ettd sen mittauslaitteistoa ja
kaikkia valineita, laitteita ja tydkaluja kaytetdan ja sailytetdan ja ne kalibroidaan oikein ja ne
pidetdan kunnossa dokumentoitujen menettelyjen mukaisesti.

11. Hallintatoimet - jasennelty Iahestymistapa, jotta varmistetaan seuraavat:

— kalustoyksikét otetaan maaraaikaiskunnossapitoon, ehdolliseen kunnossapitoon tai korjaus-
kunnossapitoon ajoissa tai aina, kun on havaittu vikoja tai muita tarpeita;

— tarpeelliset laadunvalvontatoimenpiteet;

— kunnossapito tehdaan tilausten mukaisesti ja huoltotodistukseen merkitdan mahdolliset
kayttérajoitukset;

— mahdollisesta johtamisjarjestelman soveltamisen noudattamatta jattdmisesta, joka voisi
johtaa onnettomuuksiin, vaaratilanteisiin tai "Iahelta piti” -tilanteisiin, ja muista vaarallisista
tapahtumista ilmoittaminen, niiden tutkinta ja arviointi seka tarvittavien ehkaisevien toimenpi-
teiden toteuttaminen rautatieturvallisuusdirektiivin 6 artiklan 1 kohdan c¢ alakohdassa saade-
tyn omavalvontaa koskevan yhteisen turvallisuusmenetelman mukaisesti;

— saanndllista sisadista auditointia ja valvontaa koskeva menettely rautatieturvallisuusdirektii-
vin 6 artiklan 1 kohdan c alakohdassa saadetyn omavalvontaa koskevan yhteisen turvallisuus-
menetelman mukaisesti.



