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Tausta ja tavoitteet

Tampereen ja Kangasalan kaupungit ovat toteuttaneet vuonna 2020 voimaan 
tulleen tieliikennelain mukanaan tuomia uusia pyöräliikenteen järjestelyjä. 
Tämän työn tavoitteena oli tuottaa tietoa tieliikennelain mukaisten uusien 
pyöräliikennejärjestelyjen turvallisuusvaikutuksista Tampereella ja Kangasalla.

Tampereen kaupunki lähti heti lain voimaantulon jälkeen kehittämään 
kaksisuuntaisen pyöräliikenteen järjestelyjä yksisuuntaisilla kaduilla ja 
toteuttamaan pyöräilijän tienylityspaikkoja. Vuonna 2020 toteutettiin 
ensimmäiset uudet järjestelyt, niihin liittyvä ennenςjälkeen-analyysi sekä 
arvioitiin kaksisuuntaisen pyöräliikenteen järjestelyjen potentiaalia Tampereella. 
Työn yhteydessä tunnistettiin tarve toteuttaa jatkossa lisää vaikutusten 
arviointeja. Vuosina 2021 ja 2022 on toteutettu lisää kaksisuuntaisen 
pyöräliikenteen järjestelyjä yksisuuntaisille kaduille Tampereen keskustassa.

Kangasalan kaupunki on myös tunnistanut potentiaalia uusien järjestelyjen 
käyttöönotossa. Kylätiemallin mukainen pyöräliikenteen järjestely sekä 
pyöräilijän tienylityspaikat nähtiin mahdollisina pilotointikohteina Kangasalla, ja 
työssä keskityttiin saamaan kokemuksia näistä järjestelyistä. 

Työn tavoitteena oli kerätä kokemusta eri järjestelyjen toimivuudesta ja 
turvallisuudesta erilaisissa katuympäristöissä sekä havainnoida mahdollisia 
järjestelyjen kehittämistarpeita. Hankkeen tulokset palvelevat Tampereen 
kaupunkiseudun kuntia sekä laajemmin muita kuntia uusien pyöräliikenteen 
järjestelyjen käyttöönotossa ja niiden järjestelyjen suunnittelussa. 

Arvioituja pyöräliikenteen järjestelyjä olivat:
o Kaksisuuntainen pyöräliikenne yksisuuntaisella kadulla, Tampere
o Pyöräilijän tienylityspaikka (olemassa olevan korotetun järjestelyn 

muuttaminen tienylityspaikaksi liikennemerkeillä), Kangasala
o Kylätie/2-1-tie (harvemman maankäytön alueella, kylämäisessä 

ympäristössä), Kangasala

Työn tarkoituksena oli selvittää pyöräliikenteen järjestelyiden 
turvallisuusvaikutuksia ja käyttäjäkokemuksia erilaisissa ympäristöissä. Kohteiden 
tarkastelussa keskityttiin järjestelyjen toimivuuden arviointiin sekä 
liikenneturvallisuutta parantavien kehittämistarpeiden tunnistamiseen. 
Hankkeessa hyödynnettiin älykkään hahmontunnistuksen menetelmää eri 
kulkutapojen määriä ja sijaintia katupoikkileikkauksessa arvioitaessa. 
Käyttäjänäkökulmaa selvitettiin lisäksi rekrytoimalla vapaaehtoisia testiajamaan 
kaduilla, joilla uusia järjestelyjä oli toteutettu. Työhön sisältyi myös asukkaisiin 
kohdistuvaa viestintää.

Työ on laadittu aikavälillä helmikuu 2021ςkesäkuu 2022 yhteistyössä, Tampereen 
kaupungin, Kangasalan kaupungin, Pirkanmaan ELY-keskuksen ja Ramboll Finland 
Oy:n kanssa. Hanke on saanut Traficomintieliikenteen turvallisuuden 
valtionavustusta. Työn ohjausryhmään kuuluivat Timo Seimelä, Sanna Ovaska, 
Jukka Uusitalo ja Laura Puhakka Tampereen kaupungilta, Jutta-Leea Ylönen 
Kangasalan kaupungilta, Roosamari Leppälä ja Leena-Maria Mäntylä Pirkanmaan 
ELY-keskuksesta sekä Hanna Strömmer Traficomista. Ramboll Finland Oy:statyön 
toteutukseen ovat osallistuneet Anna Kirjanen, Leena Manelius, Miska Rissanen 
ja Suvi Tammilehto. 
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Tavoitellut vaikutukset
Työn aikana toteutetuilla uusilla pyöräliikenteen 
järjestelyillä tavoitellaan moninaisia 
liikenneturvallisuutta edistäviä vaikutuksia, joiden 
painopiste vaihtelee toteutustyyppien mukaan.

Tavoitellut vaikutukset ovat olleet seuraavia:

Kaksisuuntainen pyöräliikenne 
yksisuuntaisella kadulla

o Pyöräilijän jalkakäytävällä ajaminen vähenee 
vähentäen samalla jalankulkijan ja pyöräilijän 
välisiä konfliktitilanteita 

o Jalankulkijoiden ja pyöräilijöiden kokema 
turvallisuus paranee

o Pyöräliikenteen sujuvuus lisääntyy 

Pyöräilijän tienylityspaikka
o Autoliikenteen ajonopeuksien aleneminen 
o Väistämisvelvollisuuden parempi noudattaminen
o Auto- ja pyöräliikenteen välisten 

konfliktitilanteiden väheneminen 
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Kylätie / 2-1-tie / pientareen leventäminen
o Autoliikenteen ajonopeuksien aleneminen 

ajoradan kaventuessa 
o Etäisyyksien kasvattaminen auton ja pyörän 

välillä ohitustilanteissa
o Oman ajolinjan parempi säilyminen 
o Yhtäkkiset suunnanmuutokset vähenevät 
o Jalankulkijoiden kokema turvallisuus paranee

Lisäksi uusien ratkaisujen käyttöönoton vaikuttavuutta 
voidaan arvioida seuraavista näkökulmista:

o Kohteiden toteutusprosessin kehittäminen 
(uusien merkkien asentamisen opettelu, 
suunnittelu ja toteuttaminen kerralla oikein, 
valvonnan onnistuminen, 
suunnitteluohjeistuksen tarkentuminen)

o Liikkujamäärät, ajonopeudet ja ajolinjat 
kulkutavoittain tarkasteltavissa kohteissa

o Vuorovaikutustoimien laajuus ja tavoitettujen 
henkilöiden määrä

o Käyttäjäkokemukset 
(tietoisuus, tyytyväisyys, toimivuus)
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Tarkastelu-
kohteet 
Tampereella
Tampereella tarkasteltiin yhteydessä yhteensä viittä 
kohdetta. Kaikissa kohteissa on käytössä 
kaksisuuntaisen pyöräliikenteen järjestely 
yksisuuntaisella kadulla. Kohteista neljä toteutettiin 
vuoden 2021 aikana tämän hankkeen yhteydessä. 
Näiden lisäksi Tampereen kaupunki on toteuttanut 
vastaavia järjestelyjä vuonna 2020 neljälle kadulle. 
Näistä Lähteenkatu valittiin mukaan tämän työn 
tarkastelukohteisiin pidemmän aikavälin muutosten 
arvioimiseksi.

Kohteiden tarkastelu toteutettiin yhteensä 13 
tarkastelupisteen avulla. Sukkavartaankadun, 
Ojakadun, Aleksanterinkadun ja Kaskitien kohteiden 
videoinnit toteutettiin kaksi kertaa; ennen uuden 
pyöräliikenteen järjestelyn toteutusta keväällä 2021 
ja toteutuksen jälkeen keväällä 2022. Lähteenkadun 
pyöräliikenteen järjestelyt oli muutettu jo vuonna 
2020, jonka vuoksi kohdetta tarkasteltiin tässä 
työssä ainoastaan jälkeen-tilanteessa keväällä 2022. 
Lähteenkadun ennen-tilanteen tietoina käytettiin 
aiemmin toteutettujen laskentojen tuloksia.
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Nro Nimi
Järjestelyn 
toteutus -
vuosi

Kuvaus -
pisteiden 
määrä

1 Sukkavartaankatu 2021 3 pistettä

2 Ojakatu 2022 3 pistettä

3 Aleksanterinkatu 2021 2 pistettä

4 Kaskitie 2021 1 piste

5 Lähteenkatu 2020
4 pistettä 
(vain jälkeen -
kuvaukset)
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Tarkastelu-
kohteet 
Kangasalla
Kangasalla tarkasteltiin kahta kohdetta 
Kuohunharjuntiellä ja Finnentiellä yhteensä 
neljän tarkastelupisteen avulla. 

Kuohunharjuntielle esitettiin alun perin 
toteutettavaksi kylätie-mallin mukainen 
suunnitteluratkaisu, mutta siitä luovuttiin työn 
aikana. Perusteluina olivat tien valaisemattomuus, 
arvio alennetun 30km/h nopeusrajoituksen 
heikosta noudattamisesta (tieympäristö tukee 
heikosti alennettua rajoitusta), päällysteen kunto 
sekä paikoittaiset näkemähaasteet. 
Kuohunharjuntielle toteutettiin sen sijaan 
pientareen levennys. Finnentien järjestely oli 
pyöräilijän tienylityspaikkaa (B7 
väistämisvelvollisuus pyöräilijän tienylityspaikassa). 
Kohteiden videoinnit toteutettiin kaksi kertaa; 
ennen uuden pyöräliikenteen järjestelyn 
toteutusta keväällä 2020 sekä toteutuksen jälkeen 
keväällä 2021. 

Nro Nimi
Järjestelyn 
toteutus -
vuosi

Kuvaus -
pisteiden 
määrä

1 Kuohunharjuntie 2021 3 pistettä

2 Finnentie 2021 1 piste
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2. Kohdennettu 
viestintä
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Viestintä (1/2)

Hankkeen aikana toteutettu asukasviestintä 
jaettiin kahteen ajankohtaan. Ne ajoittuivat 

o kesä-heinäkuulla 2021 toteutettuun tiedon 
jakoon uusien järjestelyjen toteutuksesta 
sekä 

o kevään 2022 aikana painottuneeseen 
käyttäjäkokemusten keräämiseen ja 
muistutusviestintään toteutetuista 
järjestelyistä.

Vuoden 2021 viestintätoimia olivat mm. 
o Tiedotteet 

ü Tampere 1.7.2021 (linkki) 
ü Kangasala 30.6.2021 (linkki)

o Lehtiartikkelit
ü Aamulehti 2.7.2021 (linkki)
ü Tamperelainen 1.7.2021 (linkki)
ü Kangasalan sanomat 1.7.2021
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2. KOHDENNETTU VIESTINTÄ

https://www.tampere.fi/ajankohtaista/2021/07/01/tampereelle-lisaa-kaksisuuntaisia-pyoraliikenteen-jarjestelyja
https://www.kangasala.fi/ajankohtaista/kangasalle-pyorailijan-tienylityspaikka/
https://www.aamulehti.fi/pirkanmaa/art-2000008095821.html
https://www.tamperelainen.fi/paikalliset/4208255


Viestintä (2/2)
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Kevään 2022 aikana hankkeen puitteissa 
osallistuttiin pyöräilyviikon tapahtumiin, joiden 
myötä jaettiin tietoa Tampereen uusista 
pyöräliikenteen järjestelyistä sekä rekrytoitiin 
vapaaehtoisia pyöräilijöitä testaamaan 
muuttuneita järjestelyitä testiajojen merkeissä. 
Lisäksi testiajoille rekrytoitiin vapaaehtoisia 
Tampereen polkupyöräilijät ry:n kautta.

Muita kevään 2022 aikana käytettyjä 
viestintäkanavia olivat:

o Tampereen kaupungin asukaslehti 1/2022 
(linkki)

o Tamperelainen 30.3.2022 (linkki)
o Tampereen kaupungin somepäivitykset 

toukokuussa 2022
o Kangasalan kaupungin toteuttama 

verkkokysely pyöräliikenteen 
käyttäjäkokemusten keräämiseksi

o Kangasalan kaupungin somepäivitykset 
kesäkuussa 2022

2. KOHDENNETTU VIESTINTÄ

https://mediasepat.fi/digilehti/tampere/2022-01/#/article/1/page/1
https://www.kangasala.fi/ajankohtaista/tampereelle-ja-kangasalle-hankeavustusta-uusien-pyoraliikenteen-kohteiden-vaikutusten-arviointiin/


3. Testiajojen 
tulokset
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Testiajot

Käyttäjien kokemuksia kaksisuuntaisesta pyöräliikenteen järjestelystä 
yksisuuntaisella kadulla kerättiin testiajoilla ja niitä seuranneilla 
haastatteluilla ja kyselyllä. Ajot toteutettiin toukokuussa 2022.

Kiinnostuneita testiajajia kutsuttiin mukaan kevään 2022 
pyöräilytapahtumissa ja Tampereen polkupyöräilijät ry:n kautta. 
Tavoitteena oli löytää mahdollisimman monipuolinen joukko testiajajia 
ja myös henkilöitä, joille uudet järjestelyt olivat ennestään vieraita.  
Pyöräilytapahtumissa osallistujia haastateltiin heidän kokemuksista ja 
tulokset kirjattiin lomakkeelle. Pyöräilyseuran kautta vastanneille 
toimitettiin internet-kyselyn linkki.

Testiajon suoritti yhteensä 27 henkilöä, joista 19 oli 
pyöräilytapahtumissa haastateltuja henkilöitä ja 8 pyöräilyjärjestön 
kautta osallistuneita ns. aktiivipyöräilijöitä. Yhtä lukuun ottamatta kaikki 
testiajajat olivat Tampereelta.

Testiajojen reitti on osoitettu oheisella kartalla ja se kulki reittiä: 
Tuomiokirkonkatu eteläänςRongankatu länteenςKoskipuisto eteläänς
Kyttälänkatu itäänςAleksanterinkatu pohjoiseenςOjakatu eteläänς
Pellavatehtaankatu ja Sukkavartaankatu pohjoiseen.

Testiajojen haastattelu- ja kyselytulokset on kuvattu raportin seuraavilla 
sivuilla.

3. KÄYTTÄJIEN TESTIAJOJEN TULOKSET
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Testipyöräilijöiden taustatiedot
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Millä tavalla liikut eniten 
Tampereen keskustassa?
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Kuinka usein liikut pyörällä 
(touko-syyskuussa)?
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Päivittäin tai
lähes

päivittäin

1-3 kertaa
viikossa

1-3 kertaa
kuukaudessa



Kuinka TURVALLISENA pidit testaamaasi liikennejärjestelyä, 
jossa pyöräliikenne on kaksisuuntaista yksisuuntaisella kadulla?
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Aktiivipyöräilijät (n=8) Pyöräilytapahtumissa haastatellut (n=18)
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Vastausten 
keskiarvo

3,0

Arvosana annettiin asteikolla 1ς5,
jossa 1 = erittäin turvaton
5 = erittäin turvallinen
Vaihtoehtona oli myös 
έ9ƴ ƻǎŀŀ ǎŀƴƻŀέ 

Yksi haastatelluista 
ei antanut arvosanaa 
järjestelyjen turvallisuudelle



Mikä paransi turvallisuuden 
tunnetta?

Hiljainen ajankohta Selkeä pyöräkaista

Alhaiset nopeusrajoitukset
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Mikä heikensi turvallisuuden 
tunnetta?

Autoilijoiden tottumukset
Kuka väistää ketä?

(epävarmuus)

Kadunvarsipysäköinti 
Ą ahtaat kadut

Huonosti näkyvät/ 
puutteelliset merkinnät

3. KÄYTTÄJIEN TESTIAJOJEN TULOKSET

Sivun huomiot ovat yhteenveto avoimista vastauksista.



Kuinka SUJUVANA pidit testaamaasi liikennejärjestelyä, 
jossa pyöräliikenne on kaksisuuntaista yksisuuntaisella kadulla?
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Vastausten 
keskiarvo

3,8

Aktiivipyöräilijät (n=8) Pyöräilytapahtumissa haastatellut (n=19)
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Arvosana annettiin asteikolla 1ς5,
jossa 1 = ei lainkaan sujuva
5 = erittäin sujuva
Vaihtoehtona oli myös 
έ9ƴ ƻǎŀŀ ǎŀƴƻŀέ 



Mikä paransi sujuvuutta?

Pääsee kulkemaan 
lyhyempiä reittejä

Selkeä reitti ja varma tieto 
pyöräilyoikeudesta

Katuun maalatut pyöräkuvat 
ja kaistamerkit

Hyvät näkemät
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Mikä heikensi sujuvuutta?

Epäselvät risteykset
Kadun varren pysäköinnistä 

lähtevät autot

Liikaa liikennettä ja 
opasteita

Pyöräkaistalle pysäköidyt 
autot

Siirtyminen pyöräväylältä 
ajoradalle ja toisinpäin

3. KÄYTTÄJIEN TESTIAJOJEN TULOKSET

Sivun huomiot ovat yhteenveto avoimista vastauksista.



Kuinka MUKAVANA pidit testaamaasi liikennejärjestelyä, jossa 
pyöräliikenne on kaksisuuntaista yksisuuntaisella kadulla?

18

0

1

2

3

4

5

Keskiarvo Aktiivit

Keskiarvo Haastatellut

Aktiivit

Haastatellut

3. KÄYTTÄJIEN TESTIAJOJEN TULOKSET

Aktiivipyöräilijät (n=8) Pyöräilytapahtumissa haastatellut (n=18)
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Vastausten 
keskiarvo

3,6

Arvosana annettiin asteikolla 1ς5,
jossa 1 = ei lainkaan mukava
5 = erittäin mukava
Vaihtoehtona oli myös 
έ9ƴ ƻǎŀŀ ǎŀƴƻŀέ 

Yksi haastatelluista 
ei antanut arvosanaa 
järjestelyjen mukavuudelle



Mikä paransi mukavuutta?

Hiljaisuus ja rauhallisuus
Selkeät pyörätiet ja 

merkinnät

Ratkaisu helpottaa pyörällä 
liikkumista

Helpompi suunnitella reitti

Hyvät näkemät

19

Mikä heikensi mukavuutta?

Ihmisten tietoisuus 
uudistuksesta heikkoa

Autoilijoiden käytös 
pyöräileviä kohtaan

Ahtaat kadut 
(mm. kadunvarsi-

pysäköinnin vuoksi)

Korkeat reunakivet ja 
päällystevauriot

Vastaantulevien autojen 
tarkkailu

Kadunvarren pysäköinti

3. KÄYTTÄJIEN TESTIAJOJEN TULOKSET

Sivun huomiot ovat yhteenveto avoimista vastauksista.



Haastavat ja hyvin toimivat 
kohdat reitillä

Avoimissa palautteissa tiedusteltiin testipyöräilijöiden näkemyksiä reitin haastavista paikoista. Esiin nousivat mm. 
seuraavat kohteet:

o Kyttälänkadun ja Aleksanterinkadun risteys haastava merkintöjen havaittavuuden ja korkeiden liikennemäärien 
vuoksi.

o Aleksanterinkadun ja Rongankadun risteyksessä merkintöjen havainnoinnin haasteet.
o Sukkavartaankadulla ja Ojakadullapysäköidyt autot tekevät kadusta ahtaan tuntuisen.
o Koskipuistosta Kyttälänkadulle ajettaessa reitin looginen seurattavuus oli haastavaa.
o Satakunnankadun ylitykset Pellavatehtaankadulla ja Tuomikirkonkadulla koettiin haastavina Satakunnankadun 

vilkkaan liikenteen vuoksi.
o Pellavatehtaankadun ja Sukkavartaankadun välisen aukion kiertämiseen reitinvalinta tuntui haastavalta ja 

näkemät puutteellisilta rakennusten vuoksi.
o Paloaseman piha-alue Pellavatehtaankadulla koettiin jäsentymättömäksi ja pyöräilijän paikkaan toivottiin 

selkiyttämistä.

Kuvattujen kohteiden lisäksi palautteissa nostettiin esiin kohteita, joissa oli puutteita liikennemerkeissä tai 
tiemerkinnöissä sekä kohteita, joissa liikennemerkkien riittävä näkyvyys tuli varmistaa merkkien oikealla sijoittelulla. 
Palautteet käytiin läpi Tampereen kaupungin liikennesuunnittelun toimesta ja niiden pohjalta toteutettiin tarpeelliset 
toimenpiteet.

Hyvin toimivina kohteina testipyöräilijät nostivat esiin mm. Tuomiokirkonkadun, Pellavatehtaankadun ja Rongankadun. 
Toimivuutta edistävinä tekijöinä on tunnistettavissa kadun riittävän leveä poikkileikkaus, suora katuosuus ja hyvät 
näkemät, väljä kadunvarsipysäköinnin sijoittelu sekä selkeät väistämisvelvollisuudet risteyskohdissa.
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