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ALKUSANAT

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi, aloitti jarjestelmallisen tiedon kerd&dmisen seniorikul-
jettajien liikennemenestyksesta ja lilkennekokemuksista vuonna 2009. Nyt julkaistava ra-
portti sisaltaa tiedot vuodelta 2011.

Tavoitteena on kehittad edustava indeksi ikaantyvien kuljettajien liikennetapahtumien ja
kokemusten seuraamiseen. Indeksin tietopohjana on vuosittain toistettava kysely 65-
vuotiaille ja sitd vanhemmille ajokortin haltijoille. Kysely on laadittu niin, ettd se voidaan
toteuttaa myos muissa Pohjoismaissa. Lisaksi kyselyn tuloksia voidaan verrata uusille kul-
jettajille suunnattuun vastaavaan kyselyyn.

Trafin toimeksiannosta Valmixa Oy on kehittanyt tiedonkeruumenetelman ja vastaa tutki-
muksen raportoinnista.

Helsingissa, 21. elokuuta 2011
Inkeri Parkkari

johtava asiantuntija, tutkimus ja kehittdminen
Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi
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1. Johdanto

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi seuraa ikddntyvien kuljettajien selviytymisté ja kokemuksia liikenteessa
laskemalla vuosittain indeksid, joka saa sitd parempia arvoja mita vahempi ja mitéd lievempia vahinkoja ja
rangaistuksia kuljettajille on vuoden aikana sattunut.

Indeksien tietopohjana on vuosittain toistettava kirjekysely. Kohdejoukko on 65-vuotiaat ja sita
vanhemmat ajokortin haltijat, joista poimitaan otokseen 400 kuljettajaa satunnaisesti kustakin viisi-
vuotisryhmasté 65-69 —vuotiaat, 70-74 —vuotiaat, 75-79 —vuotiaat, 80-84 —vuotiaat, 85-89 —vuotiaat,
90-94 —vuotiaat seka kaikki 95 vuotta tayttaneet kuljettajat, niin kauan kuin heit4 on ajokorttirekis-
terissa vahemman kuin 400. Kohdejoukko muodostuu siten seitsemaésta ikakuljettajien osajoukosta.

Jarjestelmélle on annettu nimeksi Seniorikuljettajien seurantaindeksi. Siihen tarvittava aineisto ke-
rattiin ensimmaisen kerran vuodelta 2009 (Mikkonen 2010a). Seuraavana vuonna kyselya hieman
paranneltiin ensimmaisen vuoden kokemusten perusteella, mutta paatulosten vertailukelpoisuus on
sdilytetty alusta alkaen. Indeksejd ja muita ikakuljettajien liikennetta koskevia tietoja voidaan ver-
tailla seké ik&ryhmien vélilla ettd perdkkéisten vuosien muodostamina aikasarjoina (Mikkonen
2011).

Samanaikaisesti on paivitetty uusille kuljettajille vuosittain kohdennettavaa kyselya ja liikenteessa
menestymista voidaan vertailla my6s ikakuljettajien ja ensimmaista vuottaan ajaneiden kuljettajien
kesken (Mikkonen 2010b).

2. Tuloksia

Tulokset kasitelldan tassa raportissa kayttden luokitusperusteena ikaryhmid. Muita luokitusperustei-
ta, kuten vastaajien asuinymparistod, sukupuolta tai aidinkielta ei tassa eritelld. Useaa luokituspe-
rustetta kaytettdessa osajoukot menevét osin niin suppeiksi, etté niissé kuvastuu vain satunnaisvaih-
telun vaikutukset. Myoskaan liikenneturvallisuustydn suuntaamisen tai sovellusten kannalta em.
luokituksilla ei ole kayttod, vaikka ne voivat olla esimerkiksi jonkin tutkimuksellisen kysymyk-
senasettelun kannalta tarkeita.

2.1. Vuoden aineisto

Raportoitavaan aineistoon kertyi vastauksia 1469 kappaletta. VVastausprosentti on talldin 60,0 %.
Luku j&& hieman pienemmaksi kuin ensimmaisella kierroksella v. 2009, jolloin paastiin lukuun 63,1
%. Luku ylittaa kuitenkin vuoden 2010 kyselyn tuloksen, jolloin jaatiin lukuun 54.2 %. Ensimmai-
nen kysely toteutettiin lokakuussa 2009, kun taas myohemmét kyselyt ovat osuneet aivan vuosien
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loppupaiviin. Ajankohdalla ja vastaamiseen varatun ajan pituudella saattaa olla lieva vaikutus vas-
taamisalttiuteen. Vuoden loppuun jaéneissa kyselyissd myos vastausaika on jaanyt lyhyehkoksi.

Laadullisesti aineistot ovat korkeatasoisia. Ikdkuljettajat paneutuvat vastaamiseen huolella ja kaikki
ajamistaan jatkaneiden kuljettajien vastaukset on voitu ottaa huomioon tuloskasittelyssa kaikilla
kierroksilla. Vuoden 2010 kierroksesta alkaen kyselyn ajomaaréan ilmoitettaessa on voitu valita
myos vaihtoehto: jos et ole ajanut koko vuoden aikana ollenkaan”. Naita vastauksia oli nyt 41 eli
2,8 prosenttia vastaajajoukosta. Nama vastaajat olivat ohjeen mukaisesti jattaneet vastaamatta ky-
symyksiin, joissa kéasitelldadn kokemuksia ja tapahtumia edeltdvén vuoden aikana. Samalla he olivat
vastoin instruktiota jattaneet vastaamatta myds yleisempiin ajohistoriaa ja ikdkuljettajia koskeviin
kysymyksiin. Nama vastaajat jatetddn pois kasiteltdvasta aineistosta, joten tulosanalyysiin jéi talla
kertaa 1428 ikakuljettajaa.

Aineiston tdydentamiseen sovellettiin samoja saantdja kuin edellisend vuonna ja mita kaytetaan
mya0s uusien kuljettajien aineistojen kasittelyssa.

Ajomadrié on kyselyssd mahdollista vastata seké suoraan vuoden aikana ajettujen kilometrien méa-
rand ettd merkinténa valikosta, jossa on kuusi ajomaéarien luokkaa. Useimmat vastaajat valitsevat
ajomadraluokan. Talloin kilometrimaériksi otetaan kunkin luokan keskikohta (250, 1250, 3500,
7500, 15000 tai 30000 km). Niiden muutaman vastaajan kohdalla, joilla ei ole merkintaa ajomééaras-
t4, otetaan ajoméaéraksi ikdryhmén keskiarvo.

Jos on ilmoitettu seké kilometrimé&ara ettd ajoméaaran luokka ja ne ovat ristiriitaisia, pidetédén ajo-
maéaran luokkaa ratkaisevana. limoitetun luokkarajan alittavat kilometrimaérat nostetaan luokan
alarajaan ja vastaavasti ylarajan ylittavat kilometrimé&érat luokan ylérajaan. Harvoin esiintyvat mah-
dottomat kilometrimaarét oikaistaan samalla ik&luokan keskiarvoksi. Vuoden 2011 aineistossa 94-
vuotias kuljettaja ilmoittaa ajoméaraksi 500 000 km, mika viitannee elinikdiseen ajomé&éaraan. 1ka-
luokan keskiarvo ilman tata poikkeavaa vastausta on 5127 km, jolla poikkeava vastaus korvataan.

Ajotaidon itsearvioihin tehddan tdydennyksié koko vastaajajoukon keskiarvoilla niiden vastaajien
kohdalla, jotka eivét ole arvioineet kaikkia osa-alueita. Naita vastaajia oli 30-34 ik&ryhmaa kohti eli
hieman yli 2 % annettujen vastausten maaristd. Vastaamatta jatettyjen aukkojen tdydentdminen
keskiarvoilla ei muuta koko joukosta saatavaa tuloskuvaa.

Vahinkojen ja rangaistusten ilmoittamisessa esiintyy aukkoja enemman, pienet vahingot 100 tyhjaa,
omaisuusvahingot 86 tyhjaa, henkilévahingot 107 tyhjaa, rikesakko 87 tyhjaa ja sakko 83 tyhjaa.
Néissa tapauksissa arvoksi otetaan nolla, miké on valtaosan (noin 90 %) valinta. VVahinkojen ja ran-
gaistusten osalta vastaamatta jatetyt kysymykset tulkitaan viestiksi, etté ei ole mitaan ilmoitettavaa.
Néit4 aukkoja vastauksissa oli noin 6 % koko joukossa. Naissdkaan muuttujissa vastaamatta jatetty-
jen aukkojen tdydentdminen muuttujien moodiarvoilla ei muuta tuloskuvaa.

Muissa kysymyksissé vastausten puuttumista ei korvata mitenkaan. Esimerkiksi ajojen tarkoitus
otetaan mukaan vain niilta vastaajilta, jotka ovat tehneet asiasta merkinnén valintavaihtoehtoihin.
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2.2. Ajomaarat ja ajotehtavat
Vuoden 2011 ajoméarien jakaumat kilometreind on kuvattu taulukossa 1. Tuloksia havainnollistaa
kuva 1.

Taulukko 1. Ikakuljettajien ajomaarat (km) vuonna 2011 ikaryhmittain.

Ikdryhma N Keskiarvo = Hajonta  Minimi  Maksimi s/X
65 - 69 v. 234 12161 9064 1 41000 0,745
70-74v. 261 9504 7411 1 32000 0,780
75-79v. 240 8346 5617 50 30000 0,673
80-84v. 228 7739 8839 130 110000 1,142
85-89v. 226 6821 10541 200 115000 1,545
90-94v. 206 5034 5112 20 30000 1,015
95 +v. 33 4123 4302 250 15000 1,043
Kaikki 2011 1428 8269 8238 1 115000 0,996
Kaikki 2010 1293 7986 7493 25 70000 0,938

Taulukkoon on otettu vertailun vuoksi koko vastaajajoukon tunnusluvut myos edelliselta vuodelta
(alin rivi). Ajoméaarissé on kaksi tunnusomaista ajomadrien piirrettd. Ensinnékin ajomaéarat vaihtele-
vat yksilOsté toiseen hyvin laajasti kaikissa ikaryhmissa. Ajomaarien keskihajonta on lahes keskiar-
von suuruinen (suhdeluku s/x saa arvon ladhes 1 koko joukossa). Samaa osoittaa my®és minimiarvon
ja maksimiarvon vélinen ero; pienimmat ajomaéarat ovat jopa vain kymmenia kilometreja, suurim-
mat kymmenid tuhansia kilometreja.

Toinen leimallinen piirre on ajomé&érien pieneneminen ian myo6ta. Tata havainnollistaa kuva 1.
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Kuva 1. Ikakuljettajien ajomaarien keskiarvot (km) ikaryhmittéin vuonna 2011 ja kaikkien keskiarvo 2010.

Kun koko vastaajajoukon vuotuinen ajomaara on keskimaarin noin 8000 km, on 65-69 —vuotiailla
ajoja noin 50 % enemmaén (yli 12000 km). Vanhimmille eli 95 vuotta tayttaneilla ajoja on keski-
maéarin endd noin puolet koko joukon keskiarvosta, hieman yli 4000 km. Merkille pantavaa on kui-
tenkin, ettd korkein ajomé&ard ylimmassakin ikaryhmdssé on 15000 km.
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Edellisen vuoden ajoméériin verrattuna ajomadrat ovat vuonna 2011 samalla tasolla. Suuria muu-
toksia edelliseen vuoteen ei 2011 ole odotettavissakaan. Polttoaineen hinta on ollut ndind kahtena
vuotena samalla tasolla. Myds keliolosuhteet lumisine talvikausineen ovat sanan kaltaiset eiké ika-
kuljettajien kaytettdvissa olevat tulot ole suuresti vaihdelleet. Ajosuoritteen pysyminen ndissa olois-
sa samana seka madréllisesti ettd jakauman muiden ominaisuuksien puolesta osoittaa kyselymene-
telman toimivan luotettavasti.

Ajojen tarkoitus on sekin jakautunut hyvin pitké&lle samalla tavalla kuin edellisendkin vuonna. Tau-
lukko 2 osoittaa vastausten jakaumaa tehtavaan: ”Valitse yksi seuraavista sen mukaan, mika on
tuottanut eniten ajokilometreja”. Kysymys koskee siis tdrkeimmén — ja vain yhden — ajojen tarkoi-
tuksen valintaa.

Taulukko 2. Ajojen paaasiallisin tarkoitus ikaryhmittain vuonna 2010.

Asiointi
Tyo ja jakaup- Harras- Mokki- Loma- Muiden  Muut

Ikdryhma  ansio pa tukset matkat  matkat kuljetus ajot
65-69 v. 30 155 69 85 69 30 21
70-74v. 22 178 78 109 65 41 17
75-79v. 18 187 69 97 57 34 20
80-84v. 8 172 70 100 50 20 14
85-89v. 4 184 64 84 33 24 15
90-94v. 7 162 48 60 27 18 13
95+ v. 1 29 10 5 5 4 1
Kaikki 2011 90 1067 408 540 306 171 101
Kaikki 2010 78 988 358 513 251 139 102

Ikékuljettajat kayttdvat omaa autoa eniten asiointi- ja kauppamatkoihin. Seuraavaksi tulevat mok-
kimatkat ja kaikki muut ja&dvat melko pieniksi. Erikoista on, ettd vastaajien on ollut vaikea valita
vain yhtd vaihtoehtoa. Kuten taulukon alimman rivin luvut osoittavat, valintoja on kaiken kaikkiaan
paljon enemman kuin vastaajia. Valintojen kokonaismaaré on 2683 eli liki kaksinkertainen luku
siihen verrattuna, ettd kultakin vastaajalta (1328) olisi pitényt tulla vain yksi valinta. Pieni osa vas-
taajista on merkinnyt kolme tarkeinté vaihtoehtoa yhden asemesta ja muutamalla vastaajalla on
merkinta kaikissa kuudessa kohdassa. Vastausten jakauma kuvastanee silti osuvasti ajojen tarkoitus-
ta.

Luokkaan muut ajot annettuihin vastauksiin (102 kpl) pyydettiin myos selitysta "mitkd”. Nama seli-
tykset osoittavat, ettd ryhméssa noin puolet oli vierailuja sukulaisten tai ystavien luokse, kun taas
toinen puoli jakautui hyvin kirjavasti mita erilaisimpiin yksilollisiin ajotehtaviin. Tdmén perusteella
kaytetty ajojen tarkoituksen luokittelu ndyttaa toimivalta eli se kattaa kokolailla hyvin koko ajojen
kirjon. Sen sijaan vastaamisohjetta voitaisiin tdsmentéd vaikkapa siten, ettd vaihtoehtojen tasatilan-
teessa vastaajat voivat merkitd useamman vaihtoehdon.
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2.3. Ikakuljettajien turvallisuuskeinot
Ikékuljettajien soveltamia turvallisuuskeinoja kysyttiin antamalla 11 keinon valikoima, joihin ku-

hunkin oli otettava kantaa vastausvaihtoehdoilla ”ei yhtadn”, "hieman”, ”paljon”. Kysytaan siis
kuinka paljon vastaaja on kayttanyt kutakin turvallisuuskeinoa.

Vastauksia on tarkasteltu aikaisemmin laskemalla positiivisten hieman” ja ”paljon” frekvensseja.
Tama tapa ei tiivista tuloksia havainnolliseen muotoon. Sen takia seuraavassa on tuloksia tiivistetty
siten, ettd vastauksille annetaan numeeriset arvot kasittelyn pohjaksi seuraavasti:

Ei yhtdédan =0
Hieman = 2
Paljon =3

Tuloksia kasiteltdessa puuttuvia vastauksia ei huomioida, jolloin vastausmaaréat vaihtelevat ja ne on
tulostettu erillisena taulukkona 3. Keinojen kuvausta on taulukkopaén otsikoista lyhennetty ja tay-
delliset kuvaukset nakyvat kyselylomakkeelta (Liite 1).

Taulukko 3. Vastaajamaarét kysymyksin Ikékuljettajien kdyttamista turvallisuutensa edistdmiskeinoista.

Ika- Valikoi =~ valtti = Osallistui Luki Kaytti Lisasi = Tarkkaili L&akari Vahensi @ Vaihtoi Hankki
ryhmé olosuht.  vilkasta = koulutus neuvoja apukulj. taukoja  ajokuntoa | neuvoi ajoja autoa apuvalineita
65-69 V. 228 229 226 226 228 224 227 227 228 227 219
70-74v. 257 252 249 248 252 249 257 253 254 256 244
75-79v. 237 235 229 231 233 230 233 232 235 232 222
80-84v. 220 221 209 212 217 206 216 211 219 217 197
85 -89 v. 212 206 198 206 204 196 201 203 210 212 205
90 - 94 v. 197 195 178 192 189 183 192 183 198 196 178
95 +v. 32 31 31 31 31 30 30 32 33 33 30
Kaikki 1383 1369 1320 1346 1354 1318 1356 1341 1377 1373 1295

Taulukosta havaitaan, etta vastausmaéarat ovat riittavia eivatkd minkaan keinon osalta kaukana tau-
lukon 1 osoittamista vastanneiden kokonaismaarasta. Aineisto on siten edustava.

Keinojen kayttoastetta kuvaavat vastausten keskiarvot on taulukossa 4.

Taulukko 4. Turvallisuuskeinojen kéyttoa kuvaavat vastausten keskiarvot ikaryhmittéin ja koko joukossa.

1ka- Valikoi = valtti = Osallistui Luki Kaytti Lisasi | Tarkkaili = L&&kéari Vahensi = Vaihtoi Hankki

olosuht.  vilkasta koulutus neuvoja apukulj. taukoja  ajokuntoa  neuvoi  ajoja autoa apuvélineité

65 - 69 v. 1,11 0,90 0,03 0,63 0,24 0,98 1,30 0,08 0,52 0,45 0,13
70-74 v. 1,22 0,95 0,08 0,96 0,25 1,06 151 0,15 0,57 0,38 0,03
75-79 v. 1,24 1,00 0,04 1,05 0,29 1,16 1,67 0,19 0,70 0,32 0,09
80-84v. 1,20 1,02 0,14 1,29 0,20 1,07 1,70 0,32 0,86 0,51 0,15
85-89v. 147 1,22 0,11 1,27 0,28 1,07 1,78 0,36 1,11 0,33 0,08
90 - 94 v. 162 1,39 0,07 1,20 0,21 1,12 1,84 0,72 1,38 0,34 0,09
95 +v. 1,75 174 0,13 1,16 0,42 1,47 163 0,56 1,45 0,09 0,07
Kaikki 1,31 1,08 0,08 1,06 0,25 1,09 162 0,29 0,85 0,38 0,09
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Taulukosta 4 ja tuloksia havainnollistavasta kuvasta 2 voidaan kaksi hyvin erottuvaa turvallisuus-
keinojen kayton piirretta.

Ensinndkin keinojen suosio vaihtelee suuresti. Suosittuja keinoja ovat oman ajokunnon tarkkailu,
vaikeiden olosuhteiden vélttaminen, taukojen lisédminen matkoilla, turvallisuusneuvojen lukemi-
nen, vilkkaan liikenteen valttdminen ja i&n karttumisen myota myos ajojen vahentdminen.

Melko harvojen kayttdmia keinoja ovat puolestaan koulutukseen osallistuminen, apuvélineiden
hankinta, matkustajan kayttd “apukuljettajana”, 1adkarin neuvojen hyddyntdminen ja auton vaihto
turvallisemmaksi

Toinen erottuva piirre on turvallisuuskeinojen kayton lisdantyminen ian myo6td. Kéyttéon otetaan
seka entistd useampia keinoja etté lisatadn k&yton intensiivisyyttd. Erityisen vahvasti lisdantyy vai-
keiden tilanteiden ja olosuhteiden valttdminen ja siihen liittyen my6s muu tietoinen ajojen vahenta-
minen. Hieman yll&ttavasti taukojen pito lisddntyy vain véhan ja auton vaihto turvallisempaan tai
apuvalineiden hankkiminen jopa vahenevét ian myo6ta.
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Kuva 2. Ikakuljettajien kayttdmien turvallisuuskeinojen kayttoaste. Keinojen nimet on lyhennetty
taulukoista 3 ja 4.

Kokonaisuutena tuloksista voidaan pééatelld, ettd suosittuja keinoja ovat taysin omatoimisesti, ilman
toisten apua tarjolla olevat keinot, kun taas muiden ihmisten apuun ja automarkkinoiden tarjontaan
turvautuminen jaa vahemmalle.

2.4. Koetut vaikeudet
Vaikeuksien kokemista vastaajat arvioivat samaan tapaan kuin turvallisuuskeinojen kaytt6a: tarjot-
tuihin vaikeuksien kuvauksiin oli otettava kantaa vaihtoehdoilla “ei yhtddn”, “hieman” tai ”paljon”.
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Vastaukset pisteytettiin samalla tavalla kuin edell& turvallisuuskeinojen kéytto.. Pisteisté lasketut
keskiarvot edustavat ongelmien koettua vaikeusastetta. Ne on esitetty taulukossa 5

Taulukko 5. Ikékuljettajien kokemien vaikeuksien vakavuusaste ikaryhmittain ja koko joukolle..

Ika- Niskan Hitaus Tukalat  Eksyta Toisten Hamaéra Laheltd  Havaittu

ryhmé jaykkyys havaita tilanteet  reitilta painostus ndkeminen piti tilant. rikkomus
65 - 69 v. 0,44 0,43 0,42 0,25 0,26 1,16 0,28 0,73
70-74v. 0,57 0,58 0,42 0,21 0,15 1,31 0,29 0,78
75-79v. 0,64 0,71 0,56 0,20 0,20 1,19 0,39 0,86
80-84v. 0,58 0,65 0,55 0,28 0,16 1,27 0,36 0,71
85-89v. 0,71 0,89 0,65 0,19 0,13 1,27 0,36 0,79
90 - 94 v. 0,77 0,99 0,59 0,18 0,10 1,45 0,56 0,70
95 +v. 0,81 1,22 0,75 0,19 0,13 1,53 0,38 0,71
Kaikki 0,62 0,71 0,53 0,22 0,17 1,28 0,37 0,76

Vaikeuksia koskeviin kysymyksiin vastauksia oli vieldkin kattavammin kuin turvallisuuskeinoihin,
joten aineisto on kattava ja edustava. Taulukon 5 tuloskuvaa havainnollistaa kuva 3.
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Kuva 3. Ikakuljettajien liikenteessa kokemien vaikeuksien vakavuusaste ikaryhmittéin Vaikeuksien
nimikkeet lyhennetty taulukosta 5.

Taulukko 5 ja kuva 3 osoittavat, ettd vaikeuksilla on eroja. Tavallisimpia ovat nakeminen hamaras-
s&, harmittavasti jalkeenpéin huomatut omat rikkomukset, hitaus havaintojen teossa, niskan jayk-
kyys ja tukaliksi koetut litkennetilanteet. Vahemman huolta on toisten painostuksesta, reitilté eksy-
misestd tai laheltd piti tilanteista.

lan myota pahenevia vaikeuksia ovat havaintojen hidastuminen ja siihen liittyen tukalien tilanteiden
lisdantyminen sek& niskan jaykkyys, kun taas omien rikkokusten havaitseminen on tavallista kaikis-
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sa ikaryhmissa eikd muutu ian myo6té. Kaikki vaikeudet yhteen laskettuna havaitaan johdonmukai-
nen lisdys idn myota.

2.5. Ajotaidon itsearviot
Viittd ajotaidon osa-aluetta arvioitiin 5-portaisella asteikolla: heikko, vélttava, tyydyttava, hyva,
kiitettdvd. Vastaukset muutettiin numeerisiksi lukuasteikolla 1-5.

Ennen tulosanalyysia aineistoa taydennettiin, kuten aikaisemmin on kuvattu. Taydennettévia aukko-
ja oli noin 30 kullakin osa-alueella eli 2,0 % vastauksista. Aineisto oli taltd osin samalla edustavuu-
den tasolla kuin edellisendkin vuonna.

Arvioinnit keskittyvét asteikon puolivalin ylapuolelle ja ne ovat l&hes samalla tasolla kaikilla osa-
alueilla. Systemaattisuutta on kuitenkin siind, etta ajoneuvon kasittely arvioidaan hieman muita tai-
toja heikommaksi. Késittelyssé tapahtuva taantuminen on helpommin todettavissa kuin muiden tai-
tojen heikentyminen. Taulukko 6 osoittaa arviointien keskiarvot iké&luokittain.
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Taulukko 6. Ajotaidon itsearvioiden keskiarvot ikaryhmittain.

N Kasittely Kevyt lilk.  Ajoneuv.liik. Ennakointi Omatila  Summa

65-69 v. 234 3,82 3,93 3,93 3,94 3,99 19,61
70-74v. 261 3,76 3,96 3,92 3,93 3,97 19,54
75-79v. 240 3,67 3,86 3,81 3,81 3,82 18,97
80 -84 v. 228 3,80 3,86 3,88 3,86 3,86 19,27
85-89v. 226 3,58 3,74 3,65 3,65 3,74 18,35
90-94v. 206 3,60 3,73 3,72 3,61 3,74 18,40

95 +v. 33 3,65 3,78 3,78 3,84 3,94 18,99

Kaikki 1428 3,71 3,85 3,82 3,81 3,86 19,05

Arvioissa ei ole yllatyksid, kun vertailukohtana ovat edellisen vuoden vastaavat luvut. Arviointien
summa koko joukolle (alin keskiarvo, summasarake) oli edellisend vuonna 18,88 ja on nyt 19,05
eli vain vajaan prosentin edellisvuotta korkeampi.

Véhadisia joskin jossain méaarin systemaattisia ovat myds muutokset itsearvioissa ikaryhmien vélilla.
Itsearvioille on tyypillist4, ett4 ulkopuolisin silmin arvioituna selvatkin muutokset ajotavassa heijas-
tuvat vain heikosti itsearviointeihin. Muutokset yksiloiden kohdalla ovat hitaita eik& itsearvioinneil-
le ole mitadn pysyvaa ankkuriarvoa, johon verrattuna jokin ajotaidon osa-alue alkaisi tuntua heikol-
ta. Tasté seuraa, ettd itsearvioilla mitattuna ajotaito saa p&aosin “tyydyttdva” luokituksia. Samalla
kuitenkin 95-vuotiaan "tyydyttdva” on todennékoisesti melko tavalla erilainen kuin 65-vuotiaan
“tyydyttava”.

Lievaa systemaattisuutta voidaan haluttaessa kuitenkin ndhda siten, etta idn myota itsearvioiden
keskitaso alenee, ylinté ik&luokkaa lukuun ottamatta. Sama piirre esiintyi myos vuoden 2010 aineis-
tossa.. Ikaryhmien vertailua havainnollistavat kuvat 4 ja 5.

25,00

20,00

15,00 - ® Omatila
B Ennakointi
10,00 - = Ajoneuv.liik.
H Kevyt liik.
5,00 - B Kasittely
0,00 T T T T

65-69v. 70-74v. 75-79v. 80-84v. 85 89 v. 90 94v 95 +v. Kaikki

Kuva 4. Ajotaidon itsearvioiden kertymét ikaryhmittain ja koko vastaajajoukolle.
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Kuvassa 4 itsearvioiden keskiarvot kertymékuviona. Talléin korostuu arvioiden tason pysyvyys ja
1an myota esiintyvan muutoksenpienuus; kolmessa vuosikymmenessé arvioiden summa alenee vain
noin 6 prosenttia. Kun kuvaan rajataan vain pylvéiden yldosat, muutos ndytta4 ei vain systemaatti-
selta, vaan myos melko selvalta, kuva 5.

20,00

19,00 -
18,00 -
17,00 -
16,00 - T T T T T T T

65-69v. 70-74v. 75-79v. 80-84v. 85-89v. 90-94v. 95+ . Kaikki

Kuva 5. Ajotaidon itsearvioiden summat ikaryhmittéin ja koko vastaajajoukolla. Asteikon lahtéarvona 16,0.

Itsearvioiden aleneva suunta on kuvan 5 perusteella ilmeinen, vaikka kehityksessé on lievaa epéjat-
kuvuutta. Toistuvasti on osoittautunut, ettd ikakuljettajien ylin ik&luokka (95 +) arvioi ajotaitonsa
paremmaksi kuin sitd edeltava ikaluokka. Ylin ikaluokka on vastausmaaraltaan kuitenkin niin sup-
pea (tallakin kertaa 33), ettd satunnaisvaihtelu on suurempaa kuin muissa ryhmissé. Sen tdma vuo-
desta toiseen toistuva tulos joka tapauksessa osoittaa, ettd subjektiivisten itsearvioiden rinnalle tar-
vitaan myos objektiivisia mittoja ajotaidosta, jotta voitaisiin ottaa vahvasti kantaa ajotaidon muu-
toksiin ikékuljettajien vuosikymmenilla.

2.6. Vahingot ja rangaistukset
Objektiivinen indikaattori ajotaidoille ja liikenteessa selviytymiselle muodostuu ryhmatasolla va-
hingoista ja rangaistuksista. Yksil6tasolla ndiden sattuminen kohdalle yhden vuoden aikana on aika
satunnaista. Vahinko- ja rangaistustiheyttd kuljettajajoukossa voidaan kuvata usealla tavalla. Yk-
sinkertainen ja siten helposti ymmarrettavé tapa on katsoa, kuinka suuri osa kuvattavan joukon kul-
jettajista on selvinnyt vuoden aikana ilman yht&&n vahinkoa tai rangaistusta (taulukko 6).

Taulukko 6. Vahingoitta ja rangaistuksitta seka ilman kumpiakaan (Priima %) selvinneidenkuljettajien
osuudet prosentteina ikaryhmittéin vuonna 2011.

Ikédryhma Vahing.0 Rang.0 Priima %
65-69 v. 234 88,89 89,74 81,62
70- 74 v. 261 89,27 86,97 80,08
75-79v. 240 87,92 88,33 79,17
80-84v. 228 85,09 88,60 79,39
85-89v. 226 86,73 88,94 79,65
90-94v. 206 75,24 88,35 69,42
95 +v. 33 66,67 81,82 60,61
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6599 v. 1428 85,36 88,31 78,01
Nuoret 3029 71,34 83,69 62,46

Taulukossa 6 on vahinkojen ja rangaistusten esiintymisen perusteella lasketut nollatapausten méaréat
ikaryhmittain. 1k&kuljettajilla vahingot ja rangaistukset ovat poikkeuksellisia ja ilman niita selvin-
neiden prosentit siten korkeita, yleisesti yli 80. Ylimmissa ikaluokissa on kuitenkin nahtavissé pro-
senttilukujen alentumista niin hyvin vahinkojen kuin rangaistustenkin osalta. Tulosta havainnollis-
taa kuva 6.

100,00

90,00

80,00 -

70,00 -
60,00 -
50,00 -
40,00 -
30,00 -
20,00 -
10,00 -

0,00 -
65-69v.70-74v.75-79v.80-84v.85-89v.90-94v. 95+v. 65-99v. Nuoret

Kuva 6. Vahingoitta (sininen), rangaistuksitta (punainen) ja ilman kumpiakaan (vihred) selvinneiden osuudet
ik&ryhmittain ja koko ikakuljettajien joukolle. Vertailuna ensimmaéisté vuottaan ajaneiden nuorten tulokset.

Kuvaan 6 ja taulukkoon 6 on otettu vertailtavaksi my0ds uusien kuljettajien tulos (Mikkonen 2012)
osoittamaan, miten he ovat selviytyneet ensimmaéisesta ajovuodestaan 2011. Ikakuljettajien selviy-
tyminen heikkenee ylimmissa ikaluokissa ja nuoret ovat talla kertaa yltaneet jopa hieman parem-
miksi kuin yli 95-vuotiaat seniorit. Nuoreten liikennemenestys télla mittarilla tarkasteltuna jaa kui-
tenkin selvasti heikommaksi kuin seniorikuljettajien menestys yli koko ik&ryhman (65-99 v) lasket-
tuna.

Paitsi tasoeroa ikékuljettajien selviytyminen on, ylimpié ik&ryhmia lukuun ottamatta erilaista myds
siten, ettd heilld vahinkojen ja rangaistusten osuudet ovat lahes samalla tasolla, kun taas nuorilla
vahinkojen sattuminen on selvésti yleisempaa kuin rangaistusten kohteeksi joutuminen. Ylimmissa
ikdryhmissé tulos on senioreillakin samankaltainen kuin nuorilla: vahinkoja on enemman kuin ran-
gaistuksia.

Vahingoitta ja rangaistuksitta selvinneiden osuus on kuitenkin karkea mitta siten, etté se ei ota
huomioon onnettomuuksien maaraé niilla kuljettajilla, joille niitd on sattunut. Ja vield vakavampi
puute on, ettei tdmda mitta ota huomioon onnettomuuksien tai rikkomusten vakavuutta. Seuraavassa
esiteltavé seurantaindeksi ottaa lukuun juuri ndma seikat.
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2.7. Indeksit
Indeksit osoittavat liikenteessa selviytymista siten, ettd vahinkojen ja rangaistusten maaré ja vaka-
vuus alentavat indeksid. Vahinkojen ja rikkomusten vakavuuden mitoitukseen kéytet&dan niista koi-
tuvia kustannuksia autoilijoille. Mitoituksessa kaytetyt painokertoimet on méaritelty vuosien 2001-
2009 kustannustasoista (Mikkonen 2010b). Liikenteessa selviytymistd heikentévat tekijat ja niiden
keskindiset painot ovat:

e Pienet omaisuusvahingot, jotka menevét omavastuun tai bonusmenetysten rajoihin, painokerroin 4.
e Omaisuusvahingot, joista on haettu /i maksettu vakuutuskorvausta, painokerroin 27.

e Henkildvahingot, joista on haettu/maksettu vakuutuskorvausta 265.

e Rikemaksut (muut kuin parkkisakot) 1.

e Pdivasakot 2.

Painokertoimet on méaritelty keskimaaréisten kustannusten tason mukaan kunkin osatekijén koh-
dalla. Samoja laskentaperusteita voidaan soveltaa seké nuoriin kuljettajiin etta ikakuljettajiin. In-
deksin perusarvoksi (=100) on valittu nuorten tulokset vuodelta 2001, jolloin aineistoa ensimmaisen
kerran kerattiin. Taulukko 7 osoittaa tuloksia ikékuljettajille vuodelta 2010 siten, etté lilkenneme-
nestysta tarkastellaan suhteessa aikaan eli miten hyvin kuljettajat ovat selviytyneet vuoden mittaisen
jakson aikana liikenteessé (= pa eli per annum) ja toisaalta miten kuljettajat selviytyvét suhteessa
ajomatkoihin, kilometria kohti (= km).

Taulukko 7. Indeksi (pa) liikennemenestyksesta 2011 ikaryhmittéain seka koko ryhmalle nuoriin kuljettajiin
verrattuna. Indeksin perustasona (= 100) on nuorten kuljettajien liikennemenestys vuonna 2001.

jot km Indeksi pa  Indeksi km

65 - 69 v. 12161 161,9 174,8
70-74 v. 9504 151,3 158,7
75-79v. 8346 101,2 104,6
80 -84 v. 7739 119,2 115,9
85-89v. 6821 116,8 101,6
90-94v. 5034 63,7 -18,3

95 +v. 4123 46,5 -100,2
65-99 v. 8269 119,0 121,0

Nuoret 9563 81,4 100,0

Vuoden 2011 indekseissa on leimallista ikaryhmien vélisten erojen lisddntyminen. Tulosten havain-
nollistavat kuvat 7 (indeksit pa/2011) ja 8 (indeksit km/2011)
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Kuva?. Indeksi (pa) lilkennemenestyksesta 2011 ikéryhmittéin sek& koko ryhmalle ja nuoriin kuljettajiin
verrattuna
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Kuva 8. Indeksi (km) liikennemenestyksesta 2011 ikaryhmittain sekd koko ryhmalle ja nuoriin kuljettajiin
verrattuna.

Indeksien suuri vaihtelu ik&ryhmittéin vuonna 2011 johtuu erityisesti siitd, ettd ylimmat ikaryhmat
(yli 90 v) ovat selviytyneet liikenteessa heikosti. Naiden ryhmien indeksit ovat pudonneet alle nuor-
ten kuljettajien tason jo vuotta kohti laskettaessa (kuva 7) ja erityisen selvéksi ero tulee, kun idk-
kéimpien kuljettajien véhainen ajosuorite otetaan huomioon (kuva 8).

Indeksien alentuminen ian myo6té johtaa myos siihen, ettd koko ikakuljettajien joukolle lasketut in-
deksit jadvat edellisvuoden tasoa (176) alhaisemmiksi. Peruskuva ikékuljettajista sailyy silti ennal-
laan: liikennemenestys heikkenee selvésti vasta yli 90-vuotiaana ja kokonaisuutena ikakuljettajat
selviytyvét seka vuotta kohti ettd kilometrejakin kohti laskettuna nuoria selvésti paremmin. Perus-
tuloksia ja 3-vuotista kehitystd dokumentoi viela taulukko 8, johon on koottu indeksit ikaryhmittain
sekd koko iké&kuljettajien joukolle laskettuna ja nuorten tulokset vertailtaviksi.
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Taulukko 8. Ikakuljettajien ja nuorten vastaajamaéarat seka indeksit vuosilta 2009-2011.

Ikaryhma Vastaajien maara Indeksi pa Indeksi km
v. 2009 v.2010 v.2011 v.2009 v.2010 v.2011 v.2009 v.2010 v.2011
65-69 v. 231 226 234 152,2 191,1 161,9 160,4 193,9 174,8
70-74 v. 273 253 261 184,1 186,8 151,3 186,1 187,9 158,7
75-79 v. 257 217 240 177,0 176,1 101,2 176,9 177,8 104,6
80-84 v. 243 196 228 182,9 1775 119,2 179,4 175,3 115,9
85-89 v. 238 214 226 152,4 187,8 116,8 111,4 182,9 101,6
90-94 v. 196 160 206 115,1 136,8 63,7 40,5 98,2 -18,3
95 +v. 22 27 33 197,7 107,4 46,5 194,9 —28,9 —-100,2
65-99 v 1460 1293 1428 163,7 176,6 119,0 159,0 176,4 121,0
Nuoret 3255 2853 3029 62,9 82,6 81,4 42,1 69,1 100,0

N&ind vuosina nuorten liikennemenestys on kehittynyt suotuisaan suuntaan ja ikakuljettajilla puo-
lestaan heikkenevéan suuntaan. Vuosittainen satunnaisvaihtelu on kuitenkin suuri erityisesti ylim-
maéssa ikdryhmassa, jossa vastaajajoukko on suppea.
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