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A. Kansallisen turvallisuusviranomaisen turvallisuuskertomus
— Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi (aiemmin Rautatievi-
rasto)

Tassé raportissa késitellddn Suomen rautatieturvallisuutta ja Liikenteen turvallisuusviraston
toimintaa vuonna 2010. Raportti on julkaistu Liikenteen turvallisuusviraston verkkosivuilla.

Raportti toimitetaan my6s Euroopan rautatievirastolle (ERA) seka liikenne- ja viestintdministe-
ridlle. Rautatievirasto liitettiin osaksi Liikenteen turvallisuusvirastoa vuoden 2010 alussa.

A.1l Katsaus raporttiin

Raportti kuvaa rautatieturvallisuuden tilaa Suomessa vuonna 2010, seka Liikenteen turvalli-
suusviraston, rautatieyrityksen ja infrastruktuurin haltijan toimintaa vuonna 2010.

B. Johdanto

B.1 Johdanto raporttiin

Raportin tarkoitus on antaa tietoa rautatieturvallisuudesta seka Liikenteen turvallisuusviraston,
infrastruktuurin haltijan ja rautatieyrityksen toiminnasta ERA:lle seké liikenne- ja viestintami-
nisteriolle.

Tiedon kerddminen turvallisuuskertomusta varten sujui varsin hyvin, ja miltei kaikki tarvittava
tieto oli saatavilla. Tiedon kattavuudessa oli joitakin puutteita, esim. tietoa kaikkien onnetto-
muuksien kustannuksista ei kerdtd Suomessa.

B.2 Rautatieverkon kuvaus (Liite A)

Suomen rataverkon kartta on nahtavissa liitteessa A.1.

Vuonna 2010 Suomessa toimi yksi infrastruktuurin haltija, Liikennevirasto ja yksi rautatieyri-
tys, VR-Yhtymé Oy, joka toimi seka henkil0- ettd tavaraliikenteessé. Tarkempia tietoja infra-
struktuurin haltijasta ja rautatieyrityksesta on liitteessé A.2.

B.3 Lyhennelma — Yleisen tason trendianalyysi

Eri onnettomuustyypeittéin tai onnettomuuksissa kuolleiden méaaréll& mitattaessa Suomen rauta-
tieturvallisuus on pysytellyt suunnilleen samalla tasolla viimeisen kymmenen vuoden aikana.

Raiteelta suistumisten maara vaheni lahelle nollaa, koska suuri osa raiteista on uudistettu. Suo-
malaisessa junaliikenteesséa tapahtui vuonna 2010 yksi raiteelta suistuminen, kun Helsinkiin
saapuva lahijuna suistui raiteelta 26.4. Kuolonuhrien ja loukkaantuneiden kokonaismaara rauta-
tieonnettomuuksissa laski hieman vuodesta 2009.

Vuosina 2000 - 2008 tasoristeysonnettomuuksien mééra on vaihdellut noin 50 onnettomuuden
molemmin puolin. Vuosina 2009 ja 2010 tasoristeysonnettomuuksien méara on véhentynyt
edellisvuosista. Onnettomuuksia tapahtui 34 vuonna 2009 ja 33 vuonna 2010.

Kuumuuden aiheuttamien hellekdyrien mééara laski jatkuvasti vuodesta 2006 vuoteen 2009.
Vuonna 2010 hellekdyrien méara nousi merkittavésti johtuen epatavallisen kuumasta kesésta.
Ohitettujen seis-opasteiden maara lahes kaksinkertaistui vuonna 2010. Yksi syy tahan oli poik-
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keuksellisen vaikea talvisédd, joka aiheutti ongelmia jarrujen kdytossa. Kuumakaynti-ilmaisimien
hélytysten maara kasvoi 104:n, kun vastaava lukema oli 65 vuonna 2009 ja 80 vuonna 2008.
Syyt eivat ole taysin selvilld, mutta vaikeat talviolot selittdvat merkittdvén nousun ainakin osit-
tain.

Suomen rautatielainsdddannossa ja saadoksissa ei tapahtunut merkittavid muutoksia vuonna
2010. Vuonna 2009 aloitettu rautatielain uudistus jatkui 1api vuoden 2010, mutta sen voimaan-
tuloa lykéttiin vuoteen 2011. Valtioneuvoston asetusta rautatiejérjestelman turvallisuudesta ja
yhteentoimivuudesta (750/2006) muutettiin vuonna 2010 ja Liikenteen turvallisuusvirasto antoi
viisi uutta maaraysta.

Liikenteen turvallisuusvirasto rautatiet -osasto toteutti vuonna 2010 tarkastuksia, joista se laati
30 raporttia. Valvonnan kohteisiin kuuluivat vaarallisten aineiden yksityisill4 rataosuuksilla kul-
jettamiseen liittyvé infrastruktuuri, kdyttoonotto, rataopasteet ja tasoristeykset. Liikenteen tur-
vallisuusvirasto ei toteuttanut auditointeja vuoden 2010 aikana.

Vuoden 2010 aikana ei tehty muutoksia turvallisuuslupiin tai -todistuksiin.

C. Organisaatio

C.1 Johdanto organisaatioon

Rautatievirasto, IImailuhallinto, Ajoneuvohallintokeskus ja Merenkulkulaitoksen turvallisuus-
toiminnot yhdistettiin 1.1.2010 Liikenteen turvallisuusvirastoksi. Liikenteen turvallisuusviras-
ton ensiaskeleiden aikana entinen Rautatievirasto ja osa entisestd Ajoneuvohallintokeskuksesta
muodostivat yhdessa osaston. Liikenteen turvallisuusviraston organisaatio uudistettiin pian, ja
nykyéén entinen Rautatievirasto muodostaa Liikenteen turvallisuusviraston séantely ja valvonta
-toimialan rautatiet -osaston. Liikenteen turvallisuusviraston ja sen sdéantely ja valvonta -
toimialan organisaatiokaaviot 10ytyvat liitteesta B.

Sulautumisesta huolimatta rautatiet -osaston rooli ja tehtavét pysyivat samoina. Liikenteen tur-
vallisuusviraston Rautatiet -osaston paétehtava kansallisena turvallisuusviranomaisena on kehit-
t44 ja vahvistaa Suomen rautatieturvallisuutta. Muihin Liikenteen turvallisuusviraston Rautatiet
-osaston tehtéviin kuuluu niin kansallisen, kuin EU-lainsd&ddannon valmistelutyd, yhteentoimi-
vuuden teknisen eritelmén taytantéonpano, litkkuvan kaluston ja infrastruktuurin tekniset hy-
vaksynnat, seka turvallisuustodistusten ja turvallisuuslupien myontdminen. Rautatiet -osasto an-
taa my0s ohjeita rautateilld toimivan henkilokunnan terveyden ja osaamisen tarkastuksista seka
henkil6kunnan koulutuksesta.

Rautatiet -osastolla tehtiin myos rakenneuudistus vuonna 2010. Rautatiet -osasto jakautuu ny-
kyéaan kahteen yksikkdon: rautatieturvallisuuden yksikkoon ja rautatiesaantelyn yksikkdon.
Kumpikin yksikko jakautuu kolmeen ryhméan. Rautatieturvallisuuden yksikko jakautuu kéayt-
toonottoryhmaén, ajoneuvoryhmaan ja turvallisuuden hallintaryhméén. Rautatiesadntelyn yk-
sikko jakautuu yhteentoimivuusryhmaén, sdéntelyryhmaan ja kelpoisuusryhmaan.

Liikenteen turvallisuusvirastoa johtaa padjohtaja Kari Wihlman, joka nimitettiin virkaan tammi-
kuussa 2010. Sééntely ja valvonta -toimialaa johtaa ylijohtaja Tuomas Routa. Yrjé Makela ni-
mitettiin rautatiet -osaston johtajaksi sen jélkeen, kun edellinen johtaja Kari Alppivuori oli ni-
mitetty Liikenteen turvallisuusviraston liikenneturvallisuusjohtajaksi. Heidi Niemimuukko joh-
taa rautatieturvallisuuden yksikkod ja Henrika R&sénen rautatiesadntelyn yksikkod. Liikenteen
turvallisuusvirastossa on noin 513 tydntekijaa, joista 28 tydskentelee rautatiet -osastolla.



C.2 Organisaation rakenne — suhteet muihin kansallisiin elimiin

Rautatiet -osasto toimii Liikenteen turvallisuusviraston osana liikenne- ja viestintdministerion
alaisuudessa. Virasto tydskentelee laheisessé yhteistydssa rautatiesektorin, kilpailuviraston ja
onnettomuustutkintakeskuksen kanssa. Kaaviokuva yhteisty6tahoista on liitteessé B.3.

D. Rautatieturvallisuuden kehitys

D.1 Aloitteet turvallisuusmenetelmien yllapitamiseksi/parantamiseksi

Rautatievirasto on asettanut vuosien 2007-2010 kansalliset turvallisuustavoitteet rautatietoimi-
joille kirjeesséan 24. tammikuuta 2007. Ndma tavoitteet olivat yleisia ja laadullisia. Maaréllisia
turvallisuustavoitteita ei ole asetettu. Yleiset pitkan aikavélin kansalliset turvallisuustavoitteet

olivat:
kenenkadn ei tarvitse kuolla tai vakavasti loukkaantua rautatieliikenteessa tai rautateilld teh-
tavassa tydssa toimiessaan oikein
turvallisuusasiat otetaan systemaattisesti huomioon kaikissa toiminnoissa ja organisaatiois-

Sa,

junaturvallisuuden tulee pysya EU-maiden huipputasolla
ymparistolle tai omaisuudelle ei aiheudu vakavia vahinkoja.

Kaikki kansalliset pitkan aikavélin tavoitteet toteutuivat vuonna 2010.

Vuonna 2010 yksi rautatieyrityksen turvallisuustoimenpide sai alkunsa onnettomuudesta (Tau-
lukko D.1.1).

Taulukko D.1.1 - Onnettomuuden laukaisema turvallisuustoimenpide

Onnettomuus, joka laukaisi turvallisuustoimenpiteen

Turvallisuustoimenpide

Paivamaara | Paikka

Tapahtuman kuvaus

1.4.2010 Helsinki

Nelja junarungosta irronnutta tyh-
jaa matkustajavaunua térmasi rai-
teen p&assé olevaan raidepuski-
meen Helsingin padrautatieasemalla
noin 35 km/h nopeudella. Raide-
puskimen hajottua matkustajavau-
nut térmasivat radan paassa olevan
toimistorakennuksen seindan. On-
nettomuuden aiheutti kytkinlenkin
irtoaminen vetokoukusta tyénnén
aikana. Saattokonduktdori vapautti
kahteen osaan katkenneen vaihto-
tyoyksikdn jarrut, mika aiheutti
onnettomuuden. Saattokonduktdori
ei tiennyt, etté vaihtotydyksikko oli
katkennut kahtia.

Rautatieyritys antoi onnet-
tomuuden jalkeen sisaiset
ohjeet paineilmajarrujen
irrottamisesta Helsingissa.
Ohjeen mukaan paineilma-
jarrut saa irrottaa vain, jos
vaunujen ja Helsingin
paarautatieaseman valissa
on veturi tai toinen ilma-
jarrullinen junarunko.

Kuten aikaisempina vuosinakin, monet infrastruktuurin haltijan turvallisuustoimenpiteista tahta-
sivat ratatydmaiden yleisen turvallisuuden parantamiseen (Taulukko D.1.2). Esimerkiksi rata-
tyomaiden ja liikenteenohjauksen valisen tiedonkulun parantamiseen kohdistettiin joitakin tur-
vallisuustoimenpiteitd. Infrastruktuurin haltija myds aloitti turvallisuusjohtamisjérjestelménsa
paivittdmisen, johon osa turvallisuustoimenpiteista liittyy.




Taulukko D.1.2 — Muista syista toimeenpannut turvallisuustoimenpiteet

Turvallisuustoimenpide

Laukaisevan syyn kuvaus

(Infrastruktuurin haltija, IM) RT -
lomakkeen kehittaminen ja uuden
lomakkeen laadinta seka kayttbéonotto

Ratatydmaan paikantamisen parantaminen,
liikenteenohjauksen ja tydtmaan valisen
tiedonkulun parantaminen

(IM) Liikenteen rajoite lomakkeen
laadinta ja kdytt6onotto

Radan liikennoéintikelpoisuuden varmistami-
nen varsinkin ratatyon jalkeen

(IM) Vaihtotdiden turvallisuuden pa-
rantaminen - tarkemmat turvallisuus-
ohjeet vaihtotoiden liikenteenohjauk-
seen

Lukuisat onnettomuudet ja vaaratilanteet
vaihtotoissé, vaihtotyot voivat vaarantaa
my06s junaliikennetté ja ratatoita

(IM) Tuhotbéiden vahentaminen paikal-
lisesti - yhteisty0 eri osapuolien kans-
sa, rataympariston raivaus pusikoista,
aitaukset, valvontakamerat seka pa-
rempi siisteys rautatiealueella

Tuhotyo6t keskittyvat paikallisesti mm.
Tampereelle, my6s Lahden ja
Jyvaskylan suuntaan

(IM) Liikenneviestinnan laadun paran-
taminen — maaramuotoisuuden lisaa-

minen koulutuksen ja valvonnan avul-
la

Huono liikenneviestintd saa helposti aikaan
epéaselvyyksia liikenteenohjauksen ja rata-
tydstd vastaavan tai vaihtoty6njohtajan
véalilla; vaaratilanteet tasta johtuen

(IM) Tyo6koneen turvallisen etédisyyden
konekohtainen maarittdminen — oh-
jeet menettelysta seuraavassa TURO-
paivityksessa — kalustokohtainen tur-
vallisuusetaisyys

Turvallinen tydskentelyetaisyys liiken-
noidysta raiteesta on konekohtainen — esi-
merkiksi kaatuva ajoneuvonosturi tai kai-
vukone voi aiheuttaa vaaratilanteen junalii-
kenteelle kaukaakin

(IM) Ratatydulottuman kayttéénotto —
ohjeet menettelysta TURO-
paivityksessa

ATU ké&sitteena on hankala ja "epamaarai-
nen” arvioitaessa turvallisen tydskentelyn
etaisyytta liikenndidysté raiteesta

(IM) Tydkoneen nouseminen raiteelle
- turvallisuusohjeiden ja menettelyjen
kehittaminen — huomioidaan mm.
TURO-péivityksessa

Lukuisat tapaukset, joissa ty6kone on
noussut luvatta raiteille, jopa liikennéidylle
raiteelle — yksi vakavimmista onnettomuus-
skenaarioista

(IM) Puutteellisella RT-lomakkeella ei
saa lupaa ratatyb6hoén — toimintaohje
liikkenteenohjaukseen

RT-lomakkeiden laatu on paljastunut oma-

valvonnassa ja auditoinneissa heikoksi, val-
taosa lomakkeista on puutteellisesti taytet-
ty ja liitteena vaadittu kaavio yleensa puut-
tuu

(IM) Ratatytsta vastaavan koulutuk-
seen lisamoduuli toimittaessa valtion
rataverkolla — tata koskeva vaatimus
TURO-ohjeeseen seuraavassa péivi-
tyksessa

Puutteet toiminnassa valtion rataverkolla,
erityisesti tydbmaan paikantamisessa ja suo-
jaamisessa puutteita, samoin RT-
lomakkeen taytdssa. Liikenteen turvalli-
suusviraston koulutusvaatimus ei takaa
osaamista valtion rataverkolla

(IM) Liikenteenohjauksen kasikirjan
paivittaminen

Turvallisuuspuutteet liikenteenohjaajien
toiminnassa mm. kulkutien turvaamisvir-
heet

(IM) Vaihtotdiden turvallisuuspoik-
keamien parempi ilmoittaminen —
menettelyn kuvaaminen uudessa tur-
vallisuusjohtamisjarjestelméassa

Merkittava osa vaihtotdiden turvallisuus-
poikkeamista jaa tulematta Liikenneviraston
tietoon

(IM) Turvallisuusjohtamisjarjestelman
paivittaminen vastaamaan uuden or-

ganisaation (2011) ja uusien turvalli-

suusvaatimusten mukaisia menettely-
ja

Liikenneviraston/RHK:n turvallisuusjohta-
misjarjestelma ei tayta uusia vaatimuksia
eika ole uuden organisaation mukainen

(IM) Turvallisuuspoikkeamien kéasitte-
lyn ja analysoinnin parantaminen
osana uutta poikkeamien hallintajar-
jestelméaa

Turvallisuuspoikkeamien kasittely ja analy-
sointi on puutteellista, vain osa poikkeama-
tiedoista saadaan kayttb6on




(IM) Turvallisuuskoulutuksen materi- Tiedot ja koulutusmateriaali on péaivitettava

aalin péaivitys — paivitystyo tilattu ja vastaamaan uutta organisaatiota

valmistuu 2011

(IM) Erityistybohjeen péaivittaminen — | Erityisty6ohje ei ole enda osa TURO-ohjetta
paivitetdadn osana turvallisuusjohta- ja vaatii muutenkin péaivittdmista

misjarjestelmatyota
(IM) Varautumiseen liittyvien menet- Virastouudistus muuttaa varautumisen ku-
telyjen ja ohjeiden péivittaminen vioita varsinkin 2011

(IM) Komission asetuksen 352/2009 Riskienhallinta ei kata asetuksen 352/2009
(YTM-asetus) mukaisen riskiarvioinnin | (YTM (CSM)-asetus) vaatimuksia
ohjeistaminen ja ohjeistuksen laadinta
- osana turvallisuusjohtamisjéarjestel-
man paivitysta

(Rautatieyritys) Oikeiden ty6tapojen Organisaation rautateilla ty6skentelevia ja
ja tadsmallisen liikenneviestinnan tar- liikenteenohjauksessa koskevia turvalli-
keyttd korostetaan koulutuksessa ja suustavoitteita ei taysin saavutettu

ne ovat esimiesvalvonnan keskeisia
teemoja

D.2 Trendianalyysi

Liikenteen turvallisuusvirastolla on ollut vaikeuksia vaaratilanne- ja onnettomuustilaston tilas-
tollisten trendianalyysien tekemisessa. Tamé johtuu padosin siita, ettd Liikenteen turvallisuusvi-
rasto ei saa kattavaa tietoa rautatieonnettomuuksista ja -vaaratilanteista rautatiesektorilta. Lii-
kenteen turvallisuusvirastolla on ollut myds vaikeuksia viraston oman turvallisuuspoikkeamare-
kisterin pdivittamisessa puutteellisista resursseista johtuen. Onnettomuuksien ja vaaratilanteiden
méaara on myos useimmissa tapauksissa niin véhéinen, etté luotettavaa tilastollista analyysia ei
voida tehd&. Varsinaisen tilastollisen trendianalyysin sijaan Liikenteen turvallisuusvirastossa on
verrattu toteumia aikaisempien vuosien lukuihin ja tehty silmamaéardisia arvioita mahdollisista
trendeista.

Vuoden 2010 huomattavin rautatieonnettomuus Suomessa tapahtui 4.1., kun nelja tyhjaa mat-
kustajavaunua térmaési raidepuskimeen Helsingin paarautatieasemalla noin 35 km/h nopeudella.
Murskattuaan raidepuskimen vaunut térmaésivat heti puskimen takana sijaitsevan toimistoraken-
nuksen seindan. Matkustajavaunut irtosivat kytkinlenkin irrottua vetokoukusta, kun junaa siir-
rettiin vaihtotyoné lahtoraiteelleen. Saattokondukt6ori vapautti kahteen osaan katkenneen vaih-
totydyksikon paineilmajarrut, mika aiheutti onnettomuuden. Saattokonduktdori ei tiennyt, etta
vaihtoty6yksikko oli katkennut kahtia. Yksi kolmesta vaunuissa olleesta ihmisestd loukkaantui
lievasti. Yksi vaunuista vaurioitui pahoin. Toimistorakennus kérsi merkittavia aineellisia vahin-

koja. Myos raideinfrastruktuuria vaurioitui. Tormays aiheutti 825 000 € vahingot.

Toisessa merkittavassa onnettomuudessa lahijuna suistui kiskoilta Helsingissa 26.4. L&hijuna
suistui Kiskoilta, kun vaihde kaantyi junan alla. Onnettomuus ei aiheuttanut henkilévahinkoja,
mutta suistunut yksikko ja ratalaitteet vaurioituivat. Vaurioiden vélittomét kustannukset olivat

513 000 €. Vaihde kéantyi junan alla, koska liikenteenohjaaja antoi hatavaraiset komennot eri

vaihteeseen kuin oli tarkoitus. Liikenteenohjauksessa kaytettiin vaihtokulkuteitd, joille voidaan
kohdistaa hatévaraisia komentoja, koska eristettyjen raideosuuksien viat olivat olleet Helsingin
rautatieasemalla yleisia. Turvallisuustasoltaan riisuttuja menetelmia kaytettiin, jotta junaliiken-
ne voitiin pitdd sujuvana. Tutkintaselostuksessaan tutkintalautakunta suosittaa, etta radanpitajan
tulisi systemaattisesti seurata ja tarpeen vaatiessa parantaa raiteen vapaanaolon valvonnan tek-
niikoita ja kunnossapitoa siten, etté ei tarpeettomasti huononnettaisi turvallisuustasoa.



Merkittavid onnettomuuksia tapahtui 23 vuonna 2010, joten méaaré pysyi vuosia 2007-2010 vas-
taavalla tasolla, jolloin merkittdvien onnettomuuksien lukumaara vaihteli 21:sta 27:n.

Merkittavien rautatieonnettomuuksien maara Suomessa vuosina 2007—2010:

2007 21
2008 27
2009 26
2010 23

Lahde: Rautatietilasto

Eri onnettomuusluokkiin luokiteltavien onnettomuuksien maaréssa ei tapahtunut suuria muutok-
sia verrattuna vuoteen 2009. Raiteelta suistumisten maara vaheni kahdesta yhteen. VVuonna 2010
liikkuvan kaluston aiheuttamia henkiléonnettomuuksia tapahtui 10, kuten myds vuonna 2009.
Liikkuvan kaluston torméaysten ja tulipalojen mééra pysyi nollassa kolmatta vuotta perékkain.
"Muut" -kategoriaan luokiteltavia onnettomuuksia tapahtui kolme. Mé&éra on vaihdellut nollasta
kolmeen neljan edellisvuoden aikana.

Vuonna 2010 tapahtui yhdeksan vakavaa tasoristeysonnettomuutta. Neljana edellisvuonna méa-
ré on vaihdellut 9 ja 12 valilla. Vaikka vakavien tasoristeysonnettomuuksien maara on viime
vuosina pysynyt samalla tasolla, on tasoristeysonnettomuuksien kokonaismaaré vahentynyt
(kuva 1). Tasoristeysonnettomuuksien kokonaisméara vaihteli 44 ja 64 valilla vuosina 2000-
2009. Vuonna 2009 tasoristeysonnettomuuksien maara vaheni 34:n. Hyva kehitys jatkui vuonna
2010 tasoristeysonnettomuuksien kokonaisméarén laskiessa hieman, 33:n onnettomuuteen. Tie-
liikkenneturvallisuus on kokonaisuudessaan parantunut Suomessa huomattavasti kymmenen
edellisen vuoden aikana, silla tieliikennekuolemien kokonaismaara on vahentynyt noin 400
vuosittaisesta kuolemasta alle 300 kuolemaan vuodessa. Tasoristeysonnettomuuksien véheneva
ma&ara on osa tata trendia.

Level crossing accidents in Finland
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Kuva 1. Tasoristeysonnettomuudet sekd kuolemantapaukset ja loukkaantumiset tasoristeyson-
nettomuuksissa Suomen rautatieverkossa vuosina 2000-2010.



Tasoristeysonnettomuuksissa tapahtuneiden loukkaantumisten mééra vaheni myos vuonna
2010, mutta kuolonuhrien mééara pysyi edellisvuosien tasolla.

Tasoristeysonnettomuudet hajaantuivat tasaisesti rautatieverkon alueelle (ks. kuva liitteessa F).
Yhdessa tasoristeyksessa tapahtui kaksi onnettomuutta. Kyseinen tasoristeys on raportoitu vaa-
ralliseksi huonojen ndkemiensa vuoksi.

Rautatieonnettomuuksien kuolonuhrien méaaré oli 13 vuonna 2010. Kuolonuhrien méaarassé voi
nahda lievan laskevan trendin viimeisen seitseman vuoden aikana, silla maarat ovat laskeneet
24:sta vuonna 2004 ja 22:sta vuonna 2005 14:n vuonna 2009 ja 13:n vuonna 2010. Luvuissa na-
kyy jonkin verran myonteisté kehitystd, mutta satunnaisvaihtelu voi edelleen selitt4 trendin.
Suurin osa kuolonuhreista oli tasoristeysten kayttdjia (kahdeksan vuonna 2010) ja rautateiden
alueella luvattomasti liikkuneita (viisi vuonna 2010). Vuosina 2006-2010 Suomen rautateilld on
sattunut 89 kuolemantapausta, ja niista 86 on tapahtunut tasoristeysten kayttéjille tai rautateiden
alueella luvattomasti liikkuneille. Vuonna 2010 tasoristeysonnettomuudet vaativat kahdeksan
kuolonuhria Suomessa. Maaré on vaihdellut 12 ja 4 valilla viimeisen vuosikymmenen aikana
(kuva 1).

Rautateihin liittyvien itsemurhien kokonaismaaraa on aina vaikea laskea. Vuonna 2010 Liiken-
teen turvallisuusvirasto osallistui tutkimukseen, joka koski kuolemaan johtaneita junan ja jalan-
kulkijan tormayksid Suomessa vuosina 2005-2009. Téma tutkimus on julkaistu kirjoitusajan-
kohtaan mennessé. Tutkimuksen mukaan kayttokelpoisin tieto itsemurhista tulee rautatieyrityk-
seltd. Rautatieyrityksen tilastojen mukaan vuosittaisten itsemurhien maara on vaihdellut 42 ja
57 valilla vuosina 2005-2009. Rautatieyrityksen arvio vuoden 2010 itsemurhien maarasté on 44,
joten itsemurhien maaréssa ei ole havaittavissa ainakaan merkittavaa trendié.

Vakavia loukkaantumisia tapahtui rautatieonnettomuuksissa yhteensa 8 vuonna 2010 (10 vuon-
na 2009, 6 vuonna 2008, 3 vuonna 2007 ja 13 vuonna 2006). Tieto loukkaantuneiden henkildi-
den tilasta perustuu silminnékijahavaintoihin onnettomuuspaikalta. Tasta johtuen mééraa ei voi-
da pitééa taysin luotettavana. Luotettava tieto olisi saatavilla vain suoraan sairaaloista tai poliisil-
ta.

Infrastruktuurin haltijan ja rautatieyrityksen aktiivinen tyo virheellisten kulkuteiden vahentami-
seksi onnistui osittain, silla virheellisten kulkuteiden mééara vaheni 116:sta vuonna 2008 ja
102:sta vuonna 2009 91:n vuonna 2010. V&dhenemisesta huolimatta virheellisten kulkuteiden ta-
voitemaarad, joka oli 76 tai vahemman, ei saavutettu. Kuten viime vuonnakin, useat virheelliset
kulkutiet olivat seurausta junien ohjaamisesta varatuille raiteille, koska ratatyomaiden paikan-
tamisessa oli vaikeuksia. Infrastruktuurin haltija on reagoinut ongelmaan, ja jotkin taulukossa
D.1.2 esitetyisté turvallisuustoimenpiteista oli tahdétty tilanteen parantamiseen.

Ohitettujen seis-opasteiden méaara nousi merkittavasti 20:sta vuonna 2009 35:n vuonna 2010.
Neljan edellisvuoden aikana ohitettujen seis-opasteiden maara on vaihdellut valilla 18-30. Yksi
syy ohitettujen seis-opasteiden maaran nousuun oli poikkeuksellisen vaikeat sd&olosuhteet tal-
vella, mika aiheutti vaikeuksia jarrujen kaytéssa. Mutta keséllékin tapahtui varsin monta seis-
opasteen ohitusta, joten haastavat talviolosuhteet eivét taysin selitd mééaran nousua. Ohitusetai-
syydet tapauksissa olivat useimmiten vain joitakin metrejé, eika konkreettista térméysuhkaa ol-
lut. Ohitettujen seis-opasteiden maarén kehitysta tulee kuitenkin pitad tarkasti silmallg, silla ne
saattavat kertoa ongelmista teknisissé jarjestelmissé tai johtamisjérjestelmissa.

Virheellisten kulkuteiden ja ohitettujen seis-opasteiden korkea lukumé&éra on edelleen ongelma
Suomen rautateilld. Monet tilanteista liittyvat ratatoihin. VTT sai vuonna 2010 valmiiksi toisen
osan kaksiosaisesta tutkimuksesta, joka koski liikenteenohjausta ja ratatdita. Tutkimuksen eh-



dottamat turvallisuustoimenpiteet koskivat esim. koulutusta, opastusta, liikenteenohjaajien ty6-
mé&aréan valvonnan kehittdmisté ja tydsuunnitelmien laadun parantamista.

Kuumuuden aiheuttamien hellek&yrien ja kiskon katkeamien maara nousi merkittavasti vuonna
2010. Hellekéayrien maara oli laskenut tasaisesti kymmenesté yhteen vuosina 2006-2009, mutta
vuonna 2010 méaéra nousi 14:sta. Akillisen nousun merkittavin syy oli Suomen harvinaisen
kuuma kesa vuonna 2010. Kesé 2010 oli kuumin Suomessa koskaan tilastoitu. Kiskon kat-
keamien maaré nousi 50:n. Se oli vaihdellut 19 ja 25 valill4 vuosina 2007-2009. Vuoden 2010
ankara talviséa oli merkittava syy kiskon katkeamien lisdé&ntymiseen, vaikka se ei selitakaan
kaikkia tapauksia, koska monet kiskon katkeamista tapahtuivat kesalla.

Vuoden 2010 lopussa Suomen rataverkolla oli 3833 tasoristeystd. Vuonna 2009 tasoristeysten
mé&aré oli 4061. Né&in ollen tasoristeysten maara vaheni 228:11a vuonna 2010. Luku on hyv,
koska pitkan aikavélin keskiarvo on noin 50 tasoristeyksen vahennys vuodessa. Ratojen perus-
parannustyot, padéosin Pohjois- ja Itd-Suomessa aiheuttivat suuren osan tasoristeysten vahenemi-
sestd. Suuri vahennys johtuu myos osittain Kiukainen - Sakylé -radan sulkemisesta. 3833 taso-
risteyksestd 817 oli varustettu varoituslaittein. Yli 80 % tasoristeyksista on yksityisteiden riste-
yksid, jotka yleensé ovat pinnoittamattomia ja lilkkenneméaraltaén vahaisia (1-10 ajoneu-
voa/vrk).

82% valtion rataverkosta oli vuonna 2010 varustettu JKV-laittein. Osuus siséltaa lahes kaikki
rataosuudet, joilla on henkil6liikennettd, seka tarkeimmaét tavarankuljetukseen kéytetyt rata-
osuudet. Liikenteen méaara rataosuuksilla, joilta JKV puuttuu, on hyvin pieni. Kaikesta junalii-
kenteestd 99% liikkui JKV-laittein varustetuilla radoilla vuonna 2010.

Ty0 tiedon kerd&@miseksi kaikkien onnettomuuksien kustannuksista Rautatieturvallisuusdirektii-
vin korjatun liitteen 1 mukaisella menetelméll& on vield kdynnissd Suomessa. Rautatieturvalli-
suusdirektiivid toteutetaan Suomessa, mutta tietoa kaikkien onnettomuuksien kustannuksista ei
viela kerata. Tarvitaan viel& paljon ty6td, ennen kuin Suomi kykenee tuottamaan luotettavaa tie-
toa kaikkien onnettomuuksien kustannuksista. Liikenteen turvallisuusviraston rautatiet -osasto
suunnittelee tyéryhman perustamista yhteistydssa muiden rautatietoimijoiden kanssa yhteisten
ohjeiden luomiseksi, joiden avulla keratéén tietoa onnettomuuksien kustannuksista vuonna
2012. Talla hetkellda kykenemme arvioimaan merkittavien onnettomuuksien aiheuttamat kustan-
nukset. Liikkuvalle kalustolle sattuneiden onnettomuuksien aiheuttama kustannukset olivat 855

230 € vuonna 2010 (luku on rautatieyrityksen ilmoittama).

D.3 Turvallisuussuositusten tulokset

Onnettomuustutkintakeskus aloitti kuusi B-tason (onnettomuus tai vakava vaaratilanne) rauta-
teiden onnettomuuksia koskevaa tutkintaa vuonna 2010. Nelja tutkinnoista koski tasoristeyson-
nettomuuksia, joista kolme oli johtanut kuolemaan. Loput kaksi tutkintaa koskivat Helsingissa
tapahtuneita onnettomuuksia (trmays ja raiteelta suistuminen), jotka mainittiin aiemmin tassa
raportissa. Onnettomuustutkintakeskus aloitti my6s kaksi C-tason (vaaratilanne, vaurio tai va-
héinen onnettomuus) tutkintaa. Nama tutkinnat koskivat vaihtoty®ssa sattunutta raiteelta suis-
tumista, johon liittyi vaarallisia aineita, sek& kolmen tavaravaunun raiteelta suistumista.

Onnettomuustutkintakeskus esittaa tavallisesti turvallisuussuosituksia tutkintojensa tuloksena.
Onnettomuustutkintakeskus antoi 11 turvallisuussuositusta koskien vuonna 2010 tapahtuneita
onnettomuuksia ja vaaratilanteita. Nama suositukset koskevat esim. uusien tyontekijéiden pe-
rehdyttdmistd, ohjeistusta tiettyja tyotehtévia varten ja erdiden tasoristeysten poistamista. YKksi
vuoden 2010 onnettomuuksista seurannut turvallisuussuositus on jo toteutettu. T&ma suositus
annettiin yksityisella sivuraiteella tapahtuneen onnettomuuden johdosta, missa vaihtotydyksikon
tyontamat sailiovaunut tormésivat raidepuskimeen aiheuttaen viiden sailidvaunun suistumisen
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raiteelta. Suosituksessa todetaan, etta pitkat ja painavat vaunuroikat tulisi tydntamisen sijasta
vetdd purkausterminaaliin kyseisella yksityisraiteella.

Onnettomuustutkintakeskus antoi vuosina 2000-2009 147 turvallisuussuositusta, joista 44% on
toteutettu. Suositusten toimeenpano vie usein aikaa, ja néin ollen tyé monen suosituksen toi-
meenpanemiseksi on vield kesken. Onnettomuustutkintakeskus tavoittelee vahintdan 55% toteu-
tusastetta rautateitd koskevien turvallisuussuositusten suhteen.

E. Turvallisuuslainsaadannon ja -maaraysten tarkeat muutok-

set

Rautatielakia (555/2006) ei muutettu vuonna 2010. Valtioneuvoston asetusta rautatiejarjestel-
maén turvallisuudesta ja yhteentoimivuudesta (750/2006) kuitenkin muutettiin. Muutos
(864/2010) pani toimeen Euroopan komission direktiivin 2009/149/EY suhteessa turvallisuus-
indikaattoreihin. Muutos maéritteli edelleen, mitd tietoja ja miten rautatieyritysten ja infrastruk-
tuurin haltijoiden tulee ilmoittaa onnettomuuksien ja vaaratilanteiden suhteen Liikenteen turval-
lisuusvirastolle.

Liikenteen turvallisuusviraston rautatiet -osasto antoi vuonna 2010 viisi Liikenteen turvalli-
suusviraston madraysta, joista kaksi oli uusia maarayksia. Liikenteen turvallisuusviraston méa-
rays rautatiejarjestelmén liikenneturvallisuustehtavien koulutusohjelmista (TRA-
F1/14723/03.04.02.13/2010) toimeenpani osittain veturinkuljettajadirektiivin ja OPE-YTE:n.
Liikenteen turvallisuusviraston maarays Suomen rautatiejarjestelman liikenngintiin liittyvista
maéarayksista venalaiselle rautatiehenkilékunnalle (TRAF1/24897/2010) koskee rajanylittdvaa
liikennetta Vendjén kanssa. Muut vuonna 2010 annetut Liikenteen turvallisuusviraston maaré-
ykset olivat vanhojen maaraysten péivityksia (ks. Liite D).

F. Turvallisuustodistusten ja -lupien kehittyminen

F.1 Kansallinen lainsaadanto — paivamaarat — saatavuus

1.1

1.2

Direktiivin 2004/49/EY artiklan 10 mukaisten turvallisuustodistusten
myontamisen aloituspaivamaara

Lainsaadantd mahdollisti direktiivin 2004/49/EY artiklan 10 mukaisten turvallisuustodistusten
myontdmisen 1.9.2006 alkaen (Rautatielaki 555/2006). Ensimmainen turvallisuustodistus
myonnettiin VR Oy:lle 27.4.2007.

VR Oy sulautui VR-Yhtyméa Oy:n kanssa 1.1.2010. VR Oy:n turvallisuustodistus siirrettiin VR-
Yhtymé Oy:lle 1.1.2010 ilman merkittavid muutoksia todistukseen.

Direktiivin 2004/49/EY artiklan 11 mukaisten turvallisuuslupien myodntéa-
misen aloituspaivamaara

Lainsaadantd mahdollisti direktiivin 2004/49/EY artiklan 11 mukaisen turvallisuustodistusten
myontamisen 1.9.2006 alkaen (Rautatielaki 555/2006).

Ainoa turvallisuuslupa myonnettiin Ratahallintokeskukselle vuonna 2007 ja se on ollut voimas-
sa 1.5.2007 alkaen. Ratahallintokeskus, Tiehallinto ja osia Merenkulkulaitoksesta yhdistyi vuo-
den 2010 alussa Liikennevirastoksi. Yhdistyminen ei aiheuttanut muutoksia turvallisuuslupaan.



1.3

Kansallisten turvallisuusmaaraysten ja tarkean lainsaadannon saatavuus
rautatieyrityksille ja infrastruktuurin haltijoille

Kansallinen rataverkon haltijaa ja rautatieyritystd koskeva lainsdadéanto ja maaraykset ovat saa-
tavilla oikeusministerion yllapitamilt, vapaassa kaytossa olevilta wwwe.finlex.fi verkkosivuilta.
Liikenteen turvallisuusviraston verkkosivuilla on myos linkit méarayksiin ja sovellettavaan
lainsaadantoon.

Lisétietoa rautateitd koskevasta lainsaddannosté ja maarayksista voi tarvittaessa pyytaa sahko-
postitse osoitteesta:

rautatiet.saadoskasikirja@trafi.fi

F.2 Numeerinen data

Katso liite E

F.3 Menettelyyn liittyvat nakokohdat

3.1
3.1.1

3.1.2

3.1.3

3.1.4

3.1.5

Turvallisuustodistus A-osa
Turvallisuustodistusten A-osan paivittamisen tai muuttamisen syyt

Suomen rautatielaki on tunnistanut turvallisuustodistusten erillisen A- ja B-osan vuoden 2010
alusta. Turvallisuustodistuksiin ei tehty paivityksié tai muutoksia vuonna 2010.

Ainoa turvallisuustodistuksen péivittdminen oli VR-Oy:n turvallisuustodistuksen siirtdminen
VR-Yhtymé& Oy:n nimiin organisaatiomuutoksesta johtuen.

Syyt siihen, jos turvallisuustodistusten A-osan keskimaarainen myoéntamisaika oli enem-
mé&n kuin turvallisuusdirektiivin artiklan 12(1) mukaiset 4 kuukautta

Yhtéén otsikon mukaista tapausta ei ilmennyt: Uusia turvallisuustodistuksia ei mydnnetty vuon-
na 2010.

Yhteenveto muiden kansallisten turvallisuusviranomaisten pyynndista vahvistaa sellaisten
turvallisuustodistuksen A-osaa hakevien rautatieyritysten tietoja, joilla on hyvaksytty to-
distus Suomessa ja jotka hakevat turvallisuustodistuksen B-osaa toisessa EU:n jasenvalti-
ossa

Yhtéén otsikon mukaistaa tapausta ei ilmennyt: Uusia turvallisuustodistuksia ei mydnnetty
vuonna 2010.
Yhteenveto ongelmista turvallisuustodistusten A-osan EU:n laajuisen yleisen hyvaksynnan
suhteen
Suomessa ei vuonna 2010 ollut yhtdan tapausta, jossa olisi sovellettu yleista hyvaksyntaa.
Kansallisen turvallisuusviranomaisen perima maksu turvallisuustodistusten A-osan kasitte-
lysta

Vuonna 2010 Liikenteen turvallisuusvirasto kerdsi maksut liikenne- ja viestintdministerion ase-
tuksen Liikenteen turvallisuusviraston maksullisista suoritteista (1696/2009) mukaisesti. Asetus

tuli voimaan 1.1.2010. Turvallisuustodistuksen A-osan kasittelyn tuntiveloitus oli 125 € vuonna
2010.
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3.1.6

3.1.7

3.1.8

3.1.9

3.2
3.2.1

3.2.2

Yhteenveto ongelmista, joita yhdenmukaistettu muotoilu aiheutti turvallisuustodistuksien
A-osan kasittelyssa, erityisesti huomioiden lupaa hakeneiden yritysten palvelujen tyypin ja
laajuuden

Liikenteen turvallisuusvirasto ei saanut ilmoituksia yhdenmukaistetun muotoilun aiheuttamista
ongelmatapauksista. Liikenteen turvallisuusvirasto ei havainnut ongelmia turvallisuustodistus-
ten yhdenmukaistetun muotoilun kaytossé.

Yhteenveto kansallisen turvallisuusviranomaisen yleisimmista ongelmista tai vaikeuksista
turvallisuustodistusten A-osan hakuprosessien kasittelyssa

Rautatievirasto vastaanotti kolme turvallisuustodistushakemusta syys-lokakuussa 2009. Hake-
neet yritykset olivat uusia rautatieyrityksid, eiké niilla ollut viel& toimintaa. Hakemusten késitte-
ly jatkui l&pi vuoden 2010. Virastolla oli pulaa resursseista ja myds meneilldén oleva organisaa-
tiomuutos sitoi arviointityon resursseja. Hakeneilla yrityksilla oli niin ik&an vaikeuksia valmis-
tella sellaisia turvallisuusjohtamisjarjestelmid, jotka tayttaisivat turvallisuusjohtamisen vaati-
mukset. Turvallisuustodistusta hakeneilla yrityksilla oli erityisesti vaikeuksia vaadittavien me-
nettelytapojen kuvauksessa.

Rautatielain mukaisesti Liikenteen turvallisuusviraston oli annettava paatos turvallisuustodis-
tuksesta 12 kuukauden kuluessa hakemuksen vastaanottamisesta. Koska virastolle osoitetut ha-
kemukset eivat siséltdneet kaikkea vaadittua tietoa, paatdkset olisivat olleet kielteisid. Hakeneet
yritykset pyysivét virastoa keskeyttdmaan arviointiprosessin ennen 12 kuukauden ajanjakson
umpeutumista. Taten hakeneet yritykset saivat ikd&n kuin aikalisan ja mahdollisuuden kehittaa
hakemuksiaan. Kaikki kolme hakenutta yritysta uusivat hakemuksensa vuoden 2010 loppupuo-
lella tai vuoden 2011 alussa.

Yhteenveto rautatieyritysten ilmoittamista ongelmista turvallisuustodistuksen A-osan ha-
kuun liittyen

Suomen rautatielaki on tunnistanut turvallisuustodistusten erilliset A- ja B-osat vuoden 2010
alusta.

Yritykset, jotka aloittivat hakuprosessin vuonna 2009 ja jatkoivat sitd vuonna 2010, ilmaisivat,
ettd turvallisuusjohtamisjarjestelmien vaatimukset olivat liian vaativia ja Liikenteen turvalli-
suusvirasto liian ankara arviointityosséan. Hakeneet yritykset ilmaisivat myos, etta Liikenteen
turvallisuusviraston vaatimat liséselvitykset olivat melko epéatarkkoja.

Palautejarjestelmé, joka antaa rautatieyrityksille mahdollisuuden ilmaista mielipiteensa,
tai tehda valituksen lupaprosesseihin tai -kaytantoihin liittyen

Liikenteen turvallisuusviraston ja hakeneiden yritysten edustajat tapaavat sdannollisesti. Palau-
tetta annetaan ja vastaanotetaan naiden tapaamisten yhteydessa. Rautatieyrityksid pyydetdéan
myos osallistumaan Liikenteen turvallisuusviraston asiakastyytyvaisyyskyselyyn, joka toteute-
taan vuosittain.

Valitukset kaikista Liikenteen turvallisuusviraston péatoksista voi jattda Helsingin hallinto-
oikeuteen.

Turvallisuustodistus B-osa
Turvallisuustodistusten B-osan paivittamisen tai muuttamisen syyt

Rautatielaki on tunnistanut turvallisuustodistusten erilliset A- ja B-osat vuoden 2010 alusta.
Vuonna 2010 ei péivitetty/korjattu turvallisuustodistusten B-osia.

Syyt siihen, jos turvallisuustodistusten B-osan keskim&arainen myontamisaika oli yli tur-
vallisuusdirektiivin artiklan 12(1) mukaiset 4 kuukautta

Yhtéén otsikon mukaista tapausta ei ilmennyt.
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3.2.3

3.2.4

3.2.5

3.2.6

3.2.7

3.3
3.3.1

3.3.2

3.3.3

Kansallisen turvallisuusviranomaisen perima maksu turvallisuustodistusten B-osan kasitte-
lysta

Vuonna 2010 Liikenteen turvallisuusvirasto kerdsi maksut liikenne- ja viestintdministerion ase-
tuksen Liikenteen turvallisuusviraston maksullisista suoritteista (1696/2009) mukaisesti. Asetus

tuli voimaan 1.1.2010. Turvallisuustodistuksen B-osan késittelyn tuntiveloitus oli 125 € vuonna
2010.

Yhteenveto ongelmista, joita yhdenmukaistettu muotoilu aiheutti turvallisuustodistuksien
B-osan kasittelyssa, erityisesti huomioiden lupaa hakeneiden yritysten palvelujen tyypin ja
laajuuden

Liikenteen turvallisuusvirasto ei saanut ilmoituksia yhdenmukaistetun muotoilun aiheuttamista
ongelmatapauksista. Liikenteen turvallisuusvirasto ei myoskaan havainnut ongelmia turvalli-
suustodistusten yhdenmukaistetun muotoilun k&ytdssa.

Yhteenveto kansallisen turvallisuusviranomaisen yleisimmista ongelmista tai vaikeuksista
turvallisuustodistusten B-osan hakuprosessien kasittelyssa

Rautatievirasto vastaanotti kolme turvallisuustodistushakemusta syys-lokakuussa 2009. Hake-
mukset olivat yha ratkaisematta vuoden 2010 ensimmadiselld puoliskolla. Liikenteen turvalli-
suusvirastolla oli resurssipulasta ja meneill4&n olevasta organisaatiomuutoksesta johtuen jonkin
verran vaikeuksia hakemusten kasittelyssa.

Yhteenveto rautatieyritysten ilmoittamista ongelmista turvallisuustodistuksen B-osan ha-
kuun liittyen

Rautatielaki on tunnistanut turvallisuustodistusten erilliset A- ja B-osat vuoden 2010 alusta.
Turvallisuustodistusta hakeneet yritykset eivat nostaneet esille ongelmia, jotka olisivat liittyneet

erityisesti todistusten B-osaan. Liikenteen turvallisuusvirasto kuitenkin huomasi, etté osalla yri-
tyksistd oli hankaluuksia ymmartaa viraston hakumenettelysté antamia kirjallisia ohjeita.

Palautejarjestelmé, joka antaa rautatieyrityksille mahdollisuuden ilmaista mielipiteensa,
tai tehda valituksen lupaprosesseihin tai -kaytantoihin liittyen

Liikenteen turvallisuusviraston ja hakeneiden yritysten edustajat tapaavat sdéannollisesti. Palau-
tetta annetaan ja vastaanotetaan ndaiden tapaamisten yhteydessé. Rautatieyrityksid pyydetaén
myos osallistumaan Liikenteen turvallisuusviraston asiakastyytyvéisyyskyselyyn, joka toteute-
taan vuosittain.

Valitukset kaikista Liikenteen turvallisuusviraston paatoksista voi jattda Helsingin hallinto-
oikeuteen.

Turvallisuusluvat

Turvallisuuslupien paivittdmisen tai muuttamisen syyt

Yhtéén otsikon mukaistaa tapausta ei ilmennyt vuonna 2010.

Syyt siihen, jos turvallisuuslupien keskimaarainen myontadmisaika oli yli turvallisuusdirek-
tiivin artiklan 12(1) mukaiset 4 kuukautta

Yhtéén otsikon mukaista tapausta ei ilmennyt.

3.3.3 Yhteenveto kansallisen turvallisuusviranomaisen yleisimmista ongelmista tai vaike-
uksista turvallisuuslupien hakuprosesseissa

Yhtéén otsikon mukaista tapausta ei ilmennyt.
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3.3.4

3.3.5

3.3.6

Yhteenveto infrastruktuurin haltijoiden ilmoittamista ongelmista turvallisuusluvan hakuun
liittyen

Yhtéén otsikon mukaista tapausta ei ilmennyt.
Palautejarjestelmé, joka antaa infrastruktuurin haltijoille mahdollisuuden ilmaista mielipi-
teensa, tai tehda valituksen lupaprosesseihin tai -kaytantoéihin liittyen

Liikenteen turvallisuusviraston ja Liikenneviraston edustajat tapaavat sdannollisesti ja keskuste-
levat virastojen valisesta yhteistyosta. Palautetta annetaan ja vastaanotetaan ndiden tapaamisten

yhteydessé. Liikenneviraston edustajia pyydetd&dn myos osallistumaan Liikenteen turvallisuusvi-
raston asiakastyytyvaisyyskyselyyn, joka toteutetaan vuosittain.

Valitukset kaikista Liikenteen turvallisuusviraston paatoksista voi jattda Helsingin hallinto-
oikeuteen.
Kansallisen turvallisuusviranomaisen perima maksu turvallisuuslupien kasittelysta

Vuonna 2010 Liikenteen turvallisuusvirasto kerasi maksut liikenne- ja viestintdministerion ase-
tuksen Liikenteen turvallisuusviraston maksullisista suoritteista (1696/2009) mukaisesti. Asetus

tuli voimaan 1.1.2010. Turvallisuusluvan késittelyn tuntiveloitus oli 125 € vuonna 2010.

G. Rautatieyritysten ja infrastruktuurin haltijoiden valvonta

G.1 Kuvaus rautatieyritysten ja infrastruktuurin haltijoiden valvonnasta

1.1

1.2

Valvonta toteutettiin Rautatievirastolle laaditun valvontastrategian mukaisesti. Liikenteen tur-
vallisuusviraston valvontastrategia julkaistiin vuoden 2010 lopussa, joten sita ei vield noudatettu
vuonna 2010.

Yksi rautatiet -osaston tyontekija on vastuussa valvonnasta. Han suorittaa valvontaa yleensa yk-
sin, mutta valvonnan aiheesta ja tavoitteista riippuen yksi tai kaksi kollegaa avustaa hanté toisi-
naan. Rautatieyritystd ja rataverkon haltijoita tiedotettiin tulevasta valvonnasta.

Auditoinnit ja tarkastukset

Valvonnan kohteisiin kuuluivat vaarallisten aineiden kuljettamiseen liittyva infrastruktuuri yksi-
tyisraiteilla, kayttoonotto, rataopasteet ja tasoristeykset. Liikenteen turvallisuusvirasto rautatiet -
osasto toteutti vuonna 2010 valvontaa, joista se laati 30 raporttia. Suurin osa valvonnasta koski
vaarallisten aineiden kuljetukseen liittyvaa infrastruktuuria. Virasto toteutti myds pienempia
tarkastuksia, joista ei julkaistu raportteja, koska tarkastuksen tuloksista keskusteltiin asianmu-
kaisella tasolla tarkastuksen aikana. Namé tarkastukset koskivat yksityisraiteita ja tasoristeyk-
sid. Liikenteen turvallisuusvirasto ei toteuttanut auditointeja vuoden 2010 aikana.

Rautatieyritys toteutti 18 suunnitelluista 20 auditointia vuonna 2010. Infrastruktuurin haltija ja
rautatieyritys toteuttivat yhden yhteisen auditoinnin, joka tapahtui 6.9. Kouvolassa. Auditointi
koski ratatdiden turvallisuuden varmistamista. Auditointi toteutettiin tarkastelemalla dokument-
teja ja haastattelemalla liikenteenohjaajia. Auditointiryhma I6ysi puutteita esim. ratatydmaa-
kaavakkeiden kaytdssa. Auditointiryhmé suositteli, ettd ratatydmaa-kaavakkeiden oikeaan kéyt-
toon Kkiinnitettaisiin enemman huomiota. Auditointiryhma suositteli myds, etté liikenteenohjaa-
jia tiedotettaisiin paremmin liikenteenohjausjarjestelman paivityksen aiheuttamista muutoksista,
ja etté kaikki vaihtotyoreittien suojaamista koskevat virheet tulisi tutkia ja raportoida.

Turvallisuusviranomaisen seurannan tarkeat nakokohdat ja kohteet
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Vaaratilanteiden kasvava méaré aiheuttaa huolen, etté rautatiesektorin kasvavat taloudelliset
paineet aiheuttaa laiminlyonteja turvallisuusasioissa. On olemassa riski, ettd saavutettua turval-
lisuustasoa pidetaan itsestdanselvyytend, eika turvallisuustyohon panosteta riittavéasti. Valilla
vaikuttaa silta, ettd turvallisuusjohtamisen kulttuuri on Suomen rautateilla viel& lapsenkengis-
séan. Jatkuvien taloudellisten paineiden aikana rautatiesektorin toimijat eivat ehka aina née
asianmukaisen turvallisuusjohtamisen etuja, vaan tuntuvat toisinaan pitdvan sité taakkana. Tur-
vallisuuskulttuuri ja turvallisuusjohtaminen ovat tarked kehitettdva osa-alue Suomen koko rau-
tatiesektorilla. Tall4 saralla on viel& paljon tyota tehtavand, ja tyohon vaaditaan kaikkien sekto-
rin toimijoiden yhteisia ponnistuksia.

Onnettomuuksien ja vaaratilanteiden raportoinnin kattavuus on ongelma Suomessa. Liikenteen
turvallisuusvirasto ei saa raportteja kaikista onnettomuuksista ja vaaratilanteista. Raporttien ra-
jallinen tietomé&&ra on myo6s ongelma. Tulevina vuosina Liikenteen turvallisuusviraston tulee
kiinnittdd huomiota tdhan ongelmaan, yhdessa muiden rautatiekentén toimijoiden kanssa.

G.2 Infrastruktuurin haltijoiden ja rautatieyritysten turvallisuuskerto-

musten saatavuus 30. paiva kesadkuuta, seka kuvaus kertomusten oi-
keudellisten nakokohtien kattavuudesta

Rautatielaki ei sisalla kovin yksityiskohtaisia vaatimuksia rautatieyrityksen tai valtion rataver-
kon haltijan vuosittaisen turvallisuuskertomuksen sisallosté. Liikenteen turvallisuusvirasto on
valmistellut yhteistydssa toimijoiden kanssa erillisen ohjeen, jota turvallisuuskertomuksen tulisi
noudattaa. Kansallinen turvallisuusviranomainen aikoo antaa vuosittaisia turvallisuuskertomuk-
sia koskevan méarayksen vuoden 2011 loppuun mennessa.

Rautatieyritys jatti turvallisuuskertomuksensa reilusti etuajassa 8. kesakuuta. Rautatieyrityksen
turvallisuuskertomuksen tietosiséalto oli niukka, mutta kattoi suurimman osan vaadittavista tie-
dosta. Infrastruktuurin haltija jatti turvallisuuskertomuksensa 28. kesdkuuta. Infrastruktuurin
haltijan turvallisuuskertomus oli tietosisall6ltaan kattava. Kansallinen turvallisuusviranomainen
tarvitsi jonkin verran lisdtietoa omaan vuosittaiseen turvallisuuskertomukseensa molemmilta
toimijoilta. Kansallinen turvallisuusviranomainen pyysi tata lisatietoa sahkopostitse, ja molem-
mat toimijat toimittivat tarvittavan tiedon nopeasti.

Myo6nnetty Myo6nnetty Myo6nnetty Muut toi-
Turvalli- Turvalli- Turvallisuuslu- | minnat
suustodis- suustodis- pa (Tarken-
tus A-osa tus B-osa netaan)
| e [o : : a0
G.3 Trafin te- 0

kemien tar-

kastusten toteu

maara tettu 0 0 30

vuonna

2010
Myodnnetty | Mydnnetty | Myonnetty Muut toi-
Turvalli- Turvalli- Turvallisuuslu- | minnat
suustodis- suustodis- pa (Tarken-
tus A-osa tus B-osa netaan)
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L 0 ° 0
G.4 Trafin te- 0
kemien au-
ditointien toteu
maara tettu 0 0 0
vuonna
2010

G.5 Yhteenveto tarkeimmista valvonnan seurauksena tehdyista turvalli-
suusasioita korjaavista toimenpiteista

Liikenteen turvallisuusviraston valvonta ei johtanut merkittaviin korjaaviin toimenpiteisiin.
Valvonnan seurauksena Liikenteen turvallisuusviraston tarvitsi antaa ainoastaan huomautuksia
ja suosituksia turvallisuusasioihin liittyen. Rautatieyrityksen ja infrastruktuurin haltijan suosit-
telemat korjaavat toimenpiteet koskivat ratatydmaa-kaavakkeiden oikeaa kaytto4 ja tiedonku-
lun parantamista liikenteenohjaajien ja litkenteenohjauksen péivittajien vélilla.

G.6 Lyhyt yhteenveto infrastruktuurin haltijoiden valituksista rautatieyri-
tyksille koskien naiden turvallisuustodistuksen A tai B osan ehtoja tai
maaritelmia

Tallaisia valituksia ei tehty vuoden 2010 kuluessa.

G. 7 Lyhyt yhteenveto rautatieyritysten valituksista infrastruktuurin hal-
tijoille koskien heidan lupiensa ehtoja

Tallaisia valituksia ei tehty vuoden 2010 kuluessa.

H. Raportointi yhteisen turvallisuusmenetelméan soveltamises-
ta riskinarviointiin

Riskien arvioinnin yhteista turvallisuusmenetelmaa (Komission asetus N:o 352/2009) ei sovel-
lettu riskinarviointiin Suomessa vuonna 2010. Yhteisen turvallisuusmenetelmén soveltamin ris-
kinarviointiin on ollut pakollista merkittavien kalustoa koskevien teknisten muutosten tai mer-
kittdvien rakenteellisia osajarjestelmia koskevien muutosten tapauksessa 19.7.2010 alkaen.
Suomen rautateilld on tapahtunut edelld mainittuja merkittavia muutoksia, mutta kyseiset pro-
jektit olivat jo pitkalle edenneessé vaiheessa, kun maarays yhteisen turvallisuusmenetelmén so-
veltamisesta tuli voimaan. Tasta johtuen riskien arvioinnin yhteisen turvallisuusmenetelman so-
veltaminen ei ole ollut pakollista, eivatké toimijat ole soveltaneet sita.

I. Kansallisen turvallisuusviranomaisen yhteenveto

Vuonna 2010 Rautatievirasto yhdistyi muiden liikenteen turvallisuusviranomaisten kanssa
muodostaen Liikenteen turvallisuusviraston. Liikenteen turvallisuusvirasto jatkaa Rautatieviras-
ton ty0td Suomen rautateiden kansallisena turvallisuusviranomaisena. Vuonna 2010 tapahtuneet
merkittévét organisaatiomuutokset, jotka nayttavat jatkuvan myés vuonna 2011, eivat vaikuta
Suomen kansallisen turvallisuusviranomaisen ydintoimintoihin.
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Suomen rautatieturvallisuudessa ei tapahtunut merkittavid muutoksia vuonna 2010, ja kokonais-
turvallisuus sailyi suunnilleen edeltévid vuosia vastaavalla tasolla. Vaaratilanteiden maarén kas-
vu oli negatiivinen muutos. Vaikeat sédédolot selittavat suurimman osan kasvusta, mutta ei kaik-
kea. Suomen rautatiesektorin toimijoiden on l0ydettava keinoja minimoida s&éan ja muiden teki-
joiden vaikutukset turvallisuuteen.

Rautatiesektorin toimijoiden on myos keskityttava rautateiden turvallisuuskulttuurin kehittami-
seen. Taloudelliset paineet eivat saa hdirita asianmukaista turvallisuusjohtamista. Turvallisuus-
johtaminen tulisi sen sijaan nahda yhtend organisaation keinona selviytyé kasvavista taloudelli-
sista paineista.

J. Lahteet
e Onnettomuustutkintakeskuksen verkkosivut 30.8.2011, 14.9.2011
e eur-lex.europa.eu
e Rautatietilasto 2010
e Liikenneviraston vuosikertomus 2010
e Liikenneviraston turvallisuuskertomus vuodelta 2010

e Liikenneviraston turvallisuuskertomus vuodelta 2010 - lisatietoa saatu sdéhkopostitse
18.8.2011

e Liikenteen turvallisuusviraston séhkdinen asiakirjojen hallintajarjestelméa (Trafi Tweb)
o Tilastokeskus

e VR-Yhtyma Oy:n turvallisuusindikaattorit 2010

e VR-Yhtyma Oy:n turvallisuuskertomus 2010

e VR-Yhtyma Oy:n turvallisuuskertomus vuodelta 2010 - lisatietoa saatu sahkdpostitse
24.8.2011

e www.finlex.fi

K. Liitteet
LIITE A: Rataverkon ja toimijoiden tiedot

LIITE B: Liikenteen turvallisuusviraston organisaatiokaaviot sek& suhteet muihin toimijoihin
LIITE C: Yleiset turvallisuusindikaattorit ja niiden maaritelmat

LIITE D: Turvallisuuslainsdddannon ja -maaraysten tarkeat muutokset

LIITE E: Turvallisuustodistusten ja -lupien kehittyminen — numeerinen data

LIITE F: Vuoden 2010 tasoristeysonnettomuudet Suomen rautatieverkossa
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LIITE A: Rataverkon ja toimijoiden tiedot

A.1 Suomen rataverkko
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A.2

A.2.1 Infrastruktuurin haltija

Infrastruktuurin haltijan ja rautatieyrityksen tiedot

Nimi Osoite Verkkosivu Turvallisuusto- | Kaupallisen | Ratapi- Sahkoistetty Kaksin- Suur- JKV laitteet | Taso- Valo-
distus (Nume- toiminnan tuus/raidevali | ratapi- kertai- nope- | (merkki) risteys- | opastinten
ro/péaivays) aloitus tuus/jannite sen/yksin | uslin- ten lukuméaara

kertaisen | jojen maaré
radan Rata-
pituus pituus
Liikenne- PL 33, www.liikenn | RVI1/1228/310/ | 1.1.1995 5,919 3,072 km/ 25kV | 570 0 km Bombardier | 3,172 11,000
virasto 00521 evirasto.fi 2006 km/1524 mm km/5,349
Helsinki 27.4.2007 km
A.2.2 Rautatieyritys
Nimi | Osoite Verkko- Turvalli- Turvalli- Kaupalli- Liiken- Veturei- Vaunu- Matkustaja- Veturinkul- | Matkus- Tava-
sivu suuslupa | suuslupa sen toi- ndinnin den Ikm jen/Usean vaunu- jettaji- tajalii- raliiken
2001/14/ | A-B minnan tyyppi yksikon set- jen/tarjoiluvau | en/turvallis | kenteen teen
EY (Nu- 2004/49/E | aloitus tien Ikm nujen Ikm uushenki- volyymi volyy-
me- Y (Nume- (kaupallisessa I6kunnan mi
ro/péivay | ro/paivays) liikenteessé) Ikm
s)

VR- PL 488, www.vr.f | RVI/1219 | RVI/1219/ 1.7.1995 Tavara, 644 418 11,535 1,688/3,21 | 69 mil- 35 800

Yh- 00101 i /310/200 | 310/2006 VR Oy:na matkusta- 2 joonaa tonnia

tyméa | Helsinki 6 27.4. ja matkaa

Oy 27.4.200 | 2007

7
Lyhenteet: JKV = Junien kulunvalvonta
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LIITE B: Liikenteen turvallisuusviraston organisaatiokaaviot sek& suhteet
muihin toimijoihin

B.1 Kaavio: Sisainen organisaatio vuoden 2010 lopussa

s )
Asiakkaat jasidosryhmat
.
4 D
Saantelyja Rekisteri- Ilmailu
valvonta palvelut
Tuomas Routa Olli Lindroos Pekka Henttu
\. y
Strategia ja hallinto
Marko Sillanpaa
( Viestinta |
\ Riitta-Liisa Linnakko

Paijohtaja
Kari Wihiman

B.2 Kaavio: Sdantely ja valvonta -toimialan organisaatio vuoden 2010 lopussa

( Ylijohtaja A
Tuomas Routa
L (5)
| - | - - | - 1
Rautatiet Meriturvallisuus Alustekniikka Ajoneuvotekniikka Kuljettajat ja
Yrjo Makela Sanna Sonninen Tom Wilenius Bjérn Ziessler kuljettaminen
(29) (25) (21) (32) Kari Hakuli (20)
T el ey
Rautatieturvallisuus Merenkulun [ A [ A )
Heidi | tarkastus 1 Laivatekniikka | Vvalvonta ja luvat Kuljettajan tutkinnot
Ni reidi Kk Tapio Max Wilhemson Sami Peuranen Veijo Tuononen
remimuuxko . Gardemeister \, \,
'’ ' M ht N, ' '’ ' i '’ '
Rautatiesdantely | altee\.: ysdj:t Meriymparists | Tyyppihyvaksynta Ammattilikenne
Sanna Mdkitalo vt P Yy Anita Makinen Marko Sinerkari Ari Herrala
. Jukka Tuomaala L L
1 ' ' ( '
Saadosyksikko Veneily | Ajoneuvonormit
- Kirsi Lahteenmaki- Ville Riisinen Erik Asplund
Riistama L \

(40)

Eteldinen valvonta Lantinen valvonta \(;T::Ta::zit: Itdinen valvonta Pohjoinen valvonta
Eino Kohijoki Esa Saari 9 Ilkka Salminen Kari Lehtonen
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B.3 Kaavio: Suhteet muihin kansallisiin toimijoihin

il N i
- e KILPAILUVIR-
LIIKENNE-JA VIESTINTAMINISTERIO
ASTO
\ ) &
’
L ’ r
1 OMMETTO-
LIIKENMEVIRASTO LIIKENTEEN TURWVAL- -! MUUSTUTKI-
LISUUSVIRASTO E | NTAKEsKUS
~
/“ } -
RAKENMNUS-JA ILMOITETUT
RAUTATIEYRITYKSET
KUNMNOSSAPITOTOI LAITOKSET
MUAT
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LIITE C: Yleiset turvallisuusindikaattorit

C.1 Yleiset turvallisuusindikaattorit

Yleiskatsaus turvallisuuden kehittymiseen

Total N° accidents/(MLN Train*Km) N°Fatalities/(MLN Train*Km})
last 5 years average last 5 years average
1,2EH0 SHED
45E01 4+—
TO0EHD — 40E-01 +— . N s
3EE01 1+— —
BOE-01 +—
30E01 1+— —
BOE-01 +— C 2E5E01 1+— I
20E-01 +— —
40E-01 1+— 15601 1| ||
2060 4—| 10E-01 +— —
50E-02 +— T
0,0E+00 0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010 2006 2007 2008 2009 2010
o 1,02E+10 7 05E-01 B 38E-01 B 09E-01 5,7/8E-01 m} 4 52E-01 3,96E-01 3 96E-01 3 BEE-01 IAREN1
Nelnjures/{MLN Train*Km) Total N° precursors/{MLN Train*Km)
last 5 years average last 5 years average
30E1 2 AE+00
25E01 +— 1 20E+I0 1+—
20E01 +— 158400 1 S
1 8E-01 +— 7 — ]
10EH0 +—
10E-01 +—
50E-01 +—
50E02 1+—
0,0E+I0 0,0E+0
2006 2007 2008 2009 2010 2006 2007 2008 2009 2010
0| 255E01 1,55E-01 1 40E-01 1,55E-01 1,55E-01 0| 210E+00 1 52E+00 1,35E+00 1,24E+00 1,38E+00
Total costs in MLN €/(MLN Train*Km)
last 5 years average
1,0EHIB
90E+05 —
BOEHIE +— —
70E+IE +— -
BOE+IE 1T— —
S0E+H15 +— —
4 DE+05 +— —
30E+IE 1T— —
20E+15 1T— —
1,0EHE +— —
0,0E+0
2006 2007 2008 2009 2010
|D 5E7EHIS 7 THEHIS 7 B4EHIS 7 27E+HI5 6 84E+HI5

Vuoden 2007 raportti: arvot suhteessa vuoteen 2006. Vuoden 2008 raportti: arvot suhteessa vuosien 2006 ja 2007 keskiarvoon. Vuoden
2009 raportti: arvot suhteessa vuosien 2006, 2007 ja 2008 keskiarvoon. Vuoden 2010 raportti: arvot suhteessa vuosien 2006, 2007, 2008 ja
2009 keskiarvoon.
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Onnettomuudet tyypeittain

N*Collisions/(MLN Train*Km}) N*Accidents to persons caused by RS in
last 5 years average motion/(MLN Train*Km}
e S0EM last o years average
| 4 5E-01
9,0E-01
40E01 +—
8,0E-01
7 0E01 3EE0 T
B OEOT 30E0 +— ] —
50ED01 25E01 17
40E01 20ED 1
30801 1 5E01 44—
20801 10E-01 —
1.0E01 50E-02 +—
0,0E+00 0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010 2008 2007 2008 2009 2010
O | DOOE+00 | OOOE+00 | OQ00E+00 | O00E+00 | 0,00E+00 O | 452E-01 309E-01 2 93E-01 271EDM 2 ABE-01
N° Derailments/(MLN Train*Km) N°Fires in RS/(MLN Train*Km)
last 5 years average last 5 years average
18802 4 0E-0
16E02 = 35E-01
1,4E02 — I0E01 +—]
1,2E02 —
258E01
1.0E02 —
20E-01 +—
8 0E-03 = —
B 0E-03 — — TR T
4 0E03 - 10EDT 4— —
2,0E03 - | sEm2 —’»
0,0E+00 0,0E+00
2008 2007 2008 2009 2010 2006 2007 2008 2009 2010
0| 000E+00 | O00E+0 6,38E-03 1 45E-02 1 55E-02 O | 334601 1. 74E-01 1,15EM B71E02 £,95E-02
N°Level crossing accidents/(MLN Train*Km) N® Others /{MLN Train*Km)
last 5 vears average last 5 vears average
2 0E-01 7 0E-02
2 0E-01 £0E-02 —
1,8E-01 — 50E-02 44—
1,8E-01 — 40E02 1— —— ——
1,8E-01 — 30E02 +— =
1,8E-01 A — 20E02 +—
1,7E-01 A — 10ED2 1+—
1,7E-01 0,0E+00
2008 2007 2008 2009 2010 2006 2007 2008 2009 2010
|D 1,77E-01 1,936-01 1,85E-01 1,98E-01 1 94E-01 |EI 5A9E02 2 BOE02 3 A3E02 3ETED2 4 27E02

Vuoden 2007 raportti: arvot suhteessa vuoteen 2006. Vuoden 2008 raportti: arvot suhteessa vuosien 2006 ja 2007 keskiarvoon. Vuoden
2009 raportti: arvot suhteessa vuosien 2006, 2007 ja 2008 keskiarvoon. Vuoden 2010 raportti: arvot suhteessa vuosien 2006, 2007, 2008 ja
2009 keskiarvoon.
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Kuolemantapaukset luokiteltuna henkiloryhmittain

N°Fatalities/(MLN Train*Km) N°Fatalities/(MLN Train*Km)
category of person: passengers category of person: level crossing users
25E02 lasts years average Leel lasts years average
1,6E01 —
2 0E02 — 14E01 —
1,260 T
15602 +— 10EM ]
BOED2 +— —
10E02 +— —
BOED2 +— —
n— 40E02 +— —
50E03 +—
20602 +— T
0,0E+00
0,0E+00 :
106E-02 | OGSE03 | BSE03 | 404E-03 | 389E03 2005 ek 2 il 2R
O | 196602 | OBGEDS | 538E03 | 4BED3 | 3PEDS =) GOSEOT | IMEEN | MARED] | MBENE | *LBOER

N°Fatalities/(BLN Passenger*Km} N°Fatalities/(MLN Train*Km)
category of person: passengers category of person: Unauthorised persons
40804 last 5 years average 40E0M lasts years average
2EE-04 — ekt —
3O0E01 +—
20E04 — 25601 4—]
15604 +— 20EM +— =
15601 +—
10E-04 +—
= 1,001 T
£ 0E-05 1+— 50E-02 4—
0,0E+00
0,0E+00 i
280504 | 137ED4 | BBOEDS | BEEEDS | 521E05 2008 200 20a i 21
O| 2@F04 | 137604 | BEE0S | BEEE0S | 521E06 o] oAt | wedl | 2SO0 | RS | 4HE

N°Fatalities/(MLN Train*Km) N°Fatalities/(MLN Train*Km)
category of person: emplovees category of person; others
12802 last 5 years average 1.0E+0D (a5t 5 years average
90E-01
1,0E02 — 5,0E-01
8 0E03 FEE
£,0E-01
6 0E-03 50E-01
40E-M
4 0E-03 30E01
20803 2l
1.0E01
0,0E+00 0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010 2006 2007 2008 2009 2010
|D 000E+00 9 BEE03 £,38E-03 9E7E03 7.7BED3 |EI 0,00E-+00 0,00E+00 0 00E+00 0,00E+00 0,00E+00

Vuoden 2007 raportti: arvot suhteessa vuoteen 2006. Vuoden 2008 raportti: arvot suhteessa vuosien 2006 ja 2007 keskiarvoon. Vuoden
2009 raportti: arvot suhteessa vuosien 2006, 2007 ja 2008 keskiarvoon. Vuoden 2010 raportti: arvot suhteessa vuosien 2006, 2007, 2008 ja
2009 keskiarvoon.
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Loukkaantumiset luokiteltuna henkiléryhmittain

N°lnjures/(MLN Train*Km) N°Injures/(MLN Train*Km)
category of person: passengers category of person: level crossing users
2BE0Z last years average herl [ast 5 years average
2 0E02 1,0E-01 E—
80E02 4—
15E02 +—
50E02 +—
10E02 +— e
40E02 4+—
50E-03 +— 20E-02 4—
01 NE-HI0 0 0EHI0
2006 2007 2008 2009 2010 2006 2007 2008 2009 2010
o 1.96E-02 9 BEE-03 6,38E-03 4 BAE-03 388E-03 o 9.82E-02 6,76E-02 5,10E-02 5.32E02 5 43E-02
N°Injures/(BLMN Passenger*Km) Nelnjures/(MLN Train*Km)
category of person: passengers category of person: Unauthorised persons
30E-04 lasts years average 90802 [a5t 5 years average
§,0E-02 —
2 5E-04 — =
7OE02 =— —
20E-04 1— 60E-02 +— —
S0E02 4— == —
15E04 +— —
=l 40E-02 1— —
10E04 +— J0E02 4— —
— 20E02 4— —
E0E0E 1—
r 10E02 +— —
0,0E+HI0 0,0E+I0
2006 2007 2008 2009 2010 2006 2007 2008 2008 2010
0| 282E04 1.37E-04 8,80E-05 £ 56E-05 521E-05 0| 78RE-02 4 B3E-02 4 4TEN2 £.77E02 7 A7TE02
NInjures/(MLN Train*Km) NeInjures/(MLN Train*Km)
category of person: employees category of person:. others
7 DE-02 fastS yearsaverage 1.0E+00 last 5 years average
9,0E-0
5,0E-02 —
8,0E-01
50E-02 T— 7 0E-01
10Em — — 6,0E-01
50E-0
30E02 +— — T 4 0E-0
20E-02 +— 30E-M
2 0E-0
10E02 +—
1,0E-01
01 NEHI
2006 o007 2008 2009 2010 fLEEH0 2006 2007 2008 2003 2010
| o 589E-02 280E-02 383E02 2 50E02 233E-02 | O | 000E+10 0, 00E-+HI0 0 00E+00 0,00E+00 0,00E+00

Vuoden 2007 raportti: arvot suhteessa vuoteen 2006. Vuoden 2008 raportti: arvot suhteessa vuosien 2006 ja 2007 keskiarvoon. Vuoden
2009 raportti: arvot suhteessa vuosien 2006, 2007 ja 2008 keskiarvoon. Vuoden 2010 raportti: arvot suhteessa vuosien 2006, 2007, 2008 ja
2009 keskiarvoon.
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Vaaratilanteet

N°of broken rails/(MLN Train*Km) N°f signals passed at danger/(MLN Train*Km)
last 5 years average last S years average
1 AE+00 6,0E-01
12E+40 +— 5 0E-01 —
10E+#0 +— FOEH ]
g0E01 1— |
— 30ED1 4 —
60E-01 +— —
20E01 4 —
40E-01 +—
20E-01 +— 1,0E-01 A -
0,0E+00 0,0E-+00
2008 2007 2008 2009 2010 2008 2007 2008 2009 2010
O | 128E+0 8,31E01 6,70E-01 §,29E-01 £,95E-01 0| 354E01 387E01 4 47TED1 4 35E-01 4 BEE-D1
N° of track buckles/(MLN Train"Km) N-of broken wheels on rolling stock in service/(MLN
last & years average Train*Km)
25E01 3,0E-01 last 5 years average
2 0E-01 — JEED +—
— 20EM +—
16E01
— 15601 +—
10E01
1,0E-01 +—
50E02 +— 50Em T
0,0E+00 01 NE+00
2005 2007 2008 2009 2010 2008 2007 2008 2009 2010
0| 13E-m 1 B4E-01 1,28E-01 1,02E-01 1 36E-01 \D 2,75E-01 1,35E-01 B 93E-02 5 77E-02 g 43E-02
N°wrong-side signalling failures/(MLN Train*Km) N° of broken axles on rolling stock in service/(MLN
last & years average Train*Km)
TAED2 THE+I0 (&5t 5 years average
] 8.0E-01
1,2E02
B0E-0
1,0E-02 — 7.0E-0
8,0E-03 _ 5,0E-01
5 0E-01
60E-03 | 4,0E-01
40E-03 — 30E-M
2 0E-0
20E03 — 1 gED1
0,0E+00 0,0E+00
2005 2007 2008 2009 2010 2006 2007 2008 2009 2010
|D 0,00E+00 0,00E+00 1,28E-02 9 p7ED3 7 7BE-03 |D 000E+00 | 0,00E+00 0,00E+00 0,00E+00 0,00E+00

Vuoden 2007 raportti: arvot suhteessa vuoteen 2006. Vuoden 2008 raportti: arvot suhteessa vuosien 2006 ja 2007 keskiarvoon. Vuoden
2009 raportti: arvot suhteessa vuosien 2006, 2007 ja 2008 keskiarvoon. Vuoden 2010 raportti: arvot suhteessa vuosien 2006, 2007, 2008 ja
2009 keskiarvoon.
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Kaikkien onnettomuuksien kustannukset, henkilokunnan ja urakoitsijoiden on-
nettomuuksien seurauksena menetetyt tyotunnit

Costs of deaths in MLN €/{MLN Train*Km) Costs of delays, disturbances and re-routing of
last 5 years average traffic, including extra costs for staff and loss of
30E+05 future revenue in MLN €/(MLN Train*Km)
50E+5 1T— last & years average
= — 1, 0E+00
TOBHE 17— — 9,0E-01
60E+05 — — §,0E-01
50E+E | L || 7oE0
£ 0F-01
4NEHIE 1— — 5 0E-01
I0EHE T — 4 0E-M
20E+05 +— || 30E01
20ED1
10E+05 +— — 1 0B
0,0E+00 0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010 2006 2007 2008 2009 200
O | 827EHS 7 42E+405 7 SOE+05 6 S0E+05 6 47E+05 O | 000E+00 0,00E+00 0,00E+00 0,00E+00 0,00E+00
Costs of injuries in MLN €/{MLN Train*Km) N°of working hours (MLN) of staff and contractors
last 5 years average lost as a consequence of accidents/N°of working
7DE-04 hours (MLN) of staff and contractors
last 5 years average
BOE4 T 100,00 % 2 J
50E+04 T— 200
50,00 %
40E+H4 +— 70,00 %
=— 50,00 %
30EH4 +— 50,00 %
40,00 %
2 0E+04 30,00 %
10E+04 +— 20,00 %
10,00 %
0.0E+00 0,00 %
2006 2007 2008 2009 2010 2006 2007 2008 2008 2010
O | B05E+04 3,70E+04 341E+04 3 70E+04 371E+04 o 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,00 %
Costs of replacement or repair of damaged rolling
stock and railway installations in MLN €/(MLN
Train*Km)
last & years average
1,0E+00
9 0E-01
80E-01
7 0E-01
6,0E-01
50E-01
4 0E-
30E-01
2 0E-01
1,0E-1
0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010
|E| 0,00E+00 0,00E+00 0,00E-+00 0,00E-+00 0,00E+00

Vuoden 2007 raportti: arvot suhteessa vuoteen 2006. Vuoden 2008 raportti: arvot suhteessa vuosien 2006 ja 2007 keskiarvoon. Vuoden
2009 raportti: arvot suhteessa vuosien 2006, 2007 ja 2008 keskiarvoon. Vuoden 2010 raportti: arvot suhteessa vuosien 2006, 2007, 2008 ja
2009 keskiarvoon.
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Infrastruktuurin tekninen turvallisuus, sen kayttéonotto ja turvallisuuden hal-
linnointi

Percentage of tracks with Automatic Train Total number of level crossings per track Km
. Protection (ATP)in operation last 5 years average
79,00 % lasto years average 5.1E-01
78,00 % 50E-01 +—
7700 % — 50E-01 T—
76,00 % = 49501 +—
75,00 % — 49E-01 1T—
7400 % — 48501 1+—
7300 % — 48E-01 T—
7200 % — 47EDT T—
7100 % +— — 47E01 +—
70,00 % T — 45E-01 T—
59,00 % 4,5E-01
2006 2007 2008 2009 2010 2006 2007 2008 2009 2010
0| 7200% 7345 % 7453 % 7672 % TTTE % 0| 502E01 4 97E-0 4 90E-0 452E-01 4,.72E-01
Percentage of Train*Km using operational ATP Percentage of level crossings with automatic or
systems manual protection
98,00 % last 5 years average 2020 % tast & years average
96,00 % [ S ]
- — 19,80 % N -
94,00 % — 1960 % —
i 19,40 % —
=T 19.20 % — -
50,00 % — 19,00 % —
p—— H 1880 % +— —
1860 % +— —
86,00 % 18,40 %
2006 2007 2008 2009 2010 2006 2007 2008 2009 2010
O] 8000% 9350 % 95,00 % 96,00 % 96,50 % 0| 1900% 19,22 % 1951 % 19.77 % 20008 %
Total number of level crossings N-of internal audits accomplished out of N° of
last & years average audits required (and/or planned)
2l B200% 7 last5 years average
400 +— S0,00 % T
4350 +—| BE00 % +—
4300 —— 85,00 % T — -
1220 & == 84,00 % +— —
o 8200 % +— o
80,00 % +— —
T 78.00 % +— —
4100 +— 76,00 % +— ]
4050 +— 7400 % +— —
4000 72,00 %
2006 2007 2008 2009 2010 2008 2007 2004 2009 2010
o 4430 4382 4327 4261 4178 o 910% 7900 % 85,00 % 8697 % 87 57 %
Number of track Km (double track lines are to be
counted twice)
BBAS [a5t 5 years average
8840 1+
8835 —
8830 ] —
8825 +— —
8820 T— —
8815 +— —
8810
2006 2007 2008 2009 2010
| o 8830 8823 5831 5935 5641

Vuoden 2007 raportti: arvot suhteessa vuoteen 2006. Vuoden 2008 raportti: arvot suhteessa vuosien 2006 ja 2007 keskiarvoon. Vuoden
2009 raportti: arvot suhteessa vuosien 2006, 2007 ja 2008 keskiarvoon. Vuoden 2010 raportti: arvot suhteessa vuosien 2006, 2007, 2008 ja
2009 keskiarvoon.
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C.2 Turvallisuuskertomuksessa kaytetyt maaritelmat

C.2.1 Maaritelmat sdadoksessa 91/03 sovellettavaksi:

Kuolemantapaukset (kuollut henkil®) Tarkoittaa henkil9d, joka on onnettomuuden
(itsemurhia lukuun ottamatta) seurauksena kuollut vélittdmaésti tai30 paivéan kuluessa siita.

Tietoa henkilon menehtymisestd 30 pdivan kuluessa onnettomuudesta ei ole téll4 hetkell& saa-
tavilla Suomessa. Tyo tdman tiedon saamiseksi kansallisen turvallisuusviranomaisen kayttoon
on yha kesken, ja se tulee vaatimaan yhteisty6ta sairaaloiden, poliisin ja kansallisen turvalli-
suusviranomaisen vélill&.

Vakavalla loukkaantuminen (vakavasti loukkaantunut)” tarkoittaa henkil6d, joka on onnet-
tomuuden seurauksena loukkaantunut (itsemurhayrityksia lukuun ottamatta) ja saanut sairaala-
hoitoa yli vuorokauden ajan.

Tietoa loukkaantuneen henkilon sairaalassa viettdmasté ajasta ei ole saatavilla Suomessa. Tyo
tdman tiedon saamiseksi kansallisen turvallisuusviranomaisen kayttoon on yha kesken, ja se tu-
lee vaatimaan yhteisty6ta sairaaloiden, poliisin ja kansallisen turvallisuusviranomaisen valilla.
Tieto onnettomuuden uhrin vakavasta loukkaantumisesta perustuu téll& hetkelld junan henkil6-
kuntaan kuuluvan silminnédkijan, kuten veturinkuljettajan, arvioon.

Matkustajakilometri Tarkoittaa mittayksikkod, joka vastaa yhden matkustajan kuljettamista
rautateitse yhden kilometrin matkan. Huomioon otetaan ainoastaan ilmoittavan maan kansalli-
sella alueella kuljettu matka.

Matkustaja Tarkoittaa junan miehistod lukuun ottamatta kaikkia henkil6ité, jotka matkustavat
raidekulkuneuvossa. Onnettomuustilastoissa mukaan luetaan matkustajat, jotka yrittdvat nousta
liikkuvaan junaan tai poistua liikkuvasta junasta.

Itsemurha Kansallinen maaritelm4, rautatieyrityksen (VR Yhtyma Qy) arvio, joka perustuu
heidan poliisilta saamiinsa tietoihin. Turvallisuusviranomainen saa poliisilta tietoa onnetto-
muuksista, joita tutkitaan epdiltyné itsemurhana. Kuolinsyytutkinnan lopullista tulosta ei kui-
tenkaan ole saatavilla. Kansallisissa virallisissa tilastoissa on kuolinsyylle olemassa luokittelu
“litkkuvan kulkuneuvon alle heittdytyminen”. Téhéan luokkaan siséllytetyt kuolemat ovat suu-
rimmaksi osaksi, mutta eivat kaikki, rautateilld tehtyja itsemurhia. Rautateill& tehtyja itsemur-
hia ei ole luokiteltu erikseen kansallisessa virallisessa tilastossa. Rautatieturvallisuusviran-
omainen jatkaa yhteistyotaan asian selvittdmiseksi yhdessé poliisin ja Tilastokeskuksen kanssa.

Merkittava onnettomuus Tarkoittaa onnettomuutta, jossa on osallisena vahintaan yksi liik-
keessa oleva raidekulkuneuvo ja jonka seurauksena vahintdan yksi henkild kuolee tai louk-
kaantuu vakavasti tai jonka seurauksena syntyy merkittavia kalustoon, rataan, muihin laitteis-
toihin tai ymparistéon kohdistuvia vahinkoja tai laajoja liikennehdirioitd. Tahén eivat sisally
verstaissa, varastoissa ja varikoilla tapahtuvat onnettomuudet.

Juna Tarkoittaa tietylld numerolla tai erityisellda nimelld kulkevaa, maaratyltad lahtéasemalta
maératylle paateasemalle liikenndivad yhden tai useamman veturin tai moottorivaunun hinaa-
maa yhta tai useampaa raidekulkuneuvoa tai yhtd yksin kulkevaa moottorivaunua. YKksindan
kulkevaa veturia pidetadédn junana.

Junakilometri Tarkoittaa mittayksikkod, joka vastaa junan kulkemista kilometrin matkan.
Kaytettava etdisyys on tosiasiallisesti kuljettu matka, jos se on saatavissa, muussa tapauksessa
kaytetaan rataverkon lahto- ja saapumispaikan vélistd vakioetaisyyttd. Huomioon otetaan aino-
astaan ilmoittavan maan kansallisella alueella kuljettu matka.

28



C.2.2 Kansalliset maaritelmat

C.3

Puuttuva tieto:
Onnettomuuksien aiheuttamat kustannukset

Tietoja onnettomuuksista aiheutuneista kustannuksista ei viela keratd Suomessa. Rautatietur-
vallisuusviranomainen pyrkii mahdollistamaan néiden tietojen keruun turvallisuusdirektiivin
liitteessa 1 kuvatulla menetelmalla.

Kuolemien ja vakavien loukkaantumisten yhteiskunnalle aiheuttamista kustannuksista on tehty
arvioita. Tiehallinto on arvioinut alkuperaiset luvut liikenne- ja viestintdministerion tarpeisiin.
Arvot perustuvat maksuhalukkuusperiaatteeseen.

BKT:n muutos 2005 -> 2006 +4.4%, 2006 -> 2007 +5.3%, 2007 -> 2008 +1.0%, 2008 -> 2009
-8.2% ja 2009 -> 2010 +3.6% (Lahde: Tilastokeskus)

Kuollut 2005, alkuperéainen arvo: 1 752 000 €
Kuollut 2006: 1 829 088 €
Kuollut 2007: 1 926 030 €
Kuollut 2008: 1 945 290 €
Kuollut 2009: 1 785 776 €
Kuollut 2010: 1 850 064 €

Vakavasti loukkaantunut 2005, alkuperadinen arvo: 227 000 €
Vakavasti loukkaantunut 2006: 236 988 €
Vakavasti loukkaantunut 2007: 249 548 €
Vakavasti loukkaantunut 2008: 252 044 €
Vakavasti loukkaantunut 2009: 231 376 €
Vakavasti loukkaantunut 2010: 239 706 €

Liikkuvan kaluston ja rautatielaitteiden korjaamisten tai uusilla korvaamisen aiheuttamia kus-
tannuksia ei vield keratd Suomessa. Kustannuksista on olemassa arvioita, mutta niité ei ole laa-
dittu systemaattisesti kaikista onnettomuuksista. Tieto onnettomuuden aiheuttamien vaurioiden
kustannuksista saattaa olla saatavilla useita kuukausia onnettomuuden jalkeen, jolloin tietoa ei
enaa valttamétta kirjata onnettomuustietojen yhteyteen.

Mydohéastymisten, liikenteen héirididen ja uudelleenreitityksen, ylimééardisten tydtuntien ja tu-
lonmenetysten aiheuttamia kustannuksia ei talla hetkelld ole saatavilla.

Menetetyt tyotunnit

Tietoa henkilokunnan ja alihankkijoiden onnettomuuksien seurauksena menettamista tyotun-
neista ei keratd Suomessa. Aiheesta on ollut yleisen tason keskustelua rautatieyrityksen seka
valtion rataverkon haltijan kanssa ja yleinen arvio on ollut, ettd onnettomuuksien seurauksena
menetettyjen ty6tuntien méaré on vahéinen.

Lyhenteet

Csl Yhteinen turvallisuusindikaattori (Common Safety Indicator)
ERA Euroopan rautatievirasto

MLN 10°

BLN 10°

IM Infrastruktuurin haltija (Infrastructure Manager)
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LIITE D: Turvallisuuslainsdadannon ja -maaraysten tarkeat muutokset

Lainsaadannon viite

Voimaantulopaivamaara

Saatamisen syy(Lisaksi
maaritellaan, onko ky-
seessa uusi laki vai muu-
tos olemassa olevaan
lainsdadéantbon)

Kuvaus

Yleinen kansallinen rautatieturvallisuuslainsaadanto El MUUTOKSIA
Kansallista turvallisuusviranomaista koskeva lainsaadanto El MUUTOKSIA
limoitettuja laitoksia, asiantuntijajasenia seka rekistergintiin, El MUUTOKSIA
arviointiin jne. kaytettyja kolmansia osapuolia koskeva lain-

séadantd

Kansalliset rautatieturvallisuusmaéaraykset

Maéraykset koskien kansallisia turvallisuustavoitteita ja me- El MUUTOKSIA
netelmia

Maaraykset koskien rautatieyritysten turvallisuusjohtamisjar- El MUUTOKSIA
jestelmien seka turvallisuustodistusten vaatimuksia

Maaraykset koskien rataverkon haltijoiden turvallisuusjohta- El MUUTOKSIA
misjarjestelmié seka turvallisuuslupia

Maaraykset koskien vaunuvastaavien vaatimuksia El MUUTOKSIA
Maaraykset koskien huoltopajojen vaatimuksia El MUUTOKSIA
Maaraykset koskien uuden tai merkittavasti muutetun liikku- El MUUTOKSIA
van kaluston lupien mydntamisté ja kayttdonottoa mukaan

lukien kaluston vaihto rautatieyritysten valilla, rekisterdintipal-

velut seka vaatimukset testauskaytannodissa

Yleiset rautatieverkon toiminnalliset maaraykset, mukaan El MUUTOKSIA
lukien opastin- ja liikennekaytanttja koskevat maaraykset

Maéraykset, jotka koskevat niita erillisia sisaisia toiminnallisia | El MUUTOKSIA

maarayksia (yritysten maaraykset), joita rataverkon haltijan ja
rautatieyrityksen on noudatettava

Turvallisuushenkildkuntaa koskevat maaraykset mukaan
lukien valitsemiskriteerit, terveydentilavaatimukset, ammatilli-
nen koulutus ja patevyys

Liikenteen turvallisuusviraston

maarays terveydentilavaatimuk-

sista ja terveystarkastuksista

(TRAFI/14949/03.04.02.11/2010)

Liikenteen turvallisuusviraston
maarays terveystarkastusten
tekemisesta (TRA-
F1/14950/03.04.02.11/2010)

Liikenteen turvallisuusviraston

3.1.2011

3.1.2011

1.10.2010

Kumoaa ja péivittaa kansallisen
turvallisuusviranomaisen maarayk-
sen rautatiejarjestelman liikkennetur-
vallisuustehtévia hoitavien henkil6i-
den terveydentilavaatimuksista
(RV1/829/414/2006)

Kumoaa ja paivittda kansallisen
turvallisuusviranomaisen maarayk-
sen rautatiejarjestelman liikkennetur-
vallisuustehtavié hoitavien henkil6i-
den terveystarkastusten tekemistéa
koskevasta ohjeistosta

Liikenteen turvallisuusviraston
maaraykset turvallisuustehta-
vissa tydskentelevien ja turval-
lisuuslaitteiden asentajien
terveydentilan arvioinnista ja
terveysvaatimuksista.

Liikenteen turvallisuusviraston
maaraykset terveytta koskevis-
ta ilmoituksista, terveydentilan
arvioinnista, terveystarkastuk-
sen tekemisesta (laakari ja
sairaanhoitaja) ja terveystar-
kastukseen liittyvista kaavak-
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maarays Suomen rautatiejarjes-
telman liikkennéintiin liittyvista
maarayksista venalaiselle rauta-
tiehenkilékunnalle (Tra-

(RV1/830/002/2006)

keista

Liikenteen turvallisuusviraston
maaraykset Vainikassa, Imat-

fi/l24897/2010) 1.1.2011 rankoskella, Pelkolassa, Niira-
Rajan ylittava liikenne lassa ja Vartiuksessa.
Liikenteen turvallisuusviraston
maarays rautatiejarjestelman
likenneturvallisuustehtéavien Liikenteen turvallisuusviraston
koulutusohjelmista (TRA- maarays kansallisen turvalli-
F1/14723/03.04.02.13/2010) Veturinkuljettajadirektiivi, OPE-YTE | suusviranomaisen koulutusoh-
jelmia, niiden rakennetta ja
sisaltoa, seka ohjelmien osien
korvaamista koskevia saantoja
koskevista maarayksista
Maaraykset koskien onnettomuuksien ja vaaratilanteiden Valtioneuvoston asetus rautatie- 15.10.2010 Komission direktiivin 2009/149/EY
tutkimista, mukaan lukien suositukset jarjestelmén turvallisuudesta ja toimeenpaneminen. Muuttaa Valtio-
yhteentoimivuudesta annetun neuvoston asetusta rautatiejarjes-
valtioneuvoston asetuksen muut- telman turvallisuudesta ja yhteen-
tamisesta (864/2010) toimivuudesta (750/2006).
Maaraykset koskien kansallisia turvallisuusindikaattoreita, El MUUTOKSIA
mukaan lukien indikaattorilukujen keraamistéa ja analysointia
koskevat madaraykset.
Maaraykset koskien infrastruktuurin (radan, siltojen, tunnelei- | Kansallisen turvallisuusviran- 1.11.2010 Kumoaa ja péivittaa kansallisen Maarays koskee radan raken-

den, kayttévoiman, JKV:n, radion, merkinannon, lukituksen,
tasoristeyksen, laiturin, jne) kayttéonottolupien vaatimuksia

omaisen maarays (TRA-
F1/14473/03.04.02.00/2010)
radan rakenteesta ja kunnossapi-
dosta

turvallisuusviranomaisen maarayk-
sen (RVI/902/431/2009) radan
rakenteesta ja kunnossapidosta.

teita, niiden yllapitoa, tasoriste-
yksig, seka raideleveytta.
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LIITE E: Turvallisuustodistusten ja -lupien kehittyminen — numeerinen

data

E.1 Turvallisuustodistukset direktiivin 2001/14/EY mukaan

Suomeen lisensoidut 0
Rautatieyritysten hallussa pitdmien Direk-
tilvin 2001/14/EY mukaisesti myonnettyjen | Muuhun jasenvaltioon
turvallisuustodistusten maara vuonna 2010 | lisensoidut 0
E.2 Turvallisuustodistukset direktiivin 2004/49/EY mukaan
Paivitetty
/ muu-
Uusi tettu Uusittu
E.2.1. Rautatieyritysten Suomeen rekisterdidyt 0 0 0
hallussa pitamien, voimas-
saolevien turvallisuustodis- | Muuhun jasenvaltioon
. v s ; 0 0 0
tuksen A-osien maara rekisterdidyt
vuonna 2010
Paivitetty
/ muu-
Uusi tettu Uusittu
E.2.2. Rautatieyritysten Suomeen rekisterdidyt 0 0 0
hallussa pitamien, voimas-
saolevien turvallisuustodis- | Muuhun jasenvaltioon
. v ; 0 0 0
tuksen B-osien méara rekisterdidyt
vuonna 2010
Uudet todistukset
Suomeen rekis- Paivitetyt / muutetut to-

E.2.3. Rautatieyritys- | o wintis varten distukset

ten lahettamat hake- Uusitut todistukset

mukset turvallisuusto- -
Uudet todistukset

distuksen A-osaa var- | Muuhun jasen-

ten vuonna 2010 valtioon rekiste- )
distukset

Paivitetyt / muutetut to-

réintia varten - -
Uusitut todistukset

ol © |[O|O| O |O|>»
o] © [O|0O| © |O|
Oo| ©O [O|O| © |[wW|T

Uudet todistukset

E.2.4. Rautatieyritys- | o «intis varten distukset

Suomeen rekis- Paivitetyt / muutetut to-

ten lahettamat hake- Uusitut todistukset

mukset turvallisuusto- Uudet todistukset

distuksen B-osaa var- | Muuhun jasen-

ten vuonna 2010 valtioon rekiste- )
distukset

Paivitetyt / muutetut to-

réintia varten

Uusitut todistukset

o| ©O [O|Oo| © |[O|>»
o| © [O|O| © |O|
o| ©O [O|O| © |wW|T

A = Hyvéaksytty hakemus, todistus on jo mydnnetty R = Evétty hakemus,
ei myonnetty P = Hakemus on vield kasittelyssa, todistusta ei toistaiseksi

myonnetty
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E.2.5. Lista maista, joissa Suomessa turvallisuustodistuksen B-osaa hakevat rauta-
tieyritykset ovat saaneet turvallisuustodistuksen A-osan

Suomen rautatielaki on tunnustanut turvallisuustodistusten erilliset A- ja B-osat
vuoden 2010 alusta. Ulkomaiset rautatieyrityksen eivat hakeneet todistuksen B-osia

Suomessa vuonna 2010.

E.3 Turvallisuusluvat direktiivin 2004/49/EY mukaan

Paivitetty
/ muu-
Uusi | tettu Uusittu
E.3.1. Suomeen rekisteroityjen infrastruktuurin halti-
joiden hallussa pitamien, voimassaolevien turvalli- 0 0 0
suuslupien lukuméaara vuonna 2010
A R P
E.3.2. Suomeen rekisteroityjen infra- | Uudet luvat 0 0 0
struktuurin haltijoiden toimittamien Paivitetyt / muutetut luvat 0 0 0
turvallisuuslupahakemusten méaara
vuonna 2010 Uusitut luvat 0 0 0

A = Hyvaksytty hakemus, lupa on jo myénnetty R = Evatty hakemus, lupaa ei
myo6nnetty P = Hakemus on viela kasittelyssa, lupaa ei toistaiseksi ole mydnnetty

E.4 Menettelyyn liittyvat nakékohdat — Turvallisuustodistuksen osa A

Paivitetty
/ muu-
Uusi tettu Uusittu
Keskimaarainen aika kai- Suomeen rekisterdidyt - - -
ken tarvittavan informaati-
on vastaanottamisen jal-
keen hakemuksen kuitta- .
. . . Muuhun jasenvaltioon
uksen ja turvallisuustodis- ; - - -
tuksen A-osan rautatieyri- rekisteroidyt
tykselle toimittamisen va-
lilld vuonna 2010
E.5 Menettelyyn liittyvat nakokohdat — Turvallisuustodistuksen osa B
Paivitetty
/ muu-
Uusi tettu Uusittu

Keskimaarainen aika kai- Suomeen rekisterdidyt - -

ken tarvittavan informaati-
on vastaanottamisen jal-
keen hakemuksen kuitta-
uksen ja turvallisuustodis-
tuksen B-osan rautatieyri-
tykselle toimittamisen va-
lilld vuonna 2010

Muuhun jasenvaltioon
rekisterdidyt
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E.6 Menettelyyn liittyvat nakokohdat — Turvallisuusluvat

Paivitetty
/ muu-
Uusi tettu Uusittu

Keskimaarainen aika kai- Suomeen rekisterdidyt - - -

ken tarvittavan informaati-
on vastaanottamisen jal-
keen hakemuksen kuitta- .

. . Muuhun jasenvaltioon
uksen ja turvallisuusluvan rekistersidvt - - -
infrastruktuurin haltijalle y
toimittamisen valilla vuon-
na 2010
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LIITE F: Vuoden 2010 tasoristeysonnettomuudet Suomen rautatieverkos-
sa

Tasoristeysonnettomuudet vuonna 2010
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