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ALKUSANAT

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafin tehtaviin kuuluu edistad ihmiselle ja ym-
paristolle turvallista liikennettd. Trafi on tutkinut vuodesta 2007 autoilijoiden
ymparistOasenteita seké taloudellisen ohjauksen vaikutusta auto- ja autoilu-
valintoihin. Samalla on selvitetty kiinnostusta ja valmiuksia mm. joukkoliiken-
teen ja sahkoisten palveluiden kayttéon.

TNS Gallup on toteuttanut tdmén jérjestyksesséan viidennen seurantatutki-
muksen Trafin toimeksiannosta. Tutkimuksesta on TNS Gallupissa vastannut
Kati Valta ja Trafissa Erno Aholammi.

Helsingissa, 28. syyskuuta 2012
Katja Lohko-Soner

Johtava asiantuntija
Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi
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FORORD

Trafiksakerhetsverket Trafi har som uppgift att framja trafik som ar saker for
manniskan och miljon. Trafi har sedan 2007 undersokt bilisters attityder till
miljon samt effekten av ekonomisk styrning i val gallande bilar och bilism.
Samtidigt har man utrett intresset och beredskaperna for bl.a. anvandning av
kollektivtrafik och elektroniska tjanster.

TNS Gallup har genomfért denna uppféljningsundersokning, som ar den femte
i ordningen, pa uppdrag av Trafi. Kati Valta vid TNS Gallup och Erno Aho-
lammi vid Trafi har ansvarat for undersokningen.

Helsingfors den 28 september 2012

Katja Lohko-Soner
Ledande sakkunnig
Trafiksakerhetsverket Trafi
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FOREWORD

One of the duties of the Finnish Transport Safety Agency (Trafi) is to promote
traffic safety and environmentally friendly transport solutions. Since 2007,
Trafi has been surveying the attitudes of Finns towards motoring and environ-
mental friendliness, as well as the effect of financial steering on citizens’ car
and motoring choices. The surveys have also involved the charting of Finns’
interest and willingness towards using public transport and electronic services.

Commissioned by Trafi, this follow-up survey has now been carried out for the
fifth time by TNS Gallup, with the persons in charge being Kati Valta at TNS
Gallup and Erno Aholammi at Trafi.

Helsinki, 28 September 2012

Katja Lohko-Soner
Senior Expert
Finnish Transport Safety Agency Trafi
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TIIVISTELMA

Keskimédrdinen tyomatkan pituus on laskenut hieman edellisesti vuodesta,
mutta toisaalta kasvava trendi ei tdstd vaihtelusta taitu, matka on kuitenkin pi-
dentynyt vuoteen 2010 verrattuna. Autoilevien suomalaisten ajamassa vuotui-
sessa kilometriméddrdssd on huomattavissa vastaavanlainen muutos. Viime
vuonna se on ollut suurempi, mutta nyt taas tasoittunut ja on noin 20.000 kilo-
metrid. Vastaajien arvioima ajoneuvon keskimaérdinen kulutus (7,24 1/100 km)
on korkeampi kuin viimevuonna, mutta alhaisempi kuin sitd aiempina vuosina.
Diesel-autojen osuus autokannasta on jatkuvasti hieman kasvanut bensiinikdyt-
téisten autojen kustannuksella, tosin tdssdkin kohtaa viimevuonna oli pieni
piikki.

Vastaajakunnassa selvd enemmistdé omistaa autonsa kokonaan vain alle joka
kuudennen hankittua autonsa osamaksulla. Julkisen liikenteen kaytdssa ei ole
tapahtunut muutoksia vuodessa. VVéhan yli joka toinen autoilija kayttaa sita har-
vemmin kuin 1-2 kertaa kuukaudessa, 17 prosenttia ei lainkaan.

Hinta on selkeasti tarkein auton valintaan liittyvd ominaisuus. Se oli sitd jo
vuonna 2008, ja on nyt yhta tarkea kuin viimevuonna. Talla hetkella 36 prosent-
tia uskoo sen vaikuttavan eniten valintaan. Merkki ja malli nousevat seuraavak-
si tarkeimmiksi kriteereiksi.

Polttoaineen kulutuksen merkitys valintatekijana on jalleen laskenut viimevuo-
desta suunnilleen vuoden 2010 tasolle. Tana vuonna jo yli kolmannes (38 %)
vastaajista kertoi, ettei ympéristoystavallisyys vaikuta lainkaan heidan auton
valintaansa.

Naisille hinnalla on hieman suurempi merkitys kuin miehille, miehilld korostuu
merkki ja malli. Hinta merkitsee eniten nuorimmalle ryhmélle (18-24 -vuotiaat),
samoin ulkondko ja varustetaso. Yli 50 -vuotiaille turvallisuudella on suuri
merkitys. Yli 60 -vuotiaita kiinnostaa myds merkki ja malli. Mitd enemmaén ta-
loudessa on perheenjasenid, sitd merkittdvampaan rooliin auton koko ja tilat
nousevat valintatilanteessa. Yksin asuvat seké toisaalta suuret perheet (perheen-
jasenia 5 tai enemmaén) korostavat keskimaaraistd enemman auton hintaa.

Autoilun arvioidut eri kustannukset lukuun ottamatta veroja ja osamaksuja ovat
kohonneet edellisvuodesta. Vastaajajoukon keskimiérdinen polttoaineiden kuu-
kausikustannus on 206 € eli 10 euroa suurempi kuin 2011. Toisaalta sekd sopi-
vana pidetty ettd tietynlainen “’kipurajakustannuskin” arvioitiin nyt hieman suu-
remmaksi kuin vuosi sitten. Saman voi todeta vakuutusmaksuista, tosin maksut
ovat nousseet jopa 23 euroa.

Vastaajien arvioimat maksetut verot ja kasitys sopivasta veron madarasta ovat
laskeneet. Myds arviot maksimiverosta ovat nyt hieman viime vuotta matalam-
mat. Osamaksuja ollaan valmiita maksamaan jonkin verran enemman kuin ai-
emmin, tosin vastaajien arvio maksamistaan osamaksuista on laskenut. Huolto-
jen ja varaosien suhteen maksimi on jo saavutettu, nyt sopivat ja maksimi mak-
sut arvioidaan alemmiksi kuin vuonna 2011.

CO2 — merkin tunteminen on edelleen hieman parantunut aiemmasta. Miehet
tuntevat edelleen merkin naisia paremmin.

Sellainen ajoneuvoveron vuotuinen maaré, missa autoilijat alkavat harkita yksi-
tyisautoilusta luopumista, on noussut. Autoilijoista jo yli puolet (57 %) on val-
miita maksamaan ajoneuvoveroa jopa yli 500 € vuositasolla ennen kuin edes
harkitsee autoilusta luopumista. Miehet olisivat valmiita korkeampiin maksui-
hin kuin naiset.

Yksityisautoiluun vaikuttavassa ajoneuvoveron maarassa on selva ero sukupuo-
len suhteen. Jo reilusti yli puolet (60 %) miehistd maksaisi 500 euroa tai enem-
méan. Tosin myo6s naisista jo puolet (55 %) olisi tdh&n valmiita. Yhteensa 34
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prosenttia miehistd maksaisi yli 1000 euroa vuodessa ajoneuvoveroa ennen kuin
luopuisi yksityisautoilusta.

Autoilijoiden mielestd ymparistoystavéallisyys tulisi ottaa huomioon ensisijai-
sesti autojen hinnassa ja ajoneuvoveron porrastamisessa auton ymparistoysta-
véllisyyden perusteella. Julkisen liikenteen tukeminen ja biopolttoaineiden hinta
ovat myds suosittuja tapoja.

Aiempien vuosien tapaan erityisesti naiset, nuoret seké pienituloiset suosivat
julkisen liikenteen tukemista. Erityisesti yli 50 -vuotiaat kannattavat ajoneuvo-
veron porrastusta. Tietullit ovat esimerkki keinosta, mika saa yhta véhén tukea
kaikissa tutkituissa vaestoryhmissa.

Polttoaineen tulisi maksaa ainakin 2,70 € litralta, autoilijat alkaisivat vdhentaa
yksityisautoiluaan. Muutosta edelliseen vuoteen on noin +22 senttiéd/l. Ajosuori-
tetta kasvattava litrahinta puolestaan olisi 1,37 € litralta. Se on noin 16 senttid
korkeampi kuin vuosi sitten.

Sopiva bensiinin litrahinta on nyt 1,226 euroa, kun se vuosi sitten oli 1,211 eu-
roa. Autoilijoiden mielestd sopiva litrahinta on siis pysynyt lahes ennallaan.
Dieselille sopiva litrahinta on 1,151 euroa. Vuosi sitten vastaava summa oli
97,4 senttid. Sopivana pidettava diesellitran hinta on siis noussut noin 18 sent-
tia.

Useimmat (59 %) kertoivat ajavansa yhté paljon kuin aikaisemmin. Ajamistaan
vahenténeitd (yhteensd 28 %) on kuitenkin enemman kuin sitd lisdnneitd (yh-
teensd 12 %). Yli 60-vuotiaat ovat vahentineet autoiluaan keskimé&araista
enemman vuoden aikana. Heistd 39 prosenttia oli ajanut aikaisempaa vahem-
man.

Huomattavasti eniten ajosuoritteen muutokseen on vaikuttanut edelleen poltto-
aineen hinta (33 %), tosin vdhemman kuin viimevuonna. Seuraavaksi eniten on
vaikuttanut huoli ympéristostd sekd julkiseen liikenteeseen siirtyminen (mo-
lemmissa 6 %).

Suurin osa vastaajista (69 %) on sitd mieltd, ettei uusien autojen hinnassa oleva
hiilidioksidipadstoon perustuvan autoveron nouseminen vaikuttanut heidan os-
tokayttaytymiseensd. Toisaalta 17 % vastaajista on sitd mieltd, ettd tulevaisuu-
dessa vaikuttaa, koska hankkii silloin véhemman kuluttavan ja siksi edullisem-
man auton.

Ajoneuvoveron perusveron muutos ymparistoperustaiseksi tullee jonkin verran
vaikuttamaan tulevaisuudessa tehtdviin autovalintoihin. vajaan puolen vastaajis-
ta mielestd ndin tapahtuu. Tosin melko suuri osa vastaajista (38 %) arveli, etta
vaikutusta on jonkin verran eli myds muut seikat vaikuttavat valintaa jatkossa-
Kin.

Hinta on edelleen selvésti tarkein tekija vastaajien ndkokulmasta, sen merkitys
on pysynyt kaytdnndssa samana verrattuna vuoden takaiseen. Ymparistoysta-
vallisyys / matalat p&astfarvot eivat herdtd juuri kiinnostusta mydskaan mai-
nonnassa, eivat myoskaan teho / suorituskyky.

Vastaajien mainonnasta etsimat seikat mukailevat vahvasti lopulliseen auton
valintaan vaikuttavia ominaisuuksia. Tosin turvallisuus ja polttoaineen kulutus
nayttaisivat saavan mainonnan yhteydessa suuremman painoarvon.

Automainonnassa kéytetty CO2 — merkki tuo reilulle kymmenesosalle mieleen
vahdpaastoisyyden. Noin joka neljannelle merkki kertoo ymparistoystavéallisyy-
desta.

Ympéristoystavallisyyttd mainostaneiden automerkkien muistaminen on lahes
yhta vahaista kuin vuosi sitten. Yli kaksi kolmesta tutkimukseen osallistuneesta
ei muistanut yhtdkaan merkkid. Yhden merkin mainontaa muisti 15 prosenttia,
14 prosentin kertoessa havainneensa useamman automerkin ympéristoystavalli-
syyttd korostavaa mainontaa. Automainonnassa vastaajat toivovat erityisesti
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hinnan korostamista. Autoilijoiden mielestd myos polttoaineen kulutus ja ympé-
ristoystavallisyys ovat aiheita, joiden soisi ndkyvan enemman automainonnassa.

Autoilijoiden valmius tehda jotakin pienentadkseen autoilunsa ymparistokuor-
mitusta on kdytanndsséd muuttumaton.

Heistd moni on edelleen hyvin valmis hankkimaan ymparistoystavéllisen / va-
han kuluttavan auton. Vastaajat suhtautuvat myonteisesti (tai ainakaan heilla ei
ole mitdéan periaatteellisia esteitd) lohkolammittimen hankintaan seké reittiva-
lintojen ja ajotavan muuttamiseen ymparistoystavallisemmiksi. Autoilusta ei
juuri haluta maksaa enempad esim. autoilun ympéristéveron muodossa.

Enemmisto ei ole halukas véhentdmaan yksityisautoilua ja lissdméén julkisen
lilkenteen kayttod. Vastaajista 70 prosenttia ei haluaisi siirtyda tyomatkoilla jul-
kisen litkenteen kayttdon ja 33 prosenttia ei tekisi niin mistadn hinnasta.

Miehi& julkiseen liikenteeseen siirtyminen ei juuri innosta. He suhtautuvat kes-
kimé&araista kielteisemmin my6s pienemman tai pienempitehoisen auton hank-
Kimiseen ymparistosyisté.

Julkisen liikenteen kayton esteiksi koetaan julkisen liikenteen aikataulut ja lin-
jat sekd tyoajat. Muutokset eri tekijoiden suhteen viimevuoteen n&hden ovat
hyvin pienia.

Ympéristoystavallisemméan ajoneuvon hankintaa on harkinnut 13 prosenttia au-
toilijoista eli l1ahes yhta suuri joukko kuin aiempinakin tutkimusvuosina.

Tutkimuksessa esitettiin nelja verkkopalveluihin liittyvdd kysymystid. Vain 17
% vastaajista oli tietoisia internetistd 10ytyvéstd Eko Trafi -valintaoppaasta,
heistd kuitenkin 20 % oli kdyttanyt sitd. Jopa 46 % palvelusta tietoisista oli sitd
mieltd, ettd vaikkei vield ollut sitd kayttanytkaan, aikoi kayttaa tulevaisuudessa.
Toisaalta 26 % ei aikonut kayttaa tulevaisuudessakaan.

Kaikkiaan kaksitoista prosenttia totesi kayttaneensa viime vuoden aikana mah-
dolliseksi tullutta tapaa vastaanottaa ajoneuvoverolippu suoraan verkkopankkiin
eLaskuna tai Netpostiin. M&&ra on siis kasvanut edelleen aiemmista vuosista.

13 prosenttia vastaajista, eli enemman kuin viime vuonna, on tehnyt rekistergin-
titoimenpiteitd Internetissa. 22 prosenttia kertoi olevansa aikeissa kayttéda ky-
seisté palvelua.
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SAMMANFATTNING

Den genomsnittliga langden pa arbetsresor har minskat nagot fran foregaende
ar, men denna variation bryter inte den Gvergripande vaxande trenden, da lang-
den pa resan har okat jamfort med 2010. En motsvarande forandring kan obser-
veras i det arliga kilometerantalet som finlandska bilister kor. Kilometerantalet
var storre forra aret, men har nu stabiliserats till ungefar 20 000 kilometer. Den
genomsnittliga bréansleforbrukningen enligt de svarandes uppskattning (7,24
I/100 km) var hogre an forra aret, men lagre an under aren innan. Andelen die-
selbilar i bilparken har 6kat kontinuerligt pa bekostnad av bensindrivna bilar,
aven om det ocksa i detta fall forekom en liten topp forra aret.

En klar majoritet av alla som deltog i undersokningen dger sin bil sjalv; farre &n
var sjatte deltagare har skaffat sin bil pa avbetalning. Det har inte skett foran-
dringar i anvandningen av kollektivtrafiken under aret. Lite fler an varannan bi-
list aker kollektivt mer séllan an 1-2 ganger per manad, och 17 procent aker al-
drig kollektivt.

Priset ar den klart viktigaste egenskapen vid valet av bil. Det var den viktigaste
faktorn redan 2008, och &r nu lika viktig som forra aret. For narvarande anser
36 procent att priset ar den viktigaste faktorn vid valet av bil. De nast viktigaste
kriterierna ar bilens mérke och modell.

Bransleforbrukningens betydelse som faktor i valet har sjunkit fran forra aret till
ungefar samma niva som 2010. Aven i ar angav cirka en tredjedel av de svaran-
de (38 procent) att miljovanlighet inte alls paverkar deras val av bil.

Priset hade en litet storre betydelse for kvinnor &n fér mén. Hos mén betonas
fordonets mérke och modell. Priset betyder mest for den yngsta gruppen (per-
soner mellan 18 och 24 ar), liksom utseende och utrustningsniva. For personer
over 50 ar har sakerheten stor betydelse. Personer 6ver 60 ar ar ocksa intresse-
rade av bilens marke och modell. Ju fler familjemedlemmar det finns i hushal-
let, desto viktigare ar bilens storlek och utrymmen vid valet av bil. Personer
som bor ensamma, men ocksa stora familjer (med 5 eller flera familjemedlem-
mar) betonar bilens pris mer &n genomsnittet.

De uppskattade kostnaderna for bildkning, forutom skatter och avbetalningar,
har 6kat fran aret innan. Den genomsnittliga manatliga branslekostnaden for de
svarande uppgick till 206 euro, dvs. 10 euro hoégre an 2011. A andra sidan &r
bade den kostnad som betraktas som lamplig och den s.k. smartgransen hos de
svarande nagot hogre an for ett ar sedan. Detta galler dven forsakringspremier-
na, &ven om premierna hade stigit med upp till 23 euro.

De svarandes uppskattning av betalda skatter och uppfattning om ett lampligt
skattebelopp har sjunkit. De svarandes uppskattningar av maximiskatten var
ocksa nagot lagre an for ett ar sedan. Man ar beredd att betala nagot hdgre avbe-
talningar an tidigare, men & andra sidan har de svarandes uppskattning av de
avbetalningar de betalat sjunkit. | fraga om service och reservdelar har man re-
dan uppnatt maximigransen, och nu uppskattar man det belopp som anses vara
lampligt och maximibeloppet lagre an ar 2011.

Kannedomen om CO2-market har forbattrats nagot fran tidigare. Man kanner
fortfarande igen market béattre an kvinnor.

Det arliga fordonsskattebelopp som far bilister att borja 6vervaga att sluta kora
privat bil har blivit stérre. Mer &n halften (57 procent) av bilisterna &r beredda
att betala 6ver 500 euro i fordonsskatt om aret innan de ens borjar tanka pa att
sluta kora bil. Man &r beredda att betala hdgre belopp an kvinnor.

Det finns en klar skillnad mellan konen i det fordonsskattebelopp som paverkar
privatbilismen. Rejélt 6ver halften av ménnen (60 procent) skulle betala 500 eu-
ro eller mer. A andra sidan skulle redan hélften (55 procent) av kvinnorna vara
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beredda till detta. Sammanlagt 34 procent av ménnen skulle betala 6ver 1 000
euro i fordonsskatt om aret innan de slutade kora privatbil.

Bilforarna anser att miljovénlighet i forsta hand borde beaktas i bilarnas priser
och genom gradering av fordonsskatten efter bilens miljovanlighet. Att stodja
kollektivtrafik och prissattningen av biobranslen ar ocksa populéra sétt.

I likhet med tidigare ar foresprakade sarskilt kvinnor, unga och laginkomsttaga-
re stod till kollektivtrafiken. I synnerhet personer dver 50 ar understoder en gra-
derad fordonsskatt. Vagtullar ar ett exempel pa metoder som far lika litet stod i
alla undersokta befolkningsgrupper.

Branslet borde kosta atminstone 2,70 euro per liter innan bilisterna borjade
minska pa sitt bilkérande. Forandrlngen till aret innan ar cirka +22 cent per li-
ter. Ett literpris som skulle 6ka korprestationen vore 1,37 euro per liter. Belop-
pet ar cirka 16 cent hogre an for ett ar sedan.

Ett lampligt literpris for bensin ar nu 1,226 euro mot 1,211 euro for ett ar sedan.
Bilisterna anser saledes att ett Iampllgt literpris ligger kvar pa nastan samma ni-
va som tidigare. Det lampliga literpriset for diesel ar 1,151 euro mot 97,4 cent
for ett ar sedan. Det lampliga literpriset enligt bilisterna har saledes stigit med
ungefar 18 cent.

De flesta (59 procent) meddelade att de kor lika mycket som tidigare. Det finns
dock fler som har minskat pa sitt kérande (sammanlagt 28 procent) an sadana
som okat korandet (sammanlagt 12 procent). Personer dver 60 ar har minskat pa
sitt kérande mer an genomsnittet under aret. Av dem korde 39 procent mindre
an tidigare.

Branslepriset &r fortfarande den klart viktigaste faktorn som paverkar foran-
dringen av korprestationen (33 procent), vilket visserligen ar mindre an for ett
ar sedan. Den nast viktigaste faktorn ar oron for miljon samt 6vergang till kol-
lektivtrafik (bada 6 procent).

Stérsta delen av de svarande (69 procent) anser att bilskatten som baseras pa
koldioxidutslépp i priset p& nya bilar inte har inverkat pa deras kopbeteende. A
andra sidan anser 17 procent av de svarande att detta kommer att ha en inverkan
i framtiden, eftersom de da kommer att skaffa en bil med lagre forbrukning och
som darfor ar formanligare.

Forandringen av fordonsskattens grundskatt s att den bygger pa miljovéanlighet
torde komma att paverka bilvalen i framtiden. Ungefar halften av de svarande
anser att detta kommer att ske. En relativt stor del av de svarande (38 procent)
ansag visserligen att detta endast kommer att paverka valen i viss utstrackning,
vilket innebdr att &ven andra faktorer fortsattningsvis paverkar valet.

Priset ar fortfarande den klart viktigaste faktorn ur de svarandes perspektiv. Pri-
sets betydelse har i praktiken varit oférandrat jamfort med aret innan. Inte heller
inom reklamen vécker miljovanlighet och laga utslappsvarden eller effekt och
prestanda nagot storre intresse.

De egenskaper som de svarande soker efter i reklamen foljer i hg grad de
egenskaper som inverkar pa valet av bil. Det verkar dock som om sakerhet och
bransleforbrukning skulle fa stérre vikt i reklamen.

CO2-mérket, som anvéands inom bilreklamen, far drygt en tiondel av de svaran-
de att tanka pa laga utslapp. For cirka var fjarde svarande beréttar mérket om
miljovanlighet.

De svarande kom ihag bilmarken som gjort reklam for miljovanlighet i lika li-
ten utstrackning som for ett ar sedan. Over tva av tre av dem som deltog i un-
dersokningen kom inte ihdg ett enda marke. Sammanlagt 15 procent kom ihag
ett marke, medan 14 procent kom ihag att de sett reklam som betonade miljo-
vanlighet for flera bilmarken. De svarande Onskade sarskilt att bilreklamen be-
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tonade priset. Enligt bilisterna ar ocksa bransleférbrukning och miljévanlighet
teman som skulle fa synas mer i bilreklamen.

Bilisternas beredskap att vidta atgarder av nagot slag for att minska pa miljobe-
lastningen fran sin bilkorning ar i praktiken oférandrad.

Manga av bilisterna ar fortfarande mycket beredda att skaffa en miljovanlig el-
ler bréanslesnal bil. De svarande stallde sig positiva till (eller hade atminstone
inga principiella hinder mot) att skaffa en motorvarmare och att gora sina rutt-
val och sin korstil miljévanligare. De svarande vill inte i ndgon hogre grad beta-
la mer for bildkningen till exempel i form av miljoskatt.

Majoriteten &r inte villig att minska pa sitt privata bilkdrande och 6ka sin an-
vandning av kollektivtrafiken. Sammanlagt 70 procent av de svarande vill inte
borja dka kollektivt till och fran jobbet, och 33 procent skulle inte gora det till
nagot pris.

Man hade inget storre intresse for att borja aka kollektivt. De hade ocksa en mer
negativ installning an genomsnittet till att skaffa en mindre bil eller en bil med
mindre effekt av miljoskal.

Kollektivtrafikens tidtabeller och linjer samt arbetstiderna betraktades som hin-
der for att aka kollektivt. Forandringarna i dessa faktorer var mycket sma jam-
fort med aret innan.

Sammanlagt 13 procent av bilforarna har 6vervagt att skaffa ett miljovénligare
fordon, dvs. nastan lika manga som under de féregaende aren.

| undersokningen stalldes fyra fragor om webbtjanster. Endast 17 procent av de
svarande var medvetna om valguiden Eko Trafi, som finns pa internet. Dock
hade 20 procent av de svarande anvant tjansten. Hela 46 procent av dem som
var medvetna om tjansten ansag att de kommer att anvanda tjansten i framtiden,
dven om de inte &nnu hade anvént den. A andra sidan ansdg 26 procent att de
inte kommer att anvanda tjansten.

Totalt tolv procent av de svarande meddelade att de utnyttjat den i fjol inforda
mojligheten att fa fordonsskattesedeln direkt till natbanken som eRéakning eller
till Netposti. Antalet har saledes 6kat nagot fran foregaende ar.

Sammanlagt 13 procent av de svarande, dvs. nagot fler an ifjol, har gjort regist-
reringsatgarder pa internet medan 22 procent angav att de har for avsikt att an-
vanda denna tjanst.
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ABSTRACT

The average distance of the Finnish commute has decreased slightly from last
year, but this does not yet turn the overall trend: compared to 2010, the distance
people commute has increased. A similar change can be detected in the number
of kilometres driven by Finnish motorists. It was slightly higher last year, but
the growth has now stabilised, settling at around 20,000 kilometres. The avera-
ge fuel consumption (7.24 1/100 km) estimated by the respondents is higher
than last year, but lower than in the earlier years. The share of diesel-fuelled
cars has continued to increase slightly at the expense of petrol-fuelled cars, alt-
hough last year a minor peak could be detected in this respect as well.

The clear majority of respondents own their own car, with fewer than one in six
having purchased their car through hire purchase. There has been no change in
the use of public transport during the year. A little over half of all motorists use
public transport fewer than 1 to 2 times per month, while 17 per cent use no
public transport at all.

Price is by far the most important criterion when choosing a car. This was the
case already in 2008, and is now considered as important as last year, with 36
per cent saying price is the most important criterion. Make and model are the
second and third most important criteria.

The importance of fuel consumption as a criterion for choosing a car has dec-
reased from last year to the same level as in 2010. This year more than one-
third (38%) of all respondents said that environmental friendliness has no bea-
ring on their choice of car.

Women regard price as being slightly more important than men, while men
emphasise make and model. For the youngest age group (18 to 24-year-olds),
price is the most important criterion, along with appearance and standard of
equipment. For the over-50s, safety is of great importance. Those over 60 are
also interested in make and model. When choosing a car, size and spaciousness
increase in importance with the size of the family. Single-person households
and large families (with 5 members or more) stress the importance of price mo-
re than average.

The estimated costs of motoring, excluding taxes and hire purchase costs, have
gone up from last year. The average monthly fuel cost among the respondents
was €206, which is up by €10 from 2011. On the other hand, both the threshold
cost and the cost considered suitable were now estimated slightly higher than
one year ago. The same conclusion can be drawn on the opinions concerning
insurance premiums, which have gone up by as much as €23.

Respondents’ estimates of taxes paid and of the suitable amount of tax have
decreased. The estimates of the maximum tax level are also somewhat lower
than last year. Respondents are prepared to pay somewhat greater hire purchase
costs than before, although the estimated amount of hire purchase costs paid has
decreased slightly. As regards servicing and spare parts, the maximum level
has already been reached. The estimates of the suitable and the maximum
amounts were lower than in 2011.

Awareness of the CO2 label continued to increase slightly from the previous fi-
gures. Men continue to have a higher awareness of the label than women.

The amount of vehicle tax per year at which motorists begin to consider giving
up their private car has gone up. More than half of motorists (57%) are already
prepared to pay as much as over €500 per year before considering giving up
motoring. Men are prepared to pay more than women.
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There is a clear difference between men and women as concerns the amount of
vehicle tax affecting the use of a private car. Clearly over half of men (60%)
would already be prepared to pay €500 or more. On the other hand, more than
half of women (55%) would also be prepared to do so. Altogether, 34 per cent
of men would rather pay €1,000 or more on vehicle tax per year than give up
motoring.

According to motorists, environmental friendliness should primarily be taken
into consideration in car price and in the staggering of vehicle tax on the basis
of environmental friendliness. Subsidising public transport and biofuel price are
also popular means.

As in previous years, the subsidising of public transport is favoured by women,
young people and those on low incomes. The staggering of vehicle tax is parti-
cularly favoured by the over 50s. Road pricing is an example of a means that
received equally low support across all the population groups studied.

Fuel would need to cost at least €2.70 per litre before motorists started cutting
back on motoring, an increase of around 22 cents per litre over the previous
year. For motorists to start driving more, fuel would need to cost €1.37 per litre,
which is approximately 16 cents more than one year ago.

The suitable price per litre of petrol is now €1.226, compared to €1.211 a year
ago. In other words, the price a motorist considers suitable has remained almost
the same. The suitable price per litre of diesel is now €1.151, while the same fi-
gure last year was 97.4 cents. In other words, the suitable price per litre for die-
sel has gone up by ca. 18 cents.

Most respondents (59%) said that they drive as much as before. However, there
were more respondents who now drive less (28% total) than there were those
who now drive more (12% total). Over 60-year-olds cut back on driving more
than average last year, with 39 per cent driving less than before.

The greatest changes in distance travelled were again brought about by fuel pri-
ce (33%), although to a lesser degree than last year. The factors with the second
highest influence were concern for the environment and switching over to pub-
lic transport (6% each).

The majority of respondents (69%) are of the opinion that the rise in vehicle tax
based on carbon dioxide emissions included in the price of new cars has not af-
fected their buying behaviour. On the other hand, 17% of the respondents are of
the opinion that in the future it will have an effect, since they then intend to
purchase a car with lower consumption, and therefore a lower price.

Changes in vehicle taxation towards environment-based taxation is likely to ha-
ve an impact on car choice in the future, with just under half of the respondents
agreeing with this. However, quite large share of the respondents (38%) agreed
that this will have some impact, but other factors will also continue to affect
their car choice.

Price remains the most important factor for the respondents, although its impor-
tance has remained practically the same as last year. Environmental friendli-
ness/low emissions are also not of great interest in the field of car adver-
tisements, nor output/performance.

The factors that respondents look for in advertisements have a strong correlati-
on to the criteria affecting car choice, although safety and fuel consumption ap-
pear to be given more weight in advertisements.

Slightly more than one in ten associate the CO2 label used in car adver-
tisements with low emissions. Around one in four associate the label with envi-
ronmental friendliness.

Respondents’ recollection of car manufacturers using environmental friendli-
ness in advertising is nearly as weak as it was a year ago. More than two in
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three respondents could not recall a single car manufacturer that had advertised
their cars as being environmentally friendly, with 15 per cent recalling one ma-
nufacturer and 14 per cent recalling several manufacturers. Respondents would
like to see price emphasised in particular in car advertisements. Motorists
would also like to see more emphasis placed on fuel consumption and environ-
mental friendliness.

The willingness of motorists to make an effort towards reducing the environ-
mental load of their motoring has remained practically unchanged.

Many are still prepared to buy a car that is environmentally friendly or has low
fuel consumption. Respondents are positive (or have no objection in principle)
towards buying a block heater and towards more environmentally friendly route
selection or driving habits. Few motorists are willing to pay more in the form of
an environmental tax, for example.

The majority are not willing to increase their use of public transport at the ex-
pense of motoring. Of the respondents, 70 per cent would prefer not to switch
over to public transport for commuting; 33 per cent would not do so at any cost.

Men are not keen on switching over to public transport. They also have more
negative attitudes towards buying a smaller or less efficient car for environmen-
tal reasons.

Obstacles to using public transport include timetables, routes and working
hours. Changes over the previous year as concerns the various factors are mi-
nor.

The purchase of a more environmentally friendly vehicle was considered by 13
per cent of motorists, a figure almost unchanged compared to previous years.

The study also contained four questions relating to online services. Only 17%
of the respondents were aware of the Eko Trafi selection guide available on the
Internet, but still 20% of them had used it. As many as 46% of those aware of
the service were of the opinion that even though they had not yet used it, they
intended to do so in the future. On the other hand, 26% had no intention to use
the service.

A total of 12% of respondents said they had taken advantage of the opportunity
introduced last year to receive vehicle tax invoices directly to their online bank
(eLasku) or through Netposti. In other words, their number has continued to
grow from previous years.

13% of respondents — a higher number than last year — had performed registra-
tion-related tasks online, while 22 per cent said that they intend to use the servi-
ce.
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1 Tutkimuksen toteutus ja tavoitteet

TNS Gallup Oy on tehnyt timén tutkimuksen Liikenteen turvallisuusvi-
rasto Trafin toimeksiannosta. Kyseessd on seurantatutkimus vuosina
2007 — 2011 toteutetuille vastaaville hankkeille.

Tutkimuksen tarkoitus

Tutkimuksen tavoitteena on selvittdd vdeston autoiluun ja ymparistoysté-
villisyyteen liittyvid asenteita ja mielipiteita.

Tutkimuksen tuloksia verrataan soveltuvin osin aiemmin tehtyyn tutki-
mukseen.

Tutkimuksen keskeisiné tavoitteina oli:

. selvittdd asiakkaiden perustietimystd padstoista,

o selvittdd auton valintaan vaikuttavia seikkoja,

o selvittdd, paljonko ympéristoystavillisyys vaikuttaa ostopaa-
tokseen,

o selvittdd autoilun hyvéksyttavét kuukausikustannukset,

o selvittdd hyvaksyttiava hiilidioksidipohjaisen ajoneuvoveron
madrd eri padstoarvoilla,

o selvittdd eri hinnanmuutosten vaikutuksia auton kayttoon,

o selvittdd, paljonko kansalaiset olisivat valmiita maksamaan

ympéristOystavillisestd autosta verrattuna vastaavanlaiseen,
mutta ei niin ympéristoystavélliseen,

o verrata tuloksia neljin edellisen vuoden tulokseen.

Kohderyhmi, otanta- ja tutkimusmenetelméa

Tutkimuksen kohderyhmidn muodostavat mannersuomalaiset 18-65-
vuotiaat autoilevat henkil6t. Tutkimus toteutettiin TNS Gallup Forumissa
kesdkuussa 2012. Gallup Forum on aktiivivdestdd edustava Internet-
paneeli. Tuloksia tarkastellaan kokonaistasolla sekd taustamuuttujittain.

Tutkimukseen osallistui 1.378 vastaajaa. Tilastollinen virhemarginaali on
keskiméérin n. £ 2,6 prosenttiyksikkdd suuntaansa.
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2 Vastaajakunnan taustat

Alla olevassa ja seuraavan sivun taulukoissa on esitelty vuosien 2008,
2009, 2010, 2011 ja kyseessd olevan vuoden 2012 tutkimuksen vastaaja-
kunnan rakennetta. Vastaajajoukossa on tdnid vuonna tasaisesti eri ika-
luokat edustettuina, 18 - 25 -vuotiaat hieman aliedustettuina. Enemmisto
vastaajista kuuluu yhden tai kahden hengen talouksiin. Paipiirteissddn
aineiston rakenne on varsin samantyyppinen kuin aikaisemmissa tutki-

muksissa.
v.2012 | v.2011 | v.2010 | v.2009 | v.2008
N=1378 [ N=1045 | N=1154 | N=1022 [ N=1050
SUKUPUOLI
Nainen 45% 46% 48% 47% 49%
Mies 55% 54% 52% 53% 51%
KA
18-25v 2% 7% 6% 5% 8%
25-34v 12% 13% 14% 18% 20%
35-49v 34% 31% 34% 33% 40%
50-60 v 34% 31% 31% 30% 25%
60+ 18% 19% 15% 14% 7%
TALOUDEN KOKO
1 henkil® 20% 18% 15% 17% 15%
2 henkiléa 44% 43% 42% 43% 38%
3 henkil6&a 15% 15% 18% 15% 16%
4 henkiloéa 14% 15% 16% 16% 21%
5 tai enemman 7% 9% 9% 9% 10%
LAPSIA
1 lapsi 13% 14% 16% 15% 16%
2-3 lasta 17% 19% 21% 20% 27%
4+ 1% 2% 2% 3% 2%
Ei lapsia 69% 65% 60% 62% 55%
KOULUTUS
Peruskoulu, kansakoulu, keskikoulu 8% 10% 10% 10% 8%
Ammatillinen perustutkinto, ammattikoulu 20% 22% 20% 20% 21%
Ylioppilas 9% 10% 9% 9% 11%
Opistoasteen ammatillinen tutkinto 27% 24% 26% 26% 21%
Ylempi opistoaste, AKK-tutkinto, alempi korkeakoulututkinto 19% 20% 19% 19% 20%
Yliopiston ja korkeakoulun ylempi akateeminen tutkinto 17% 15% 16% 16% 17%

Muu

%

%

1%

1%

1%
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v.2012 | v.2011 | v.2010 | v.2009 | v.2008
N=1378 | N=1045 | N=1154 | N=1022 | N=1050

ONKO TOISSA
Kyll&, olen ansiotydssa tai tilapaisesti poissa 70% 68% 78% 78% 81%
En 28% 31% 22% 21% 18%
En halua vastata 1% 1% % 1% 1%

AMMATTIRYHMA
Johtavassa asemassa toisen palveluksessa 4% 4% 4% 4% 2%
Ylempi toimihenkild 16% 15% 17% 18% 20%
Alempi toimihenkild 18% 15% 16% 20% 18%
Tyontekija 26% 26% 26% 28% 33%
Yrittdja tai yksityinen ammatinharjoittaja 5% 5% 6% 6% 4%
Maatalousyrittéja 1% 2% 1% 1% %
Tyoton 6% 7% 6% 3% 2%
Koululainen tai opiskelija 3% 4% % 5% 7%
Elékeldinen 16% 17% 13% 11% 8%
Kotiaiti tai koti-isé 1% 1% 1% 1% 2%
Muu 5% 5% 3% 2% 3%

Talouden bruttotulot / vuodessa

alle 15.000 euroa 5% 5% 4% 4% 6%
15.001-25.000 euroa 7% 7% 7% 7% 8%
25.001-35.000 euroa 12% 13% 13% 12% 13%
35.001-45.000 euroa 14% 14% 14% 17% 16%
45.001-55.000 euroa 13% 16% 14% 18% 16%
55.001-85.000 euroa 28% 24% 23% 23% 23%
Yli 85.000 euroa 12% 11% 13% 10% 10%
En osaa sanoa/halua sanoa 9% 9% 11% 9% 9%
Laani
Etela-Suomi 42% 40% 39% 41% 46%
Lansi-Suomi 36% 34% 36% 33% 33%
Ita-Suomi 11% 13% 12% 11% 10%
Oulu 8% 9% 8% 10% 8%
Lappi 2% 4% 3% 4% 3%
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3 Talouden autoiluun liittyvat taustat

Seuraavissa kuvioissa on esitetty autoiluun liittyvit taustat. Useammassa
kuin yhdeksésséd vastaajataloudessa kymmenestd on kdytdssd oma auto.
Ty6suhdeautojen osuus on nyt pysynyt koko lailla ennallaan.

Keskiméairdinen tydmatkan pituus on laskenut hieman edellisestd vuodes-
ta, mutta toisaalta kasvava trendi ei tdstd vaihtelusta taitu, matka on kui-
tenkin pidentynyt vuoteen 2010 verrattuna. Samanlainen trendi on edel-
leen huomattavissa myds matkan kestossa, vaikka viimevuonna siini oli-
kin pieni piikki. Ero molemmissa verrattuna viimevuoteen mahtuu vir-
hemarginaaliin. Autoilevien suomalaisten ajamassa vuotuisessa kilomet-
rimdédrdssd on huomattavissa vastaavanlainen muutos. Viime vuonna se
on ollut suurempi, mutta nyt taas tasoittunut ja on noin 20.000 kilometria.
Vastaajien arvioima ajoneuvon keskiméérdinen kulutus (7,24 1/100 km)
on korkeampi kuin viimevuonna, mutta alhaisempi kuin sitd aiempina
vuosina.

Diesel-autojen osuus autokannasta on jatkuvasti hieman kasvanut bensii-
nikdyttdisten autojen kustannuksella, tosin tdssédkin kohtaa viimevuonna
oli pieni piikki. Talld hetkelld jo noin kolmannes autoista on dieselkayt-
toisid. Hybrideiden osuus on edelleen erittdin marginaalinen. Vastaaja-
kunnassa selvd enemmistd omistaa autonsa kokonaan. Kaikkiaan 15 pro-
senttia eli yhtd moni kuin vuosi sitten on hankkinut autonsa osamaksulla.
Julkisen liikenteen kdyttd on kokonaisuudessaan samalla tasolla kuin
2011.
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ONKO TALOUDESSA KAYTOSSA
HENKILOAUTO

On oma auto
On ty6suhdeauto
On muu auto

Ei ole

AJAAKO ITSE AUTOA
Ajaa saanndllisesti
Ajaa silloin talléin

Ei aja
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Auton vuosimalli, jolla ajat yleensa?
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Kuinka monta henkilo- tai pakettiautoa taloudella on?
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Kuinka monta ajokortin omistavaa henkiléa taloudessanne on?
0 20 40 60 80 100

Ei yhtdéan
Yksi
59%
62%
Kaksi 60%

64%
66%

Kolme tai enemman

@2012 2011 ®2010 ©2009 @2008

2012 2011 2010 2009 2008

Millainen on paivittdinen edestakainen tyématkanne pituudeltaan? (km) 34,85 36,73 32,76 29,56 26,09 km
Millainen on paivittdinen edestakainen tyématkanne kestoltaan? (min) 37,5 39,93 36,16 32,48 32,36 minuuttia
Kuinka monta kilometria ajat wodessa? 19700 25832 18911 18334 17928 km
Paljonko anvoisitte oman autonne kulutuksen olevan? 7,24 6,89 7,35 7,27 7,43 dI /100 km
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Miten yleensé kuljette ty0matkanne?

Henkilbautolla yksin

Henkilbautolla, useampi matkustaja autossa
Linja-autolla

Junalla

Metrolla

Polkupyoré tai kavellen

Osan matkasta henkildautolla, osan julkisilla

Osan matkasta kavellen tai pyoraillen, osan
julkisilla

Ei tybmatkaa
Muulla tavoin

En osaa sanoa
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Mika on eniten kayttamanne auton polttoaine...
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Mika on eniten kdyttamanne auton moottoritilavuus... (litraa)
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Onko taloutenne paaasiallisesti kayttaméanne ajoneuvo...

0 20 40 60 80 100
80%
79%
Kokonaan oma 77%
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Paljonko/kuinka usein kayttaa julkista liikennetta?
0 20 40 60 80 100
Paivittain
Useita kertoja viikossa
Kerran viikossa
Muutaman kerran kuukaudessa
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4 Auton valintaan liittyvat tekijat

Hinta on selkedsti tiarkein auton valintaan liittyvd ominaisuus. Se oli sitd
jo vuonna 2008, ja on nyt yhtd tirked kuin viimevuonna. Télld hetkelld
36 prosenttia vastaajista uskoo sen vaikuttavan eniten valintaan.

Merkki ja malli nousevat seuraavaksi tdrkeimméksi, kun tarkastellaan
eniten vaikuttavia asioita. Kolmantena tulee auton koko ja tilat. Myos
ajettavuuden ja ajo-ominaisuuksien merkitys on kohtalainen asiaa tilla
tavalla tarkasteltuna.

Polttoaineen kulutuksen merkitys valintatekijdna on jélleen laskenut vii-
mevuodesta suunnilleen vuoden 2010 tasolle. Ténd vuonna jo yli kol-
mannes (38 %) vastaajista kertoi, ettei ympdristoystavéllisyys vaikuta
lainkaan heidédn auton valintaansa.

Naisille hinnalla on hieman suurempi merkitys kuin miehille, miehilld
korostuu merkki ja malli. Hinta merkitsee eniten nuorimmalle ryhmalle
(18-24 -vuotiaat), samoin ulkondkd ja varustetaso. Yli 50 -vuotiaille tur-
vallisuudella on suuri merkitys. Yli 60 -vuotiaita kiinnostaa myds merkki
ja malli. Mitd enemmaén taloudessa on perheenjdsenid, sitd merkittdvam-
pain rooliin auton koko ja tilat nousevat valintatilanteessa. Yksin asuvat
mutta myds suuret perheet (perheenjdsenid 5 tai enemmin) korostavat
keskimédriistd enemmén auton hintaa.

11
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Ominaisuuksien vaikutus auton valinnassa 1/2
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Ominaisuuksien vaikutus auton valinnassa 2/2
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Ei vaikuttanut lainkaan auton valintaan
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5 Autoilun kustannukset

Tutkimukseen osallistuneilta kysyttiin erilaisia autoiluun liittyvid kustan-
nuksia. Arvioita pyydettiin autoilun nykyisistd todellisista, autoilijan
kannalta sopivista sekd sellaisista maksimikustannuksista, jotka oltaisiin
vield (juuri ja juuri) valmiita hyviksyméan.

Autoilun arvioidut eri kustannukset lukuun ottamatta veroja ja osamaksu-
ja ovat kohonneet edellisvuodesta. Vastaajajoukon keskiméérdinen polt-
toaineiden kuukausikustannus on 206 € eli 10 euroa suurempi kuin 2011.
Toisaalta sekd sopivana pidetty ettd tietynlainen “kipurajakustannuskin”
arvioitiin nyt hieman suuremmaksi kuin vuosi sitten. Saman voi todeta
vakuutusmaksuista, tosin maksut ovat nousseet jopa 23 euroa.

Vastaajien arvioimat maksetut verot ja késitys sopivasta veron maérasté
ovat laskeneet. My0s arviot maksimiverosta ovat nyt hieman viime vuot-
ta matalammat. Osamaksuja ollaan valmiita maksamaan jonkin verran
enemmain kuin aiemmin, tosin vastaajien arvio maksamistaan osamak-
suista on laskenut. Huoltojen ja varaosien suhteen maksimi on jo saavu-

tettu, nyt sopivat ja maksimi maksut arvioidaan alemmiksi kuin vuonna
2011.

Jalkimmadisten osalta kulunut vuosi on nostanut kuluja kolme prosenttia.
Polttoaineen ndhdédan kuitenkin kallistuneen suhteellisesti ottaen eniten.

Naisten arviot autoilun nykyisisté, sopivista sekd myos maksimikustan-
nuksista ovat tdlld kertaa miesten arvioita korkeammat polttoaine-, va-
kuutus- ja verokustannusten suhteen.

Nykyiset Sopivat Maksimi
Kustannukset € muutos € | muutos % | muutos €| muutos % |muutos €| muutos %
Polttoaine /kk 10 6 % 6 5% 17 8 %
Vakuutukset /v 23 4 % 12 4% 13 2%
Verot /v -38 -15 % -25 -18 % -41 -15 %
Osamaksut /kk -47 -14 % 4 2% -50 -15 %
Huollot ja varaosat /v 15 3% -14 -5 % -8 -1 %
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Nykyiset Sopivat
Kustannukset € v. 2012 [ v. 2011 “ v. 2009 [ v. 2008 | v. 2012 [ v. 2011 ﬁ v. 2009 [ v. 2008
Polttoaine /kk 206 196 154 143 184 141 135 123 116 113
Vakuutukset /v 577 554 522 502 536 364 352 320 309 337
Verot v 265 303 255 258 231 144 170 142 146 122
Osamaksut /kk 315 361 342 329 322 259 254 230 226 246
Huollot ja varaosat /v 530 516 466 460 450 330 343 301 290 286
Maksimi
Kustannukset € v. 2012 | v. 2011 w2010 | v. 2009 | v. 2008
Polttoaine /kk 252 236 200 187 211
Vakuutukset /v 584 571 550 537 558
Verot v 261 303 272 255 235
Osamaksut /kk 355 405 328 329 328
Huollot ja varaosat /v 647 655 632 634 570

6 Autoilun ymparistoystavallisyyteen liittyvat tekijat

CO; —merkin tunteminen on edelleen hieman parantunut aiemmasta.
Miehet tuntevat edelleen CO, —merkin naisia paremmin.

Sellainen ajoneuvoveron vuotuinen maérd, missa autoilijat alkavat harki-
ta yksityisautoilusta luopumista, on noussut.

Autoilijoista jo yli puolet (57 %) on valmiita maksamaan ajoneuvoveroa
jopa yli 500 € vuositasolla ennen kuin edes harkitsee autoilusta luopu-
mista.

Yksityisautoiluun vaikuttavassa ajoneuvoveron miérassé on pieni ero su-
kupuolen suhteen. Jo reilusti yli puolet (60 %) miehistd maksaisi 500 eu-
roa tai enemman. Tosin myds naisista jo puolet (55 %) olisi tdhén valmii-
ta. Yhteensd 34 prosenttia miehistd maksaisi yli 1000 euroa vuodessa
ajoneuvoveroa ennen kuin luopuisi yksityisautoilusta. Naisia vastaavaan
ryhméin kuuluu 27 prosenttia.
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Mita tarkoittaa autoilustakin tuttu kemiallinen termi CO2?
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K14. Kuinka paljon ajoneuvoveron pitéisi olla, ettéd se vaikuttaisi sinun autoiluusi?
Mika on se ajoneuvoveron vuotuinen maarég, etta harkitsee yksityisautoilusta luopumista?
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Ympiristoystivillisyyden huomioonottaminen

Autoilijoiden mielestd ympéristoystavéllisyys tulisi ottaa huomioon ensi-
sijaisesti autojen hinnassa ja ajoneuvoveron porrastamisessa auton ympéa-
ristoystivéllisyyden perusteella.

Julkisen liikenteen tukeminen sekd biopolttoaineiden hinta ovat myds
suosittuja tapoja. Tietullit ja ruuhkamaksut eivit edelleenkéén ole vastaa-
jien suosiossa. Taloudellisen ajotavan merkitys on hieman kasvanut.

Aiempien vuosien tapaan erityisesti naiset, nuoret seké pienituloiset suo-
sivat julkisen liikenteen tukemista. Erityisesti yli 50 -vuotiaat kannattavat
ajoneuvoveron porrastusta. Tietullit ovat esimerkki keinosta, mikd saa
yhtd vidhén tukea kaikissa tutkituissa viestoryhmissa.

17



Liikenteen turvallisuusviraston tutkimuksia 27/2012

K15. Missa autoilun ymparistoystavallisyys tulisi ottaa huomioon? 1/2
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7 Polttoaineiden hinta ja vaikutus ajosuoritteeseen

Seuraavissa taulukossa on esitetty polttoaineen litrahinta, joka vaikuttaisi
ajosuoritteeseen. Jos polttoaine maksaisi 2,70 € litralta, autoilijat alkaisi-
vat vdhentdd yksityisautoiluaan. Muutosta edelliseen vuoteen on noin
+22 senttid/l. Ajosuoritetta kasvattava litrahinta puolestaan olisi 1,37 €
litralta. Se on noin 16 senttid korkeampi kuin vuosi sitten.

Sopiva bensiinin litrahinta on nyt 1,226 euroa, kun se vuosi sitten oli
1,211 euroa. Autoilijoiden mielestéd sopiva litrahinta on siis pysynyt ldhes
ennallaan Dieselille sopiva litrahinta on 1,151 euroa. Vuosi sitten vastaa-
va summa oli 97,4 senttid. Sopivana pidettdvi diesellitran hinta on siis
noussut noin 18 senttid.

Useimmat (59 %) kertoivat ajavansa yhté paljon kuin aikaisemmin. Aja-
mistaan vahenténeitd (yhteenséd 28 %) on kuitenkin enemman kuin siti li-
sanneitd (yhteensd 12 %). Yli 60-vuotiaat ovat vdhentdneet autoiluaan
keskimédrdistd enemmin vuoden aikana. Heistd 39 prosenttia oli ajanut
aikaisempaa vihemman.

Huomattavasti eniten ajosuoritteen muutokseen on vaikuttanut edelleen
polttoaineen hinta (33 %), tosin vihemmén kuin viime vuonna. Seuraa-
vaksi eniten on vaikuttanut huoli ymparistostd sekd julkiseen liikentee-
seen siirtyminen (molemmissa 6 %).

Suurin osa vastaajista (69 %) on sitd mieltd, ettei uusien autojen hinnassa
oleva hiilidioksidipddstoon perustuvan autoveron nouseminen vaikuttanut
heidin ostokdyttdytymiseensd. Toisaalta 17 % vastaajista on sitd mieltd,
ettd tulevaisuudessa vaikuttaa, koska hankkii silloin vihemmaén kulutta-
van ja siksi edullisemman auton.

2012 2011 2010 2009 2008

Kuinka paljon polttoaineen pitéisi maksaa litralta, 270,3 248,4  239,1  229,1 222,0 senttia
etta ajosuoritteenne alenisi?

Kuinka paljon polttoaineen pitédisi maksaa litralta, 136,8 120,4  115,0 102,9 113,4 senttia
etta ajosuoritteenne kasvaisi?

Mik& olisi mielestéanne sopiva hinta bensalle: 122,6 121,1 106,5 99,9 116,6 sentti&/litra
Mika olisi mielesténne sopiva hinta dieselille: 115,1 97,4 82,4 77,1 92,0 sentti@/litra
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Onko vuoden aikana ajosuoritteenne (ajamanne kilometrit) ...
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Uusien autojen hinnassa oleva hiilidioksidipdastéon perustuva autovero nousi
huhtikuun alussa. Kuinka muutos vaikutti ostokayttaytymiseenne?
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8 Verotusta koskevia mielipiteita

Ajoneuvoveron perusveron muutos ympéristoperustaiseksi on jonkin ver-
ran vaikuttanut autovalintoihin. Vajaan puolen vastaajista mielestd ndin
tapahtuu. Tosin melko suuri osa vastaajista (38 %) arveli, ettd vaikutusta
on jonkin verran eli my0s muut seikat vaikuttavat valintaa jatkossakin.

Ajoneuvoveron perusveron muutos ymparistdperusteiseksi on vaikuttanut/ tulee
tulevaisuudessa vaikuttamaan autonvalintaanne?

60 80 100

Merkittavasti
Jonkin verran
Ei juurikaan
Ei lainkaan

En osaa sanoa

| m2012 ®2011 ®2010

9 Auton mainonta ja ymparistoystavallisyys

Seuraavissa kuvioissa on esitetty autoilijoiden mielestd tirkeimmit ja
kiinnostavimmat ominaisuudet tai tekijat automainonnassa.

Hinta on edelleen selvisti tdrkein tekijd vastaajien ndkokulmasta, sen
merkitys on pysynyt kdytdnnOssd samana verrattuna vuoden takaiseen.
Ymparistoystavéllisyys / matalat padstoarvot eivit herdtd juuri kiinnos-
tusta mainonnassa, eiviat myodskdian teho / suorituskyky. Vastaajien mai-
nonnasta etsimét seikat mukailevat vahvasti lopulliseen auton valintaan
vaikuttavia ominaisuuksia. Tosin turvallisuus ja polttoaineen kulutus
ndyttdisivit saavan mainonnan yhteydessd suuremman painoarvon.

Automainonnassa kiytetty CO, — merkki tuo reilulle kymmenesosalle
vastaajista mieleen vihédpadstdisyyden. Noin joka neljdnnelle merkki ker-
too ympadristoystavéllisyydesta.

Ympiristoystavillisyyttd mainostaneiden automerkkien muistaminen on
lahes yhtd vidhéistd kuin vuosi sitten. Yli kaksi kolmesta tutkimukseen
osallistuneesta ei muistanut yhtdkaan merkkid. Yhden merkin mainontaa
muisti 15 prosenttia, 14 prosentin kertoessa havainneensa useamman au-
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tomerkin ymparistoystavallisyyttd korostavaa mainontaa. Automainon-
nassa vastaajat toivovat erityisesti hinnan korostamista.

K30. Mik& on mielestanne tarkeinta ja kiinnostavinta autojen mainonnassa? 1/2
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K30. Mikd on mielestdnne tarkeintéa ja kiinnostavinta autojen mainonnassa? 2/2
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Mita automainonnassa kdytetty matala CO, -arvo kertoo
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K33. Mita seuraavista asioista pitaisi mielestdnne tuoda enemman esille automainonnassa?
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10 Auton kulutus ja ymparistoystavallisyys

Vihén yli joka toinen vastaaja arvioi tavallisen “ympéristoystavéllisen”
perheauton pédstdvén hiilidioksidia enintdédn alle 150 g/kilometri. Péés-
tomaaria koskevat arviot ovat likimain vuoden takaisella tasolla vaikka-
kin hieman useampi tdnd vuonna on arvioinut paastét 51 - 100 g/km vi-
lille, ja toisaalta hieman harvempi 101 — 150 g/km vilille. My0s arviot
ympdéristoystivéllisyyteen vaikuttavista seikoista ovat pysyneet koko lail-
la entisen kaltaisina. Vain auton renkailla arvioidaan nyt olevan enem-
mén merkitystd. Polttoaineen ympéristoystavillisyyden merkitys on las-
kenut aiemmasta.
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Kuinka paljon “ymparistoystavallinen” tavallinen perheauto arviolta
paastaa hiilidioksidia jokaisella kilometrilla?
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K36. Mitka 3 seuraavista tekijoista vaikuttaa eniten auton ympaéristoystavallisyyteen? 1/2
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K36. Mitka 3 seuraavista tekijoista vaikuttaa eniten auton ymparistoystavallisyyteen? 2/2
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11 Valmius ymparistoystavallisempaan autoiluun

Autoilijoiden valmius tehdid jotakin pienentddkseen autoilunsa ympéris-
tokuormitusta on kdytdnndssd muuttumaton.

Heistd moni on edelleen hyvin valmis hankkimaan ympéristoystavillisen
/ vdhdn kuluttavan auton. Vastaajat suhtautuvat myonteisesti (tai aina-
kaan heilld ei ole mitddn periaatteellisia esteitd) lohkoldmmittimen han-
kintaan sekd reittivalintojen ja ajotavan muuttamiseen ympéristoystivil-
lisemmiksi. Autoilusta ei juuri haluta maksaa enempédé esim. autoiluun
liittyvén ympéristoperusteisen veron muodossa.

Enemmisto ei ole halukas vihentdmaéén yksityisautoilua ja lisddméén jul-
kisen liikenteen kdyttod. Vastaajista 70 prosenttia ei haluaisi siirtyéd tyo-
matkoilla julkisen litkenteen kdyttdon ja 33 prosenttia ei tekisi niin mis-
tddn hinnasta. Nédissi luvuissa on mukana suurin osa sellaisista vastaajis-
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ta, jotka eivdt esim. tyonséd puolesta voi kayttdd julkista litkennetta tai te-
kevét tydmatkansa tydsuhdeajoneuvolla.

Miehia julkiseen liikenteeseen siirtyminen ei juuri innosta. He suhtautu-
vat keskimadrdistd kielteisemmin my0s pienemman tai pienempitehoisen
auton hankkimiseen ymparistosyista.

Julkisen liikenteen kdyton esteiksi koetaan julkisen liikenteen aikataulut
ja linjat sekd tyOajat. Muutokset eri tekijoiden suhteen viimevuoteen
ndhden ovat hyvin pienié.

Ympaéristoystdvillisemmén ajoneuvon hankintaa on harkinnut 13 pro-
senttia autoilijoista eli ldhes yhtd suuri joukko kuin aiempinakin tutki-
musvuosina. Joka kymmenes voisi harkita ympiristoystiavillisemman
ajoneuvon hankintaa, jos sen hinta olisi alempi kuin vastaavassa muussa
ajoneuvossa. Toisaalta noin puolet (52 %) olisi valmis maksamaan saman
verran niin ymparistoystiavéllisemmastd kuin muustakin ajoneuvosta.

Hiilidioksidipddstoihin perustuva sopiva ajoneuvoveron maéiré arvioidaan
hieman viime vuoden tasoa korkeammalle. Merkittdvid muutoksia tulok-
sissa ei kuitenkaan juuri ole.

Mita olisit valmis itse tekemaé&n pienentadksesi autoilun ymparistékuormitusta?
Keskiarvo asteikolla 1-5
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Mita olisit valmis itse tekemaén pienentaaksesi autoilun ymparistékuormitusta?
Keskiarvo asteikolla 1-5
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Mita olisit valmis itse tekem&éan pienentéaksesi autoilun ymparistokuormitusta?
Keskiarvo asteikolla 1-5

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100% 1 2 3 4 5
z z z z 24
.6
Vahentamaan autoiluani 11 gg
: {20
i 2,0!
2.1

Liikkumaan tyématkat 13 2.3
julkisilla kulkuvélineilla 2,3
; £.6
i 2i3
Véhentamaan 24
harrastuksiin liittyvaa 8 %g
autoilua : 527
i 2,1
Valitsemaan asuinpaikka 2,§3
(esim muutossa) siten, 10 &y 11 2;'4
etté autoilua voisi valttaa 2 36
BVarmasti en BTodennakoisesti en 0O Melko todennakaoisesti B20128201102010
OTodennakoisesti BAivan varmast O En osaa sanoa E200932008
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K29. Mika estda tilla hetkelld julkisen liikenteen kdyton? 1/2
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Julkisen liikenteen aikataulut }
2012 20%
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2009
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Tyoajat 1
2012
2011
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2008
Julkisen liikenteen linjat }
2012
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2008

Auton tarve ty6ssa |

2012

2011
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TyOdmatkan pituus 1
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2011
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4%
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K29. Mika estaa tdlld hetkella julkisen liikenteen kdyton? 2/2
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Paljonko pitéisi julkisen liikenteen maksaa kuukaudessa, etta siirtyisitte tyd matkoissa
paasaantdisesti kayttamaan julkista liikennetta?

0 20 40 60 80 100

Ei lainkaan (0 €)

1-10 €

11-20 €

21-30 €

31-50 €

51-75 €

76-100 €

101-150 €

en mistaan hinnasta

2012 32011 ®2010 ©O2009 =2008

Olisitteko valmis maksamaan ymparistdystavallisemmasta ajoneuvosta...
0 20 40 60 80 100

10%

Vahemman kuin vastaavasta 1%%%
ajoneuvosta 9%
8%
52%
Hankintahinnan pitaisi olla sama kuin 44%

vastaavassa ajoneuvossa

Enemmaén kuin vastaavasta
ajoneuvosta

En osaa sanoa

B2012 32011 ®2010 02009 B2008
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Oletko harkinnut ympéaristoystavallisemman auton esimerkiksi
hybridi- tai maakaasuauton hankintaa?

0 20 40 60 80 100
13%
14%
Kylla 14%
14%
13%
62%
56%
En ole 57%
60%
56%
En osaa sanoa

®2012 2011 ®=2010 ©@2009 =2008

Paljonko olisi so|

piva hiilidioksidipaastoon perustuva ajoneuvoveron suuruus?

Jos paastot on.. 100 g/km
v.2012 | v.2011 v.2009 | v.2008 | v.2012 | v.2011
alle 20 € 25% 28% 25% 25% 7% 8%
20-39€ 8% 9% 10% 9% 12% 16%
40-59 € 10% 11% 11% 13% 8% 7%
60-79 € 5% 5% 8% 8% 8% 10%
80-99 € 4% 4% 6% 5% 7% 8%
100-149 € 4% 3% 3% 4% 8% 8%
150-199 € 1% 1% 1% % 4% 3%
200-249 € 1% 1% % 1% 2% 1%
250-299 € % % % % 1% 1%
300-399 € % % % % % %
400-500 € % % % % % %
yli 500 € % % % % % %
En osaa sanoa| 42% 38% 37% 35% 42% 38%

150 g/km

200 g/km
v.2009 | v.2008 | v.2012 |v.2011 V. 2009| v. 2008
6% 5% 6% 6% 5% 4%
12% 12% 3% 2% 3% 2%
11% 10% 10% 13% 10% 9%
11% 13% 4% 5% 6% 6%
10% 10% 6% 8% 10% 9%
8% 9% 8% 7% 11% 11%
3% 4% 8% 9% 9% 10%
1% 1% 6% 5% 5% 7%
1% 1% 3% 2% 1% 3%
% % 2% 2% 2% 2%
% % 1% 1% % 1%
% % 1% 1% % 1%
3% 35% 42% 38% 3% 35%

[60-79€ [ 60-79€ [N6079%€N 60-79€ | 40-59 €

[ 80-99 € [80-99 €[B0"99€[80-99 €[100-149 €]

[ Mediaani | 20-30€ | 20-30€ |N20"80%€N] 20-39€ | 20-39€
Jos paastot on.. 250 g/km
v.2012 [ v.2011 v.2009 [ v.2008 | v.2012 [ v.2011

alle20 € 5% 5% 4% 4% 5% 5%
2039 € 2% 2% 2% 2% 1% 1%
4059 € 2% 2% 2% 1% 2% 2%
60-79 € 8% 11% 9% 8% 1% 1%
80-99€ 3% 4% 6% 5% 7% 11%
100-149 € 5% 7% 6% 8% 3% 4%
150-199 € 6% 6% 11% 8% 4% 5%
200-249 € 6% 6% 8% 7% 4% 5%
250-299 € 8% 7% 6% 7% 4% 5%
300-399 € 6% 5% 5% 8% 6% 5%
400-500 € 4% 3% 3% 4% 6% 6%
¥li 500 € 3% 3% 1% 3% 14% 11%
Enosaasanoa) 42% 38% 37% 35% 42% 39%

Mediaani

300 g/km

V. 2009 [ v.2008
4% 4%
1% 1%
2% 1%
1% 1%
9% 8%
5% 5%
6% 7%
7% 7%
6% 5%
5% 6%
4% 4%

11% 16%
37% 36%

[150-199 €]150-199 € [150-199:€] 150-199 €]150-199 €][200-249 €]200-249 € 200-249 €]200-249 €
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12 Verkkopalveluiden kayttaminen

Tutkimuksessa esitettiin neljd verkkopalveluihin liittyvdd kysymysta.
Vain 17 % vastaajista oli tietoisia internetistd 10ytyvéstd Eko Trafi -
valintaoppaasta, palvelusta tietoisista kuitenkin 20 % oli kdyttidnyt sit4.
46 % palvelusta tietoisista oli sitd mieltd, ettd vaikkei vield ollut sitd kayt-
tanytkéddn, aikoi kayttda tulevaisuudessa. Toisaalta 26 % ei aikonut kédyt-
tad tulevaisuudessakaan.

Kaikkiaan kaksitoista prosenttia totesi kdyttineensd tapaa vastaanottaa
ajoneuvoverolippu suoraan verkkopankkiin eLaskuna tai Netpostiin.
Maiéra on siis kasvanut edelleen aiemmista vuosista.

13 prosenttia vastaajista, eli enemmaén kuin viime vuonna, on tehnyt re-
kisterdintitoimenpiteitd Internetissd. 22 prosenttia kertoi olevansa aikeis-
sa kayttad kyseistd palvelua.

Oletteko tietoinen Trafin uusien henkil6autojen EkoTrafi —valintaoppaasta
internetissa? Palvelussa voi vertailla eri automallien polttoaineenkulutusta,
CO, —paastoja seka hintatietoja.

0 20 40 60 80 100

Olen tietoinen

En ole tietoinen 83%

m2012
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Oletteko kayttanyt Trafin uusien henkildautojen Eko Trafi -valintaopasta internetissa
vertaillaksenne eri automallien polttoaineenkulutusta, CO, -pdastoja seka hintatietoja?

0 20 40 60 80 100

Olen kayttanyt
En ole kayttanyt, mutta aion kayttaa 46%

En ole kayttanyt, enka aio kayttaa

En osaa sanoa

Ajoneuvoverolippu on mahdollista vastaanottaa sédhkdisesti suoraan
verkkopankkiin eLaskuna taikka Netpostiin. Mika seuraavista vastaa parhaiten teita?

60 80 100

Olen kayttanyt kyseista palvelua
Harkitsen kayttavani kyseista palvelua
En tule kayttAmaan kyseista palvelua

En osaa sanoa

m2012 m2011 2010 |

Rekisterdintitoimenpiteitd on mahdollista tehda internetissa (liikennekayttsta
poisto, liikennekaytt6dn otto seka rekisterdintitodistuksen tilaaminen). Mika seuraavista
vastaa parhaiten teita?

80 100

Olen kayttanyt kyseista palvelua
En ole kayttanyt kyseista palvelua
Aion kayttaa kyseista palvelua

En aio kayttaa kyseista palvelua

En osaa sanoa

m2012 ®2011 2010 |
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