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ALKUSANAT

Tyon lahtokohtana on 29.4.2011 vahvistettu ajokorttilaki ja sen mukana tullut muutos mo-
pokortin hankintaan. Muutoksen tarkoituksena oli parantaa nuorten mopoilijoiden osaamis-
ta ja liikenneturvallisuutta. Muutos astui voimaan 1.6.2011. Lakimuutoksen my6ta mopo-
kortin hankkimiseen siséllytettiin pakollinen teoria-, kasittely- ja ajo-opetus. Teoriakokeen
lisaksi kokelaan on suoritettava ajo- tai kéasittelykoe.

Lakimuutoksen taustalla oli pitk&én jatkunut huoli nuorten mopoilijoiden onnettomuuksien
lisd&ntymisestd. Taman tyon tarkoituksena on ollut selvittd, onko lakimuutos vaikuttanut
toivotulla tavalla liikenneturvallisuuteen ja nuorten mopoilijoiden osaamiseen.

Tutkimusta ohjasivat Trafissa Inkeri Parkkari, Elina Uusitalo, Erno Aholammi sekd Marjo
Herlevi.

Selvityksen ovat laatineet Annamari Ruonakoski ja Mikko Seila Linea Konsultit Oy:sta.

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi kehittad aktiivisesti liikennejarjestelman turvallisuutta,
edistaa liikenteen ympéristoystavallisyytta sekd vastaa liikennejarjestelman viranomaisteh-
tavista.

Helsingissd, 13. maaliskuuta 2013

Inkeri Parkkari

Johtava asiantuntija, tutkimus ja kehittdminen
Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi
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FORORD

Utgangspunkt for arbetet &r korkortslagen som faststélldes 29.4.2011 och medférde en énd-
ring i anskaffningen av mopedkort. Malet med &ndringen var att forbattra unga mopedfora-
res fardigheter och sakerhet i trafiken. Andringen tradde i kraft 1.6.2011. Genom lagand-
ringen infordes obligatorisk teori- mandvrerings- och kérundervisning vid anskaffning av
mopedkort. Férutom teoriprovet ska kandidaten ocksa genomfora ett kor- eller mandver-
prov.

Bakgrunden till lagandringen var en under Iang tid upplevd oro éver 6kningen av olyckorna
bland unga mopedforare. Malet med detta arbete har varit att utreda om lagandringen har
inverkat pa onskat satt pa trafiksakerheten och unga mopedforares fardigheter.

Hos Trafi leddes undersdkningen av Inkeri Parkkari, Elina Uusitalo, Erno Aholammi och
Marjo Herlevi.

Utredningen har utarbetats av Annamari Ruonakoski och Mikko Seila fran Linea Konsultit
Oy.

Trafiksakerhetsverket Trafi svarar for lagstiftning for och tillsyn av trafiksystemet, utvec-
klar trafiksystemets sékerhet aktivt och framjar trafiksystemets miljovénlighet.

Helsingfors 13 mars 2013

Inkeri Parkkari

Ledande sakkunnig, forskning och utveckling
Trafiksakerhetsverket (Trafi)
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FOREWORD

The starting point for the work is the Act on Driving Licences, ratified on 29 April 2011,
and the accompanying change to the requirements for a moped licence. The purpose of the
change was to improve the skills and traffic safety of young moped riders. The amendment,
which took effect from 1 June 2011, introduced compulsory training in theory, handling
and riding in traffic for those seeking a moped licence. In addition to a theory test, the ap-
plicant must also pass a driving or handling test.

The background to the amendment was the long-standing concern over the increase in acci-
dents among young moped riders. The purpose of this work has been to establish whether
the legislative amendment has influenced the traffic safety and skills of young moped riders
in the manner intended.

The research at the Finnish Transport Safety Agency was conducted by Inkeri Parkkari,
Elina Uusitalo, Erno Aholammi and Marjo Herlevi.

The report was drafted by Annamari Ruonakoski and Mikko Seila from Linea Konsultit
Oy.

TraFi (Finnish Transport Safety Agency) is responsible for traffic system-based regulation
and supervisory tasks, actively develops the safety of the traffic system, and promotes the
environmental friendliness of traffic.

Helsinki, 13 March 2013

Inkeri Parkkari

Senior Expert, R&D
Finnish Transport Safety Agency Trafi
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THIVISTELMA

Tyon taustalla on 29.4.2011 vahvistettu ajokorttilaki ja sen mukana tullut muutos mopokortin
hankintaan. Muutos astui voimaan 1.6.2011. Ennen lakimuutosta M-luokan ajokortin saamisek-
si riitti teoriakokeen suorittaminen ilman osallistumista teoria- tai ajo-opetukseen. Uuden AM-
luokan kortin suorittamiseen tarvitaan teoriaopetusta kuusi tuntia ja ajo-opetusta kolme tuntia.
Teoriakokeen lisdksi on suoritettava ké&sittely- tai ajokoe. AM-ajokorttiluokkaan kuuluvat sek&
mopot ettd kevyet nelipydrat (mm. mopoautot). Uudistuksen on toivottu parantavan nuorten
mopoilijoiden turvallisuutta ja valmiuksia liikenteessa. Lakimuutoksella on vaikutuksia myds
autokoulujen toimintaan.

Ty0n tavoitteena oli selvittdd, miten lakiuudistus on vaikuttanut nuorten mopoilijoiden ja kevy-
elld nelipyoralla ajavien turvallisuuteen ja heidan valmiuksiinsa toimia liikenteessa. Tutkimus
perustuu suurelta osin syksyllad 2012 tehtyihin kyselyihin, jotka osoitettiin ajoluvan haltijoille ja
heidan vanhemmilleen, opetuslupaopettajille, autokouluille ja tutkinnon vastaanottajille. Kulle-
kin ryhmélle laadittiin erilliset webropol-kyselyt. Kyselykutsu lahetettiin postikortilla 3 000
mopokortin haltijalle ja mydhemmin tehtiin vield 1 000 opetusluvan hankkineen kotitalouden
lisdotanta.

Tilastolliset tarkastelut pohjautuvat Trafin ja Tilastokeskuksen tietoihin, joista jalkimmaisista
oli kéytettavissé vuoden 2012 osalta ennakkotiedot. Lisaksi kerattiin poliisien mopoilun kehi-
tyksesté tekemié havaintoja muutamilta paikkakunnilta.

Suoritettujen mopokorttien méara on laskenut noin 25 prosenttia vuodesta 2010 vuoteen 2012.
Samalla mopojen ensirekisterdinnit ovat véhentyneet ja myos liikenteesséa olevien mopojen ko-
konaismaéara on lievéssé laskussa.

Aloittelevien mopoilijoiden taidot ovat parantuneet hieman aiemmasta. Kyselytutkimuksen vas-
tausten mukaan uuden lain aikana kortin suorittaneille mopoilijoille sattuu hieman vdhemmaén
onnettomuuksia ajouran alkuvaiheessa kuin pelkalla teoriakokeella ajo-oikeuden hankkineille.
Myas poliisin havaintojen mukaan lakimuutos on saanut aikaan sen, etté aloittelevilla mopoili-
joilla on ajamisen perustaidot entista paremmin hallussa.

Mopo-onnettomuudet ovat vahentyneet merkittavasti lakimuutoksen voimaan astumisen jél-
keen. Onnettomuuksien vahenema johtuu osin suoritettujen mopokorttien maarén vahenemises-
t& ja osin mopoilijoiden taitojen paranemisesta.

Uudistus nosti mopokortin hankintahinnan moninkertaiseksi verrattuna aikaan ennen lakimuu-
tosta. Perheissd mopokortin hinta koetaan korkeaksi ja joskus jopa kortin hankintaa rajoittavak-
si tekijaksi.

Kyselytutkimuksen tulokset antavat viitteita siitd, ettd ajoharjoittelun lisdédminen voisi parantaa
nuorten mopoilijoiden taitoja entisestdén. On kuitenkin vaikea arvioida, olisiko esimerkiksi yh-
den tai kahden pakollisen ajotunnin lisdyksesta merkittavaa hyotyé turvallisuuden kannalta. T&-
t& suuremmat pakolliset ajotuntimééarat voivat taas olla taloudellisen hyvaksyttavyyden kannalta
vaikeita toteuttaa. Ajokorttikéytantdjen kehittamisessa tulisikin selvittaa ajoharjoittelun lisaa-
misen mahdollisuuksia siten, ettd kortin hankkimiskustannukset pysyisivat silti kohtuullisina.
Mopokortin haltijoille ja opetuslupaopettajille tehtyjen kyselyiden mukaan opetuslupaopetus
nayttaytyy tuloksiltaan ainakin yhté hyvan4 tai jopa parempana vaihtoehtona kuin autokoulussa
annettu opetus, silla opetusluvalla opiskelleet harjoittelevat enemman liikenneajoa seka saavat
vanhemmiltaan tukea osaamisensa kehittdmiseen.

Liikenneturvallisuuden parantamiseen tahtddvéan asennekasvatuksen osalta riskien tunnistami-
nen ja tahallisen riskinoton vélttdminen ovat avainasemassa. Vanhempien kiinnostuksella on
niin ikaan selkea rooli nuorten turvallisuuskéayttaytymiseen vaikuttamisessa ja riskinoton
vahentamisessa.
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SAMMANFATTNING

Som bakgrund till arbetet finns korkortslagen som faststélldes 29.4.2011 och medforde en &nd-
ring i anskaffningen av mopedkort. Andringen tradde i kraft 1.6.2011. For att fa ett korkort av
klass M rackte det fore lagandringen att man avlade teoriprovet utan att delta i teori- eller kor-
undervisningen. For att fa det nya korkortet av klass AM kravs det att man genomgar sex tim-
mar teoriundervisning och tre timmar korundervisning. Forutom teoriprovet maste man ocksa
avlagga ett mandver- eller korprov. Korkortsklass AM omfattar bade mopeder och latta fyrhju-
lingar (bl.a. mopedbilar). Man hoppas att fornyelsen ska forbattra unga mopedforares sakerhet
och beredskap i trafiken. Lagandringen paverkar ocksa bilskolornas verksamhet.

Malet med arbetet var att utreda pa vilket sétt fornyelsen av lagen har paverkat sakerheten for
unga mopedforare och forare av latta fyrhjulingar, och deras beredskap att fungera i trafiken.
Undersokningen baseras till stora delar pa enkater som genomfoérdes hosten 2012, och som rik-
tades till korrattsinnehavare och deras foréldrar, larare med undervisningstillstand, bilskolor
och examensmottagare. Separata webropol-enkéter utarbetades for varje grupp. En enkétinbju-
dan via postkort skickades till 3 000 mopedkortsinnehavare och senare gjordes ytterligare ett
urval bland 1 000 hushall som hade skaffat undervisningstillstand.

De statistiska undersokningarna baseras pa data hos Trafi och Statistikcentralen, av vilka hos
den senare fanns tillgangliga preliminardata fran ar 2012. Dessutom samlade man in observat-
ioner som polisen hade gjort om mopedanvéandningsutvecklingen pa nagra orter.

De utfardade mopedkortens antal har minskat cirka 25 procent fran ar 2010 till &r 2012. Samti-
digt har nyregistreringarna av mopeder minskat och &ven det totala antalet mopeder i trafiken
minskar nagot.

Fardigheterna hos ovana mopedférare har forbéattrats nagot fran tidigare. Enligt svaren fran en-
katundersokningen intraffar nagot farre olyckor i borjan av forarkarridaren fér mopedforare som
skaffade sitt mopedkort efter att den nya lagen tradde i kraft, an for foérarna som skaffade kor-
ratten med enbart teoriprov. Ocksa enligt polisens observationer har lagandringen medfort att
ovana mopedforare behérskar grundkunskaperna for kérningen béttre an tidigare.

Antalet mopedolyckor har minskat betydligt efter att lagandringen tradde i kraft. Minskningen
av antalet olyckor beror delvis pa att antalet utfardade korkort har minskat och delvis pa att
mopedforarnas fardigheter har forbéttrats.

Fornyelsen medforde att kostnaden for att ta mopedkort mangfaldigades jamfort med tiden fore
lagandringen. | manga familjer anser man att priset for mopedkortet har blivit hogt och ibland
till och med en begransande faktor for att skaffa kortet.

Resultaten fran enkatundersokningen indikerar att 6kad kortraning skulle kunna forbattra unga
mopedfdrares fardigheter ytterligare. Det ar dock svart att beddma om till exempel en 6kning
med en eller tva obligatoriska kortimmar skulle géra nagon betydande nytta ur sakerhetssyn-
punkt. Ett storre antal obligatoriska kértimmar kan a andra sidan vara svara att genomfora med
avseende pa den ekonomiska acceptansen. Vid utvecklingen av korkortsforfarandena borde
man undersoka maojligheterna att 6ka kortraningen pa ett sadant sétt att anskaffningskostnader-
na for kortet anda halls pa en rimlig niva. Enligt enkater som mopedkortsinnehavare och larare
med undervisningstillstdnd har besvarat verkar undervisning som ges av larare med undervis-
ningstillstand med avseende pa resultaten vara ett atminstone lika bra eller till och med battre
alternativ till undervisningen som ges i bilskolorna, eftersom elever till larare med undervis-
ningstillstand tranar mer korning i trafik och far stod av sina foréldrar vid utvecklingen av sina
fardigheter.

Nér det galler en attitydforandring som siktar pa forbattring av trafiksakerheten har identifiering
av riskerna och undvikande av avsiktlig risktagning en nyckelposition. Féréldrarnas intresse
och attityder spelar en tydlig roll fér ungas beteende och risktagning.
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ABSTRACT
The background to the work is the Act on Driving Licences ratified on 29 April 2011, and the
accompanying change to the requirements for a moped licence. The change took effect on
1 June 2011. To obtain a class M licence before the legislative change it was sufficient to pass a
theoretical test, with no need to participate in theoretical or practical training. The new class
AM licence requires six hours of theoretical training and three hours of riding instruction. In
addition to the theory test the applicant must also pass a handling or riding test. The class AM
licence includes both mopeds and light quadricycles (including four-wheeled mopeds). The re-
form aims at improving the traffic safety and traffic skills of young moped riders. The legisla-
tive changes also affect driving school operations.

The aim of the work was to examine the impact of the reform on the safety of young moped
riders and drivers of light quadricycles, as well as their ability to operate in traffic. Research is
largely based on a survey conducted in autumn 2012 addressed to moped licence-holders and
their parents, driving instructors, driving schools, and research recipients. A separate Webropol
survey was set up for each group. Survey invitations were sent by postcard to 3,000 moped li-
cence-holders and a later sample of 1,000 to households applying for the right to give driving
instruction.

Statistical evaluation was based on data supplied by the Finnish Transport Safety Agency
(Trafi) and Statistics Finland, the latter comprising advance information for 2012. Police obser-
vations on the development of moped riding were also collected from selected localities.

Between 2010 and 2012 the number of moped licences issued dropped by approximately 25 per
cent. First-time registration of mopeds also dipped over the same period, while the overall
number of mopeds in traffic showed a slight decline.

The skills of moped riders entering traffic for the first time have shown slight improvement.
The survey results indicate that moped riders issued with licences under the reformed Act expe-
rience fewer accidents at the start of their riding career than those who obtained a licence solely
on the basis of a theory test. Police observations also bear out that the reform has achieved a
higher standard of basic riding skills among first-time moped riders.

Since the reform was introduced there has been a notable reduction in the number of moped ac-
cidents. This stems from a combination of fewer moped licences issued and the improvement in
moped riding skills.

The reform brought a manifold increase in the price of the moped licence compared to earlier.
Within families, the price of a moped licence is considered high, and on occasion even proving
the factor that decides against application.

The survey results point to the potential improvement in the skills of young moped riders
through increased training. Whether there would be a significant benefits for safety through one
or two additional compulsory riding lessons, for example, is nonetheless difficult to assess. On
the other hand, a larger number of compulsory lessons would, for reasons of economic accepta-
bility, be difficult to implement. In developing driving licence practices the possibility should
be investigated of increasing driver training in a way that ensures the cost of applying for a li-
cence remains reasonable. In surveys involving moped licence-holders and instruction permit
teachers, results indicate that instruction permit training is at least as good an alternative as the
instruction given by a driving school, if not better, as instruction permit students practice more
in traffic and obtain support from their parents in developing their skills.

Risk identification and avoidance of risk-taking are key factors with regard to encouraging en-
lightened attitudes aimed at improving traffic safety. Similarly, the interest and attitude of par-
ents plays a clear role in the behaviour and risk-taking attitudes of the young.
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1 Tutkimuksen tausta ja tavoite

Tyon taustalla on 29.4.2011 vahvistettu ajokorttilaki ja sen mukana tullut muutos
mopokortin hankintaan. Muutos astui voimaan 1.6.2011. Ennen lakimuutosta M-
luokan ajokortin saamiseksi riitti teoriakokeen suorittaminen ilman osallistumista
teoria- tai ajo-opetukseen. Uuden AM-luokan kortin suorittamiseen tarvitaan teo-
riaopetusta kuusi tuntia ja ajo-opetusta kolme tuntia. Teoriakokeen liséksi on suori-
tettava kasittely- tai ajokoe. Opetuslupaopetuksessa luvanhaltijan on yhdessa opetet-
tavan kanssa osallistuttava autokoulussa jérjestettavaan turvallisuusopetukseen en-
nen ajo-opetuksen aloittamista. Uudistuksen on toivottu parantavan nuorten mopoili-
joiden turvallisuutta ja valmiuksia liikenteessé. Lainmuutoksella on vaikutuksia
my0s autokoulujen toimintaan.

AM-ajokorttiluokkaan kuuluvat sekd mopot ettd kevyet nelipyorat (mm. mopoautot).

AM-luokka eriytettiin 19.1.2013 alkaen siten, ettd mopoauton ajo-oikeutta ei enda
saa tavallisella mopokortilla. Kuitenkin ennen 19.1.2013 hyvéksytysti suoritettu M-
luokan kuljettajantutkinto oikeuttaa edelleen kuljettamaan sekd mopoa etta kevytta
nelipyoraa.

Tyon tavoitteena on selvittdd, miten 1.6.2011 voimaan astunut lakiuudistus on vai-
kuttanut nuorten mopoilijoiden ja kevyella nelipyoralla ajavien turvallisuuteen ja
heidan valmiuksiinsa toimia liikenteessé. Uudistuksen vaikutuksia tarkastellaan mo-
nipuolisesti eri toimijoiden ndkokulmista ja samalla tarkastellaan koulutuksen sisal-
I6n tarkoituksenmukaisuutta ja kehittdmistarpeita.

2 Tutkimusmenetelmat

2.1 Kyselytutkimukset

Tutkimus perustuu suurelta osin syksylla 2012 tehtyihin kyselyihin, jotka osoitettiin
ajoluvan haltijoille ja heiddn vanhemmilleen, opetuslupaopettajille, autokouluille ja
tutkinnon vastaanottajille. Kullekin ryhmalle laadittiin erilliset webropol-kyselyt.

Kyselykutsu lahetettiin postikortilla aluksi 3 000 mopokortin haltijalle ympéri maata
siten, ettd maan eri osat olivat edustettuina samassa suhteessa kuin sielld oli suoritet-
tu ajolupia. Otannassa huomioitiin myds ajoluvan hankkimisajankohta siten, etta
puolet vastaajista oli hankkinut ajoluvan ennen 1.6.2011 lakimuutosta ja puolet sen
jalkeen. Téall& haluttiin saada aineistoon vertailtavuutta vanhan ja uuden lain aikana
kortin suorittaneiden kesken. Kyselyt aukesivat nettisivuilta, joilla oli erilliset linkit
mopokortin haltijoille, heiddn vanhemmilleen sekd opetuslupaopettajina toimineille.
Kyselyt toteutettiin suomeksi ja ruotsiksi.

Koska opetuslupaopettajien osuus vastaajissa jai pieneksi, tehtiin vield 1 000 kappa-
leen lisdotanta opetusluvan hankkineisiin talouksiin. Tassé otoksessa oli kuitenkin
mukana myds henkildauton opetusluvan hankkineita, silla osoiterekisterissa néité ei
ollut eroteltu toisistaan. Lisdotanta tuotti silti toivotusti lisdd materiaalia mopon ope-
tuslupaopettajien osalta. Kokonaisuudessaan vastausprosentti oli 11.
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Autokouluille ja tutkintojen vastaanottajille lahetettiin kyselylinkki séhkdpostitse.
Otanta perustui sahkopostiosoitteiden saatavuuteen. Kysely l&hetettiin yhteensa 241
autokoululle, joista vastaus saatiin 61 autokoulusta eli otoksen vastausprosentti oli
25. Kaikkiaan Suomessa toimii noin 600 autokoulua. Kysely lahetettiin séhkdpostit-
se 232 tutkinnon vastaanottajalle, joista vastasi 97. Vastausprosentiksi tuli nain 42.
Mukana oli sek& pitk&&n alalla toimineita ettd vasta kuluvana vuonna aloittaneita
tutkinnon vastaanottajia. Autokouluille ja tutkinnon vastaanottajille suunnattuihin
kyselyihin saatiin vastauksia joka puolelta maata.

2.2 Tilastolliset tarkastelut

Lain vaikutusten tilastollisten kasittelyn teki haastavaksi se, etta lakimuutos on tullut
voimaan suhteellisen dskettéin, puolitoista vuotta ennen raportin valmistumista. Ti-
lastolliset tarkastelut pohjautuvat siten Liikennevakuutuskeskuksen, Trafin ja Tilas-
tokeskuksen tietoihin, joista jalkimmadisista oli kéytettavissé vuoden 2012 osalta en-
nakkotiedot. Vuoden 2012 osalta Liikennevakuutuskeskuksen tilastoista ei ollut vie-
|4 saatavissa tietoja.

2.3 Muut menetelmat

Poliisien mopolain uudistamista koskevia havaintoja tiedusteltiin puhelimitse ja sah-
kodpostitse viideltd poliisilta eri puolilta Suomea. Vastaukset saatiin kolmelta taholta.
Koska vastaukset olivat keskendan samansuuntaisia, katsottiin niiden riittdvan edus-
tamaan poliisin kenttahavaintoja sill& tarkkuudella kuin tdmén tydn kannalta on tar-

peellista.

Taloudellisia vaikutuksia on arvioitu yhdistelemall& kyselyiden tuloksia ajoneuvojen
ja ajolupien maarissa tapahtuneisiin muutoksiin. Tydssa on lisaksi hyddynnetty Kir-
jallisia lahteitd, jotka loytyvat lahdeluettelosta.

3 Tilastotarkastelujen tulokset

3.1 Mopojen ja mopoautojen maarat

Mopoilun ja mopoautoilun yleisyys vaihtelee huomattavasti eri osissa maata. Pie-
nimmillaé&dn mopotiheys on Uudellamaalla ja suurimmillaan Pohjanmaalla ja Kymen-
laaksossa. Mopoilun suosion jakaantuminen selittyy pitkalti alueiden yhdyskuntara-
kenteella ja muiden litkkumismahdollisuuksien, kuten joukkoliikenteen, tarjonnalla.

Mopoautoilun suosio on suurinta Satakunnassa, Pirkanmaalla ja Etel4-Pohjanmaalla.
Mopoautoilun yleisyytta ei voi helposti selittda toimintaymparistotekijoilld, vaan se
on nahtava pikemminkin vahitellen yleistyvéané alueellisena kehitystrendiné.
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Kuva 1. Mopojen ja mopoautojen maarat suhteutettuna vakilukuun vuonna 2011

(lahde: Tilastokeskus/Trafi).

Liikennekaytdssa olevien mopojen kokonaismaaré on kasvanut voimakkaasti eten-
kin tarkastelujakson alkupuolelle. Se né&yttéa viime vuosina tasaantuneen 220 000
kappaleen tienoille. Mopojen ensirekisterdintien maarat ovat selvasti taittuneet huip-
puvuodesta 2007, jolloin rekisterditiin yli 27 000 mopoa. Vuonna 2012 ensirekiste-

roityjd mopoja oli enda noin 13 000 kappaletta.
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Kuva 2. Liikennekaytdssa olevat mopot. Huom. 2003-2006 kaikki rekisterissa olleet

mopot (lahde: Trafi).
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Kuva 3. Mopojen ensirekisterdintien maarat 2003-2012 (lahde: Trafi).

Mopoautojen kokonaismaara on puolestaan noussut voimakkaasti tarkastelujakson
jalkipuoliskolla. Mopoautojen kokonaismaara on silti suhteellisen pieni, vain 7 000
kappaletta. Vuonna 2012 ensirekisterdityja mopoautoja oli noin 1 100 kappaletta.
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Kuva 4. Liikennekaytdssa olevat mopoautot (lahde: Trafi).
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Kuva 5. Mopoautojen ensirekisterdintien maarat 2003-2012 (lahde: Trafi).
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3.2 Suoritettujen ajolupien maara

Mopoilun suosio on kasvanut kymmenen vuoden tarkastelujakson aikana tasaisesti
vuoteen 2008 asti, jolloin vuosittain suoritettujen ajolupien maara kaantyi hienoiseen
laskuun. 15-17-vuotiaiden ikaluokan kokoon suhteutettuna kasvu jatkui kuitenkin
aina vuoteen 2011 asti. Mopokorttilain muutos nékyy suoritettujen ajolupien méaa-
réssa selvasti. Vaikka vuoden 2011 alkupuoliskolla suoritettiin yli 24 000 ajolupaa,
jai ajolupien kokonaisméaéara yli 2 300 kappaletta edellisvuotta pienemmaéksi. Vuon-
na 2012 suoritettiin vain 28 400 ajolupaa, mika merkitsee noin 25 prosentin véhen-
nysta vuoden 2010 tasoon verrattuna, joka oli viimeinen kokonainen vuosi, jolloin
kortin saattoi suorittaa pelkalla teoriakokeella. 15-17-vuotiaiden ik&luokan kokoon
suhteutettuna vahennysté on samalla ajanjaksolla ainoastaan vajaa 5 prosenttia.
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Kuva 6. Suoritettujen mopokorttien maaréat vuosina 2003-2012. Kuviossa on eritelty
kokeet, joissa teoriakokeen liséksi on suoritettu kasittely- tai ajokoe. (Iahde: Trafi).
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Kuva 7. Mopokorttien suorittaneet suhteutettuna ikaluokan kokoon vuosina 2003-
2012 (lahde: Tilastokeskus/Trafi). Vuoden 2012 osalta ennakkotieto.

3.3 Mopoilun turvallisuuskehitys

Mopoilijoiden liikennekuolemien méaré on laskenut 40 prosenttia viimeisen kym-
menen vuoden aikana. Loukkaantuneiden maara on kasvanut 70 prosentilla vastaa-
vana aikana. Viimeisen kolmen vuoden aikana on kuollut keskimé&é&rin yhdeksan ja
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loukkaantunut 950 mopoilijaa vuosittain. Kaikista tieliikenteessa menehtyneistéa
kolme prosenttia ja loukkaantuneista 13 prosenttia on ollut mopoilijoita. Kolme nel-
jastd menehtyneista oli miehid. Loukkaantuneista kaksi kolmesta oli miehia. Henki-
I6vahingoissa tapahtumapaikkana oli risteys joka toisessa tapauksessa.

Taajamissa tapahtui kolme neljésté loukkaantumisista ja 54 prosenttia kuolemanta-
pauksista. Kuolemista 43 prosenttia tapahtui ristedvien ajosuuntien onnettomuuksis-
sa ja 21 prosenttia saman ajosuunnan onnettomuuksissa. Loukkaantumisista 38 pro-
senttia tapahtui ristedvien ajosuuntien onnettomuuksissa ja 29 prosenttia saman ajo-
suunnan onnettomuuksissa. Taajamien ulkopuolella tapahtui 46 prosenttia kuolemis-
ta ja neljannes loukkaantumisista. Uhreista kolmannes menehtyi ristedvien ajosuun-
tien onnettomuuksissa ja neljannes kohtaamisonnettomuuksissa. Loukkaantumisista
neljdnnes tapahtui ristedvien ajosuuntien onnettomuuksissa ja neljannes saman ajo-
suunnan onnettomuuksissa (Liikenneturva 2013).

Uuden mopokorttilain ensimmaéisend kokonaisena voimassaolovuotena 2012 tielii-
kenteessa loukkaantui yhteensa 752 mopoilijaa, mik& oli 359 loukkaantumista va-
hemman kuin edellisen& vuonna. Kuolleiden maaré vaheni kolmella edellisvuodesta.
Yleensa ottaen kuolleiden méarat ovat kuitenkin niin pienid, etta niiden perusteella
on vaikea pééatella kokonaistrendié lyhyen aikavalin vertailuissa.
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Kuva 8. Tieliikenteessa kuolleet ja loukkaantuneet mopoilijat vuosina 2003-2012
(lahde: Tilastokeskus). Vuoden 2012 osalta ennakkotieto.

Kuvassa 9 on esitetty vastaava ajanjakso 15—-17-vuotiaiden osalta. Vuonna 2012
loukkaantuneiden méarét ovat pudonneet merkittavasti edellisvuodesta. Kun kaikki-
en loukkaantuneiden mopoilijoiden maara on vahentynyt noin kolmanneksella, on
15-17-vuotiaiden ik&ryhmassa vahenema viel& hieman tat4 suurempi eli noin 37
prosenttia. Vastaavasti kaikkien mopo-onnettomuuksissa kuolleiden méaéara vaheni
30 prosenttia ja 15-17-vuotiaiden ik&luokassa 38 prosenttia.
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Kuva 9. Tieliikenteessa loukkaantuneet 15—-17-vuotiaat mopoilijat vuosina 2003—
2012 (1ahde: Tilastokeskus). Vuoden 2012 osalta ennakkotieto.

Vastaava kehitys on n&htdvissa kuvassa 10, jossa liikenteessé loukkaantuneiden ja
kuolleiden mopoilijoiden maarét on suhteutettu ajoneuvojen maaraan. Vuosi 2012
on selvasti paras liikenneturvallisuuden suhteen koko tarkastelujaksolla. Liikenne-
turvallisuus on siis parantunut muutenkin kuin ajoneuvojen méaran laskun vuoksi.
Kyseinen vuosi oli muunkin liikenneturvallisuuden kannalta poikkeuksellisen hyvé,
joten eri tekijoiden osuutta mydnteiseen kehitykseen on vaikea arvioida.
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Kuva 10. Kuolleiden ja loukkaantuneiden suhde liikennekayttssa olevien mopojen
maaraan vuosina 2003-2012 (lahde: Tilastokeskus).

Mopo-onnettomuustilastoja tarkasteltaessa tulee myds huomioida, etta valtaosa lie-
vistd mopo-onnettomuuksista ei paady tilastoihin. Liikennevakuutuskeskuksen lii-
kennevahinkotilaston mukaan vuonna 2011 mopo oli osallisena yhteensé noin 3 800
henkildvahinkoon ja noin 2 600 johtaneessa muussa onnettomuudessa.
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Kuva 11. Liikennevakuutuksesta korvattujen vahinkojen, joissa osallisena mopo,
maara vuosina 2007-2011 (lahde: Liikennevakuutuskeskus 2012).

4 Mopokortin haltijoiden ja heidan vanhempien-
sa hakemykset

4.1 Vastaajaryhmat

Tassé luvussa kasitelladn mopokortin haltijoille ja heiddn vanhemmilleen osoitetun
kyselyn tuloksia. Vanhempien joukosta erityistapauksena on otettu esiin opetuslu-
valla lapsiaan opettaneet vanhemmat, joille tehtiin erillinen kysely.

Mopoilijoille ja mopoautoilijoille osoitettuun kyselyyn vastasi 425 mopokortin halti-
jaa, joista miehia oli 57 ja naisia 43 prosenttia. Perusmopolla ajoi 43 prosenttia vas-
taajista ja skootterilla 49 prosenttia, mopoautolla vain 4 prosenttia eli 16 vastaajaa.
Liséksi muutamat mopokortin haltijat ajoivat kevytmoottoripyoralla, traktorilla tai
monkijalla. Mopoautoilusta tehdyt paatelmat perustuvat siis varsin pienen joukon
nédkemyksiin.

Ty06ssd on analysoitu materiaalia myds ajoluvan suorittamistavan mukaan. Vastaajis-
ta 36 prosenttia oli hankkinut kortin vanhan lain aikana ja muut uuden lain aikana.
Uuden lain aikana kortin hankkineista vastaajista 77 prosenttia sai opetuksen auto-
koulussa (208 vastaajaa), 10 prosenttia (27 vastaajaa) mopokoulussa ja 12 prosenttia
(35 vastaajaa) opetuslupaopetuksessa. Tamé ei kerro eri suoritustapojen keskiméaé-
réistd yleisyytta, sill4 otannassa painotettiin opetusluvalla kortin suorittaneita.

Mopokoululaisissa oli suhteellisesti hieman enemman tyttdja ja opetusluvalla opetet-
tiin hieman useammin poikia. Kahden viimeksi mainitun ryhman vastaajamaérat
ovat selvasti muita ryhmia pienempid, mika on otettava huomioon vastausten luotet-
tavuutta arvioitaessa. Pienten vastaajaméaarien ryhmat ovat tuottavat herkemmin
keskimaaraisesta poikkeavia tuloksia kuin suuret ryhmaét. Siten tarkein ryhmien vé-
linen vertailu tapahtuukin suurimpien ryhmien eli ennen lakimuutosta kortin suorit-
taneiden ja autokouluopetusta saaneiden valilla.

Mopokortin haltijoiden vanhemmista 165 vastasi kyselyyn. Heista 74 prosenttia oli
naisia. On todennakaista, ettd kyselyyn vastanneet vanhemmat ovat keskimaaréistéa
kiinnostuneempia lapsensa mopoilusta.
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Opetuslupaopettajilta saatiin 31 vastausta, jotka eivat siis sisélly edella mainittuihin
vanhemmilta saatuihin vastauksiin. Vastanneista opetuslupaopettajista 84 prosenttia
oli miehid ja opetettavista 55 prosenttia oli poikia.

Opettajat olivat antaneet opetusta padasiassa mopolla, vain kahden opetusajoneuvo
oli mopoauto. Opetusta oli annettu tavallisimmin kahdelle nuorelle, mutta yhdella
vastaajalla oli ollut jopa viisi oppilasta.

4.2 Ajotottumukset

Kyselyssa kartoitettiin mopokortin haltijoiden ajotottumuksia tyon taustaksi. Eniten
vastaajat tekivat mopolla tai mopoautolla koulumatkoja (83 prosenttia), asiointimat-
koja (67 prosenttia) sek& ajelivat huvikseen (62 prosenttia). VValtaosa ajoi paivittain
(68 prosenttia) tai ainakin muutaman kerran viikossa (24 prosenttia). Téata harvem-
min ajoi 14 prosenttia vanhan lain aikana kortin hankkineista, mutta vain 4 prosent-
tia uuden lain aikana kortin hankkineista. Vastaavasti pdivittain ajavia oli uuden lain
aikana kortin hankkineissa yli 10 prosenttia enemman kuin vanhan lain aikaan ajo-
oikeuden saaneissa.

Eniten tehtiin 2-5 ja 5-10 kilometrin matkoja, joita oli yhteensa 71 prosenttia mat-
koista. Kuitenkin 26 prosenttia vastaajista teki padasiassa tata pidempia matkoja.

Kaveria kyyditsi 7 prosenttia vastaajista péivittdin, 30 prosenttia muutaman kerran
viikossa ja loput tatd harvemmin. Kyyditsemisté suhteen tarkein ero tulee niiden va-
lille, jotka kyyditsevat ystavidan ainakin joskus ja jotka eivéat kyyditse toisia koskaan
(12 prosenttia vastaajista). Suurin ero on tyttdjen ja poikien valilla — tytoista 7 pro-
senttia ja pojista 15 prosenttia ei koskaan kyyditse ystaviaan. Kortin hankkimistavan
mukaan ei koskaan kyyditsevia oli eniten opetusluvalla opiskelleissa (20 prosenttia)
jaennen lakimuutosta kortin suorittaneissa (14 prosenttia). Vhiten heité oli mopo-
koulun kayneissé (4 prosenttia).

Noin puolet matkoista tehtéisiin k&vellen tai polkupyoralld ja 22 prosenttia henkil6-
auton matkustajana, ellei mopoa olisi kaytossa. Joukkoliikenteella tehtdisiin viiden-
nes matkoista.

Vastaajat olivat siis paaosin aktiivisia mopoilijoita tai mopoautoilijoita, jotka hyo-
dynsivét ajolupaansa useimmiten koulumatkoilla. Uuden lain aikana kortin hankki-
neet ajoivat aktiivisemmin kuin vanhan lain aikana kortin hankkineet. Kyyditsemi-
nen oli tytoilla yleisempéé kuin pojilla, kuten aiemmissakin tutkimuksissa on todettu
(Lampinen ja Saarlo 2012a).

4.3 Mopokortin hankinta

Uuden lain mukaan ajokokelaan on suoritettava teoriakokeen lisaksi hyvaksytysti
joko mopon kaésittelykoe tai mopoauton ajokoe. Uuden lain aikana kortin saaneista
vastaajista vain 3 prosenttia suoritti kokeen mopoautolla, muut suorittivat mopon
kéasittelykokeen. Hieman tatd useampi ajoi kuitenkin padasiassa mopoautoa. Monilla
vastaajilla oli kokemusta seka mopoilusta ettd mopoautoilusta.

Yli puolet oli harjoitellut mopon tai mopoauton késittelya itsenéisesti suljetulla alu-
eella ja 15 prosenttia oli kerrannut itsendisesti liilkennesaantoja. Yliméaaraisia ajotun-
teja auto- tai mopokoulusta oli ottanut vain muutama, mutta selvésti useampi oli
saanut ylimaaraista opetusta opetuslupaopettajilta.
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Mopoauton ajokokeen oli lapdissyt ensimmaisella kerralla 95 prosenttia pojista ja 90
prosenttia tytdista. TytOista ja pojista 5 prosenttia oli 1&paissyt sen toisella kerralla ja
5 prosenttia tytoistd vasta kolmannella kerralla. VVastaavasti mopon kasittelykokees-
sa tytot tarvitsivat hieman useammin kokeen uusintoja kuin pojat, kuitenkin tytois-
tékin 94 prosenttia lapdisi kokeen ensimmaisellé kerralla. Vanhempien, autokoulun-
opettajien ja tutkinnon vastaanottajien mukaan ajokokeiden uusintoja on keskiméaa-
rin enemman, kuin kyselyyn vastanneet nuoret ilmoittivat.

Teoriakokeen lapdaisi ensimmaiselld yritykselld useimmin opetusluvalla opiskelleet.
Muiden ryhmien teoriakokeesta suoriutumisessa oli vain pienia eroja.
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Kuva 12. Mopokortin haltijoiden teoriakokeen lapaisykerta opetustavan mukaan ja-
oteltuna mopokortin haltijoille osoitetussa kyselyssa (n=423).

Tutkinnoista 83 prosenttia suoritettiin kesakelill ja loput talvella. Tutkinnosta sai
mielestaan riittavasti palautetta 80 prosenttia kokelaista. Noin joka kymmenes olisi
toivonut enemmaén palautetta ja samoin noin joka kymmenes ei ollut saanut lainkaan
palautetta kokeestaan.

Mopokortin haltijoista 92 prosenttia piti mopoilun aloittamisika4 sopivana ja loput
olisivat joko nostaneet tai laskeneet sitd vuodella tai kahdella, hieman useampi eh-
dotti iké&rajaa alennettavaksi kuin nostettavaksi. Kaikista vastaajaryhmisté vahintaan
yhdeksén kymmenesta piti nykyistd mopoilun aloitusiké&a sopivana.

4.4 Mopokortin hinta

Kun lakimuutoksen my6té koulutus tuli pakolliseksi mopokortin hankkimisen yh-

teydessd, nousivat myos kortin hankkimiskustannukset merkittévasti. Pelkalla teo-
riakokeella suoritettuna mopokortin hankkiminen maksoi ennen lakimuutosta noin
90 euroa. Kortin hankkimiskustannusten arvioitiin nousevan 400-500 euroon auto-
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koulussa suoritettuna ja opetusluvalla suoritettuna 150-200 euroon (Mopokorttia
koskevat linjaukset, 2008). Nyt mopokortin kustannukset kaikkine kuluineen tulevat
autokoulussa suoritettuna helposti arvioitua suuremmaksi, silla usein pelkké auto-
koulun osuus kustannuksista on 450 euroa® tai enemman. Opetuslupaopetukseen liit-
tyvésté turvallisuustunnista autokoulut veloittavat noin 100 euroa. Kortin hinta sai
kyselyvastauksissa osakseen runsaasti kritiikkid, ja myos turvallisuustunnin hintaa
pidettiin liian korkeana.

Kyselyihin vastanneiden vanhempien mukaan kortin kalleudesta oli keskusteltu 18-
hes puolessa mopokodeista, mopokortin haltijoiden mukaan vain joka neljannessa
kodissa. Mopokortin haltijoista 16 prosenttia sanoi maksaneensa mopokortin itse, 82
prosentille kortin olivat kustantaneet vanhemmat tai sukulaiset. Loput vastaajista
olivat jakaneet kulut vanhempiensa kanssa. Lakimuutoksen my6ta kortin itse kustan-
taneiden osuus pieneni.

Kortti olisi hankittu hinnasta riippumatta vanhempien mukaan 44 prosentissa ja mo-
pokortin haltijoiden mukaan 64 prosentissa vastanneista talouksista, sill& korttia pi-
dettiin valttdméattomana nuoren liikkumisen kannalta. Kuitenkin vanhemmista 14
prosenttia ja mopokortin haltijoista 11 prosenttia oli sitd mielt4, ettd kortti olisi jaa-
nyt hankkimatta, mikali se olisi nykyista kalliimpi. Sopiva hinta mopokortille olisi
vastaajien mielesté ollut noin 150-300 euroa.

4.5 Erot osaamisessa

Kyselyssa tiedusteltiin mopokortin haltijoiden kasitystd omasta koulutustarpeesta,
koulutuksen riittdvyydestd sek& omasta osaamisesta ajouran alussa heti kortin saami-
sen jalkeen. Ennen lakimuutosta pelkalla teoriakokeella kortin suorittaneista 17 pro-
senttia olisi toivonut saaneensa opetusta ennen mopoilun aloittamista, ja heidén van-
hemmistaan 63 prosenttia olisi toivonut lapselleen opetusta ennen kortin saantia.

Uuden lain aikana opetusta saaneista kortin suorittaneista 86 prosenttia piti opetuk-
sen antamia valmiuksia l&hes tai taysin riittavina tutkintoa ajatellen. Autokoulussa
opiskelleista kolme prosenttia ei katsonut saaneensa laheskaan riittavasti kaytannon
valmiuksia pakollisten ajotuntien aikana.

Kuvassa 13 mopokortin haltijoiden késitys omasta osaamisesta heti ajoluvan saami-
sen jalkeen on jaoteltu opetustavan mukaan.

! Internetissa autokoulujen sivuilla kerrottuja hintoja.
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Kuva 13. Mopokortin haltijoiden kasitykset omasta osaamisesta heti kortin saamisen
jalkeen opetustavan mukaan jaoteltuna (n=424).

Opetuslupaoppilaat arvioivat oman osaamisensa hieman paremmaksi kuin muilla ta-
voilla kortin hankkineet. Mopokoulua kayneet olivat epavarmimpia. Vanhan lain ai-
kana pelkan teoriakokeen suorittaneista 11 prosenttia olisi pitanyt lisaharjoittelua
tarpeellisena. Toisaalta he tunsivat parjaavansa liikenteesséd hyvin ja pitivat ajamista
helppona heti kortin saamisen jalkeen yhta usein kuin autokoulussa opiskelleet. Vas-
tauksiin voi vaikuttaa se, ettd pelkan teoriakokeen suorittaneilla on nyt jo pitka ajo-
kokemus ja muistikuva osaamisesta ajouran alussa voi olla epatarkka.

Liséksi selvitettiin mopoilijoiden ajokokemuksia. Kuvassa erottuvat mopokoulun
kayneet muita epavarmempana ryhmana, muiden osalla erot ovat pienié.
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Kuva 14. Mopoilijoiden ajokokemukset opetustavan mukaan jaoteltuna (n=376).

4.6 Erot asenteissa

Kyselyn vastaajia pyydettiin arvioimaan turvallisuusopetuksen tarkeytté ja mopoilun
vaarallisuutta suhteessa autoiluun. Mopokortin haltijoista 93 prosenttia piti turvalli-

suusopetusta hyvin tai melko tarkednd. Seitseman prosenttia piti turvallisuusopetusta
tarpeettomana. Pelkélla teoriakokeella ennen lakimuutosta kortin saaneet ja autokou-
lussa opiskelleet olivat hyvin l&hell& toisiaan turvallisuusopetuksen arvostuksessa.

Turvallisuusopetusta arvostivat eniten mopokoulun kéyneet, joiden kaikkien mieles-
t& se oli hyvin tai melko tarkedd. VVahiten turvallisuusopetusta arvostivat opetuslupa-
oppilaat, joista viidennes piti sitéd tarpeettomana. Mahdollisesti tamé Kkriittinen asen-
ne kohdistuu enemman autokoulussa jarjestettavaan turvallisuustuntiin kuin turvalli-
suusasioihin sindnsa. Vanhemmista 87 prosenttia piti turvallisuusopetusta hyvin tar-

kednd ja 10 prosenttia melko tarkeana.
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Kuva 15. Mopokortin haltijoiden ja heidan vanhempiensa nakemykset turvallisuus-
opetuksen tarkeydesta (n=420 mopoilijat ja n=161 vanhemmat).

Mopoilun turvallisuutta suhteessa autoiluun arvioitaessa ennen lakimuutosta kortin
suorittaneet pitivat mopoilua hieman vaarallisempana kuin autokoulussa opiskelleet,
mutta erot eri tavoin korttinsa hankkineiden vélilla olivat pienia. Sen sijaan van-
hemmista 94 prosenttia piti mopoilua hieman tai paljon vaarallisempana kuin autoi-
lua (kuva 16).

14



Trafin julkaisuja 7/2013

Turvallisemmaksi kuin autoilu

Yhtd vaaralliseksi kuin autoilu

6%
57%

Hieman vaarallisemmaksi kuin autoilu 59%

® Pelkké teoriakoe
u Autokoulu

Mopokoulu

Paljon vaarallisemmaksi kuin autoilu
B Opetuslupa

® Vanhemmat

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Kuva 16. Mopokortin haltijoiden ja heidan vanhempiensa ndkemykset mopoilun tur-
vallisuudesta verrattuna autoiluun (n=424 mopoilijat ja n=161 vanhemmat).

Turvallisuuskayttaytymistd kuvastava kysymys koski pienid rikkeitd ja tietoista ris-
kinottoa ajaessa (kuva 17). Kysymyksen kolme ensimmaistd kohtaa késittelee rik-
keitd, jotka ovat hyvin tavallisia ja liittyvat vahvasti lainkuuliaisuuteen (esimerkiksi
punaisten valojen noudattaminen silloin, kun muuta liikennetta ei ole). Pyoratiella
ajaminen voi joskus olla my6s mopoilijan turvallisuudentunnetta lisaavé valinta.
Kolme viimeista kohtaa, ilman kypéaraa ajaminen, mopolla leikkiminen liikenteessa
ja paihtyneend ajaminen, edustavat selvemmin tahallista riskinottoa.

Viimeksi mainituissa rikkeissé opetusluvalla korttinsa saaneet olivat kaikkein kuu-
liaisimpia, mutta muiden ryhmien vélilla ei ollut juuri lainkaan eroa. Koska opetus-
lupaopettajat ovat yleensa keskimaaréisia vanhempia kiinnostuneempia lasten mo-
poilusta, selvitettiin viela muidenkin vanhempien kiinnostuneisuuden korrelaatiota
mopoilijoiden tietoiseen riskinottoon. Ristiintaulukoinnissa selvisi, ett4 niiden mo-
poilijoiden kohdalla, jotka juttelivat mopoilusta vanhempiensa kanssa lahes paivit-
téin, oli tietoinen riskinotto suunnilleen samaa luokkaa kuin opetusluvalla opiskel-
leissa. Toisin sanoen riskinottoon vaikuttaa pikemminkin vanhempien osoittama
kiinnostus ja huolenpito kuin opetustapa.

15



Trafin julkaisuja 7/2013

. s0%
I 65 %

Ajanut ylinopeutta | 38 %

N 33%

N 24 %
PN 23%

Ajanut pdin punaisia | | 29%
DN 27%
N 54 %
I 8%
Ajanut jalkakaytdvalla tai pyoratielld | : 259
silloin, kun se ei ole sallittua E -
I 33%
N 6%
N 5%
Ajanut ilman kypéaraa | 17%

BN 0%

I 2%
N 22%

Ajanut vaarallisesti tai leikkinyt | - 21%
mopolla liikenteessi [—— °

_ 13%

' 5% u Pelkké teoriakoe
,I 2% B Autokoulu

Ajanut juotuasi alkoholia | 0% koul
Mopokoulu
0% P
H Opetuslupa

! ] - I

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Kuva 17. Mopoilijoiden liikennerikkomukset opetustavan mukaan jaoteltuna
(n=376).

4.7 Erot onnettomuusalttiudessa

Onnettomuusalttiutta kasiteltiin ajoneuvon hallinnan menettdmisen, onnettomuuksi-
en seka laheltd piti -tilanteiden avulla. 1lman kaatumisia tai ajoneuvon hallinnan me-
nettdmista oli selvinnyt 56 prosenttia opetuslupaoppilaista, 52 prosenttia mopokou-
lulaisista, 50 prosenttia autokoululaisista ja 45 prosenttia vanhan lain mukaan mo-
poilun aloittaneista. Sukupuolittain tarkasteltuna ilman kaatumisia tai ajoneuvon hal-
linnan menetyksié oli selvinnyt 58 prosenttia pojista, mutta vain 42 prosenttia tytois-
td. Taman kyselyn tulokset vahvistavat sitd késitystd, etté erityisesti tytoilla on on-
gelmia mopon hallinnassa. Tyt6ille sattuu my6s heiddan oman kertomuksensa mu-
kaan myads lievid, usein hitaassa vauhdissa kaatumiseen johtavia onnettomuuksia
enemman kuin pojille (Lampinen ja Saarlo 2012b).

Onnettomuuksia oli molemmille ajoneuvotyypeille (mopot ja mopoautot) sattunut
suhteellisesti saman verran (12 prosentille). Mopoilijoista perusmopoille oli sattunut
hieman useammin onnettomuuksia kuin skoottereille. Mopoautoille sattuneissa on-
nettomuuksissa oli aina tullut omaisuusvahinkoja, mutta vastauksissa ei ollut lain-
kaan mopoautojen henkildvahinkoja. Kaksi prosenttia mopoilijoista oli ollut mukana
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henkildvahinkoja aiheuttaneessa onnettomuudessa, 4 prosenttia omaisuusvahinko-
onnettomuudessa ja kuusi prosenttia oli ollut onnettomuudessa, jossa ei tullut vahin-
koja.
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Kuva 18. Mopokortin haltijoille ensimmaisen ajovuoden aikana tapahtuneet onnet-
tomuudet kortin hankintatavan mukaan jaoteltuna (n=422).

Uuden lain aikana tutkinnon suorittaneista lahes 92 prosenttia oli selvinnyt ilman
onnettomuuksia ensimmaisen ajovuotensa aikana, kun taas vanhan lain aikana tut-
kinnon suorittaneilla vastaava prosentti oli 84. Eroon saattaa vaikuttaa myos se, etta
osa uuden lain aikana tutkinnon suorittaneista on ollut alle vuoden liikenteessé kuin
vanhan lain aikana mopoilun aloittaneet, mutta todennéakdisesti tama ei selita koko-
naan eroa. Sukupuolen mukaan jaoteltuna ilman onnettomuuksia toisen osapuolen
kanssa oli selvinnyt 87 prosenttia pojista ja 92 prosenttia tytdista.

Kun tarkastellaan onnettomuuksitta selvinneiden mééraa suhteessa opetustapaan kay
ilmi, ettd vahiten onnettomuuksia oli sattunut opetuslupaoppilaille (94 prosenttia
selvinnyt ilman onnettomuuksia), toiseksi vahiten autokouluoppilaille (92 prosenttia
selvinnyt ilman onnettomuuksia) ja eniten mopokouluoppilaille (85 prosenttia sel-
vinnyt ilman onnettomuuksia), joiden onnettomuusmaaréat olivat samaa luokkaa kuin
ilman opetusta vanhan lain mukaan mopoilun aloittaneilla.

Pelkalla teoriakokeella kortin saaneista 40 prosenttia ja autokoululaisista 30 prosent-
tia ei muista olleensa lahelta piti -tilanteessa ensimmaéisen ajovuotensa aikana. La-
heltd piti -tilanteita oli sattunut opetuslupaoppilaille véhiten ja eniten mopokouluop-
pilaille.
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Kuva 19. Mopokortin haltijoille ensimmaisen ajovuoden aikana sattuneet lahelta piti
-tilanteet kortin hankintatavan mukaan jaoteltuna (n=420).

Onnettomuuksia on siis sattunut eniten ennen lakimuutosta kortin suorittaneille,
mutta toisaalta he muistavat muita vdhemman lahelta piti -tilanteita. Kovin suurta
eroa onnettomuuksien maaréssa ja vakavuudessa ei ole, mutta turvallisuus nayttaa
hieman parantuneen mopoilijoiden saaman opetuksen myGté.

4.8 Opetuksen kehittaminen

Puolet kaikista mopokortin haltijoista piti nykyista opetuskéaytantdd hyvana. Hieman
yli neljannes toivoi enemman kaytannon ajo-opetusta ja neljannes enemman turvalli-
suuden painottamista. Avovastauksissa toivottiin useimmiten enemman kaytannon
ajo- ja kasittelyopetusta, lisdksi muutamat olisivat lisénneet myos teoria- ja turvalli-
suusopetusta. Toinen ryhma vastaajista toivoi paluuta vanhaan jarjestelmaan, jossa
ei ollut pakollista opetusta.

Vanhemmat painottivat vastauksissaan kasittely- ja ajo-opetuksen seka turvallisuus-
asioiden lisd&dmistd. Kuitenkin my0ds osa vanhemmista kannatti opetuksen vapaaeh-
toisuutta.
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Kuva 20. Mopokortin haltijoiden ndkemykset opetuksen kehittdmistarpeista
(n=418).

Opetuksen kehittamistarpeista kysyttaessé autokoulussa opiskelleet pitivat useimmi-
ten nykymallia hyvana. Mopokoulun kayneet korostivat muita enemman teorian ja
lilkennesaantojen seka turvallisuusasioiden opetusta. Opetuslupaoppilaat puolestaan
toivoivat enemman késittely- ja ajo-opetusta. Kaikkiaan kasittely- ja ajo-opetusta
toivottiin lisattdvan useammin kuin teoriaopetusta.

4.9 Opetuslupaopetus

Opetuslupaopettajina toimineille laadittiin erillinen kysely. Opetusluvan hankkimis-
prosessia piti 58 prosenttia vastaajista liian monimutkaisena ja loput sopivana. Tiu-
kennuksia opetusluvan mydntamiseen ei toivonut kukaan.

Tarkein syy opetuslupaopetuksen valitsemiseen oli ajoharjoittelun suurempi maara.
Néin kertoi 81 prosenttia vastanneista opetuslupaopettajista. Kaikki opetuslupaoppi-
laat olivat saaneet vahimmaismaarad enemmaén opetusta, yleisimmin noin 10 tuntia
mutta enimmill&én jopa 30 tuntia.

Toinen syy opetuslupaopetuksen valintaan oli autokoulun kalleus, jonka mainitsi 77
prosenttia vastaajista. Vanhemmat kertoivat vastanneensa kokonaan opetuslupaope-
tuksen kuluista. Opetuslupaoppilaat harjoittelivat ajamista monipuolisesti eri pai-
koissa.

Valtaosa (87 prosenttia) opetuslupaopettajista piti nykyista teoriaopetuksen maaréa
riittdvand, mutta lilkenneajon vahimmaismaaraa lisaisi 58 prosenttia heista. Auto-
koulun turvallisuustuntia arvosti 77 prosenttia opetuslupaopettajista, loput olisivat
poistaneet sen.

19



Trafin julkaisuja 7/2013

Opetuslupaopettajina toimineet vanhemmat ovat keskimaaréista kiinnostuneempia
lapsensa mopoilusta jo senkin vuoksi, ettd ovat itse sitoutuneet lapsen opettamiseen.
He myds keskustelivat ajamisesta lapsen kanssa muita useammin. Opetustuntien
runsaalla méarélla on yritetty huolehtia lapsen riittdvista taidoista ennen itsendisen
ajamisen aloittamista ja opetuslupaopettajat luottivat lapsensa ajotaitoihin enemman
kuin muut vanhemmat. Silti heistd 96 prosenttia oli ainakin silloin talldin huolissaan
lapsensa turvallisuudesta liikenteessa.

Opetusluvalla opiskelleita mopokortin haltijoita oli vastaajissa 35 kappaletta. Ope-
tusluvalla opetusta saaneet mopoilijat kyyditsivét kavereitaan muita harvemmin ja
suhtautuivat virittdmiseen keskiméaraista kielteisemmin. He myds ajoivat ilman ky-
péraa ja ajoivat vaarallisesti muita harvemmin. Heille oli sattunut kaatumisia ja ajo-
neuvon hallinnan menettdmisid, mutta ei onnettomuuksia toisten tienkayttajien kans-
sa. He katsoivat saaneensa itse riittdvasti opetusta mopon kasittelyssa ja ajamisessa,
ja pitivat ajo-opetuksen vahimmaisméaaran nostamista mopo-opetuksessa tarpeellise-
na.

Né&htdvasti suurempi ajokokemus ja vanhempien kiinnostus mopoiluun selittavéat
pitkalti opetuslupaoppilaiden parjadédmisen.

Mopoilijoiden osaamisen, turvallisuuden ja liikennekayttdytymisen suhteen opetus-
lupaopetus on tdmén tutkimuksen valossa véhintaan yhta hyva ja jopa parempi ope-
tusmuoto kuin autokoulussa annettava opetus.

4.10 Mopoautoilu

Mopoautoa kéytti padasiallisena ajoneuvonaan vain 16 vastaajaa. Heista 7 oli naisia
ja 9 miehi&. Mopoautojen kaytto painottui selvasti pidempiin, yli viiden kilometrin
matkoihin ja kyyditseminen oli hyvin yleista, silld mopoauto on jo lahtokohtaisesti
2-paikkainen.

Mopoautoilijat maksoivat kortin useammin itse kuin mopoilijat ja he pitivat mopo-
auton hankintaa myds useammin valttdmattomyytend (13 vastaajaa). Seitsemén mo-
poautoilijaa oli hankkinut kortin ennen lakimuutosta ja muista seitsemén oli suorit-
tanut mopon késittelykokeen korttia hankittaessa. Yksi oli suorittanut kokeen mopo-
autolla ja yksi jatti vastaamatta.

Pelkalla teoriakokeella kortin suorittaneista yksi olisi kaivannut opetusta ennen aja-
maan lahtod. Yksi opetusta saaneista olisi toivonut sitd enemmaén, muut olivat tyyty-
vaisia opetuksen maaraan. Opetustavan mukaan tarkasteltuna mopokoulussa opetuk-
sen saaneet olivat muita epdvarmempia osaamisensa suhteen, muutoin erot olivat
vahaisid. Opetuksessa mopoautoilijat pitivat tarkeina etenkin liikennesaantéjen tun-
temusta ja turvallisuutta.
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Kuva 21. Mopoautoilijoiden ajokokemukset opetustavan mukaan jaoteltuna (n=62).

Kahta lukuun ottamatta mopoautoilijat pitivat ajamista yhta turvallisena tai l&hes yh-
té turvallisena kuin autoilua. Mopoautoilijoista 12 oli kokenut olevansa tien tukkee-
na ja seitseman oli joutunut vaaratilanteeseen hitaan nopeuden vuoksi. Kahden ajo-
neuvoa oli viritetty. Vastaavasti yhdeksén vastaajaa katsoi, ettd virittdminen joko ei
vaikuta turvallisuuteen tai parantaa sit4, ja vain seitseman katsoi virittdmisen lisaa-
van riskeja. Arviot virittdmisen vaarallisuudesta ovat suhteellisesti samaa tasoa kuin
perusmopon kuljettajilla.

Yksi mopoautoilija oli kaatunut ja kuusi menettanyt muuten ajoneuvon hallinnan.
Kaksi oli ajanut peltikolarin ja 14 oli ollut 1&helta piti -tilanteissa. Suhteellisesti hal-
linnan menetyksi, lahelta piti -tilanteita ja kolareita oli mopoautoilijoilla paljon
enemman kuin mopoilijoilla. Toisaalta lahelta piti -tilanteet johtuivat vastaajien mu-
kaan 87-prosenttisesti muista syista kuin vastaajan omasta toiminnasta.

Havainnot ovat samansuuntaisia kuin Mopoautot liikenteessé -tutkimuksessa (Saarlo
ja Lampinen 2010). Vastaukset kuvastavat mopoautojen ongelmallista asemaa lii-
kenteessd. Mopoautoilija tarvitsee samanlaista osaamista kuin autoilija, mutta hi-
taampi nopeus erottaa mopoautot muusta liikenteestd. Mopoautoilun riskit ovat ky-
selyn perusteella selvésti suuremmat kuin mopoilussa.
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4.11 Ajoneuvon virittdminen

Viritetystd moposta tai mopoautosta joutuu maksamaan korkeamman autoveron
muiden seuraamusten lisdksi. Tassa tyossa virittdmisen yleisyytta tarkasteltiin muun
muassa maksettaviksi maarattyjen veron korotusten kautta. Verotilaston perusteella
mopojen virittdminen on vahentynyt vuodesta 2007 lahtien melko tasaisesti. Mopo-
autojen osalta autoveron korotuksia on tapahtunut vasta suhteellisen v&han, mutta
lukuméara on kasvussa. Poliisin ndkemyksen mukaan mopoautojen virittdminen on
kasvava ongelma ja voi helposti johtaa vakaviin onnettomuuksiin.
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Kuva 22. Ajoneuvon virittdmisen vuoksi mopoille ja mopoautoille maaratyt veronko-
rotukset (Iahde Trafi).

Mopokortin haltijoille tehdyssa kyselyssé 97 mopoilijaa (23 prosenttia vastaajista)
kertoi ajavansa viritetylla ajoneuvolla. Viritetylla ajoneuvolla ajoi hieman useampi
ennen lakimuutosta korttinsa suorittanut kuin sen jalkeen kortin saanut.

Mopoilijoiden vanhemmista puolestaan 6 prosenttia tiesi lapsensa ajavan viritetylla
ajoneuvolla ja l&hes yhtd moni kertoi, ettei tiedd onko lapsen ajoneuvoa viritetty vai
ei.

Vain puolet mopokortin haltijoista piti mopon tai mopoauton virittdmisté vaarallise-
na ja yli neljannes koki turvallisuuden paranevan, kun ajoneuvo pysyy paremmin
muun liikenteen vauhdissa. Kielteisimmin virittdmiseen suhtautuivat skootterilla
ajavat, korttinsa opetusluvalla hankkineet sekd mopokoulussa oppinsa saaneet.
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Kuva 23. Suhtautuminen ajoneuvon virittdmiseen saadun opetuksen mukaan
(n=424).

5 Autokoulunopettajien ja tutkinnon vastaanottajien
nakemykset

5.1 Vastaajaryhmat

Tassa luvussa kasitelladn autokoulun opettajille ja tutkinnon vastaanottajille kohdis-
tettujen kyselyiden tuloksia.

Kaikki vastanneet autokoulut kouluttavat mopoilijoita. Vuosittaisten koulutettavien
madrét vaihtelevat muutamasta kymmenesté kolmeen sataan. Keskimaarin autokou-
lut kouluttavat mopolla 91 mopoilijaa.

Mopoautolla koulutusta antaa 17 autokoulua (27 prosenttia vastanneista autokouluis-
ta). Koulutettavien méarat vaihtelevat muutamasta oppilaasta kolmeen sataan vuo-
dessa. Keskimaarin autokoulut kouluttavat mopoautolla 34 mopoilijaa (mediaani
10).

Opetusluvalla hankittavaan mopokorttiin vaadittavia turvallisuustunteja on pitényt
59 prosenttia autokouluista. Opetettavien opettaja-oppilasparien maarét vaihtelevat
yhdesta neljadnkymmeneen.

Tutkinnon vastaanottajat ottivat vastaan mopolla suoritettuja tutkintoja jopa 650
kappaletta vuodessa, mopoautolla suoritettuja enimmilldédn 60 tutkintoa. Keskimaa-
rin vastaajat vastaanottivat 117 mopolla ja 9 mopoautolla suoritettua tutkintoa vuo-
dessa. Vastaajista 86 prosenttia istui mopoauton kyydissa tutkintoa suoritettaessa, ja
14 prosenttia seurasi autolla tutkinnon suorittajaa.

5.2 Opetuksen maara

Autokoulunopettajista 77 prosenttia pitda nykyistd teoriaopetuksen méaaraa (6 tuntia)
sopivana. Vastaavasti tutkinnon vastaanottajista 60 prosenttia piti teoriaopetuksen
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madraa riittdvana. Loput autokoulunopettajat sekd tutkinnon vastaanottajat lisaisivat
teoriaopetuksen madraa 8-12 tuntiin. Yllattaen kaksi tutkinnon vastaanottajaa oli
myos valmiita vahentdmaan teoriaopetusta hieman.

Autokoulunopettajista noin 65 prosenttia ja tutkinnon vastaanottajista 54 prosenttia
pitd&d mopon tai mopoauton kasittelyopetuksen maaraa (1 tunti) sopivana, muut liséi-
sivat sitd kahteen tuntiin. Muutamien vastaajien mielesté kasittelyopetusta tulisi olla
viel&dkin enemman.

Autokoulunopettajista 16 prosentin ja tutkinnon vastaanottajista 10 prosentin mieles-
t& litlkenteessa ajamisen opetusta on nykyisin sopivasti (2 tuntia) ja loput toivoisivat
sitd lisattavan padasiallisesti kolmesta kuuteen tuntiin. Muutamat toivoivat jopa 8 tai
10 ajo-opetustuntia. Tutkinnon vastaanottajat toivoivat tuntimaaria lisattavan enem-
man kuin autokoulun opettajat.

100%
Tutkinnon vastaanottajat
® Autokoulun opettajat
80%
60% -
40% 25%
10% 22%
20% 10% I l 1 16%
3%
1% 2%
0% . _ . B 2% e 10% _
Nykyisin 3h 4h 5h 6h 7h 8h 9h 10h yli1oh
sopivasti
(2h)

Kuva 24. Autokoulun opettajien ja tutkinnon vastaanottajien nakemykset liiken-
neajo-opetuksen sopivasta maarasta (n=97 tutkinnon vastaanottajat ja n=60 auto-
koulun opettajat).

My0s avovastauksissa ajo-opetuksen vahaistd tuntiméarad pidettiin ongelmana ja
ajo-opetuksen lisddminen sek& mopoille ettd mopoautoille nahtiin tarpeelliseksi jo
senkin vuoksi, etta silloin ehdittéisiin kdyda pieneltd paikkakunnalta myds lahim-
masséd kaupungissa tutustumassa liikenneoloihin. Myds mahdollisuus suorittaa puo-
litoista ajotuntia kerrallaan parantaisi mahdollisuutta kéyda kauempana ajamassa.
Opettajat kertoivat myds, ettd ensimmainen ajotunti voi olla oppilaalle niin jannitta-
va, ettd varsinaista oppimista tapahtuu vasta toisella ajokerralla.

Autokoulunopettajat ilmoittivat ajo-opetuksen tapahtuvan monipuolisesti eri pai-
koissa kahta vastaajaa lukuun ottamatta, jotka kertoivat keskittyvansé kokeen kan-
nalta oleellisiin asioihin koulun lahiympéristossa. "Monipuolisen liikenneymparis-
ton” 16ytyminen voi pienimmilla paikkakunnilla olla ongelma.

Opetuslupaopettaja ja -oppilaspareille pidettavén turvallisuusopetuksen maaraa (1
tunti) piti sopivana 58 prosenttia autokoulunopettajista. Loput toivoivat turvallisuus-
opetusta lisattdvan 2—3 tuntiin.

Mopoilijoiden teoriatunneista neljén tulee olla yksinomaan mopon kuljettamiseen
liittyvaa opetusta ja mopoautoilijoiden teoriatunneista kahden tulee liittya yksin-
omaan kevyen nelipyoran kuljettamiseen. Muut teoriatunnit voidaan pitéa yhdessa
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autokoulun muiden oppilaiden kanssa. Autokouluista 65 prosenttia ei pitanyt ongel-
mallisena henkil6auton ja mopon ajolupaoppilaille yhdessé pidettavien tuntien sisél-
I6n méérittelyd. Noin 7 prosenttia piti ongelmallisena mopoilijoiden ja henkildauton
kuljettajien yhteisopetusta ja vain pari vastaajaa mopoautoilijoiden ja autoilijoiden
yhteisopetusta. Kuitenkin neljannes vastaajista oli sitd mieltd, ettd eri ajoneuvon kul-
jettamiseen pitdisi olla kokonaan erilliset teoriatunnit. Avovastausten puolella ker-
rottiin toisaalta, ettd yhdessa pidettavat tunnit auttavat oppilaita hahmottamaan lii-
kenteen monipuolisemmin eri ajoneuvotyyppien nakokulmasta. Myas yhteisten teo-
riatuntien monipuolisemmassa ikdrakenteessa nahtiin etuja.

Yksi autokoulun opettaja arvioi, ettd nykymallinen opetus hyodyttaa tytt6ja sikali,
ettd ajoneuvon kasittelytaidot paranevat. Parin tunnin liikenneajo taas ei riita poikien
liikenneosaamisen kehittymiseen.

5.3 Tutkinto

Autokoulunopettajista 30 prosenttia oli tyytyvaisia nykyiseen tutkintojérjestelméaan,
mutta tutkinnon vastaanottajista vain 7 prosenttia. Lahes 40 prosenttia autokoulun-
opettajista piti lilkenneajokoetta tarpeellisena my6s mopoilijoille ja tutkinnon vas-
taanottajista tatd mieltd oli 54 prosenttia. Autokoulunopettajista neljannes ja tutkin-
non vastaanottajista 35 prosenttia oli sitd mieltd, ettd mopoautoilijan tulisi suorittaa
tutkintonsa mopoautolla, ei mopolla. Ké&sittelykokeeseen ehdotettiin lisattavaksi pu-
jotteluosuus. Lisaksi autokouluissa toivottiin, ettd ajokokeet jarjestettdisiin omalla
paikkakunnalla ja tutussa ympéristossa.

Kuusitoista prosenttia autokoulunopettajista ja 48 prosenttia tutkinnon vastaanotta-
jista oli sitd mieltd, ettd mopoilijan pitdisi paasta harjoittelemaan liikenteessa ajoa
vasta suoritettuaan késittelykokeen autokoulussa. Yli kolme neljannesté autokoulun
opettajista ja 38 prosenttia tutkinnon vastaanottajista taas piti nykyisté jarjestelya
toimivana. Tutkinnon vastaanottajista kuusi ehdotti vastaavaa kdytantéa kuin moot-
toripyoréilijoille, jossa opettaja arvioi riittavan kasittelyopetuksen mééran ennen lii-
kenneajoon siirtymistd. Yhdeksédn kymmenesta autokoulun opettajasta ja 95 prosent-
tia tutkinnon vastaanottajista piti nykyista mopoilun aloittamisiké&é sopivana, muut
olisivat nostaneet sitd kuuteentoista tai seitseméantoista vuoteen. Tosin yksi tutkin-
non vastaanottaja olisi laskenut ikérajan 14 vuoteen.

Autokoulujen ja tutkinnon vastaanottajien mukaan mopo-oppilailla oli selvasti eni-
ten puutteita porteissa ja seuraavaksi eniten jarrutuksissa. Lisaksi puutteita oli hi-
dasajossa ja asenteissa seké ohjeiden kuuntelemisessa.

Mopoauto-oppilailla puolestaan oli ongelmia selvésti eniten havainnoinnissa seka ti-
lanteiden arvioinnissa. Risteysajossa oli ongelmia 30 prosentin mielesta, erityisesti
ajolinjojen ja ajonopeuden valinnassa seka ajovuorojen tuntemuksessa erilaisissa ris-
teyksissa. Myds ryhmittyminen ja ajonopeuksien valinta tuotti hankaluuksia. Kasit-
telyssé tai peruuttamisessa néhtiin olevan ongelmia vain harvoin. Tamé kysymyksen
osalta autokoulujen ja tutkinnon vastaanottajien kasitykset eivat juurikaan poiken-
neet toisistaan.

Tutkinnon vastaanottajilta kysyttiin lisdksi, onko autokoulu- ja opetuslupaoppilaiden
osaamisessa eroja. 59 prosentin mielesta autokouluopetusta saaneet pérjasivat pa-
remmin, 5 prosentin mielesté opetuslupaoppilaat. Loppujen 35 prosentin mielesta
osaamisessa ei ollut eroja. IImeisesti opetuksessa on eroja niin autokouluissa kuin
opetuslupaopettajissakin.
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Osa mopoauto-oppilaista suoritti vapaaehtoisesti ylimaaréisia ajotunteja 2—4 kappa-
letta ennen ajokoetta. Tutkinnossa hylatyille maarattiin tavallisesti 1-2 ylima&raista
ajotuntia, mutta joskus ei yhtaan.

Liikenneajo-opetuksen maéria pidettiin aivan liian alhaisina sek& mopolle ettd mo-
poautolle. Yhtend ongelmana néhtiin se, ettd mopoauton tutkinto on vaatimuksiltaan
lahell& henkilbauton ajokoetta, eikd kokelaan saama koulutus ole suhteessa tahan.
Siksi mopoautoille ehdotettiin erillista arvosteluohjetta kokeen arviointiin.

5.4 Autokoulujen talous

Mopo-opetuksen taloudellinen merkitys vaihteli huomattavasti eri autokoulujen vé-
lilld. Mopo-opetus edusti kyselyyn vastanneiden autokoulujen liikevaihdosta 4-40
prosenttia ja oppilasméaarista 5-65 prosenttia. Keskiméérin mopo- ja mopoautokou-
lutus edusti télla hetkell& 13 prosenttia vastanneiden autokoulujen liikevaihdosta ja
oppilasmadrista 26 prosenttia.

Yhté lukuun ottamatta kaikki kyselyyn vastanneet autokoulut olivat hankkineet mo-
poja opetusajoneuvoiksi (1-5 kappaletta) ja lahes kaikkien mielesta hankinta oli ol-
lut kannattava. Mopoauto puolestaan oli noin kolmanneksella vastanneista autokou-
luista eika kenelldkaan niita ollut yhtd enempdad. Hankintana mopoauto oli kannatta-
va vain 13 prosentille autokouluista.

5.5 Kehittadmisehdotukset

Nelja viidesta vastanneesta autokouluopettajasta ja 62 prosenttia opetuslupaopetta-
jista ei pitanyt erillistd pimeé&ajon tai liukkaan kelin harjoittelua tarpeellisena mopo-
kortin hankkijoille. Pimeé&ajon harjoittelua pidettiin hieman hyddyllisempéna kuin
liukkaan kelin harjoittelua.

Avovastausten kehittdmisehdotukset keskittyivat mopon muun muassa kasittelyko-
keen kehittdmiseen ja muuttamiseen, ajokokeen jarjestdimiseen mopoilijoille ja ope-
tuksen laajentamiseen.

Myos haastatellut poliisit olivat sitd mieltd, ettd ajo- ja kasittelyopetusta tulisi kehit-
t&& siten, ettd nuoret saisivat paremman tuntuman vaikeissa olosuhteissa ajamiseen.
Harjoiteltavia asioita voisivat olla esimerkiksi irtosoralla ajaminen, kyyditsemisen

vaikutus ajoneuvon ohjattavuuteen seka kaatumisriskien tunnistaminen ennakkoon.

6 Lakimuutoksen vaikutukset

6.1 Vaikutukset mopoilijoiden osaamiseen ja asenteisiin

Lakiuudistuksella haluttiin ennen kaikkea parantaa mopoilun turvallisuutta ja vahen-
t44 onnettomuuksia kaikille pakollisen koulutuksen avulla. Koulutuksen vdhim-
maismaara on kuusi tuntia teoriaopetusta ja kolme tuntia kasittely- ja ajoharjoittelua.
Kéytannodssé puolet ajokokelaista harjoittelee lisdksi omatoimisesti ajoneuvon kasit-
telya suljetulla alueella ja kuudennes kertaa liikennesééntoja itsendisesti. Yliméaarai-
sid ajotunteja saavat lahinn& vain opetuslupaoppilaat.

Uuden lain aikana opetusta saaneista mopoilijoista 86 prosenttia piti opetuksen an-
tamia valmiuksia lahes tai taysin riittdvina tutkintoa ajatellen. Koulutuksen tarpeelli-
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suudesta kertoo se, ettd 17 prosenttia ennen lakimuutosta mopokortin saaneista olisi
toivonut ajo-opetusta, ja heiddn vanhemmistaan 63 prosenttia olisi toivonut lapsil-
leen opetusta ennen mopoilun aloittamista. Nykylain mukaista opetusta saaneista
puolet pitdd nykykaytantod hyvana. Loput muuttaisivat opetuksen painotuksia tai pa-
laisivat vanhaan jarjestelmaén. Vanhaan jarjestelmaan palaamisen perusteena on ny-
kyisin kortista maksettava korkeampi hinta.

Ennen lakimuutosta kortin suorittaneet arvioivat osaamisensa heti kortin saamisen
jalkeen suunnilleen yhtd hyvéksi kuin kortin uuden lain mukaisen opetuksen jalkeen
saaneet. Parhaimmaksi osaamisensa arvioivat opetuslupaopetusta saaneet ja hei-
koimmaksi mopokoulussa opiskelleet. Kuitenkin tutkintojen vastaanottajista niukka
enemmisto piti autokoulussa opiskelleiden osaamista parempana.

Kyselytutkimus osoitti, ettd nuorten mopoilijoiden turvallisuus ja selviytyminen lii-
kenteessa olivat sidoksissa ajoharjoittelun maaraan. N&in opetusluvalla kortin saa-
neet, jotka olivat harjoitelleet vanhempansa kanssa usein huomattavasti enemman
kuin vaaditut kolme ajotuntia, olivat parjanneet hieman paremmin ja olleet harvem-
min onnettomuuksissa kuin muilla tavoin kortin hankkineet. He ottivat myds va-
hemman tietoisia riskej& kuin muut. Riskinottoon vaikuttava tekija oli opetuslupa-
vanhempien keskimaaraista suurempi kiinnostus lapsen mopoilua kohtaan, joka tuli
ilmi my6s muiden paljon kiinnostusta osoittaneiden vanhempien kohdalla opetusta-
vasta riippumatta.

Yllattden autokoululaiset kertoivat ottavansa riskeja suunnilleen saman verran kuin
ilman opetusta kortin saaneet. N&in autokouluopetus ei nédyttaisi parantavan nuorten
asenteita kovinkaan paljoa, mutta ajotaitoja se parantaa jonkin verran.

Edellista tukevat poliisin havainnot, joiden mukaan mopoilijoiden asenteissa ei juuri
ole havaittavissa muutoksia, mutta selvésti puutteellisilla ajotaidoilla liikenteessé
olevien aloittelevien mopoilijoiden maaré on vahentynyt.

6.2 Vaikutukset mopoilun ja onnettomuuksien maaraan

Mopoilijoille sattuneet onnettomuudet ovat véhentyneet selvasti vuonna 2012 pitkan
ajan kehitykseen verrattuna. Vuoteen 2011 verrattuna véhenema on yli 30 prosenttia
ja prosentuaalisesti suurempi 15-17-vuotiaiden keskuudessa kuin muissa ikaryhmis-
sd. Onnettomuudet ovat vahentyneet myos suhteessa liikennekéytdssa olevien mopo-
jen ja mopoautojen maaraan.

Onnettomuuksien vahentymista selittdéd suurelta osin uusien mopoilijoiden maéran
pieneneminen. Suoritettujen mopokorttien méaéra on laskenut noin 25 prosenttia
vuodesta 2010 vuoteen 2012. Samalla mopojen ensirekisterdinnit ovat vahentyneet
ja myos liikenteessé olevien mopojen kokonaismaara on lievassé laskussa.

Kuitenkin myos aloittelevien mopoilijoiden taidot ovat parantuneet aiemmasta. Ky-
selytutkimuksen vastausten mukaan uuden lain aikana kortin suorittaneille mopoili-
joille sattuu hieman véhemman onnettomuuksia kuin ajouran alkuvaiheessa kuin
pelkalla teoriakokeella ajo-oikeuden hankkineille. Myds poliisin mukaan lakimuutos
on saanut aikaan sen, etté aloittelevilla mopoilijoilla on ajamisen perustaidot entisté
paremmin hallussa. Lakimuutos on saanut aikaan myos sen, ettd mopoilijat ovat
keskimaarin entistd motivoituneempia ajamisen harjoitteluun, eik& korttia suoriteta
enéa vain huvin vuoksi tai henkil6todistukseksi.
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Lakimuutos on siis vahentanyt mopoilun maaraa ja myos parantanut mopoilijoiden
taitoja, jotka yhdessa selittdvat onnettomuuksien véhenemisen. Liséksi onnetto-
muuksien méaraan vaikuttavat luonnollisesti myds muut toimintaympériston tekijéat.

6.3 Taloudelliset vaikutukset

Lakimuutoksen tarkeimmat taloudelliset vaikutukset koostuvat mopokortin hankki-
miskustannusten vaikutuksista ja mopojen myynnin muutosten vaikutuksista. Lisak-
si voidaan osoittaa yhteiskunnalle ja kotitalouksille jakautuvia vélillisia taloudellisia
vaikutuksia onnettomuuksien méérissa tapahtuvista muutoksista.

Lakimuutosta valmisteltaessa arvioitiin mopokortin hankkimiskustannusten nouse-
van silloisesta 90 eurosta noin 400-500 euroon autokoulussa suoritettuna ja opetus-
luvalla suoritettuna 150-200 euroon (Liikenne- ja viestintdministerio 2008). Nyt
mopokortin kustannukset kaikkine kuluineen tulevat autokoulussa suoritettuna hel-
posti arvioitua suuremmaksi, silld usein pelkkd autokoulun osuus kustannuksista on
450 euron tuntumassa. Taman lisaksi kulut ajokorttiluvasta, teoriakokeesta seka ka-
sittely- ja ajokokeista mopokortille ovat noin 100 euroa ja mopoautokortille noin
140 euroa (Poliisin ja Ajovarma Oy:n palveluhinnastot 2013). Opetuslupaopetuk-
seen liittyvésta turvallisuustunnista autokoulut veloittavat noin 100 euroa, jonka li-
séksi maksetaan yhteensa noin 160 euroa opetuslupaoppilaan ja -opettajan viran-
omaiskuluja. Mopolle taytyy tehdd myos muutoskatsastus ennen opetusajoneuvona
kayttoa.

Kyselyn mukaan mopokortin hankkimiskustannus tuntuu kohtuuttoman suurelta
kortin hankkineiden nuorten ja heidédn vanhempiensa mielesta. Nuorella ei tavalli-
sesti ole mahdollisuutta kustantaa korttia itse, joten lasku jaa entistd useammin van-
hempien tai sukulaisten maksettavaksi. Suurin taloudellinen rasitus kohdistuu per-
heisiin, joissa mopokortti on hankittava usealle nuorelle esimerkiksi pitkien koulu-
matkojen vuoksi.

Kyselyyn vastanneiden autokoulujen liikevaihdosta mopo-opetus muodosti keski-
maadrin yli 10 prosenttia. Vuonna 2012 suoritettiin noin 28 400 mopokorttia. Jos ne
kaikki olisi suoritettu autokouluissa, lisdisivat ne autokoulujen liikevaihtoa noin 12
780 000 eurolla, jos autokouluopetuksen hinta on edellda mainittu 450 euroa. Tilastoa
eri opetustavoilla suoritettujen tutkintojen osuuksista ei ollut saatavilla.

Mopojen ensirekisterdintien mééra on ollut laskussa jo muutamia vuosia, mutta
vuoden 2011 ja 2012 vélill4 pudotus oli selvasti poikkeuksellisen suuri, 4 700 kap-
paletta. Todennakaisesti ainakin osa véhenemasté johtuu lakiuudistuksesta. Mopojen
myyntihinnat ovat kuitenkin suhteellisen alhaisia ja vaihtelevat vajaasta tuhannesta
eurosta useisiin tuhansiin. Mopojen myynnin vahenemisen taloudelliset vaikutukset
ovat euroméaaraisesti pienemmat kuin mopokorttien hinnan kautta aiheutuvat vaiku-
tukset.

Vuoden 2012 aikana eli lakiuudistuksen ensimmaisend kokonaisena voimassaolo-
vuotena sattui mopoilijoille yli 360 henkilévahinko-onnettomuutta vahemman kuin
edellisend vuotena 2011. Liikennekuoleman laskennalliset kustannukset ovat

1 919 000 euroa ja keskimaaréisen onnettomuudessa syntyneen vamman kustannuk-
set 241 000 euroa (Tervonen ym. 2010). Jos oletetaan, ettd mopolakiuudistuksesta
johtuva onnettomuuksien vahenema on puolet mainitusta 360:sté ja kéaytetaan edelld
mainittuja laskennallisia kustannuksia, on pelkéstdan loukkaantumisista aiheutuvien
laskennallisten kustannusten véhenema 43 miljoonaa euroa, eli selvasti suurempi
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kuin lakimuutoksen muut taloudelliset vaikutukset. Tosin laskennalliset kustannuk-
set eivat valttamatta toteudu sellaisenaan mopo-onnettomuuksissa, joten niihin on
syyté suhtautua varauksella.

7 Johtopaatokset

Lakimuutoksen tarkeimpana tavoitteena oli parantaa mopoilun turvallisuutta. Onnet-
tomuudet ovatkin véhentyneet merkittavasti lakimuutoksen voimaan astumisen jal-
keen. Vahenema johtuu kuitenkin osin suoritettujen mopokorttien ja samalla liiken-
teessa ajavien, vahén kokemusta omaavien mopoilijoiden méaran vahenemisesta ja
vain osin mopoilijoiden taitojen paranemisesta.

Uudistus nosti mopokortin hankintahinnan moninkertaiseksi verrattuna aikaan ennen
lakimuutosta. Hinta koetaan korkeaksi ja joskus jopa kortin hankintaa rajoittavaksi
tekijaksi.

Liikenneajo-opetuksen maéria pidettiin yleisesti liian alhaisina sekd mopolle etta
mopoautolle. Yhtend ongelmana néhtiin se, ettd mopoautoilijalta edellytetdén liiken-
nesaantdjen suhteen vastaavaa osaamista kuin henkildauton kuljettajalta, eikda mopo-
autoilijan koulutuksen mééra ole suhteessa tdhan. Mopoautoilussa riskit ovat kyse-
lyn perusteella selvasti suuremmat kuin mopoilussa.

Kyselytutkimuksen tulokset antavat viitteita siitd, etta ajoharjoittelun lissdminen
voisi parantaa nuorten mopoilijoiden ja mopoautoilijoiden taitoja entisestaan. Tata
mieltd olivat myds autokoulunopettajat ja tutkinnon vastaanottajat. On kuitenkin
vaikea arvioida, olisiko esimerkiksi yhden tai kahden ajotunnin lisdyksesta merkitta-
vaa hyo6tya turvallisuuden kannalta. Tatd suuremmat pakolliset ajotuntiméérat voivat
taas olla taloudellisen hyvaksyttavyyden kannalta vaikeita toteuttaa. Ajokorttikay-
tantojen kehittamisessa tulisikin selvitta ajoharjoittelun lisédmisen mahdollisuuksia
siten, ettd kortin hankkimiskustannukset pysyisivat silti kohtuullisina.

Liikenneturvallisuuden parantamiseen tahtdévéan asennekasvatuksen osalta riskien
tunnistaminen ja tahallisen riskinoton vélttdminen ovat avainasemassa. Erityisen tar-
keda olisi oppia, kuinka ajoneuvo kayttaytyy kyyditystilanteissa, jolloin ajajan on
hallittava normaalia suurempaa massaa, miten nopeus seka tien pinnan kunto, liuk-
kaus ja irtosora vaikuttavat ohjattavuuteen ja millaisissa olosuhteissa ajoneuvo kaa-
tuu. Vanhempien kiinnostuksella on niin ikdan selked rooli nuorten turvallisuuskéyt-
taytymiseen vaikuttamisessa ja riskinoton vahentamisessa.

29



Trafin julkaisuja 7/2013

8 Lahdeluettelo

Ajovarma Oy. 2013. Hinnat 19.1.2013 alkaen.

Lampinen, Seppo ja Saarlo, Anna. 2012a. Tytt6jen mopoilu - kyselytutkimus tytto-
jen mopoilusta ja mopoilun turvallisuudesta. Trafin julkaisuja 7/2012. Helsinki.

Lampinen, Seppo ja Saarlo, Anna. 2012b. Nuorten mopoilun turvallisuus - kysely-
tutkimuksen 2. vaihe. Nuorten mopo-onnettomuuksien taustatekijat. Trafin julkaisu-
ja 8/2012. Helsinki.

Liikenne- ja viestintdministerid. Mopokorttia koskevat linjaukset. Tyoryhmén ehdo-
tukset 2.6.2008.

Liikennevakuutuskeskus. 2012. Vakuutusyhtitiden liikennevahinkotilasto 2011.
Liikennevakuutuksesta korvatut vahingot.

Poliisi. 2013. Palveluhinnasto 1.1.2013.

Saarlo, Anna ja Lampinen, Seppo. 2010. Mopoautot liikenteessd. Mopoauton kaytta-
jat ja ajamisen koettu turvallisuus. Helsinki.

Tervonen, Juha & Ristikartano, Jukka & Sorvoja, Sanna. 2010. Tieliikenteen ajokus-
tannusten yksikkodarvojen méérittdminen. Taustaraportti 2010. Liikenneviraston tut-
kimuksia ja selvityksia 33/2010. Helsinki.

Tilastokeskus. Tielitkenneonnettomuudet (vuodet 20003-2012).
Tilastokeskus. 2013. StatFin-palvelu.
Trafi. 2013. Ajoneuvo- ja ajokorttitilastot.

30



Trafin julkaisuja 7/2013

Liitteet
Liite 1. Mopokortin haltijoiden kyselylomake

A. PERUSTIEDOT
1. Syntymavuosi *

Valitse tasta -

2. Sukupuoli *

_) Nainen
© Mies

3. Postinumero *

5 merkkia jaljella

4. Padasiassa kayttamani ajoneuvo on tyypiltaan *
" Perusmopo

© Skootteri

) Mopoauto

2 Muu, mika

Seuraava —>

(Sivu 1/5)
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B. AJOTOTTUMUKSET
5. Millaisia matkoja ajat mopolla/mopoautolla (valitse enintésn 3 tirkeintd)?

[[] Koulumatkoja

[C] Tymatkoja

[[] Asiointimatkoja (kauppaan, kirjastoon ym.)
[ Kayn harrastuksissa

[[] Huviajelua ilman erityistd paamadrad

6. Kuinka usein mopoilet/ajat mopoautolla?
© Paivittdin
© Muutaman kerran vitkossa

() Harvemmin

7. Kuinka pitkii matkoja ajat vleensi (vhteen suuntaan)?

8. Kyvditsetko kavereita mopolla/mopoautolla?
© Paivittdin

@) Muutaman kerran viikossa
© Harvemmin

() En koskaan

9. Oletko osallistunut mopomiitteihin?

() Kylld, 3 kertaa tai useammin
@ Kylld, 1-2 kertaa
@ En

10. Osasitko arvioida mopoilun miérin oikein ennen kortin hankkimista?
@ Ajan vahemman kuin osasin kuvitella
© Ajan sen verran kuin kuvittelinkin ajavani

@ Ajan enemmdn kuin osasin kuvitella

11. Milla liikkuisit, ellei kéytossisi olisi mopoa/mopoautoa?
© Kavellen tai polkupydrilla
(@ Julkisella liikenteelld (esim. bussilla)

) Kevytmoottoripydralla
() Henkildauton matkustajana

O maten,miten ||

=— Edellinen ] [ Seuraava —= ]

(Sivu 2/ 5)
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C. MOPOKORTIN HINTA
12. Kuka maksoi mopokortin hankinnasta aiheutuneet kulut?

©) Maksoin kortin itse
© Vanhemmat, sukulaiset tai muut [dhipiirini ihmiset maksoivat kortin

© Muu rahoitus, mika | |

13. Vaikuttiko kortin hinta hankintapaatokseen?

© Ei, silld tarvitsin/halusin kortin joka tapauksessa
© Kortin hankkiminen tuntui kalliilta ja aiheesta keskusteltiin kotona
© En olisi hankkinut mopokorttia, jos se olisi nykyistd kalliimpi

14. Paljonko enintaan olisit ollut valmis maksamaan mopokortista (kaikki kulut mukaan
lukien), jos sinun olisi pitanyt maksaa se kokonaan itse?

euroa

[<— Edellinen ] [Seuraava = ]

(Sivu 3/ 5)

33



Trafin julkaisuja 7/2013

D. MOPOKORTIN HANKKIMINEN

Uusi ajokorttilaki tuli voimaan 1.6.2011. Ennen uuden lain voimaanastumista mopokortin saamiseen riitti teoriakokeen
hyvaksytty suorittaminen. Uuden lain mukaan oppilaan on osallistuttava teoriaopetukseen (6 tuntia) ja ajo-opetukseen
(vahintadn 3 tuntia). Teoriakokeen lisdksi on suoritettava mopon kasittelykoe tai mopoauton ajokoe.

15. Kuinka hankit mopokorttisi?

© Hankin kortin ennen, kuin opetukseen osallistuminen tuli pakolliseksi (ennen 1.6.2011)

© Olen hankkinut kortin 1.6.2011 jalkeen ja osallistuin opetukseen autokoulussa

© Olen hankkinut kortin 1.6.2011 jalkeen ja osallistuin opetukseen mopokoulussa (jossa ei ole henkildautolla ajon opetusta)
© Olen hankkinut kortin 1.6.2011 jilkeen ja osallistuin opetuslupaopetukseen (opettajana perheenjisen)

16. Suoritin ajokokeen (Uuden lain aikana kokeen suorittaneet)

© Mopolla
© Mopoautolla

17. Piddtk6 mopoilun aloittamisikdi sopivana?

© Nykyinen iké on sopiva
@ En, sopiva ika olisi | ]

18. Jos hankit korttisi suorittamalla pelkén teoriakokeen, olisitko kaivannut opetusta ennen
mopoilun/mopoautoilun aloittamista? (Vanhan lain aikana kokeen suorittaneet)
@ En

19. Opitko mopon/mopoauton ajo-opetuksessa eli kaytdnnon harjoittelussa (3 pakollista tuntia)
tarpeeksi asioita suorittaaksesi ajokokeen? (Uuden lain aikana kokeen suorittaneet)

@ Kylla, taysin riittavasti
@ Lahes riittavasti

© Ei laheskaan riittavasti
© En osaa sanoa

20. Tapahtuiko litkenneajon opetus todellisissa litkennetilanteissa (kaduilla ja maanteilla sekd
risteyksissd muun liikenteen seassa)? (Uuden lain aikana kokeen suorittaneet)

©) Kylla, ajoimme monipuolisesti eri paikoissa
© Kylld, mutta ajoimme vain muutamassa paikassa auto/mopokoulun tai kodin lEhelld
© Ei, ajoin suljetulla alueella (esim. piha tai harjoittelualue) tai vain muutamilla hiljaisilla katuosuuksilla

21. Oletko hankkinut vapaaehtoisesti lisdopetusta tai harjoitellut omatoimisesti ennen
mopokorttitutkinnon suorittamista?

@ En

@ Kylla, ajotunteja autokoulusta

@ Kylla, ajotunteja mopokoulusta

@ Kylla, ajotunteja opetuslupaopettajalta

@ Olen harjoitellut itsenaisesti mopon/mopoauton kasittelya liikenteeltd suljetulla alueella (esim. omalla pihalla)
@ olen kerrannut itsendisesti lilkennesdantsja
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22. Mitd mieltd olet turvallisuusopetuksen tarkeydesta?
@ Hyvin tarkeaa

) Melko tarkeda

©) Tarpeetonta

23. Monennellako kerralla lipaisit teoriakokeen?

kerralla

24. Monennellako kerralla ldpiisit mopon kisittelykokeen? (Uuden lain aikana kokeen
suorittaneet mopoilijat)

kerralla

25. Monennellako kerralla 1apaisit mopoauton litkenneajokokeen? (Uuden lain aikana kokeen
suorittaneet mopoautoilijat)

kerralla

26. Antoiko tutkinnon vastaanottaja ajosuorituksestasi suullista palautetta eli kertoi, mika oli
mennyt hyvin ja mikd huonosti? (Uuden lain aikana kisittely- tai ajokokeen suorittaneet)

@ Kylla, riittavasti
) Kylld, mutta olisin toivonut enemman palautetta
@ Ei

27. Suoritin tutkinnon
) Kesdkelilla
@ Talvikelilla

28. Millaisena pidit ajotaitoasi heti kortin saamisen jalkeen? Voit valita useita vaihtoehtoja.

Olisin tarvinnut enemman harjoitusta mopon kasittelyssa

Olisin tarvinnut enemman harjoitusta mopoauton kasittelyssa

Huonolla kelilld ajaminen arvelutti

Vilkkaan lilkenteen seassa ajaminen arvelutti

En tuntenut lilkennes&dantdja riittavasti (esimerkiksi ajojarjestys risteyksissi)
Tunsin, ettd parjaan kohtalaisen hyvin lilkenteessa

Ajaminen lifkenteessa oli helppoa alusta asti

29. Miten mopokorttiin liittyvid opetusta tulisi kehittaa?

Nykykaytants on hyvd, ei kehittamistarpeita

Lisata teoriaosuutta ja lilkennesaantdjen tuntemusta
Lisata kasittely- ja ajo-opetusta

[[] painottaa enemman turvallisuutta

Muuten, miten |

| <—Edellinen | | Seuraava —> |

(Sivu 4/ 5)
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E. MOPOILUN TURVALLISUUS

30. Mopoilun/mopoautoilun vaarallisuudesta puhutaan paljon julkisuudessa. Miten turvalliseksi
itse koet mopoilun verrattuna autoiluun?

© Turvallisemmaksi kuin autoilu

@) Yhta turvalliseksi kuin autoilu

() Hieman vaarallisemmaksi kuin autoilu

(@ Paljon vaarallisemmaksi kuin autoilu

31. Ovatko vanhempasi huolissaan ajoturvallisuudestasi?

@ Kylla, usein
@ Kylla, joskus
©F

32. Jutteletko mopoilusta/mopoautoilusta ja sithen liittyvista tapahtumista (ajotilanteet,
turvallisuus, missa ajat ym.) vanhempiesi kanssa?

) Kylla, lahes paivittdin
) En koskaan

33. Oletko mopoillessasi (voit valita useita vaihtoehtoja)
Ajanut ylinopeutta

[7] Ajanut pdin punaisia

[7] Ajanut jalkakaytavilla tai pyratielld silloin, kun se ei ole sallittua
Ajanut ilman kyparas

Ajanut vaarallisesti tai leikkinyt mopolla liikenteessa

Pelannyt ajaessasi

Kokenut olevasi vaaraksi muille

Kokenut olevasi tien tukkeena

Joutunut vaaratilanteisiin hitaan nopeuden vuoksi

Joutunut vaaratilanteisiin littyessasi muun liikenteen joukkoon (risteyksesta kaannyttaessa)
[7] Joutunut vaaratilanteisiin vaihtaessasi kaistaa

Ajanut juotuasi alkoholia

Kyydinnyt paihtynytta kaveria

34. Oletko ajaessasi mopoautoa (voit valita useita vaihtoehtoja)
Ajanut ylinopeutta

Ajanut péin punaisia

Ajanut ilman turvavyéti

Peldnnyt ajaessasi

Kokenut olevasi vaaraksi muille

Kokenut olevasi tien tukkeena

Kokenut ongelmia parkkeeraamisessa

Joutunut vaaratilanteisiin hitaan nopeuden vuoksi

Joutunut vaaratilanteisiin littyessasi muun liilkenteen joukkoon (kddnnyttdessa)
Joutunut vaaratilanteisiin vaihtaessasi kaistaa

Ajanut juotuasi alkoholia

Kyydinnyt paihtynytta kaveria

Kyydinnyt useampaa kuin yhta matkustajaa kerrallaan (ylikuorma)
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35. Onko kdyttamaddsi ajoneuvoa viritetty?

© vy
®s

36. Piddtkd mopon/mopoauton virittdmistd vaarallisena?

@ Kylla, onnettomuusriskit kasvavat selvasti kun vauhtia tulee lisaa

(@) virittiminen ei vaikuta ajamisen turvallisuuteen

(@) virittiminen parantaa turvallisuutta, kun mopo/mopoauto pysyy paremmin muun lifkenteen mukana

37. Oletko saanut sakon tai huomautuksen poliisilta mopoillessasi?

(@) xylla, mistd asiasta sinua on sakotettu tai huomautettu :

®Ei

38. Oletko kaatunut mopolla/mopoautolla tai muuten menettanyt ajoneuvon
hallinnan? Voit valita useamman vaihtoehdon.

Kylli, kaatunut

Kylld, menettinyt ajoneuvon hallinnan (esim. tormannyt esteeseen tai ajanut cjaan)

En

39. Oletko joutunut onnettomuuteen toisen tienkayttdjdn (esim. henkiléauto, mopo,
pyorailija, jalankulkija) kanssa ensimmaisen ajovuotesi aikana?

(@) Kyl&, mutta kummaliekaan ei tullut vahinkeja

(©) Kyl seurauksena oli omaisuusvahinkoja (ns. peltikolari)

@ Kylld, seurauksena oli henkilovahinkeja (loukkaantuminen tai kuclema)

® en

40. Johtuiko onnettomuus omasta toiminnastasi?

(@R

@ &

41. Onko sinulle ensimmadisen ajovuotesi aikana sattunut ldheltd piti -tilanteita, jotka
kuitenkaan eivdt johtaneet onnettomuuteen?

© xytd, weita

() xyl, pari kertaa

© e

42. Johtuiko ldheltd piti -tilanne omasta toiminnastasi?
© wyu

®Ei

Kiitos vastauksestasi!

Vastanneiden kesken arvotaan iPad 3.

Mikali haluat osallistua arvontaan, tdydennd tdhdn yhteystietosi ennen vastausten
ldhettdmistd.

Yhteystietoja kdytetddn ainoastaan arvonnan voitosta ilmoittamiseen.

(Sivu5/5)
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Liite 2. Poliisien haastattelujen kysymysrunko ja haastatellut tahot

Kysymysrunko

1. Miten nuorten mopoilijoiden liikenne- ja ajotaidot ovat muuttuneet verrattuna ai-
kaan, jolloin mopokortin saamiseen ei liittynyt ajo-opetusta? Onko mopoautoilijoi-
den osaamisessa tapahtunut muutosta?

2. Millaisissa tilanteissa nykyistd laajemmasta ajo-opetuksesta voisi olla hydtya a) mo-
poilijoille b) mopoautoilijoille?

3. Millaisia ovat mopoilijoiden tyypilliset virheet liikenteessd? Entd mopoautoilijoi-
den?

4. Ovatko mopoilijoiden liikenneturvallisuusasenteet muuttuneet uuden lain ja koulu-
tuksen myo6ta? Entd mopoautoilijoiden asenteet?

5. Onko mopojen virittdmisen yleisyydessé tapahtunut muutosta? Entd mopoautojen vi-
rittdmisessa’?

6. Onko mopon ajoluvatta ajamisen yleisyydessa tapahtunut muutosta? Entd mopoauto-
jen ajoluvatta ajamisessa?

7. Ovatko lain vaikutukset odotusten mukaiset ja riittavat? Miten lakia pitdisi kehittéda
edelleen?

Haastatellut tahot

Uudenmaan tutkijalautakunta / liikkuva poliisi, Timo Jaakkola (1.3.2013)
Liikkuva poliisi / Porin yksikko, Reijo Savolainen (1.3.2013)
Lansi-Uudenmaan poliisilaitos, Oskari Joki (2.3.2013)
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