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ALKUSANAT

Tutkimuksen tavoitteena on tasmentaé aikaisemmissa tutkimusvaiheissa (Trafin julkaisut
7/2012 ja 8/2012) muodostunutta késitysta mopoilevien tyttdjen ja poikien onnettomuusalt-
tiuden eroista. Tarkoituksena on erityisesti syventaa tietoa tyttdjen ja poikien ajosuorittees-
ta, jotta voitaisiin varmistua arviosta, etta tytoille todella sattuu suhteessa ajosuoritteeseen
huomattavasti enemman mopo-onnettomuuksia kuin pojille.

Tutkimuksesta vastasi Liikenteen turvallisuusvirasto Trafissa asiantuntija Erno Aholammi.
Selvityksen ovat tehneet DI, VTM Seppo Lampinen ja fil. lis. Anna Saarlo Y'Y-Optima
Oy:sté.

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi vastaa liikennejérjestelman sééntely- ja valvontatehta-
vistd, kehittaa aktiivisesti lilkennejarjestelman turvallisuutta ja edistéé liikenteen ymparis-
toystavallisyytta.

Helsingissa, 13. helmikuuta 2013
Inkeri Parkkari

Johtava asiantuntija, tutkimus ja kehittdminen
Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi
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FORORD

Malet med undersokningen ar att precisera den under tidigare undersokningsfaser (Trafis
publikationer 7/2012 och 8/2012) formade uppfattningen om skillnaderna mellan mopeda-
kande flickors och pojkars olycksexponering. Avsikten ar i synnerhet att fordjupa kunskap-
en om flickors och pojkars korprestation, for att kunna bekréfta bedomningen att flickorna
rakar ut for betydligt fler mopedolyckor &n pojkarna i forhallande till korprestationen.

Vid Trafiksakerhetsverket Trafi svarade sakkunnig Erno Aholammi for undersékningen.
Utredningen &r gjord av DI, VTM Seppo Lampinen och fil. lic. Anna Saarlo fran YY-
Optima Oy.

Trafiksakerhetsverket Trafi svarar for reglering och 6vervakning av trafiken, utvecklar ak-
tivt trafiksystemets sékerhet och framjar trafikens miljovanlighet.

Helsingfors, den 13 februari 2013
Inkeri Parkkari

Ledande sakkunnig, forskning och utveckling
Trafiksakerhetsverket Trafi
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FOREWORD

The objective of this study was the further investigation of the differences in susceptibility
to accidents between girls and boys who ride mopeds, as revealed at earlier stages of this
research (Trafi publications 7/2012 and 8/2012). In particular, the study focuses on
providing more information on riding performance, in order to test the assumption that girls
indeed experience more accidents in relation to their riding performance than boys.

Specialist Erno Aholammi of the Finnish Transport Safety Agency (Trafi) led the research.
The related report was prepared by Seppo Lampinen, Master of Science in Technology,
M.Sc. (Tech.), LL.M; and Anna Saarlo, FL Licentiate of Science from YY-Optima Oy.

The Finnish Transport Safety Agency (Trafi) is responsible for regulatory and monitoring
duties regarding the transport system, actively develops the transport system's safety and
promotes environmentally friendly transport.

Helsinki, 13 February 2013
Inkeri Parkkari

Senior Expert, R&D
Finnish Transport Safety Agency Trafi
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THIVISTELMA

Tutkimus on kolmas vaihe tyttdjen mopoilun turvallisuutta késitelleessa tutkimuskokonai-
suudessa. Taman tutkimuksen tarkoituksena oli tdsmentéa kasitysté tyttdjen ja poikien on-
nettomuusalttiuden eroista. Tutkimuksen edellisessa vaiheessa muodostui kasitys, etté ty-
tOille sattuu suhteessa ajosuoritteeseen huomattavasti enemméan mopo-onnettomuuksia kuin
pojille. Talla tutkimuksella pyrittiin erityisesti varmistumaan tasta arviosta.

Tutkimus perustui nuorten mopoilijoiden pitdaméaan viikoittaiseen ajopéivakirjaan vuoden
2012 viikoilla 16-43. Tutkimuksen toisen vaiheen yhteydessa esitetyssa tiedustelussa ky-
syttiin nuorten halukkuutta osallistua jatkotutkimukseen (ajopaivékirjan pitoon). Ajopéaiva-
kirjan tayton aloitti yhteensé 51 nuorta tutkimukseen ilmoittautuneista kuudestakymmenes-
ta. Koko tutkimusjakson ajan ajopaivakirjan taytti 34 nuorta, joista 23 tytt6ja ja 11 poikia.

Onnettomuustilastojen tulkinnan kannalta oleellinen kysymys on tyttdjen ja poikien ajosuo-
ritteen ero. Sen vuoksi tutkimuksen ytimessa oli timan eron tdsmentaminen. Ajopaivékir-
jan koko seurantajaksolta tayttdneiden mééra on niin pieni, etta varsinaiseen tilastolliseen
analyysiin ei ole mahdollisuuksia. Sen vuoksi téssa tutkimuksessa tarkasteltiin ajosuoritetta
eri tutkimustulosten pohjalta ja pyritadn antamaan vastaus siihen, voidaanko ajosuorite
maadrittaa niin luotettavasti, ettd aikaisemmin havaitut mopoilevien tyttéjen ja poikien on-
nettomuusalttiuden erot voidaan vahvistaa tai kumota.

Tutkimuksessa késiteltiin myos ajon tarkoitusta, kyyditsemisen yleisyyttd, ajoa erityyppisil-
la vaylilla, ajoa huonoissa olosuhteissa, liikennekayttaytymista ylinopeuksien ja humalassa
ajon osalta seké tutkimukseen osallistuneille sattuneita onnettomuus- ja vaaratilanteita.

Tahan tutkimukseen seka sita edeltaviin kahteen tutkimusvaiheeseen perustuen voidaan to-
deta, ettd poikien keskimaaréinen ajosuorite on ainakin kaksinkertainen verrattuna tyttoihin,
mahdollisesti jopa hieman enemman.

Ajopaivékirjaseuranta vahvistaa tutkimuksen toisessa vaiheessa tehdyn johtopé&étoksen tyt-
t0jen suuremmasta onnettomuusalttiudesta poikiin verrattuna. Ero ei td&smenny ajopdivakir-
jaseurannan perusteella muuten kuin etta tyttdjen onnettomuusaste (henkilévahinko-
onnettomuudet per ajokilometri) ndyttéisi olevan ainakin 60—-70 % korkeampi kuin poikien,
mahdollisesti I&hell& kaksinkertaista.

Ajopaivékirjaan perustuvan tutkimusmenetelman ongelma on menetelman raskaus tutki-
mukseen osallistuvien henkildiden kannalta. Kun nuorilta kysyttiin kiinnostusta osallistua
tutkimukseen, saatiin yli 200 myonteista vastausta. Heisté vain 34 taytti ajopaivékirjan ko-
ko seurantajakson aikana. Tasmallisen suoritetiedon hankkiminen edustavalta joukolta nuo-
ria mopoilijoita on vaikea tehtéva. Téassa ajopaivékirjatutkimuksessa siind on onnistuttu
vain osittain pienen osanottajamaaran vuoksi. Siksi ajopéivakirjaseurannan tuloksiin on
suhtauduttava kokonaisuutena Kriittisesti. Pienen otoksen aiheuttamaa ongelmaa on tassé
tutkimusraportissa pyritty paikkamaan vertaamalla tuloksia aikaisemman kahden tutkimus-
vaiheen tuloksiin.

Kokonaisuutena tutkimusta voi kuitenkin pitad onnistuneena siind mielessa, etta sen kautta
on saatu varmistus keskeiselle tutkimuskysymykselle eli sille, onko mopoilevien tyttdjen
onnettomuusalttius oleellisesti suurempi kuin poikien. Vastaus on yksiselitteinen: tyttdjen
onnettomuusalttius on oleellisesti suurempi kuin poikien.
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SAMMANFATTNING

Undersdkningen utgor tredje fasen i en undersékningshelhet som har behandlat flickornas
sakerhet vid mopedakning. Malet med undersokningen var att verifiera uppfattningen om
skillnaderna mellan flickors och pojkars olycksexponering. Under undersokningens forega-
ende fas formades uppfattningen att med hansyn till korprestationen rakade flickorna ut for
betydligt fler mopedolyckor an pojkarna. Genom denna undersdkning ville man i synnerhet
fa en bekréftelse av denna bedémning.

Undersokningen baserades pa veckovisa kdrdagbocker som unga mopedforare forde veck-
orna 16-43 ar 2012. | en enkéat som genomfordes i samband med undersokningens andra fas
fragade man om ungdomarnas villighet att delta i en fortsattningsundersékning (férande av
kordagbok). Forandet av kdrdagboken inleddes av sammanlagt 51 av de 60 ungdomar som
hade anmalt sig till undersdkningen. Under hela undersokningsfasen férdes kdrdagbok av
34 ungdomar, varav 23 flickor och 11 pojkar.

Nér det galler tolkningen av olycksstatistiken &r skillnaden i flickornas och pojkarnas kor-
prestation en vasentlig fraga. Darfor utgjorde verifieringen av denna skillnad en kéarnfraga i
undersokningen. Antalet ungdomar som forde kérdagbok under hela uppféljningsperioden
ar sa litet att det inte finns nagra méjligheter att géra nagon egentlig statistisk analys. Av
detta skal gjorde man i undersékningen en granskning av korprestationen baserat pa olika
undersokningsresultat och stravar nu efter att ge ett svar pa fragan om korprestationen kan
verifieras sa tillforlitligt att de tidigare observerade skillnaderna i flickors och pojkars
olycksexponering kan bekréaftas eller avfardas.

| undersékningen behandlade man ocksa andamalet med korningen, hur vanligt det var att
skjutsa, korning pa olika typer av korleder, kérning i daligt vaglag, trafikbeteende med av-
seende pa Gverhastigheter och kdrning i berusat tillstand samt olycks- och risksituationer
som deltagarna i undersokningen rakade ut for.

Baserat pa denna undersokning och de tva foregaende undersokningsfaserna kan man kon-
statera att pojkarnas genomsnittliga kdrprestation ar atminstone dubbelt sa hog jamfort med
flickornas, mojligtvis annu nagot hogre.

Uppfdljningen av kérdagboken styrker den under undersékningens andra fas gjorda slut-
ledningen om flickornas storre olycksexponering jamfort med pojkarnas. Baserat pa upp-
foljningen av kordagboken verifieras inte skillnaden pa annat satt &n att flickornas olycks-
grad (antal olyckor med personskador per kérkilometer) verkar vara atminstone 60-70 %
hogre an pojkarnas, mojligtvis néstan den dubbla.

Problemet med undersékningsmetoden som baseras pa en kérdagbok ar metodens modo-
samhet for de i undersokningen deltagande personernas del. Nar ungdomarna tillfragades
om de ville delta i undersokningen, fick man éver 200 positiva svar. Av dessa forde endast
34 kordagbok under hela uppfoljningsperioden. Insamling av en exakt prestationsinformat-
ion fran en representativ grupp unga mopedforare ar en svar uppgift. Pa grund av ett for li-
tet deltagarantal har man i denna kdrdagboksundersokning endast lyckats delvis. Darfor
maste man forhalla sig kritiskt till kordagboksundersokningens resultat som helhet. Inver-
kan av problemet med det laga provurvalet har man i denna undersokningsrapport kunnat
reducera genom att jamfora resultaten med resultaten fran de tva tidigare undersokningsfa-
serna.

Som helhet kan dock undersékningen anses vara lyckad ur den synpunkten att via den har
man fatt en bekraftelse pa den centrala undersékningsfragan, om mopedakande flickors
olycksexponering &r vasentligt storre &n pojkarnas. Svaret ar entydigt: flickornas olycksex-
ponering &r vasentligt stérre an pojkarnas.
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ABSTRACT

This research study represents the third stage of a set of studies aimed at researching the
safety of moped transportation for girls. Its objective was the further investigation of the
differences, in terms of susceptibility to accidents, between girls and boys. The results of
the previous stage suggested that girls experience more accidents, in relation to their riding
performance, than boys. Testing this assumption formed the particular focus of this study.

The study is based on weekly riding logs kept by young moped-riders during weeks 16-43
in 2012. Their willingness to participate in the next stage of the study (keeping the riding
log) was ascertained through an enquiry conducted during the second stage. Of the 60 who
reported their willingness to participate, a total of 51 young people began keeping a riding
log. The number of people who kept a riding log throughout the monitoring period was 34
— 23 girls and 11 boys.

From the viewpoint of interpreting accident statistics, the key question is the difference be-
tween girls' and boys' riding performances. Accordingly, the study focused on the further
investigation of this difference. Actual statistical analysis is not possible, due to the small
number of people who kept a driving log throughout the monitoring period. For this reason,
the study examines riding performance on the basis of various research results. The objec-
tive is to discover whether riding performance can be defined reliably enough to confirm or
refute the perceived differences between girls' and boys' susceptibility to accidents.

The study also investigates the purpose of riding, the frequency of giving rides, riding on
different terrains or in bad weather conditions, traffic conduct in terms of speeding and rid-
ing while drunk, and the accidents and dangerous situations experienced by the riders.

Based on this study and its previous two stages, boys' average riding performance appears
to be at least twice as good as that of girls, maybe even slightly better.

The riding log follow-up confirms the conclusion drawn at the second stage of the study:
girls are more susceptible to accidents than boys. The riding logs do not provide further in-
formation about this difference, apart from showing that the accident rate for girls (personal
injury/accidents per km driven) seems to be at least 60—70% higher than, or possibly even
double, that of boys.

Riding log-based studies are subject to the associated problem that the method used is de-
manding for the participants. When young people were asked whether they would be inter-
ested in participating, over 200 gave a positive reply. Only 34 of these kept a driving log
throughout the monitoring period. Obtaining accurate driving performance information
from a representative sample of young people is a difficult task. Due to the small number of
participants, this driving log study succeeded only partially in this task. Its overall results
should therefore be viewed critically. An attempt was made to compensate for the problem
created by the small number of respondents, by comparing the results to those of the two
preceding stages of the study.

As a whole, however, the study can be considered successful, as it answered the key re-
search question, namely whether girls are significantly more susceptible to accidents than
boys. The answer is unambiguous: girls are indeed significantly more susceptible to acci-
dents than boys.
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1 Tutkimuksen tavoite

1.1 Edeltavat tutkimusvaiheet

1.1.1 Tutkimuksen 1. vaihe

Tutkimuksen tavoitteena oli tuottaa tietoa tyttdjen mopoilun turvallisuudesta seké
tyttdjen ja poikien eroista turvallisuuden ja onnettomuuksien ndkokulmasta. Tutki-
muksessa tarkasteltiin toisaalta mopo-onnettomuuksia tilastojen valossa ja mopoili-
joiden itse kertomana ja toisaalta mopoilijoiden liikennekayttaytymista ja kasityksia
mopoilun turvallisuudesta ja siihen vaikuttavista tekijoista.

Tutkimuksen taustalla oli tyttdjen mopo-onnettomuuksien lisd&dntyminen. Vuosina
2002-2011 mopojen maara kasvoi 2,6-kertaiseksi. Samana ajanjaksona poikien mo-
po-onnettomuuksien maara kasvoi suhteellisesti yhta paljon (2,7-kertaiseksi), mutta
tyttdjen onnettomuuksien maara 11,8-kertaiseksi. Samana ajanjaksona tyttdjen mo-
pokorttien maaré seitsenkertaistui.

Tutkimus perustui 15 - 18 -vuotiaille mopon haltijoille kohdistettuun kyselyyn. Ky-
selyn otos oli 5 000 henkil6a. Kyselyyn vastasi runsaat 1 600 henkil6a. Kysely suo-
ritettiin kohdennettuna nettikyselyna lokakuussa 2011.

1.1.2 Tutkimuksen 2. vaihe

Tutkimuksen toisessa vaiheessa syvennettiin ensimmaisen kyselytutkimuksen tietoja
selvittdmalld onnettomuuksien taustatekijoitd, onnettomuustietoja sekd tuomalla
esiin mopoilijoiden omia mielipiteita keinoista vahentda onnettomuuksia. Lisaksi ta-
voitteena oli tdsmentéa kasitysta tyttdjen ja poikien onnettomuusalttiuden eroista, ts.
tapahtuuko tytdille enemman onnettomuuksia suhteessa ajosuoritteeseen.

Tutkimus suoritettiin kyselytutkimuksena, joka kohdennettiin tutkimuksen ensim-
maiseen vaiheeseen osallistuneille ja jatkotutkimukseen ilmoittautuneille mopoili-
joille. Kysely suoritettiin nettikyselyna maaliskuussa 2012. Kysely lahetettiin 448
nuorelle. Siihen vastasi 269 nuorta (vastausprosentti 60 %). Vastaajista 187 oli tytto-
ja (70 %) ja 82 poikia (30 %). Tutkimuksen ensimmaéiseen vaiheeseen verrattuna ky-
selyyn vastasi pienempi osuus 15-vuotiaita johtuen siitd, etta kysely kohdistettiin
samaan ryhmaan kuin ensimmainen vaihekin.

1.2 Taman tutkimuksen (3. vaiheen) tavoitteet

Tutkimussarjan viimeisen vaiheen tarkoituksena oli tdsmentéa kasitysta tyttojen ja
poikien onnettomuusalttiuden eroista. Tutkimuksen edellisessé vaiheessa muodostui
kasitys, etté tytoille sattuu suhteessa ajosuoritteeseen huomattavasti enemméan mopo-
onnettomuuksia kuin pojille. Talla tutkimuksella pyrittiin erityisesti varmistumaan
t&sta arviosta.
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2 Tutkimuksen rajaus ja menetelmat

Tutkimus perustui nuorten mopoilijoiden pitdméaan viikoittaiseen ajopéivakirjaan.
Tutkimukseen osallistuneille nuorille l1&hetettiin sahkopostitse ajopaivakirja, jonka
he palauttivat samoin sahkopostitse tutkimuksen tekijoille.

Ajopaivakirjaa pidettiin huhtikuun puolivélista lokakuun loppuun viikoilla 16-43.
Kauden pituus maariteltiin aikaisempien tutkimusvaiheiden tulosten perusteella niin,
ettd se likimain kattoi kesékeliksi katsottavan ajokauden.

Ajopaivakirjassa pyydettiin esittdmadn seuraavat paivittaisia ajoja koskevat tiedot:

Ajokilometrit yhteensa
Arvio siitd, kuinka paljon on ajanut erilaisilla vaylilla
- tien reunassa
- sallitulla pyorétiella
- soratiella
- metsdssd, pihoilla
- Arvio erilaisten matkojen kilometrimaarista
- koulu/opiskelumatka
- tyomatka
- vapaa-ajan matka
- huviajelu
- muu
- Onko viikon aikana
- ajanut ylinopeutta
- kuljettanut humalassa olevaa ystavaa
- ajanut itse alkoholin vaikutuksen alaisena
- Syy, jos ei ole ajanut lainkaan paivan aikana
- huono sé&a
- sairaana
- el ajon tarvetta

- mopo ei kaytettavissa (itse matkoilla; mopo muiden kéytdssd; mopo rik-
ki, huollossa tms.)

- muu syy
- Arvio siitd, kuinka monta kilometrié ajoi kyyditettavan kanssa

- Arvioi, kuinka monta kilometrié ajoi huonoissa olosuhteissa (sateessa, maralla,
liukkaalla)

- Viikon aikana sattunut onnettomuus tai l&helta piti —tilanne (avovastaus)
- Erityiset ajotilanteet viikon aikana, esim. pitempi matka tms. (avovastaus)

Vastaajilta kysyttiin myos

- mopon mittarilukemaa viikon alussa ja lopussa
- syntymévuotta ja -kuukautta seka

- asuinkuntaa.
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3 Aineisto

3.1 Vastaajat

Tutkimuksen toisen vaiheen yhteydessa esitetyssa tiedustelussa kysyttiin nuorten ha-
lukkuutta osallistua jatkotutkimukseen (ajopaivékirjan pitoon). Kiinnostuksensa il-
moitti 222 nuorta. Kiinnostuksen varmistuksen jalkeen ajopéivakirja lahetettiin tay-
tettdvéaksi 111 nuorelle.

Ajopaivékirjan tayton aloitti yhteensa 51 nuorta tutkimukseen ilmoittautuneista kuu-
destakymmenestd. Koko tutkimusjakson ajan ajopaivékirjan taytti 34 nuorta, joista
23 tyttdja ja 11 poikia.

Ajopaivékirjan tayton keskeytti 17 nuorta viiden ensimmaisen viikon aikana ja vain
yksi my6hemmassé vaiheessa. Keskeyttaneissé oli kolme sellaista nuorta, jotka sai-
vat auton ajokortin seurantajakson aikana ja lopettivat mopoilun.

Taulukko 1. Koko seurantajakson ajan ajopaivakirjaa tayttaneiden vastaajien luku-
maara ian mukaan.

Ik Tytot Pojat
15 0 0
16 7 4
17 10 6
18 5 1
19 1 0
Yhteensa 23 11

Vastaajissa ei ollut 15-vuotiaita, koska kaikki tutkimukseen osallistuneet olivat aloit-
taneet mopoilun jo edellisen& vuonna (2011).

Tutkimukseen osallistuneet tytot ovat kotoisin eri puolilta maata Kaarinasta Kuusa-
moon, tyypillisesti pienistd ja keskisuurista kaupungeista sek& maaseutukunnista.
Pojat puolestaan edustavat pienten keskisuurten kaupunkien ohella painotetummin
paékaupunkiseutua. Tutkimukseen osallistuneiden kotipaikka on esitetty seuraavalla
sivulla kuvassa 1.

3.2 Aineiston laatu ja analysoidut vastaukset

Kyselylomakkeessa pyydettiin tdyttaméan seka mittarilukema viikon alussa ja lo-
pussa etta ajokilometrit paivittdin. Talla tavoin pyrittiin saamaan kahta kautta tieto
ajosuoritteesta ja samalla varmistus annettujen tietojen oikeellisuudesta.

Matkan tarkoitusta ja erilaisilla vaylilla tapahtuneen ajon maaréé koskevia tietoja
ajopaivékirjoihin taytettiin vaihtelevasti. Kokonaisuutena tytot tayttivat ajopaivakir-
jaa huolellisemmin kuin pojat. Tdmé& nékyy juuri matkan tarkoituksen ja vaylatyypin
Kirjaamisessa.
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Kuva 1. Tutkimukseen osallistuneiden tyttdjen ja poikien kotipaikka
(tytot punaisella, pojat sinisell&).

Jaljempéana tulosten kasittelyn yhteydessa on arvioitu, kuinka luotettavina erilaisia
annettuja tietoja voi kokonaisuutena pitaa vastaajien edustavuuden (lukumaarén) se-
ka aikaisempien tutkimusten tulosten perusteella.

Ellei toisin mainita, luvussa 4 esitetyt tulokset perustuvat ensisijaisesti 34 tayteen
sarjaan ajopéivakirjoja. Jatkossa kaikkia palautettuja ajopaivékirjoja niiden tayton
keskeyttamisesta riippumatta kutsutaan koko aineistoksi.

Taydet 34 viikkoa ajopaivékirjan palauttaneiden mopoilijoiden ajosuoritteen osuus
koko aineiston ajosuoritteesta oli 52 %.
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4 Tutkimuksen tulokset

4.1 Tyttdjen ja poikien ajosuorite

IImoitetuista kokonaiskilometreistd laskettuna koko seurantakauden ajalta tyttdjen
ajosuorite oli keskimadrin 1.175 km ja poikien 2.978 km. Poikien ajosuorite oli tdssa
seurannassa 2,5-kertainen tyttéihin verrattuna.

Tytot ajoivat vuorokaudessa keskimaarin 8,4 km, pojat 21,3 km.

Aineistossa vahiten ajava poika ajoi enemman kuin tytot keskiméarin (1.052 km /
845 km).

Tyttojen mediaani aineistossa oli 845 km, poikien 2.436 km.

4.2 Ajokauden pituus

Tytot ajoivat seurantakaudella keskimééarin 21,0 viikkoa, pojat 25,7 viikkoa. Tutki-
muksen seurantakausi oli kestoltaan 28 viikkoa. Tytoista osa aloitti ajokautensa vas-
ta kesékuussa ja osa lopetti jo elokuussa (kuva 2).
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Kuva 2. Tytt6jen ja poikien ajoseurannan (ajokauden) alkamis- ja paattymisviikot.

Kuvassa 2 aloitusviikko 16 ja lopetusviikko 43 viittaa ensisijaisesti ajoseurannan al-
kamiseen ja paattymiseen. Tutkimuksessa ei kysytty ajokauden aloitus- tai lope-
tusajankohtaa.

Tyt0ista ei yksikaan ajanut seurantajakson kaikilla viikoilla. Pojista seitseman yh-
destatoista ajoi kaikilla seurantajakson viikoilla.

Tytoista 18 (23:sta) aloitti kautensa vasta seurantajakson alun, viikon 16, jalkeen.
Pojista vain yksi (11:std) aloitti viikon 16 jalkeen.
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Tytoista kaksi (23:sta) ajoi seurantajakson loppuun asti viikolle 43. Pojista kauden
lopetti ennen viikkoa 43 neljd yhdestétoista.

4.3 Ajosuoritteen vaihtelu

4.3.1 Ajosuorite eri kuukausina

Tyt6t mopoilivat huomattavasti vahemman kuin pojat, mutta silti tyttGjen ja poikien
ajosuorite vaihteli kuukausittain hyvin samankaltaisesti. Suurimmillaan ajosuorite
oli kouluvuoden lopussa ja alussa toukokuussa ja elokuussa. Tyt6illa ajosuorite oli
suurimmillaan elokuussa, pojilla toukokuussa. Kesalomakuukausina ajosuorite oli
jonkin verran alhaisempi. Huhtikuun ja lokakuun keskima&raisessa ajosuoritteessa
nékyy tyttdjen osalta lyhyemman ajokauden vaikutus (ks. luku 4.2).
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Kuva 3. Tytt6jen ja poikien ajosuorite kuukausittain koko aineiston perusteella.
(Huom! Huhtikuun suorite vain kahdelta viimeiselta viikolta)

4.3.2 Ajosuorite arkisin/viikonloppuisin

Ajosuoritteen jakautumista arkipdiviin ja viikonloppuihin tarkasteltiin karkealla ta-
solla siten, ett4 seurantajaksoon sijoittuvia arkipyhia ei ole otettu tarkastelussa huo-
mioon. Jaksoon ajoittui 140 arkipaivéa ja 56 viikonloppupéaivéa.

Tytot ajoivat arkisin keskimaarin 6,8 kilometrid pdivassd, pojat 15,9 kilometria. Vii-
konloppuisin tytot ajavat 4,0 kilometri& paivassa, pojat 13,4 kilometria. Arkisin poi-
kien ajosuorite oli 2,3-kertainen tyttdihin verrattuna, viikonloppuisin 3,3-kertainen.

Tytot ajoivat kokonaissuoritteestaan viikonloppuisin 19 %, pojat 25 %.

Kun suorite lasketaan koko aineistosta (my0s ajopdivéakirjan tayttdmisen keskeytta-
neet mukana), luvut muuttuvat hiukan, mutta tyttéjen ja poikien ajosuoritteen suhde
ei oleellisesti. Koko aineistosta laskettuna tyt6t ajoivat ajosuoritteestaan viikonlop-

puisin 23 %, pojat 33 %.

Tyttojen vahdisempi mopoilu viikonloppuisin ilmenee my®os siten, etta tytot ilmoitti-
vat huomattavasti useammin, ettei heill& ollut ajon tarvetta viikonloppuisin. Koko
aineistosta (myos ajopdivakirjan tayton keskeyttdneet mukana) laskettuna tyttdjen
ilmoitusten maara oli kaksinkertainen poikiin verrattuna.
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4.3.3 Ajosuorite matkan tarkoituksen mukaan

Arkisin ajosuoritteesta (kuva 4) oli noin puolet koulu/opiskelumatkoja tai tyématko-
ja seka tytoilla ettd pojilla. Toinen puoli ajoista jakautui eri lailla tyt6illa ja pojilla.
Tytoilla vapaa-ajan matkojen osuus oli 30 % ja huviajelun 15 %, pojilla suunnilleen
painvastoin.

Viikonloppuisin (kuva 5) tyttjen ja poikien erot olivat samansuuntaiset. Tytoilla
vapaa-ajan matkojen osuus oli puolet ja huviajelun osuus kolmasosa. Pojilla puoles-
taan huviajelun osuus oli selvésti yli puolet ja vapaa-ajan matkojen osuus kolmas-
osa. Ty0- ja opiskelumatkojen osuus oli viikonloppuisin luonnollisesti hyvin véahai-
nen.

Jakaumat on laskettu koko aineistosta.
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2 60% - .
5 B Huviajelu
2 50% - .
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10% -
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Kuva 4. Ajosuoritteen jakauma matkan tarkoituksen mukaan arkisin.
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Kuva 5. Ajosuoritteen jakauma matkan tarkoituksen mukaan viikonloppuisin.

Matkan tarkoitusta koskevia jakaumia voi pitdd yhta luotettavina kuin kokonaissuo-
ritetietojakin. Seké tytot ettd pojat ilmoittivat varsin taydellisesti matkan tarkoituk-
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sen arkiajoistaan ja tytét myos viikonloppuajoistaan. Vain poikien viikonloppuajo-
jen suoritteesta puuttui noin kolmasosa kokonaissuoritteesta.

4.3.4 Ajosuorite erityyppisilla vaylilla

Suurin osa mopoilusta, noin nelja viidesosaa ajosuoritteesta, tapahtui paallystetylla
tiell tai kadulla muun ajoneuvoliikenteen joukossa. Mopoille sallituilla pyoréateilla
ja sorateill& ajettiin kummallakin noin kymmenesosa suoritteesta. Metsassé ja pihoil-
la tapahtuvan ajelun osuus oli ainakin ajokilometreissa marginaalinen.

100 % -
90 % -
80% -
70% -
60% - B Metsdssa, pihalla

50% - 1 Soratielld

40 % - | Sallitulla pyoratiella

30% - B Ajoradan reunassa
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Kuva 6. Ajosuoritteen jakauma erityyppisilla vaylilla arkisin.
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Kuva 7. Ajosuoritteen jakauma erityyppisilla vaylilla viikonloppuisin.

Osuudet on laskettu koko aineistosta. Jakaumat ovat suuntaa-antavia, koska vastaajat
eivét ilmoittaneet kaikkien ajojen osalta vaylatyyppié. Toisaalta viikonloppuajojen
osalta tyttdjen eri vaylatyypeilla kohdistama ajosuorite ylitti hieman ilmoitetut ko-
konaiskilometrit.
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4.4 Liikennekayttaytyminen

4.4.1 Ylinopeudet

Tyttojen viikkoraporteista 14 % ja poikien 35 % (koko aineistosta) sisélsi ilmoituk-
sen ylinopeudesta, ts. ainakin yhden ylinopeuden seurantaviikon aikana.

Yksittdisia ilmoituksia ylinopeuksista oli tytoiltd 164 ja pojilta 335. Kun tdma suh-
teutetaan ajosuoritteeseen, tytot ilmoittivat ylinopeuksia 7,2 kertaa 1000 kilometria
kohti, pojat 12,9 kertaa. Jos tdma suhteutetaan edelleen keskimé&&raiseen paivittai-
seen ajosuoritteeseen (tytdilla 8,4 km, pojilla 21,3 km), tyt6t ajavat ylinopeutta kes-
kimaéarin kaksi kertaa kuukaudessa, pojat kaksi kertaa viikossa eli noin nelinkertai-
sesti.

Nuorten omien ilmoitusten mukaan ylinopeuksia ajettiin (suoritteeseen suhteutettu-
na) viikonloppuisin vahemman kuin arkisin.

Aineistosta ei pysty paattelemaan, onko ylinopeuksissa kyse mopon suurimman ra-
kenteellisen nopeuden (45 km/h) vai liikennemerkill& osoitetun nopeusrajoituksen
ylittdmisesta.

4.4.2 Mopoilu humalassa

Humalassa ajosta tai humalassa olevan ystavan kyyditsemisesta tehtiin hyvin vahén
ilmoituksia. Humalassa ajosta tytot ilmoittivat arkipéivien osalta kolme kertaa ja
kerran viikonlopun osalta. Pojat eivéat tehneet yhtdan ilmoitusta humalassa ajosta
viikonloppuisin ja arkipéivien osaltakin vain yhden.

Humalassa olevan ystavan kuljettamisesta seka tytot etta pojat tekivat yhden ilmoi-
tuksen seka arkipaivien etté viikonloppujen osalta.

IImoitusten tai niiden puuttumisen luotettavuutta ei pysty tdman tutkimuksen aineis-
ton perusteella arvioimaan. Asiaan on saattanut vaikuttaa se, ettd nuoret palauttivat
ajopaivéakirjansa omalla nimell& varustettuna.

4.5 Onnettomuus- ja vaaratilanteet

Koko aineistossa oli yhteensa 27 vaara- tai l&helta piti —tilannetta koskevaa kuvaus-
ta; tytot ilmoittivat tallaisista tilanteista 17 kertaa, pojat 10 kertaa.

Tilanteiden kuvauksista lievia onnettomuuksia oli nelja, muut olivat erilaisia vaara-
tai laheltd piti —tilanteita.

Seuraavassa on esitetty eraita tyypillisia kuvauksia onnettomuus- tai vaaratilanteista:

Ajo pysékaintialueella:

Olin parkki alueella ja edessa oleva auto oli kdantyméassa parkkeeraamaan kun
menin suoraan hanen eteensd. Meinattiin tormata mutta ajaja toottasi vain.
(Tytto)

Risteysajo:

Jouduin maanantain onnettomuuteen, kun olin ylittdmassa suojatietd niin auto
tuli vasemmalta kylkeen ja kaaduin. Ei sattunut pahemmin, mutta mopo meni
aika rikki, autolle ei kAynyt mitéaan. Vika oli autoilijassa, sill& han tuli kolmion
takaa. (Tytto)
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Risteysajo:

Oli lahelld, ettei yksi poika tullut mopoineen alleni risteysalueella. Oli itsella-
kin myoskin lahell&, etten ajanut auton alle, koska auto I&hestyi minua huomat-
tavalla ylinopeudella. Onneksi ehdin reagoimaan tilanteeseen ennen tien ylit-
tamista. (Poika)

Ohitustilanne:

Olin matkalla kouluun ja edellani meni hidas traktori. Traktori hidasti ja meni
syrjempéaan, jotta paasisin ohitse. Lahdin ohittamaan vaikka nain edessa tule-

van rekan (luulin sen olevan kaukana). Ehdin juuri ja juuri traktorin ohi ennen
kuin rekka tuli vastaan. (Tytt0)

Ohitustilanne:

Ajoin mopolla tien oikeanpuolista reunaa ja auto ohitti siirtymatté toiselle
kaistalle ja ajoi niin l&helt& ett& auton sivupeili hipaisi ohjaustankoon. Ote kui-
tenkin piti stongassa ja tasapaino sailyi eikd mennyt mopo nurin, mutta nyt oli
kylla erityisen lahella. (Poika)

Raportin liitteessa 1 on esitetty kaikki vaara- ja onnettomuustilanteiden kuvaukset.

5 Vertailu aikaisempien vaiheiden tuloksiin

5.1 Ajosuorite

Onnettomuustilastojen tulkinnan kannalta oleellinen kysymys on tyttdjen ja poikien
ajosuoritteen ero. Sen vuoksi tutkimuksen ytimessé on ollut timan eron tdsmentami-
nen. Ajopéivakirjan koko seurantajaksolta tayttdneiden maara on niin pieni, etté
varsinaiseen tilastolliseen analyysiin ei ole mahdollisuuksia. Sen vuoksi tassé tarkas-
tellaan ajosuoritetta eri tutkimustulosten pohjalta ja pyritdédn antamaan vastaus sii-
hen, voidaanko ajosuorite méaaritta niin luotettavasti, etta aikaisemmin havaitut mo-
poilevien tyttdjen ja poikien onnettomuusalttiuden erot voidaan vahvistaa tai kumo-
ta.

Tutkimuksen toisen vaiheen tuloksissa on esitetty kuvan 8 mukainen ajosuoritteen
jakauma luokittelun pohjalta.
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Kuinka paljon ajokilometreja sinulle kertyy vuodessa? / Hur manga
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Kuva 8. Tyttdjen ja poikien ajosuoritteen jakauma tutkimuksen toisen vaiheen tulos-
ten mukaan.

Ajopaivékirjaseurannassa tyttdjen ajosuoritteen jakauma oli hyvin samankaltainen
kuin aikaisemmassa tutkimusvaiheessa. Poikien maara kolmannessa vaiheessa on
lilan pieni vertailua varten.

Tutkimuksen vaihe 2:

Kaikkien vastaajien esittdman (ajosuoritteen luokitteluun perustuvan) arvion
pohjalta voidaan laskea suuntaa-antavasti, ettd pojat ajaisivat noin 3.700 km
vuodessa ja tytot noin 1.700 km.

Vuosittaisen tasméllisen ajoméaransa ilmoittaneiden nuorten ajosuorite oli po-
jilla keskimadrin 4.800 km vuodessa ja tytdilla 3.200 km.

Koko aineiston perusteella poikien keskimé&&rdinen ajosuorite (ajokilometrit)
on 50 % suurempi kuin tyttojen, tasmallisen ajosuoritteensa ilmoittaneiden tie-
toihin perustuen jopa kaksinkertainen.

Vastaajien téssé tutkimuksessa esittdmat arviot ajomaéristdan ovat hyvin sa-
mansuuntaisia kuin tutkimuksen ensimmaisessa vaiheessa.

Tassé tutkimuksessa (tutkimuksen kolmannessa vaiheessa) huhtikuun puolivalista
lokakuun lopulle ulottuneen seurannan aikana tyttdjen keskiméardinen ajosuorite oli
ajopaivéakirjaseurannan mukaan 1.175 kilometrié ja poikien 3.200 kilometria. Tut-
kimusjakso oli siis kestoltaan noin puoli vuotta. Tutkimuksen toisessa vaiheessa
pyydettiin arviota koko vuoden ajosuoritteesta, joten luvut eivat ole suoraan vertai-
lukelpoisia.

Ajopaivékirjaseurannan mukaan poikien ajoseurannan mediaani on 2.436 km ja tyt-
t0jen 845 km.
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Tutkimuksen vaihe 1:

Mopon ymparivuotisessa kaytdssa on selva ero: tytdistd 7 % ilmoitti ajavansa
mopolla l&pi vuoden, pojista 29 %. Osan vuotta mopoa kayttavien ryhméssa
pojat aloittavat mopokauden keskiméaaraisesti tyttoja aikaisemmin (molemmat
useimmiten huhtikuussa) ja lopettavat keskimaaraisesti tyttdja myohemmin
(pojat useimmiten marraskuussa, tyt6t lokakuussa).

Taman tutkimuksen ajopéivakirjaseuranta perustui niin pieneen otokseen erityisesti
poikien osalta, ettd poikien ajosuoritteesta ei voi tehda pelkastaan sen perusteella
kovin pitké&lle menevia johtopaatoksia. Aikaisempiin tutkimusvaiheisiin perustuen
voidaan melko luotettavasti todeta, ettd poikien vuotuinen ajosuorite on 4.000 kilo-
metrin tienoilla. Ajopdivékirjaseurantaan perustuva arvio on samansuuntainen.

Ajopaivakirjaseurannan mukaan poikien ajoseurannan mediaani on 2.436 km ja tyt-
tojen 845 km. Tyttojen ajopdivakirjaseurannassa oli jakson mukana kaksi erittain
vahan ajanutta tyttod (alle 100 km koko seurannan aikana). Jos heidat jatetdan tar-
kastelun ulkopuolelle, tyttdjen ajosuoritteen keskiarvo on 1.280 km ja mediaani
1.354 km. Koko vuoden ajosuoritteeksi tytot arvioivat tutkimuksen toisessa vaihees-
sa 1.700 km. Se vastaa hyvin ajopdivakirjaseurannan tulosta, kun otetaan huomioon,
ettd alle 10 % tytoista ajaa ymparivuorokautisesti.

Johtopéaatos:

Tahan tutkimukseen seka sita edeltaviin kahteen tutkimusvaiheeseen perustuen voi-
daan todeta, ettd poikien keskimadréinen ajosuorite on ainakin kaksinkertainen ver-
rattuna tyttoihin, mahdollisesti jopa hieman enemmaén.

5.2 Ajon tarkoitus

Tutkimuksen vaihe 2:

Pojilla selvasti suurempi osa kaikista ajoista on huviajelua kuin tytoilla. Pojista
kolmasosa ilmoitti, ettd huviajelun osuus on ainakin puolet kaikista ajoista. Ty-
toilla vastaava osuus on viidesosa. Tulos on loogisessa yhteydessa sen kanssa,
ettd pojat ajavat mopolla selvasti tyttdja enemman.

Ajopaivékirjaseurannan mukaan arkipaivinakin poikien ajosuoritteesta kolmasosa
oli huviajelua. Viikonloppuisin huviajelun osuus oli selvasti yli puolet. Tyt6illa hu-
viajelun osuus oli puolet pienempi, arkisin 15 % ja viikonloppuisin kolmasosa ajo-
suoritteesta.

Tytdille mopo néyttdisi olevan enemmaén kuin pojille kulkuvéline, jolla tehdaan péa-
asiassa koulu-, ty6- tai vapaa-ajan matkoja. Sen vuoksi tytdt myos ajavat vahemman
kuin pojat, vaikka huviajelun osuus ei selitdk&an kokonaan ajosuoritteen eroa. Jos
huviajelu jatetddn pois suoritteesta, tyttdjen muu vuosittainen ajosuorite on ajopéi-
vakirjaseurannan mukaan noin 1.500 km ja poikien noin 2.600 km. Tytt6jen pie-
nempéé ajosuoritetta selittdd yleisesti tutkimuksen toisen vaiheen tulos, jonka mu-
kaan poikien keskimaardinen matkan pituus on suurempi kuin tyttjen, ja pojat kéayt-
tavat myds saannollisemmin mopoa.
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5.3 Kyyditseminen

Tutkimuksen toisessa vaiheessa todettiin, ettd “tytt0jen suurempaa onnettomuusalt-
tiutta selittava ja ilmeisen merkittéva riskitekija on kyyditseminen, joka tytt6jen
kohdalla on yleisempad kuin pojilla”.

Ajopaivékirjaseuranta ei kuitenkaan vahvista tata havaintoa arkipdivien osalta. Sek&
tyttdjen ettd poikien kohdalla kyyditsemisen osuus koko ajosuoritteesta on noin 10
%. Viikonloppuisin tytot nayttavat kuitenkin kyyditsevan suhteellisesti enemmén
kuin pojat. Viikonloppuisin tyttdjen ajosuoritteesta kyyditsemisen osuus on l&hes
viidesosa. Pojilla sen sijaan ei ajopéivakirjaseurannan perusteella ole eroa arkipaivi-
en ja viikonloppujen valilla.

Tutkimuksen toisen vaiheen ja tdman tutkimuksen tulosten vélistd eroa saattaa selit-
t&a se, etté toisessa vaiheessa todettiin kyyditsemisen olevan kaikkein yleisinta 15-
vuotiailla ja kyyditsemisen todettiin vahenevan ian karttuessa. Tutkimuksen kol-
mannessa vaiheessa (ajopaivakirjaseurannassa) ei ollut mukana 15-vuotiaita.

TyttOjen ja poikien eroissa ilmenee selvasti tyttdjen osalta kyyditsemisen suuri osuus
viikonloppuisin. Tamaé saattaa olla yhteydessa tyttdjen vapaa-ajan matkojen suureen
osuuteen (puolet ajosuoritteesta) viikonloppuisin, jolloin harrastuksiin mennéan
usein yhdessé kaverin kanssa.

Varsinkin ajopdivékirjaseurantaan osallistuneiden poikien pienen lukumaaran vuoksi
kyyditsemisen yleisyyden eroista ei voi kuitenkaan tehda ajopéivékirjojen perusteel-
la pitkalle menevia johtopaatoksia.

5.4 Erilaisten vaylien osuus

Ajosuoritteesta 80-90 % tapahtui ajopdivakirjaseurannan mukaan muun ajoneuvo-
litkenteen joukossa tielld tai kadulla. Liikennevéylien ulkopuolella tapahtuva ajo oli
erittdin vahaista myos pojilla, vaikka pojilla huviajelun osuus oli huomattava.

Myas sallituilla pyoréateilla ajon osuus oli suhteellisen vahdinen, ajosuoritteesta
kymmenesosan luokkaa. Tulos on yhdenmukainen sen kanssa, etta useimmiten pyo-
rateilla mopoilu ei ole sallittu. (Mopoilun salliminen pydratiella osoitetaan liiken-
nemerkin lisékilvell&).

Tutkimuksen toisessa vaiheessa kysymys oli asetettu eri tavalla. Silloin kysyttiin,
minkalaisilla vaylill4 ajaa eniten, minkalaisilla toiseksi eniten jne. Eniten ajetaan
vastausten mukaan muun ajoneuvoliikenteen joukossa, mika vastaa myds ajopéiva-
kirjaseurannan tulosta. Tutkimuksen toisessa vaiheessa vastaajista yli viidennes oli
sellaisia, jotka eivét aja lainkaan (sallituilla) kevyen liikenteen vaylilla.

5.5 Ajo huonoissa olosuhteissa

Tutkimuksen vaihe 2:

Mopon kaytossé vaikeissa olosuhteissa on eroja: pienempi osa tytoista ajaa
vaikeissa olosuhteissa. Huomattavasti suurempi osa tytdista ei aja lainkaan
liukkaalla: viidesosa tytdista ilmoitti, ettd he eivat aja lainkaan liukkaalla, kun
poikien vastaava osuus on alle kymmenesosa.
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Tutkimuksen kolmannessa vaiheessa (ajopéivakirjaseurannassa) pyydettiin Kirjaa-
maan myos ajot huonoissa olosuhteissa. Vastaajat méérittelivét itse, milloin olosuh-
teet ovat huonot. Kaytdnndssa kyse on joko sateesta tai kevaan ja syksyn liukkaista
keleistd. Talta osin vastaukset ovat vaikeasti tulkittavia. Merkint6ja huonoista olo-
suhteista tehtiin vain runsaaseen kymmenesosaan viikkoilmoituksista, mita voi selit-
t&& joko merkintdjen puuttuminen tai se, ettd huonoissa olosuhteissa ei ole ajettu.
Useat vastaajat ilmoittivat, ettd heidan ajokautensa paattyi ennen seurantajakson
paattymistd huonon ajokelin tai kylméan vuoksi.

Ajopaivékirjaseurantaan osallistuneiden poikien ja tyttdjen vélilla oli selva ero ajo-
kauden pituudessa. Lahes kaikki tytot paattivat ajokautensa ennen seurantajakson
loppua (lokakuun loppua), kun taas pojista enemmisto ajoi vield lokakuun lopussa-
Kin.

Tutkimuksen ensimmaisessé vaiheessa todettiin, etté tytot ajavat poikia vdhemman
huonoissa olosuhteissa. Viidesosa tytdista ilmoitti, ettd he eivat aja lainkaan liuk-
kaalla, kun poikien vastaava osuus on alle kymmenesosa. Ajopdivékirjaseurannan
tulokset ovat tdmén kanssa samansuuntaiset. Tutkimuksen ensimmaisessé vaiheessa
todettiin myd@s, ettd suurempi osa tytdista kuin pojista pitaé ajoa liukkaalla, pimedssa
tai sateessa ongelmallisena.

5.6 Liikennekayttaytyminen

Ylinopeudet ovat yleisia ja pojilla huomattavasti yleisempié kuin tytoilla. Ajopéiva-
Kirjaseurantaan osallistuneista tytdista noin kuudesosa ilmoitti ajaneensa ainakin
joskus ylinopeutta, pojista runsas kolmannes. Kun ylinopeusilmoitukset suhteutetaan
ajosuoritteeseen, pojat ilmoittivat lahes kaksi kertaa niin paljon ylinopeuksia kuin ty-
tot. Molemmin tavoin tarkasteltuna tyt6t ajavat siis noin puolet harvemmin ylinope-
uksia kuin pojat.

Ylinopeudet voivat liittyé lilkennemerkein osoitetun rajoituksen ylittdmiseen tai
mopon rakenteellisen nopeusrajoituksen ylittdmiseen (tai kumpaankin). Koska taa-
jamissa 30 ja 40 km/h:n nopeusrajoitukset ovat tavanomaisia, ylinopeusilmoituksista
ei voi tehdd johtop&&tdsta mopon virityksen yleisyydesta.

Ajopaivékirjaseurannassa esiintyi erittdin vahan ilmoituksia humalassa ajosta tai
humalassa olleesta kyyditettdvasta. Talla perusteella ei voi kuitenkaan tehda pitkalle
menevia johtopédatoksid humalassa ajon vahaisyydesta. Kyse voi olla myds halutto-
muudesta ilmoittaa asiasta, tai toisaalta siitd, ettd vastaajat ovat valikoituneita, jo
kolmannen kerran tutkimukseen osallistuneita nuoria.

5.7 Onnettomuus- ja vaaratilanteet

Ajopaivékirjoihin tehtiin hyvin vdhan merkintdja onnettomuuksista, vain nelja kap-
paletta. Ne kaikki olivat lievid. Asiaan saattaa vaikuttaa se, ettd kaikki vastaajat ajoi-
vat vahintaan toista kesékautta. Tutkimuksen ensimmaisessa vaiheessa todettiin, etta
suurin osa mopoilijoiden onnettomuuksista tapahtuu seka tytoille etta pojille jo 15-
vuotiaana, kun ajokokemus on véhdinen.

Vaaratilanteiden kuvaukset olivat hyvin samantyyppisia kuin aikaisesmmissa tutki-
musvaiheissa. Usein kyse oli risteysajosta, jossa autoilija ei ole havainnut mopoa tai
valittanyt vaistamisvelvollisuudestaan, liian lahelt4 ohittavista autoista, mopon hal-
linnan menetyksesta tai mopoilijan omista liikennetilanteiden virhearvioinneista.
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6 Tutkimuskokonaisuuden keskeiset tulokset ja johto-
paatokset

Taman tutkimuksen — nuorten mopoilun turvallisuutta k&sittelevan tutkimuskoko-
naisuuden kolmannen vaiheen — tarkoituksena on ollut ennen kaikkea hakea vahvis-
tusta tutkimuksen toisessa vaiheessa muodostettuun johtopaatokseen, jonka mukaan
tyttdjen onnettomuusaste (henkilévahinko-onnettomuudet per ajokilometri) nayttaisi
olevan 60-70 % korkeampi kuin poikien.

Tutkimuksen vaihe 2:

Kun tyttojen henkilévahinkoihin johtaneiden mopo-onnettomuuksien méaraé
verrataan poikien onnettomuuksiin suhteutettuna mopokorttien lukuméaéaraan,
voidaan havaita, etta tyttdjen onnettomuusaste on alhaisempi kuin poikien.
Poikien onnettomuusaste on ollut laskussa jo pitk&én, eiké tyttdjenkadn onnet-
tomuusaste ole noussut vuoden 2005 jalkeen.

Jos onnettomuusaste suhteutetaan tyttdjen ja poikien ajosuoritteeseen, kuva
muuttuu radikaalisti. Tdman tarkastelun mukaan tytt6jen onnettomuusaste oli
2000-luvun alkuvuosina samalla tasolla poikien kanssa, mutta tyttéjen mopoi-
lun yleistyessa onnettomuusaste nousi poikien ylapuolella. Talla hetkella tytto-
jen onnettomuusaste (henkilévahinko-onnettomuudet per ajokilometri) nayttéi-
si olevan 60-70 % korkeampi kuin poikien.

Ajopaivékirjaseurantaan koko seurantakauden ajan osallistuneiden maaré - erityises-
ti poikien maara — oli niin pieni, etté tilastollinen analyysi tyttdjen ja poikien ajosuo-
ritteen eroista ei ole mahdollinen. Kahden edellisen tutkimusvaiheen tulokset yhdis-
tettynd ajopdivakirjaseurantaan osoittavat, etta poikien keskiméaérainen ajosuorite on
ainakin kaksinkertainen verrattuna tytt0ihin, mahdollisesti jopa hieman enemman.
Poikien vuosittainen ajosuorite on suuruusluokkaa 4.000 kilometrid, tyttdjen suu-
ruusluokkaa 2.000 kilometria.

Kun tdman ja tutkimuksen aikaisempien vaiheiden tiedot ajokauden pituudesta yh-
distetddn, voidaan todeta, etta tytot ajavat kesédkaudella keskiméaéarin noin 100 kilo-
metri& viikossa.

Ajopaivékirjaseuranta vahvistaa tutkimuksen toisessa vaiheessa tehdyn johtop&&tok-
sen tyttdjen suuremmasta onnettomuusalttiudesta poikiin verrattuna. Ero ei tdsmen-
ny ajopaivakirjaseurannan perusteella muuten kuin etté tyttdjen onnettomuusaste
(henkilovahinko-onnettomuudet per ajokilometri) ndyttaisi olevan ainakin 60-70 %
korkeampi kuin poikien, mahdollisesti l&hell& kaksinkertaista (kuvat 9 ja 10).

Kuten jo aikaisemmat tutkimusvaiheet ovat osoittaneet, tytot ajavat vahemman huo-
noissa olosuhteissa ja he suhtautuvat varovaisemmin ajamiseen huonoissa olosuh-
teissa. Tytot virittdvat mopojaan huomattavasti vahemman kuin pojat, ja he ajavat
harvemmin ylinopeutta. Tyt6t eivat myoskaan luota ajotaitoonsa yhtd paljon kuin
pojat. Naisté tekijoista huolimatta tytdille sattuu huomattavasti enemman onnetto-
muuksia.
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Pojat
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Kuva 9. 15-17-vuotiaiden poikien ja tyttjen henkildvahingot mopoilijoina vuosina
2002-2011. (Lahde: Liikenneturva, tilastokatsaus 12.4.2012; paaosin Tilastokes-
kuksen tilastoimat, poliisin tietoon tulleet tielitkenneonnettomuudet)
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Kuva 10. Tyttojen ja poikien henkildvahinkoihin johtaneet onnettomuudet miljoonaa
ajokilometria kohden tutkimuksen toisen vaiheen tulosten perusteella.

Tutkimuksen toisessa vaiheen johtopaatoksissa todettiin, ettd tytoilla on selvasti poi-
kia enemman ongelmia mopon hallinnassa. Kaatumiset ovat selkeé esimerkki naista
onnettomuuksista. Mopon hallinnan puutteet korostuvat kyyditettédessa kaveria. Ai-
noa tutkimuksesta selkedsti esiin nouseva tyttdjen suurempaa onnettomuusalttiutta
selittdva ja ilmeisen merkittavé riskitekija on kyyditseminen, joka tyttdjen kohdalla
on yleisempaa kuin pojilla. Tata havaintoa ei kuitenkaan kyetty vahvistamaan ajo-
paivakirjaseurannan perusteella.

Mopokorttiuudistus tuli voimaan kesékuun alussa 2011. Mopokortin saaminen edel-
lyttdd uusien madraysten mukaan teoria- ja ajo-opetusta. Teoriaopetuksen maéra on
kuusi tuntia ja ajo-opetuksen kolme tuntia. Talla kolmen tutkimuksen sarjalla ei ole
voitu vield arvioida uuden lainsaddannon vaikutuksia mopoilun turvallisuuteen, kos-
ka kaikki tutkimukseen osallistuneet nuoret ovat aloittaneet mopoilun ennen mopo-
korttiuudistusta. Turvallisuustilanteen muutosten — jos sellaisia tapahtuu — pitéisi al-
kaa nakya viimeistaén kesakaudella 2013, jolloin liikenteessa ovat ajokoulutuksen
saaneet uudet mopoilijat osin jo toista ajokautta.
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7 Tutkimusmenetelman arviointi

Ajopaivékirjaan perustuvan tutkimusmenetelman ongelma on menetelman raskaus
tutkimukseen osallistuvien henkildiden kannalta. Kun nuorilta kysyttiin kiinnostusta
osallistua tutkimukseen, saatiin yli 200 myonteistd vastausta. Seurantajakson l&he-
tessa esitettyyn uusintatiedusteluun vastasi myontévasti viela yli 100 nuorta, puolet
alun perin kiinnostuksensa osoittaneista. Ajopaivékirja lahetettiin heille taytettavak-
si. Ajopdivakirjan tayton aloitti noin 50 nuorta eli puolet viime vaiheessa kiinnos-
tuksensa ilmoittaneista. Heista 34 eli noin puolet taytti ajopaivakirjan koko seuranta-
jakson aikana. Ryhma supistui siis alkuperaisesta noin kahdeksasosaan.

Tyttoja oli ajopéivakirjan koko seurantajaksolta tayttaneissé kaksinkertainen maara
poikiin verrattuna (tytt6ja 23). Namaé tytot edustavat aikaisempien tulosten perusteel-
la hyvin nuoria mopoilijoita. Poikien mééara ajopéivakirjan loppuun asti tayttaneissa
on pieni (11 poikaa). Aikaisempien tutkimusvaiheiden tulosten perusteella voidaan
arvioida, etté ajopdivakirjan tayttdneet pojat ovat keskiméaaraisesti aktiivisempia
mopoilijoita. Sen vuoksi heidan edustavuuteensa kaikkia mopoilevia poikia edusta-
vana ryhmana on suhtauduttava Kkriittisesti. Tassa tutkimusraportissa on siksi pyritty
peilaamaan ajopaivékirjatutkimuksen tuloksia edellisiin tutkimusvaiheisiin ja arvi-
oimaan eri vaiheiden tulosten luotettavuutta.

Tasméllisen suoritetiedon hankkiminen edustavalta joukolta nuoria mopoilijoita on
vaikea tehtdva. Tassa ajopdivékirjatutkimuksessa siind on onnistuttu vain osittain
pienen osanottajaméaaran vuoksi. Siksi ajopdivakirjaseurannan tuloksiin on suhtau-
duttava kokonaisuutena kriittisesti. Pienen otoksen aiheuttamaa ongelmaa on tassa
tutkimusraportissa pyritty paikkamaan vertaamalla tuloksia aikaisesmman kahden
tutkimusvaiheen tuloksiin. Tutkimusraporttien tiivistelméat on esitetty myds tdman
raportin liitteend 2 ja 3.

Kokonaisuutena tutkimusta voi pitda onnistuneena siind mielessa, ettd sen kautta on
saatu varmistus keskeiselle tutkimuskysymykselle eli sille, onko mopoilevien tytto-
jen onnettomuusalttius oleellisesti suurempi kuin poikien. Vastaus on yksiselittei-
nen: tyttéjen onnettomuusalttius on oleellisesti suurempi kuin poikien.
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Liite 1

Onnettomuus- tai vaaratilanteiden kuvaukset

TILANTEEN KUVAUS

LAATU

1. Olin parkki alueella ja edessé oleva auto oli kdantyméssa park-
keeraamaan kun menin suoraan hanen eteensa. Meinattiin tor-
matd mutta ajaja toottasi vain. (T)

Léahelta piti

2. Jouduin maanantain onnettomuuten, kun olin ylittdmassa suoja-
tietd niin auto tuli vasemmalta kylkeen ja kaaduin. Ei sattunut
pahemmin, mutta mopo meni aika rikki, autolle ei kaynyt mi-
taan. Vika oli autoiljassa, silla han tyli kolmion takaa. (T)

Lieva onnettomuus

3. Olin noin 100 metrin pa&ssa risteyksesta ja katsoin siiné vai-
heessa vasemmalle ja oikealle. Huomasin auton tulevan oikealta.
Kun saavuin risteykseen katsoin uudestaan oikealle tarkistaak-
seni ehdink® k&antymaan vasempaan suuntaan vai annanko au-
ton mennd ensin. Olin kddntymassd vasemmalle katsomatta en&é
tassd vaiheessa vasempaan. Vasemmalta tuli auto juuri kun olin
kadntymassa. Ehdin onneksi jarruttaa ennen kuin kdannyin, joten
yhteentérmaysté ei syntynyt. (T)

Laheltd piti

4. YOll4 ajaessani meinasin tormété tietd ylittaviin peuroihin. (T)

Lahelta piti

5. Olin matkalla kouluun ja edellani meni hidas traktori. Traktori
hidasti ja meni syrjempdén, jotta paésisin ohitse. L&hdin ohitta-
maan vaikka néin edessa tulevan rekan (luulin sen olevan kau-
kana). Ehdin juuri ja juuri traktorin ohi ennen kuin rekka tuli
vastaan. (T)

Lahelta piti

6. Ei sindnsa l&heltd pti tilanne. En huomannut hiukan oksien taka-
na ollutta kolmiota, ja ajoin siis suoraan, vaikka ei olisi ollut mi-
nun vuoroni. Toisesta suunnasta tullut auto oli kuitenkin kaan-
tymassd, joten sill& oli hyvin hidas vauhti, ja se ehti jarruttaa
niin, ettei mitdan kaynyt. (T)

Laheltd piti

7. Jalankulkija kéveli tien vasemmassa laidassa vastaan ja samaan
aikaan auto tuli takaani. Auto lahti ohittamaan mutta jaikin vi-
nosti taakseni (keskelle tietd) eikd mennytk&én ohiste. Minun oli
hyvin vaikea vaistaa jalankulkijaa, sill& en uskaltanut siirtya
keskemalle, kun auto oli ohittamassa. Lopulta auto meni ohitse.

(M

Léahelta piti
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Yksi omasta mielesténi lahelta piti -tilanne sattui maanantai-
iltana, kun bussi ohitti minut mielesténi aivan l&helta. Ei siin
mitéd&n sen kummempaa sattunut, peléstyin vain kun oman
skootterini kahvasta oli bussin kylkeen n. 20 senttid, jos edes si-
tdkaan. Olisin véistanyt enemman, mutta tien reunassa ei ollut
silla hetkelld tilaa. (T)

Lahelta piti

Olin tulossa mopollani suoraa tietd, jossa oli 60 km/h rajoitus.
Takaatani tuli naiskuski autoineen viereiselle, samaan suuntaan
meneville kaistalle. Hetken péasta huomasin, etta naisen auto oli
tulossa vierellani, taysin samaa vauhtia kuin minékin, ilman
vilkkua, samalle kaistalle, kuin missé itse olin. Auton ollessa
keskiviivan paélla, painoin toottia ja kuskin paa alkoi vimmatus-
ti kadntyilld, kunnes han huomasi minut ja lisési vauhtia. Kuskin
vieressé pelkéajan paikalla oli iso, lehteva kasvi. Osoitti kyll&
suurta piittaamattomuutta kanssaliikkujista. Jos en olisi saanut
kiinnitetty& naisen huomiota itseeni, olisin nyt todenndkdisesti
jalka Kkipsissa sairaalassa. Sen verran jyrkka oli ojanpengerma,
johon olisin térmayksessa lentanyt.

Laheltd piti

10.

Tiistaina ajoin auton peraén, kun jarrut 16ivat lukkoon ja liu‘uin
méralla tielld. Vauhti oli onneksi niin hidas, ettei sen suurempaa
tapahtunut. (T)

Lieva onnettomuus

11.

Keskiviikkona olin ajamassa kaartuvaa kaksikaistaista tietd kun
auto viereiseltd kaistalta vaihtoi omalle kaistalleni ihan eteeni.
Vélid oli ehka juuri ja juuri kymmenen senttid. (T)

Lahelta piti

12.

Risteyksessd, lilan kova vauhti. (T)

Lahelta piti?

13.

Ajoin maantiella tien reunassa, nopeutta n. 50 km/h. takaani tu-
leva auto lahti ohittamaan minua, mutta minusta se liikkui joten-
kin oudon hitaasti ja l&helld minua. (nopeusrajoitus 60 km/h).
yhtékkia auto pistaa vilkun péélle ja kééantyy oikealle ajaen suo-
raan edestani (?1?). jarrut pohjaan mutta selvisin saikahdyksella.

M

Léahelta piti

14.

Auto ajoi takanani, niin 1&helld, ettd jos olisin jarruttanut reip-
paasti se olisi tullut suoraan péélleni ilman, ettd jarrutuksella oli-
si ollut vaikutusta. Kaantyessani se melkein hipaisi minua, koska
jouduin jarruttamaan risteykseen rauhallisesti. (T)

Laheltd piti

15.

Auto tuli kolmion takaa suoraan eteen. Juuri ja juuri ehdin jar-
ruttaa, auto vain jatkoi matkaa. (T)

Laheltd piti

16.

Ajaessani vain suoraan hiekkatietd, joka johti kaupan parkkipai-
kalle, rekka meinasi tulla vasemmalta, parkkialueelta eteeni. Ti-
lanne ei ollut 1&helt4 piti tilanne, koska rekka liikkui hitaasti ja
mopon kanssa olin pieni ja sukkela. (T)

Lahelta piti

17.

Ajoin isoa tietd suoraan, kun henkiléauto (,jolla oli vaistamis-
velvollisuus) kéantyi sivutieltd aivan kohdalleni. Jarrutin nope-
asti, joten auto ei osunut minuun. Selvittiin siis séikahdyksella.

M

Léhelt4 piti

18.

No torstai iltana kymmene aikaa ku menin kaverilta kotia péin
nii lilkeneympyréssa meinas tulla yks auto kylkee,ku se ajo yli-
nopeutta eikd huomannut minua ajois, mut onneks se ehtii jarrut-
taa. (P)

Léhelt4 piti
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19.

Nakojaa oon unohtanut kertoo mitd mun mopole on kdyny. Eli-
kas mé kerron lyhyesti koulun pihas kuorma-auto perutti paéle ja
se meni ajokelvotamaksi. (P)

Lieva onnettomuus

20.

Minibussi meinasi ajaa péélle, vaikka minulla oli etuajo-oikeus.

(P)

Léahelta piti

21.

Joku papparainen risteyksissé pukkaili puskurilla takarenkaa-
seen. (P)

Léhelt4 piti

22.

Keskiviikkona kyyditin kaveria koulusta kotiin. Ajoimme kape-
aa tietd pakettiauton peréssa, kun paku jarrutti. Pysdahdyimme
sen taakse, ehké puolen metrin paahan, kun pakkivalot syttyivéat
ja paku alkoi peruuttaa. Potkin jaloilla &kkia vauhtia taaksepéain
ja valtimme onneksi tapéarasti allejadmisen. (P)

Léahelta piti

23.

Rekka peitti nakyvyyden risteysalueella ja suojatien alueella ja
rekan takaa ajoi pyordilija eteeni. tormdykselta valtyttiin mutta
lahelta piti. (P)

Lahelta piti

24,

Meinas mopo suhahtaa hiekkatieltd koivikkoon kun takarengas
lahti yll&ttden alta kaarteessa irtohiekan paall&. Sain tilanteen
hallintaan ja matka jatkui ongelmitta. (P)

Lahelta piti

25.

Ajoin mopolla tien oikeanpuolista reunaa ja auto ohitti siirtymat-
té toiselle kaistalle ja ajoi niin lahelta ettd auton sivupeili hipaisi
ohjaustankoon. Ote kuitenkin piti stongassa ja tasapaino séilyi
eikd mennyt mopo nurin, mutta nyt oli kylla erityisen l&hell&. (P)

Léahelta piti

26.

Torstaina kaaduin metsassa puuta pain 5km/h ja ajotietoko-
ne/nopeusmittari hajosi joten tarkka mittarilukema ei ole tiedos-
sa. (P)

Lieva onnettomuus

27.

Oli lahella, ettei yksi poika tullut mopoineen alleni risteysalueel-
la. Oli itsellakin mydskin lahelld, etten ajanut auton alle, koska
auto lahestyi minua huomattavalla ylinopeudella. Onneksi ehdin
reagoimaan tilanteeseen ennen tien ylittdmista. (P)

Laheltd piti

T = tytto
P = poika
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Liite 2

Tutkimuksen ensimmaisen vaiheen keskeiset tulokset

Lampinen, Seppo & Saarlo, Anna (2012) Tyttjen mopoilu. Kyselytutkimus tyttéjen mopoi-
lusta ja mopoilun turvallisuudesta. Liikenteen turvallisuusvirasto. Trafin julkaisuja 7/2012.
Helsinki.

Tutkimusraportin tiivistelma:

Euroopan liikenneturvallisuusneuvosto ETSC on vastikaan kiinnittdnyt huomiota
nuorten heikkoon liikenneturvallisuustilanteeseen. Tutkimuksen taustalla on tyttdjen
mopo-onnettomuuksien lisddntyminen. Suomessa henkilévahinkoihin johtaneiden
tyttdjen mopo-onnettomuuksien maara on viimeisen kymmenen vuoden aikana yksi-
toistakertaistunut, kun samaan aikaan tyttdjen mopokorttien lukumaara on seitsen-
kertaistunut.

Kyselytutkimuksen tavoitteena on ollut muodostaa késitys tyttdjen mopoilun turval-
lisuudesta verraten myds tyttdja ja poikia Tutkimuksessa tarkastellaan toisaalta mo-
po-onnettomuuksia mopoilijoiden itse kertomana ja toisaalta mopoilijoiden liiken-
nekayttaytymisté ja kasityksid mopoilun turvallisuudesta ja siihen vaikuttavista teki-
jOista.

Tutkimuksen tuloksena todetaan, etté tytoista hieman suurempi osa kuin pojista on
joutunut mopolla onnettomuuteen. Kaikista 18 vuotta tdyttaneistd mopoilijoista noin
60 % on joutunut onnettomuuteen. Tyttdjen onnettomuusalttius on poikia suurempi,
kun otetaan huomioon se, ett4 tytot ajavat mopolla véhemmaén kuin pojat.

Tyttojen turvallisuustilanne on huonompi huolimatta siit4, etta tytot tunnistavat mo-
polla ajamiseen liittyvat, esimerkiksi kelista ja pimeydesta johtuvat ongelmat pa-
remmin kuin pojat, tytot ajavat vahemman huonoissa olosuhteissa, tytot eivét luota
omaan ajotaitoonsa yhté vahvasti kuin pojat ja tytot virittdvat mopojaan huomatta-
vasti vahemman; virittdmiselld on selva yhteys onnettomuusalttiuteen. Liikennekéyt-
taytyminenkaan, esimerkiksi ylinopeudet, punaisia pain ajaminen tai leikkiminen
mopolla liikenteessd, ei selitd onnettomuuksia tyttdjen sen enempaé kuin poikien-
kaan kohdalla.

Ainoa tasta tutkimuksesta selkedsti esiin nouseva tyttdjen suurempaa onnettomuus-
alttiutta selittdva ja ilmeisen merkittava riskitekija on kyyditseminen, joka tyttdjen
kohdalla on yleisempaa kuin pojilla. Nuoret eivét pida kyyditsemista ongelmana,
mutta kyyditsemisen ja onnettomuusalttiuden vélill4 on tdméan tutkimuksen mukaan
vahva yhteys. My0s jutteleminen kyyditettdvan kanssa on yhteydessé suurempaan
onnettomuusalttiuteen. Liséksi kyyditseminen on kaikkein yleisinta heti mopoiéan
alettua 15-vuotiaana, kun ajokokemus on vahaisin. VVoidaan olettaa, ettd kyyditse-
mistilanteissa lisddntyva onnettomuusriskin kasvu on yhteydessd mopon hallinnan
vaikeuteen.

My®0s vastaajien esittdmat onnettomuuksien kuvaukset viittaavat siihen, etta tytoilla
on selvasti poikia enemman ongelmia mopon hallinnassa. Kaatumiset ovat selke&
esimerkki naista onnettomuuksista. Mopon hallinnan puutteet korostuvat kyyditetta-
essa kaveria.
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Tyttojen vastauksissa tulevat vahvasti esille liukastumisen aiheuttamat kaatumiset,
jotka muodostavat yleisimmén onnettomuustyypin. Liukastumisen on useimmiten
aiheuttanut joko irtosora (usein asfaltilla), harvemmin mérkéa ajoradan pinta tai jaa.

Muita yleisimpid onnettomuustyyppeja olivat mopon hallinnan menetys jarrutukses-
sa, vaistotilanteissa ja mutkissa, myos liikenneympyroissa. Erilaisia liikennetilan-
teissa sattuneita onnettomuuksia ovat tyypillisesti itse aiheutetut peradnajot seka
tormaykset autoon.
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Liite 3

Tutkimuksen toisen vaiheen keskeiset tulokset

Lampinen, Seppo & Saarlo, Anna (2012) Nuorten mopoilun turvallisuus — kyselytutkimuk-
sen 2. vaihe. Nuorten mopo-onnettomuuksien taustatekijat. Liikenteen turvallisuusvirasto.
Trafin julkaisuja 8/2012. Helsinki.

Tutkimusraportin tiivistelma:

Tutkimus on jatkoa tyttdjen mopoilun turvallisuutta selvittdneelle kyselytutkimuk-
selle. Tutkimuksen ensimmadisen vaiheen tavoitteena oli muodostaa késitys tyttdjen
mopoilun turvallisuudesta verraten tytt6ja ja poikia. Tutkimuksen toisessa vaiheessa
syvennettiin ensimmaisen kyselytutkimuksen tietoja selvittdmalla onnettomuuksien
taustatekijoitd, onnettomuustietoja seka tuomalla esiin mopoilijoiden omia mielipi-
teitd keinoista vahentad onnettomuuksia. Liséksi tavoitteena oli tdsment&é késitysté
tyttdjen ja poikien onnettomuusalttiuden eroista, ts. tapahtuuko tytoille enemman
onnettomuuksia suhteessa ajosuoritteeseen.

Tutkimus suoritettiin kyselytutkimuksena, joka kohdennettiin tutkimuksen ensim-
maiseen vaiheeseen osallistuneille ja jatkotutkimukseen ilmoittautuneille mopoili-
joille. Kysely suoritettiin nettikyselynd maaliskuussa 2012. Kysely lahetettiin 448
nuorelle. Siihen vastasi 269 nuorta (vastausprosentti 60 %). Vastaajista 187 oli tytto-
ja (70 %) ja 82 poikia (30 %).

Tutkimuksen toisen vaiheen tulokset vahvistavat aikaisempia johtopaatoksia. En-
simmaéisessa vaiheessa todettiin, ettd tyttdjen onnettomuusalttius on poikia suurempi,
kun otetaan huomioon se, etté tytot ajavat mopolla véhemmaén kuin pojat. Johtopaa-
toksissa todettiin myds, ettd tyttdjen turvallisuustilanne on huonompi huolimatta sii-
t4, ettd tytot tunnistavat mopolla ajamiseen liittyvéat, esimerkiksi kelistd ja pimeydes-
t& johtuvat ongelmat paremmin kuin pojat. Tyt0t ajavat vdhemman huonoissa olo-
suhteissa eivétka luota omaan ajotaitoonsa yhté vahvasti kuin pojat. Tytot myos vi-
rittdvat mopojaan huomattavasti véhemman kuin pojat.

Ensimmainen ajovuosi on seké tytoille ettd pojille riskialtis: vdhdinen ajokokemus
nakyy onnettomuuksissa. Niista tdhan kyselyyn vastanneista nuorista, jotka ovat jou-
tuneet onnettomuuteen, noin puolet on ollut onnettomuudessa ensimmaisen puolen
vuoden aikana mopokortin saamisen jalkeen. Onnettomuuteen joutuneista tytdista
yli kolme neljasosaa oli ollut onnettomuudessa vuoden sisalla mopokortin saamises-
ta, pojista melkein 90 %.

Tamakin tutkimus jattaa auki tyttdjen ja poikien onnettomuusalttiuden tasmaélliset
erot. Mopokorttien lukumaaraén suhteutettuna tytoille sattuu vdhemman henkilova-
hinkoihin johtaneita mopo-onnettomuuksia kuin pojille. Nain suhteutettuna poikien
onnettomuusaste on ollut laskussa jo pitkaan, eika tyttojenkaan onnettomuusaste ole
noussut vuoden 2005 jalkeen.

Sen sijaan jos onnettomuusaste suhteutetaan tyttjen ja poikien arvioituun ajosuorit-
teeseen, kuva muuttuu radikaalisti. Tdman tarkastelun mukaan tyttjen onnetto-

muusaste oli 2000-luvun alkuvuosina samalla tasolla poikien kanssa, mutta tyttdjen
mopoilun yleistyessa onnettomuusaste nousi poikien ylapuolella. Talla hetkella tyt-
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tojen onnettomuusaste (henkildvahinko-onnettomuudet per ajo-km) ndyttaisi olevan
60-70 % korkeampi kuin poikien.

Taman kyselyn tulokset vahvistavat sita kasitysta, etta erityisesti tytdilla on ongel-
mia mopon hallinnassa. Tytoille sattuu my6s heidan oman kertomuksensa mukaan
mya0s lievid, usein hitaassa vauhdissa kaatumiseen johtavia onnettomuuksia enem-
man kuin pojille. Ongelmat saattavat liittyd seka ajotaidon puutteisiin, kyyditsemi-
sen tuottamiin vaikeuksiin ettd mopon kokoon suhteessa kuljettajaan.

Nuorilla on vahva usko omiin ajotaitoihinsa. Onnettomuuteen joutuminenkaan ei
heikennd sitd. Nuoret kuitenkin tunnistavat ajotaidon kehittdmisen tarpeen: ajo-
opetuksen lisddmista mopokortin suorittamisen yhteydessa pidetaan yhtena parhaista
keinoista véhentdd mopo-onnettomuuksia.

My®os rauhallisempia ajotapoja pidetédén yleisesti keinona parantaa mopoilun turval-
lisuutta. Kaikkein tarkeimpana asiana turvallisuuden parantamisessa vastaajat pita-
vat kuitenkin sitd, ettd muut ottaisivat mopot paremmin huomioon liikenteessa.
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