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TIIVISTELMA

Tutkimuksessa selvitettiin katsastusjarjestelméé, katsastuksen laadunhallintaa
ja laadun mittaamista Suomessa, Saksassa, Tanskassa, Englannissa, Hollan-
nissa, Belgiassa ja Itdvallassa. Tutkimus suoritettiin Ajoneuvohallintokeskuk-
sen (AKE) toimeksiannosta haastattelemalla kyseisen maan asiantuntijoita.
Kysymykset vastauksineen on esitetty kunkin maan osiossa. Jos johonkin ky-
symykseen ei ole saatu vastausta on ko kohta jatetty tyhjaksi. Tutkimuksesta
saadut vastaukset kaannetaan englanninkieliseksi ja valitetddn kaikille tutki-
mukseen osallistuneille maille.
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ABSTRACT

Meaning of this research was to square out vehicle inspection system, quality
control of vehicle inspections and quality measurement in Finland, Germany,
Denmark, United Kingdom, Netherlands, Belgium and Austria. The research
was carried out per procuration of AKE(Finnish Vehicle Administration) by in-
terviewing the experts in each country. Questions and answers are displayed
in their countries own section. If some questions are left blank, the answer was
not received. The answers which were received in this research are translated
in English and delivered to all participants which took part in this research.
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1 Johdanto

Tutkimuksessa selvitettiin katsastusjarjestelméé, katsastuksen laadunhallintaa
ja laadun mittaamista Suomessa, Saksassa, Tanskassa, Englannissa, Hollan-
nissa, Belgiassa ja Itavallassa. Tutkimus suoritettiin Ajoneuvohallintokeskuk-
sen (AKE) toimeksiannosta haastattelemalla kyseisen maan asiantuntijoita.
Kysymykset vastauksineen on esitetty kunkin maan osiossa. Jos johonkin ky-
symykseen ei ole saatu vastausta on ko kohta jatetty tyhjéaksi. Tutkimuksesta
saadut vastaukset kdannetaan englanninkieliseksi ja valitetdan kaikille tutki-
mukseen osallistuneille maille.

2 Itavalta
2.1 Yleista
Tiedot rekisterissa olevien ajoneuvojen lukumaarista ajoneuvoluokittain

M1 4109 129
N1 286 934
N2, N3 66 112
M2, M3 9408
Erikoisajoneuvot 49 535
L3/L4 310729
L5 4909
L2 15 529
L1 280993
0] 580 770
Maataloustraktorit 410 584
Yhteensa 6 156 447

(tilasto vuodelta 2004)

Liikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden méaara vuodessa (viimeisin tieto +
kehitys viime vuosilta)

\Vuosi Kuolleet Loukkaantuneet
2005 764

2004 878 55 857
2003 931 56 881
2002 956 56 684
2001 958 56 265
2000 976 54 929
1999 1,079 54 967
1998 963 51 077

¢ Henkildautojen keski-ika
7 vuotta (2004).
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2.2 Katsastustoiminta

Kuvaus katsastusorganisaatiosta (itsenéisid yrityksid vai yhteiskunnalli-
sesti hoidettu)

Valtuutetut yksityiset organisaatiot tai autohuoltamot vastaavat ajoneuvokat-
sastuksesta. Naitd organisaatioita valvoo paikallinen viranomainen kansallisen
ajoneuvokatsastuksen laatujohtamisjarjestelmén mukaisesti.

Milloin pakollinen katsastustoiminta aloitettiin, miten toiminta on kehitty-

nyt nykymuotoiseksi = kuvaus historiasta

= Saanndllinen ajoneuvokatsastus vuodesta 1928

» Katsastustoiminnan yksityistaminen luokissa L,
1972

M1, N1, O1 ja O2 vuonna

®  Katsastustoiminnan yksityistdminen luokissa M2, M3, N2, N3, O3 ja O4

vuonna 1998

e Kuvaus tiedossa olevista tulevista muutoksista jarjestelmaan

Ei talla hetkella.

e Mitd ajoneuvoluokkia mé&ardaikaiskatsastusvelvollisuus koskee

Maaraaikaiskatsastusvelvollisuus koskee kaikkia ajoneuvoja, joiden méaaritelty

maksiminopeus on yli 25.

Ajoneuvokatsastuksen ajankohta:

Ajoneuvoluokka:

Maaraaikaiskatsastus on
suoritettava:

a) Linja- ja kuorma-autot (M,-, M3-, N,- ja N3-luokka), erikoisau- |1/1/1
tot, joiden kokonaismassa on suurempi kuin 3,5 tonnia, luvanva-
raiseen lilkenteeseen kaytettavat henkildautot (M;-luokka) seka
sairasautot

b) Peravaunut, joiden kokonaismassa on suurempi kuin 3,5 1/1/1
tonnia (O3- ja O4-luokka)

c) Pakettiautot (N;-luokka) ja sairasautoja lukuun ottamatta eri- |1/1/1
koisautot, joiden kokonaismassa on enintaan 3,5 tonnia

d) Yksityiseen liikenteeseen kaytettavat henkiléautot ja muut M- |3/2/1
luokan ajoneuvot kuin sairasautot

e) Peravaunut, joiden kokonaismassa on enintéaén 3,5 tonnia (01]3/2/1
- ja Oz.luokat)

f) Maataloustraktorit ja -peravaunut, moottoripy6rien peravaunut |3/2/1
g) 1 paivana tammikuuta 1960 tai sen jalkeen kayttdon otetut 21212
katsastusvelvolliseen ajoneuvoluokkaan kuuluvat museoajoneu-

vot

h) Moottoripyorat 1/1/1
i) Kaikki muut ajoneuvoluokat, joiden maaritelty maksiminopeus |1/1/1

onyli 25 km/h
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e Vuosittainen katsastusten kokonaismaéara ajoneuvoluokittain

[ei vastausta]

e Katsastamattomien maara (arvio, minkalainen rangaistus seuraa jos ajaa
katsastamattomalla autolla ja jaa kiinni, onko valvontaa helpottavia keino-
ja olemassa)

Jokaisessa ajoneuvossa on tarra tuulilasin oikeassa reunassa. Tarrasta kay il-
mi seuraavan katsastuksen paivamaara. Poliisi valvoo, vuosittain tehdaan yli
40 000 teknista tienpiennartarkastusta, joissa kaytetaan siirrettavia tes-
tausasemia. Ajoneuvot, joiden katsastus ei ole voimassa, lahetetaan valtiolli-
selle katsastusasemalle erikoiskatsastukseen, josta annetaan hallinnollinen
sakko (72 eurosta 2180 euroon).

e Keskimdaardinen henkildauton katsastukseen kaytettava aika (ei odotus-
eikd toimistossa asiointiaikoja)
Katsastus kestaa keskimé&érin 20 minuuttia.

e Keskimdaardinen henkildauton katsastuksen asiakashinta (pakokaasumit-
tauksineen)
Noin 35 euroa, hinta ei ole valvottu, vaan alalla vallitsee vapaa kilpailu.

e Katsastustoimipaikkojen kokonaismaara (kokonaismaara, pelkkaa kevytta

katsastavien asemien maara, pelkkaa raskasta katsastavien asemien maa-
ra)

4 800.

o Katsastusta harjoittavien yritysten maara
4 000.
e Kuvaus toimilupajarjestelmasta tai vastaavasta menettelysta (kuka myon-

taa, onko tarveharkintaa tai alueellisia rajauksia, riijppumattomuus kor-
jaamotoiminnasta, hinta, voimassaoloaika, vastuuhenkilévaatimus jne.)

Valtuutuksen myontéé alueellinen valtiollinen ajoneuvokatsastusviranomainen,
mikali kaikki tarvittavat vaatimukset tayttyvat.

Vaatimukset maaritellaan laissa. Valvova viranomainen tekee saanndéllisia tar-
kastuksia.

e Katsastuksista vastuullinen viranomainen, kuvaus viranomaiselle kuulu-
vista katsastukseen liittyvista tehtavista
Alueellinen valtiollinen ajoneuvokatsastusviranomainen liikenne-, innovaatio- ja
teknologiaministerién puolesta.

e Valvonta, toimilupien kasittely, neuvonta ja ohjeistus

Lain maarittelemien ehtojen liséksi on olemassa koko katsastusjarjestelman
laadunvarmistuskasikirja.
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e Tarkastetaanko katsastuksessa muitakin kuin direktiivissa 96/96 mainitut
kohteet

Kylla. Lisatietoja saa tarvittaessa.

e Kuvaus kansallisesta lainsaadannosta, jolla maarataan katsastukseen liit-
tyvista asioista.

Ajoneuvolaki (Vehicle Act), laki likennekelpoisuuden testaamisesta.

e Kuvaus katsastukseen liittyvistd arvosteluperusteista ja ohjeista (kuka
laatinut, onko kaikilla yhtenéiset, ovatko vapaasti saatavissa esim. netis-
sd, sallitaanko arvosteluperusteissa katsastajakohtaista harkintavaltaa,
jne.)

Kayttssa on pakollinen katsastajan kasikirja, joka perustuu likennekelpoisuu-
den testaamislain vaatimuksiin. Katsastusraportit tehdaan séhkoisesti. Kaytet-
tava ohjelma antaa ohjeita lapi katsastuksen ja antaa jokaisessa kohdassa
paasyn asianomaiseen osioon katsastajan kasikirjassa.

e Onko kaytossa korjauskehotusmenettely ja jos on niin kuka valvoo nou-
dattamista (vaihtoehtona, ettd aina vaaditaan jalkitarkastus)

Kylla on. Alueelliset valtiolliset katsastusviranomaiset valvovat.

e Ensimmaiselld katsastuskerralla hylattyjen ajoneuvojen prosentuaalinen
osuus ja sen hajonta

~10-15%

2.3 Katsastusasemien laitteet ja varusteet

e Luettelo vaadittavista laitteista ja tiloille asetetut vaatimukset (kuka aset-
taa vaatimukset, miten jarjestetty kayttédnottohyvaksynta)
= Maaritelty liikennekelpoisuuden testaamislaissa:

=  Katsastushalli

» Kuilu tai nostolaite, jossa on tarpeelliset valojarjestelmat seka terveys- ja
turvallisuussuojaimet katsastusmiehille

* Rullajarrutestauslaite

» Hidastuvuusmittari

» llmajarrujarjestelman testauslaitteet

* Punnituslaitteet

*» Renkaan taristinlevyt

» 4 kaasuanalysaattori, jossa on lambda-naytto
= Savutusmittari

= Ajovalojen testauslaite

= Kulutuspinnan syvyyden mittari

= Jarrunesteiden testauslaitteet

e Yleiskuvaus kaytdssa olevista laatujarjestelmista

Kansallinen laadunvarmistusjarjestelma, joka perustuu EN 45004:lle.
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Kaytdssa on kolmen painopistealueen jarjestelma.

» - maardaikaiset tarkastukset
= - tietyn ik&isista ajoneuvoista uudelleen katsastetaan 3 %
» - tienpiennartarkastukset, joissa kdytetdan siirrettavia testausasemia

e Miten aseman ja yksittaisten katsastajien laatua arvioidaan (vikatilastojen
perusteella, katsastamalla sama auto usean katsastajan toimesta, testiau-
tot jne.)

Tarkastuskaynnit, tilastolliset menetelmat (jokaisen katsastusaseman ja yksit-
taisen katsastusmiehen hylkaysprosentit vioittain tarkastetaan).

2.4 Katsastuksen valvonta ja neuvonta
o Kuka hoitaa valvonta- ja neuvonta-asiat (yritykset itse, viranomainen,
tms.)
Alueellinen valtiollinen ajoneuvokatsastusviranomainen valvoo.
e Kuvaus valvontajarjestelmasta (toimipaikoilla tapahtuva valvonta, tilasto-
jen valvonta, paljonko asemia tarkastetaan vuosittain, kauanko yhden

aseman tarkastamiseen menee keskimaarin aikaa, tehdaanko esivalmiste-
luja, onko kaytossa testiautoja, jne.)

Toimipaikkoja valvotaan seuraavasti:
Maaraaikaiset tarkastukset (vahintaén kerran vuodessa)

Uudelleen katsastettujen ajoneuvojen tai tienpiennartarkastusten tulosten mu-
kaan.

e Kuvaus neuvontapalveluista (onko keskitetty, paljonko neuvontaa anne-
taan vuosittain, onko asetettu palvelun saatavuus tavoitteita, jne.)

Lukuja ei saatavilla (valvontaviranomainen antaa).

e Valvontaan ja neuvontaan kaytettavat henkiloresurssit
Lukuja el saatavilla (valvontaviranomainen antaa).
e Miten reagoidaan puutteisiin (sanktiot, toimiluvan peruuttamiset, rahalli-

set sanktiot, yksittdisen katsastajan "hyllyttaminen”, sanktioiden maaréat
vuosittain, sakot, jne.)

Kaikki sanktiot kohdistuvat yritykseen.
1. Huomautus

2. Varoitus
3. Valtuutuksen peruutus

Maksimissaan noin 80 valtuutuksen peruutusta vuodessa.
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e Valvontaa hoitavan tahon nakemys tdman hetken suurimmista ongelmista
katsastuksen laadussa

Vaihteleva laatu. Paine asiakassuuntautuneeseen katsastukseen johtuen kil-
pailutilanteesta.

2.5 Katsastuksen vaikuttavuus
e Kuvaus mittareista, joilla arvioidaan katsastusten laatua kokonaisuutena,
Minkalaisia tavoitteita on asetettu.

Kansallinen tietokanta liikennekelpoisuustarkastuksista on tekeilla.
Talla hetkella ainoastaan katsastusasemakohtaiset tiedot ovat saatavilla.

Lakia pitdd muuttaa tietosuojasyista ja maaritella aloituspaivamaara kansalli-
selle tietokannalle liikennekelpoisuustarkastuksista.
¢ Kuvaus mittareista, joilla arvioidaan yksittaisten katsastusasemien laatua

[ei vastausta]

e Olemassa olevien mittareiden toteumia viime vuosilta
[ei vastausta]

e Tutkitaanko teknisesti viallisten ajoneuvojen osuutta lilkenneonnetto-
muuksissa. Jos tutkitaan, niin miten hyddynnetdan katsastuksessa. Arvio

tai tutkittu tieto teknisten vikojen osuudesta onnettomuuksien aiheuttaji-
na.

Poliisi tutkii likenneonnettomuuksia vain, mikali sdannénmukaista teknista tut-
kimusta ei tehda.

e Arvioita tai tutkittua tietoa katsastuksessa havaitsematta jaavien vikojen
maarista.
Uudelleen katsastettujen ajoneuvojen hylkaysprosentti on 35.

e Onko liikenteen valvonnan kanssa yhteisty6td. Jos on, niin miten hyo-
dynnetédan katsastuksessa
Valvovat viranomaiset tekevat tienpiennartarkastukset laheisessa yhteistydssa
poliisin kanssa.

e Vikatilastot (kerataankod keskitetysti koko maan osalta, toteumat viime
vuosilta, jne.)
[ei vastausta]

e Minkdalaisia katsastaja ja toimipaikkakohtaisia eroja vikatilastoissa ja hyl-
kdysprosenteissa on ja onko asetettu tavoitteita naiden suhteen.

[ei vastausta]

2.6 Katsastajien koulutus
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e Peruskoulutusvaatimukset tai tyypillinen peruskoulutus ja tytékokemus-
vaatimus tai tyypillinen tyokokemus (koulutuksen kesto, kuvaus tytko-
kemusvaatimuksista, jne.)

Ajoneuvokatsastuksista vastuussa olevalla henkil6lla tulee olla autoinsindérin
peruskoulutus ainakin teknisesta koulusta, peruskoulutus vastaavantyyppiselta
alueelta tai vahintaan samat vaatimukset tayttavasta koulutuksesta. Lisakoulu-
tuksena vaaditaan vuosikatsastuskoulutus, joka vastaa toimiluvan laajuutta
(katsastusmiestutkinto) tai erityiskoulutus seka soveltuva kaytannon kokemus
ja sdannollisesti toistettava lisdkoulutus, jotta asiantuntemusta ja osaamista
voidaan yllapitaa.

o Katsastukseen liittyva erikoiskoulutus (onko keskitetty vai hoitavatko yri-

tykset itsendisesti, koulutuksen kesto ja kuvaus koulutuksen sisalldsta,
jne.)

Laki liikennekelpoisuuden testaamisesta maarittelee erityiskoulutuksen sisallon
ja keston.

Eri ajoneuvoluokille méaéaritelldén erityisvaatimukset.

¢ Kuvaus katsastajina toimivien tdydennyskoulutuksesta

Saannollinen lisdkoulutus vaaditaan vahintdén joka kolmas vuosi.

e Onko missaan vaiheessa tutkintoja. Jos on, niin kuvaus tutkinnoista.

Virallista tutkintoa ei vaadita.

3 Belgia

3.1 Yleista

Tiedot rekisterissa olevien ajoneuvojen lukuméaaristad ajoneuvoluokittain

Tilanne 31.12.2004

2004
Kpl %
M1 4 818 571 79
N1 482 176 7,9
L 328 617 5,4
Traktorit 161 797 2,7
N2,N3 104 955 1,7
N2, N3 47 216 0,8
Special 39578 0,7
Talousajoneuvot 35421 0,6
M2 18 794 0,3
Maatalousajoneuvot 18 569 0,3
M2,M3 15 281 0,3
Yhteensa 6 070 975 100

Lahde: FEBIAC (www.febiac.be)
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Liikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden maéara vuodessa (viimeisin tieto +
kehitys viime vuosilta)

EVOLUTIE VAN DE VERKEERSVEILIGHEID

Evolutie van het aantal slachtoffers van verkeersongevallen en het aantal motorvoertuigen

Doden Daden 30 Slachtoffers Motorvoer- Voertuig-
dagen + ernstig (doden 20 dagen tuigen [op kilometers
Stidagenitl] gewonden (2) + gewonden) 1 augustus] [3) {in miljard)
1950 1.051 4.174 20.351 +558.000
1955 1.059 10.515 51.185 +880.000
1960 1.782 14.991 79.747 +1.160.000
1965 2.441 19.239 100.786
1970 3.070 | 26.129 107.777 29,35
1971 3.082 index (5] [2)24.816 index (5] 99.502 index (5] index (5] 30,77 index (5]
1972 (5) 3.101 100 26711 100 106.538 100 2.732.677 100 32,69 100
1973 (4) 2.915 94,0 25.109 94,0 97.660 2l 2.886.607 106 3474 106
1974 2.665 85,9 23.319 87,3 90.486 84,9 3.015.626 110 37,09 113
1975 2.346 75,7 21.73% 81,1 84.478 79,3 3.136.909 115 38,01 116
1976 2.488 80,2 22.301 83,5 86.551 81,2 3.273.438 120 40,03 122
1977 2.522 81,3 22.286 83,4 88.340 82,9 3.422.158 125 42,64 130
1978 2.589 835 23.500 88,0 89.863 84.3 3.532.485 129 46,78 143
1979 2.326 75,0 22.12% 82,8 84.105 78,9 3.654.738 134 47,42 145
1980 2.396 773 22.325 83,6 84.700 79.5 3.753.745 137 47,96 147
1981 2.216 715 21.191 79,3 81.804 76,8 3.794.534 139 48,81 149
1982 2.064 66,6 20.377 76,3 79.757 74,9 2.827.004 140 50,38 154
1983 2.090 67,4 20.693 77,5 81.487 76,5 3.869.822 142 50,88 156
1984 1.893 61,0 19.912 745 81.571 76,6 3916518 143 52,68 161
1985 1.801 58,1 18.533 69.4 76.315 71,6 3.970.866 145 53,64 164
1986 1.951 62,9 19.190 71,8 81.812 76,8 4.049.882 148 57.42 176
1987 1.922 62,0 19.283 72,2 83.856 78,7 4.158.127 152 60,29 184
1988 1.967 63,4 19.571 733 86.818 81.5 4.291.946 157 64,42 197
1989 1.993 64,3 20.301 76,0 88.669 83,2 4.439.889 162 68,45 209
1990 (6] 1.976 63,7 19.455 72,8 88.160 82,7 4.594.058 168 70,28 215
1991 1.873 60,4 18.205 68,2 82.528 77,5 4730774 173 73,65 225
1992 1.672 53,9 16.753 62,7 78.781 73,9 4.801.076 176 75,23 230
1993 1.660 535 16.290 61,0 77.675 729 4.912.994 180 76,56 234
1994 1.692 54,6 15.695 58,8 75.030 70,4 5.046.228 185 79.25 242
1995 1.449 46,7 14.166 53,0 71.754 67,4 5.136.342 188 80,26 246
1996 1.356 43,7 12.577 47.1 68.259 64,1 5.230.589 191 8142 249
1997 1.364 44,0 12.796 47,9 70,9207 66,6 5.340.996 195 83,00 254
1998 1.500 48,4 12.409 46,5 72.260 67,8 5.454.046 200 86,07 263
1999 1.397 45,1 11.818 44,2 72.543 68,1 5.596.273 205 89.11 273
2000 1.470 47,4 1.317 42,4 69.431 65,2 5.735.034 210 90,04 275
2001 1.486 47,9 10.435 39,1 &66.780 62,7 5.836.594 214 91.47 280

BIWVV - gegevens NIS

Doden = kuolleita

30 dagen = 30 paivaa

ernstig gewonden = vakavasti loukkaantuneita

Slachtoffers = uhreja

Motorvoertuigen (op 1 augustus) = moottoriajoneuvoja (1. elokuuta)
Voertuigkilometers = ajoneuvokilometreja
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Henkilbautojen keski-ika

1991 6 vuotta ja 21 paivaa

1992 6 vuotta, 2 kuukautta ja 2 paivaa
1993 6 vuotta, 4 kuukautta ja 17 paivaa
1994 6 vuotta, 7 kuukautta ja 24 paivaa
1995 6 vuotta, 10 kuukautta ja 10 paivaa
1996 7 vuotta, 1 kuukausi ja 2 paivaa
1997 7 vuotta, 3 kuukautta ja 11 paivaa
1998 7 vuotta, 4 kuukautta ja 13 paivaa
1999 7 vuotta, 4 kuukautta ja 21 paivaa
2000 7 vuotta, 4 kuukautta ja 20 paivaa
2001 7 vuotta, 5 kuukautta ja 22 paivaa
2002 7 vuotta, 7 kuukautta ja 2 paivaa
2003 7 vuotta, 8 kuukautta ja 20 paivaa
2004 7 vuotta, 9 kuukautta ja 1 paiva
Lahde: FEBIAC (www.febiac.be)

3.2 Katsastustoiminta

e Kuvaus katsastusorganisaatiosta (itsenaisia yrityksia vai yhteiskunnalli-
sesti hoidettu)

Kymmenen yksityista organisaatiota, joita valtio valvoo. GOCA (Groepering
van erkende ondernemingen voor autokeuring en rijbewijs eli vapaasti
kdaannettyna Ajoneuvokatsastus- ja ajokorttiluvallisten yhtididen liitto) toimii
naiden kymmenen yrityksen valisena liittona. Yritykset saavat lupansa Belgian
valtiolta.

e Milloin pakollinen katsastustoiminta aloitettiin, miten toiminta on kehitty-
nyt nykymuotoiseksi = kuvaus historiasta

RIIPPUMATON autokatsastustoiminta aloitettiin 72 vuotta sitten. Pienimuotoi-
sena katsastuksena v. 1933 alkanut toiminta on tasaisesti kasvanut taysipai-
noiseksi katsastukseksi.

Kaikki nelipydraiset moottoriajoneuvot kattava katsastus.

Ajan vaatimusten mukaan kehittynyt katsastus.

Kansainvalista arvostusta nauttiva katsastus.

1933=Bussien ja autojen katsastus otettiin 2.1.1933 annetulla kuninkaallisella
paatoksella kayttoon.

1935=23.3.1935 ja 31.3.1936 annetuilla kuninkaallisilla p&atoksilla katsastus
laajennettiin kasittamaan muut maksulliseen henkilokuljetukseen tarkoitetut
ajoneuvot.

1936=5.3.1936 ja 9.5.1936 annetuilla kuninkaallisilla paatoksilla katsastus laa-
jennettiin k&sittamaan kolmansien nimissa tapahtuvaan maksulliseen kuljetuk-
seen tarkoitetut ajoneuvot.
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1938="0rganismit” perustivat varsinaisen ammattiliton nimeltddn GROEPE-
RING VAN ORGANISMEN DOOR HET MINISTERIE ERKEND VOOR DE
TECHNISCHE CONTROLE VAN DE AUTQO’S (Ministerion vahvistama orga-
nismien ryhmittyma autojen teknistéa tarkastusta varten).

29.7.38 annetulla kuninkaallisella paatoksellda "organismit” velvoitettiin hankki-
maan tehtavan kunnolliseen suorittamiseen tarvittavat tarkastus- ja mittavali-
neet.

Jokainen "organismi” tuli olemaan toimikelpoinen koko maassa. Jokaisen kat-
sastuksen alaisen ajoneuvon omistajan on ilmoitettava vahintd&n 3 vuoden ku-
luessa valitsemansa "organismi” asianomaiselle viranomaiselle.

1940= Sodan alkaessa katsastuksesta luovuttiin. Miehittaja alisti hyvin nope-
asti kaikki ajoneuvot, bussit ja autot, oman kaskyvaltansa alle. Tdma saattoi
paattya saatavissa olevan ajokaluston takavarikoimiseen. Sen estamiseksi jar-
jestdaa 20.11.1940 paivatty paatos teknisen tarkastuksen kaikille, seké itse etta
kolmansien nimissa tapahtuvaan, henkildiden ja tavaroiden maksulliseen kulje-
tukseen tarkoitetuille ajoneuvoille 3.12.1940 paivatty paatts jakaa jokaiselle
"organismille” oman toimivalta-alueensa.

1941=Edella olevia muutoksia taydennettiin ottamalla kayttoén yhdenmukai-
nen koko maassa voimassa oleva tariffi.

1947= 10.8.1947 paivatty ministerin maarays vahvistaa periaatteen, jonka
mukaan katsastus annetaan hoidettavaksi likenneministerion valtuuttamille yk-
sityisille "organismeille”.

Jokaisella "organismilla” on tarkkaan rajattu toimivalta-alueensa. Tassa yhtey-
dessa rakennettiin ja varustettiin omalla kustannuksella erilaisia asemia.

Tama loi perustan alan jatkokehitykselle.

1951=Viranomaisten kanssa maaritettiin standardisoitu tarkastusjarjestelma.
Tama antoi aiheen vihredan korttiin.

1952= Laadittiin laaja investointisuunnitelma, joka kattoi 46 vakiovarusteisen
katsastusaseman perustamista ympari maata ilman valtiovallan valiintuloa.

1958= 46 katsastusasemaa valmistui. Belgian maa-alueella on yli 100 katsas-
tuslinjaa.

1959= 2.4.1959 paivatty kuninkaallinen maarays maaraa, etta 1.1.1960 lahtien
on (ensimmaisestéa kayttoonotosta laskettuna) vahintdan 5 vuoden ikaiset kay-
tetyt ja maksuttomaan henkilokuljetukseen tarkoitetut ajoneuvot (korkeintaan 9
henkildlle, kuljettaja mukaan luettuna) katsastettava. Katsastusvalion 5v, 1 v,
lv...

1962=10 "organismia” perustaa avoimen yhtion G.O.C.A., Gropering van Or-
ganismen voor de Controle van Atomobilen (autojen tarkastusorganismien
muodostama ryhmittyma).

1968= 15.3.1969 paivatty kuninkaallinen maarays koordinoi ja muotoilee uu-
det autoja ja niiden peréavaunuja koskevat maaraykset. Tama paatos alistaa
maksuttomaan henkilokuljetukseen tarkoitetut ajoneuvot maaraaikaiseen kat-
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sastukseen neljdnnesté vuodesta lahtien. Paatbksessa maarataan myaos, etta
onnettomuudessa vahingoittuneet autot on katsastettava viela ennen "uudel-
leen kayttoonottoa”.

1970= 30.4.1970 liikenneministerio ja 10 katsastus”organismia” allekirjoittivat
sopimuspoytakirjan.

Poytakirja vahvistaa katsastusjarjestelman, harkitsee uusia kehityksia, vahvis-
taa yhteiset kirjanpitonormit, perustaa rahaston - FIA, lyd lukkoon uudet palk-
ka-asteikot ja maarittaa tariffit.

1976= Edesmennyt kuningas Boudewijn vieraili 8.3.1976 uudella ACT:n kat-
sastusasemalla.

1977= 13.7.1977 paivétty kuninkaallinen paéatés antaa ohjesddnnén neste-
kaasun (LPG) kaytosta autojen polttoaineena.

1978= Allekirjoitetaan uusi sopimuspoéytakirja, joka sisaltaa investointisuunni-
telman ja tarkistaa kirjanpidolliset normit.

1981= Vuoden 1978 sopimuspoytakirjasta luovutaan.

1982= Allekirjoitetaan uusi poytakirja, joka siséltaéa mm. muutoksen aukioloai-
koihin, pyrkimyksen asiakasystavallisyyteen ja parannuksen asiakkaiden (ai-
kaisemmin kayttajien) informoimiseen.

1985= Ajopiirturin katsastus otetaan kayttoon. Ajopiirturi tarkastetaan ensim-
maisen katsastuksen yhteydessa ja sen jalkeen vuosittain. Katsastuksessa
tarkastetaan ajopiirturin lasnéolo, sen yleinen kunto, sen sinetdinti ja rekisteroi-
va levy.

1986= Asiakas voi edelleen itse valita milla Belgian katsastusasemalla han
autonsa katsastuttaa. Uudelleenkatsastus on suoritettava samalla katsas-
tusasemalla, jolla ajoneuvon katsastus suoritettiin. Kutsut antaa kuitenkin koti-
paikan katsastusasema (kunta, jossa on Kkirjoilla).

1992= Jousituksen testaus otetaan kayttdon. Jokaisen maardaikaisen katsas-
tuksen yhteydessa tarkastetaan ajoneuvon jousitus. GOCA on kehittanyt jousi-
tuksen testipenkin.

1995= Moottoripydran rekisterdintihakemukseen on liitettdva yhdenmukai-
suustarra.

Kandelametrilla tarkastaja pystyy testaamaan ammattiajoneuvojen taka- ja jar-
ruvalojen voimakkuuden.

1996= Nopeudenrajoitinpakko yli 12 tonnin kuorma-autoille (90 km/t) ja yli 10
tonnin autoille ja busseille (100 km/t). Velvollisuus koskee seka kotimaista etta
kansainvalista kuljetusta.

1997= Kaupalliset rekisterikilvet korvaavat kauppias- ja kouluautokilvet. Rekis-
terikilvet tunnistaa valkoisella heijastavalla taustalla olevista vihreista aakkos-
numeerisista merkeista.

11



Ajoneuvohallintokeskuksen tutkimusmuistio 1/2006

1998= CEMT (liikenneministerien Euroopan konferenssi) - vinreampien ja tur-
vallisempien ajoneuvojen katsastus otetaan kayttéon. Tarkastus kiinnittaa eri-
tyisesti huomiota ymparistdtestaukseen, jarrujen tarkastukseen (ALR ja ABS)

seké renkaiden profiilien syvyyteen.

1999= 24.12.1999 paivatty kuninkaallinen p&atds saattaa Belgian lainsaadan-
ndn sopusointuun Euroopan ohjeiden kanssa (96/96/ETY). Tama sisaltaa hen-
kilbautolle ymparistdtestauksen, vetokoukkutarkastuksen ja muutoksen pera-
vaunujen tarkastukseen (ei katsastusta 750 kg saakka). Ammattiajoneuvojen
kohdalla tAma tarkoittaa nopeudenrajoittimen tehokasta valvontaa seka katsas-
tustarran ja bonusjarjestelman kayttoon ottoa.

Tahan lainsdaadannon muutokseen liittyy myds tariffien nosto.

15.9.1999 lahtien on onnettomuusajoneuvot alistettava erityiseen onnettomuu-
den jalkeiseen katsastukseen. 1.8.1999 lahtien onnettomuudessa olleet ajo-
neuvot on alistettava onnettomuuden jalkeiseen erityiskatsastukseen vaurioitu-
neiden osien korjaamisen jalkeen. Vaurioituneiksi osiksi katsotaan alusta, oh-
jauslaitteet, jousitus tai jarrulaitteet, ts. ne osat, joiden katsotaan olevan ensiar-
voisen tarkeita ajoneuvon liikenneturvallisuuden kannalta. Katsastukseen kuu-
luu perustarkastus, ajoneuvon silmamaarainen tarkastus, rungon mittaaminen
sekéd pyorageometrian mittaaminen.

2003= 17.3.2003 paivatty kuninkaallinen p&atdés muuttaa ajoneuvoja koskevia
maarayksia Belgiassa, erityisesti useita kohtia teknisen katsastuksen kohdalla.
Tarkeimmat muutokset, jotka astuvat voimaan 1.5.2003, koskevat ikkunoita,
kolmatta jarruvaloa, turvavaita, onnettomuuden jalkeista katsastusta, museo-
autoja, kaksoisohjaamoa ja matkailuautoja.

2004= 17.3.2003 paivatty kuninkaallinen paatos sisaltda myos renkaita kos-
kevia muutoksia, jotka astuvat voimaan 1.1.2004.

2005= Suurimman sallitun massan omaavien ammattiajoneuvojen jarrutesti
otetaan kayttdon 1.10.2005. Testi on kuvattu 17.3.2003 péaivatyssa kuninkaalli-
sessa paatoksessa.

72 vuotta katsastusta liikkenneturvallisuuden, liikkuvuuden ja ymparisténsuoje-
lun palveluksessa. Ymparistdn saastumisen rajoittaminen on ajoneuvojen li-
saantyva maara ja ajettujen kilometrien kasvu huomioon ottaen alan suurimpia
huolia. Muutoksilla lainsdaadanndssé, katsastusasemilla tai laitteissa on aina
sama tarkoituspera - turvallisuus. Jasenyritysten ja GOCAnN tydntekijoiden kou-
lutus ja jatkokoulutus noudattavat myos tata suunnitelmaa. 72 vuoden aikana
on suoritettu valintoja ja kaytetty paljon energiaa, jotta uudistetulla katsastuk-
sella voidaan taas pyrkia tavoitteisiin.

e Kuvaus tiedossa olevista tulevista muutoksista jarjestelmaan

- Maaraaikaishuoltojen tiheytta tullaan muuttamaan hyvin yllapidettyjen autojen
osalta. Ne saisivat bonusta ja siten jattaisivat yhden katsastuskerran valiin.

- Myytéavien autojen katsastukseen tulee muutoksia, painopiste siirtyy
enemman asiakkaan odotuksien suuntaan (enemman katsastustietoja,
(E)OBD...).
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- Tienvarsitarkastukset tulossa.

Mita ajoneuvoluokkia maaraaikaiskatsastusvelvollisuus koskee

Méaéraaikaiskatsastusvelvollisuus koskee autoja (M- ja N-luokkien ajoneuvot)
seka muita kuin kevyita peravaunuja (O.-, O.- ja O.-luokat).

Vuosittainen katsastusten kokonaismaara ajoneuvoluokittain

Katsastetut ajoneuvot

2004
Luokka # hylatyt
%

M1 723 813 25.73
N1 110689 24.13
M2, M3 5540 18.63
N2,N3 42 600 27.95
O-luokka < 3,5T, > 0,75T 22 029 22.30
O-luokka > 3,5T peravaunut 3757 26.93
O-luokka > 3,5T puoliperdavaunut 15 053 18.24
M1, katsastus myyntid varten 181 965 26.68
Muut 8729 22.28
Yhteensa 1114 175

Katsastamattomien maara (arvio, minkéalainen rangaistus seuraa jos ajaa
katsastamattomalla autolla ja jaa kiinni, onko valvontaa helpottavia keino-
ja olemassa)

Noin 10 %. Poliisi valvoo. Ajoneuvotarroja on vain raskaille ajoneuvoille, ei
henkildautoille.

Keskimaarainen henkildauton katsastukseen kaytettava aika (ei odotus-
eikd toimistossa asiointiaikoja)

Katsastus kestaa keskimé&érin 21 minuuttia.

Keskimaarainen henkiléauton katsastuksen asiakashinta (pakokaasumit-
tauksineen)

27,5 euroa/bensiiniauto ja 33,5 euroa/dieselauto. Belgian valtio méaarittelee
hinnat.

Katsastustoimipaikkojen kokonaismaara (kokonaismaara, pelkkaa kevytta
katsastavien asemien maara, pelkkéaa raskasta katsastavien asemien maa-
ra)

Yhteensa 76, joista kaikki katsastavat kevyitd ajoneuvoja ja xx katsastaa
raskaita ajoneuvoja.

Katsastusta harjoittavien yritysten maara

Kymmenen.
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e Kuvaus toimilupajarjestelmasta tai vastaavasta menettelysta (kuka myén-
taa, onko tarveharkintaa tai alueellisia rajauksia, riippumattomuus kor-
jaamotoiminnasta, hinta, voimassaoloaika, vastuuhenkildvaatimus jne.)

Belgian valtio on valtuuttanut nama kymmenen yritysta (Federal service of
Mobility and Transport eli "Liittovaltion liikkkumis- ja liikennepalvelut”) perustuen
23.12.1994 paivattyyn kuninkaalliseen asetukseen.

Yritysten tulee tayttaa tietyt vaatimukset, kuten

= tekniset vaatimukset

= yritykset eivat saa hoitaa muita ajoneuvoihin liittyvia tehtavié (korjaukset,
myynti...)
= toimipaikkojen vahimmaismaara
= vaatimus toimipaikan avaamisesta harvaanasutulla alueella
= toimipistekohtainen katsastuslinjojen vahimmais- ja enimmaismaaréa
» Katsastustuntien vuosittainen enimmaismaara per linja
= Henkilostovaatimukset (maara, patevyys...)
e Katsastuksista vastuullinen viranomainen, kuvaus viranomaiselle kuulu-
vista katsastukseen liittyvista tehtavista

[ei vastausta]

e Valvonta, toimilupien kasittely, neuvonta ja ohjeistus

Katsastuksista vastuullinen viranomainen on Federal service of Mobility and
Transport ("Liittovaltion liikkumis- ja likennepalvelut”).

e Tarkastetaanko katsastuksessa muitakin kuin direktiivissa 96/96 mainitut
kohteet
Kylla:
= Valot: valokeila L20-020/direktiivin 97/28 mukaan

» Liikenneonnettomuudessa olleiden autojen rungon mitat ja renkaiden
suuntaus

= Auton jousituksen testaus (EUSAMA-periaate) vuodesta 1991
» Saman akselin renkaiden yhteensopivuus

e Kuvaus kansallisesta lainsaadannostd, jolla maarataan katsastukseen liit-
tyvista asioista.

15.3.1969 paivatty kuninkaallinen asetus (pykala 23).

e Kuvaus katsastukseen liittyvista arvosteluperusteista ja ohjeista (kuka
laatinut, onko kaikilla yhtenéiset, ovatko vapaasti saatavissa esim. netis-
sa, sallitaanko arvosteluperusteissa katsastajakohtaista harkintavaltaa,
jne.)

Arvosteluperusteet 16ytyvat katsastusraportista ja kaytannén saadoksista.
Katsastukseen kaytettava tietokonesovellus varmistaa saadoksien
noudattamisen, joten katsastajakohtaista harkintavaltaa ei voi kayttaa.
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e Onko kaytossa korjauskehotusmenettely ja jos on niin kuka valvoo nou-
dattamista (vaihtoehtona, ettd aina vaaditaan jalkitarkastus)

On.

e Ensimmaiselld katsastuskerralla hylattyjen ajoneuvojen prosentuaalinen
osuus ja sen hajonta

Ks. ylla.

3.3 Katsastusasemien laitteet ja varusteet

e Luettelo vaadittavista laitteista ja tiloille asetetut vaatimukset (kuka aset-
taa vaatimukset, miten jarjestetty kayttddnottohyvaksynta)

Lista vaadittavista laitteista ja hyvaksymisvaatimus mainitaan 23.10.1994
paivatyssa kuninkaallisessa asetuksessa.

Tarkastusaseman minimivarustukseen kuuluvat laitteistot, mittalaitteet, kalib-
rointivdlineet ja seuraavat varusteet:

=  Yhtd tarkastusasemaa kohti:

(0]

O O O o o o o

O O O o o

yksi nestekaasuilmaisin ja kalibrointivélineet;

yksi silta- tai akselivaaka, jonka minimikantavuus on 10 tonnia;
yksi kierroslukumittari ja danitasomittari,

yksi hidastuvuusmittari;

yksi liikutettava tunkki ja akselitukia,

kaksi tyontomittaa,;

kaksi teraksista mittaa

yksi kaliiperi puoliperdvaunu- ja perdvaunukytkenttjen tarkas-
tamiseen;

yksi teleskooppityontotulkki;

yksi elektroninen yleismittari;

yksi sarja alfanumeerisia iskuleimasimia;
yksi ilmakompressori;

kalibrointivalineet.

= Neljaa tarkastuslinjaa kohti: yksi opasimetri dieselmoottorien savua varten
ja kalibrointivalineet.

= Kolmea tarkastuslinjaa kohti:

(0]

o
o
o

yksi jarrudynamometri ja kalibrointivélineet;
yhdet laitteet auton valojen tarkastamiseen ja kalibrointivalineet;
yhdet hiilimonoksidin mittalaitteet ja kalibrointivalineet;

yksi tai useampi laite henkildautojen ja monikayttdautojen jousi-
tuksen tarkastamiseen ja kalibrointivalineet;

= Yhta tarkastuslinjaa kohti:
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0 yksi tarkastussyvennys, yksi tarkastuskellari tai nostosilta, kus-
sakin kiintea valaistus ja roikka, vahintaan yksi tunkki ja vahin-
taan pari valyksentunnistinta;

0 yksi syvyysmittari rengasprofiilin syvyyden mittaamiseen.

* Yksi kahden kuperan peilin muodostama teline yhté tarkastuslinjaa tai jar-
rumittaria kohti.

» Painemittari tarvikkeineen kutakin raskasta ja yleisjarrumittaria kohti.

Ministeri tai hanen valtuuttamansa henkild hyvaksyy rakennusmaaraykset ja -
ehdot, jotka laitteiston ja tarkastuskojeitten on taytettava.

Laitoksen on tarkastettavat paivittain mittauslaitteistonsa ja kerran vuodessa
annettava ministerin tai hanen valtuuttamansa henkilon nime&maé&n tunnustetun
tarkastuslaitoksen tarkastaa mittauslaitteistonsa. Tarkastuksesta johtuvat kulut
on heidan maksettava.

Laitteiston ja niiden varusteiden on aina mahdollistettava laitosten tehtavien
hyvan suorittamisen ja varmistettava kayttajalle paras mahdollinen palvelu mi-
nisterin tai hanen valtuuttamansa henkilén antamien suuntaviivojen mukaan.

Ministerin tai hanen valtuuttamansa henkilon toivomuksesta on laitosten asen-
nettava mita tahansa muuta kalustoa tekniikan, tarkastustarpeiden ja tarkas-
tuslinjojen lukumaaran kehityksen mukaan.

Yleiskuvaus kaytdssa olevista laatujarjestelmista

[ei vastausta]

Miten aseman ja yksittaisten katsastajien laatua arvioidaan (vikatilastojen

perusteella, katsastamalla sama auto usean katsastajan toimesta, testiau-
tot jne.)

[ei vastausta]

3.4 Katsastuksen valvonta ja neuvonta

Kuka hoitaa valvonta- ja neuvonta-asiat (yritykset itse, viranomainen,
tms.)

[ei vastausta]
Kuvaus valvontajarjestelmasta (toimipaikoilla tapahtuva valvonta, tilasto-
jen valvonta, paljonko asemia tarkastetaan vuosittain, kauanko yhden

aseman tarkastamiseen menee keskimaarin aikaa, tehdaanko esivalmiste-
luja, onko kaytdssa testiautoja, jne.)

[ei vastausta]

Kuvaus neuvontapalveluista (onko keskitetty, paljonko neuvontaa anne-
taan vuosittain, onko asetettu palvelun saatavuus tavoitteita, jne.)

[ei vastausta]

Valvontaan ja neuvontaan kaytettavat henkiléresurssit

[ei vastausta]
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e Miten reagoidaan puutteisiin (sanktiot, toimiluvan peruuttamiset, rahalli-
set sanktiot, yksittaisen katsastajan "hyllyttaminen”, sanktioiden maarat
vuosittain, sakot, jne.)

Kaikki sanktiot kohdistuvat yritykseen.

¢ Valvontaa hoitavan tahon nakemys tdman hetken suurimmista ongelmista
katsastuksen laadussa

[ei vastausta]

3.5 Katsastuksen vaikuttavuus
¢ Kuvaus mittareista, joilla arvioidaan katsastusten laatua kokonaisuutena,
Minka&laisia tavoitteita on asetettu.

[ei vastausta]

e Kuvaus mittareista, joilla arvioidaan yksittaisten katsastusasemien laatua

[ei vastausta]

e Olemassa olevien mittareiden toteumia viime vuosilta
[ei vastausta]

e Tutkitaanko teknisesti viallisten ajoneuvojen osuutta liikenneonnetto-
muuksissa. Jos tutkitaan, niin miten hyédynnetédén katsastuksessa. Arvio

tai tutkittu tieto teknisten vikojen osuudesta onnettomuuksien aiheuttaji-
na.

Tallaista palautetta ei Belgiassa tutkita.

e Arvioita tai tutkittua tietoa katsastuksessa havaitsematta jaavien vikojen
maarista.
Lukuja ei ole.

e Onko liikenteen valvonnan kanssa yhteisty6ta. Jos on, niin miten hyo-
dynnetdan katsastuksessa
Ei ole.

e Vikatilastot (kerataanko keskitetysti koko maan osalta, toteumat viime
vuosilta, jne.)
[ei vastausta]

e Minkalaisia katsastaja ja toimipaikkakohtaisia eroja vikatilastoissa ja hyl-
kdysprosenteissa on ja onko asetettu tavoitteita ndiden suhteen.

[ei vastausta]
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3.6 Katsastajien koulutus

e Peruskoulutusvaatimukset tai tyypillinen peruskoulutus ja tyokokemus-
vaatimus tai tyypillinen tyokokemus (koulutuksen kesto, kuvaus tytko-
kemusvaatimuksista, jne.)

[ei vastausta]

o Katsastukseen liittyva erikoiskoulutus (onko keskitetty vai hoitavatko yri-
tykset itsendisesti, koulutuksen kesto ja kuvaus koulutuksen sisalldsta,
jne.)

[ei vastausta]

e Kuvaus katsastajina toimivien tdydennyskoulutuksesta

[ei vastausta]

18



Ajoneuvohallintokeskuksen tutkimusmuistio 1/2006

e Onko missaan vaiheessa tutkintoja. Jos on, niin kuvaus tutkinnoista.

Peruskoulutuksen tulee olla ainakin Al eli katsastajalla tulee olla
automekaanikon lisékoulutus. Aloittavan katsastajan tulee olla vahintdan noin
20-vuotias. Autonhuollon kokemus on etu.

Henkildt, jotka ovat kiinnostuneita tydsta teknisessa katsastuksessa, testataan
ennen palkkaamista.

He aloittavat teknisena apulaisena. Useimmat yritykset antavat harjoittelijalle
peruskoulutuksen, joka siséltaa peruspaperityot ja laitteiden kaytén. Taman
jalkeen he aloittavat harjoittelunsa GOCA:ssa.

Paastakseen apulaiskatsastajaksi opiskelijan tulee lapikayda nelja moduulia.
Moduulien painopiste on kevyiden ajoneuvojen testaus- ja
jarjestelmaosaamisessa seka niiden kaytdssa ja toiminnassa.

Moduuli 1:

Training in = Asenne tyohon
the = Etiikka
Comf’any = Hallinto
= Tunnistaminen
= Koulutus virallisten
dokumenttien hallintaan
v Y Y v = Vastaanottokyky ja
Module 1 Module 2 Module 3 modE VieStinta (miten kohde”a
l l l I asiakkaita)
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ . ‘ = Raskaiden ajoneuvojen
test test test test k t tus
| [ | | Katsas
Moduuli 2:
v A 4 = Ohjaus ja jousitus
= Kevyiden ajoneuvojen
Maturity test jarrut

. = Jarrujen ja jousituksen
— testilaitteiden kaytto

v v v Moduuli 3:
Module 1

Module 2 Module 3

=  Automateriaalien tuntemus

v v v = Auton ulkoinen ja siséinen
‘ test ‘ ‘ test ‘ ‘ test ‘ katsastus
[ | = Valot
Moduuli 4
A\ 4 v

=  Saastuttaminen

Maturity test

19



Ajoneuvohallintokeskuksen tutkimusmuistio 1/2006

Jokainen kurssi sisaltdé seka teoria- ettd kaytannon kokeen. Kun opiskelija on
paassyt lapi molemmista kokeista, han valmis kypsyyskokeeseen. Se sisaltaa
useamman ajoneuvon kasittelya arvostelulautakunnan edessa. Lautakunnassa
on seka kouluttajia ettéd muista katsastusasemista vastaavia henkildita. Taman
kokeen jalkeen opiskelijasta tulee avustava katsastusmies.

Han voi myohemmin hakea katsastusmiehen arvoa.
Tata varten suoritetaan kurssit, jotka jakautuvat useampaan moduuliin.

Naiden moduulien painopiste on irrallisten autojen osien visuaalinen tarkastelu
ja raskaiden ajoneuvojen hallinta. Logiikka on sama:

Moduuli 1:

= Hallinto
=  Tunnistaminen
= ADR

Moduuli 2:

= Jousitus ja ohjaus

= Jarrut

= Ajopiirturi ja nopeudenvalvontajarjestelma

Moduuli 3:

= Sisainen ja ulkoinen katsastus

= Onnettomuuden jalkeinen katsastus (mittojen ja rungon tarkastus)

Jokaisen kurssin jalkeen on jalleen teoria- ja kaytannon koe.

Ennen kuin opiskelija saa katsastusmiehen arvon, hanen tulee taas lapaista
kypsyyskoe, jossa han todistaa osaamisensa arvostelulautakunnan edessé
katsastusasemallaan.

Jokaisen opiskelijan tulee tadydennyskouluttautua vuosittain (16 tuntia
vuodessa).

3.7 Lahteet

e Luettelo haastatelluista henkildista (nimi, organisaatio, jne.)

GOCA, Buekenhoudt Pascal, Project Office Manager,
Buekenhoudt.p@goca.be

GOCA, Vanclee Bruno, Training Manager, Vanclee.b@goca.be

e Kirjallisuuslahteet

Internet-sivut www.febiac.be, www.bivv.be
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4 Tanska

4.1 Yleista
Tiedot rekisterissa olevien ajoneuvojen lukumaarista ajoneuvoluokittain
2004:

1914 037

M1
N1 388 424
N2, N3 48 259
M2, M3 8 865
2003:
Asuntovaunut 113 338
Moottoripyorat 82 731
Mopot 45 68 591

Vuonna 2004 myytiin 172 653 uutta M1:sta.

Liikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden maéara vuodessa (viimeisin tieto +
kehitys viime vuosilta)

\Vuosi Kuolleet Loukkaantuneet
2004 369 7 915
2003 432 8 844
2002 463 7 126

o Henkildautojen keski-ika
9.1 vuotta (2004)

4.2 Katsastustoiminta
e Kuvaus katsastusorganisaatiosta (itsenaisia yrityksia vai yhteiskunnalli-
sesti hoidettu)

Kaikki katsastusyritykset (70 vuoden 2005 lopussa) toimivat yksityisesti. Tans-
kan tieturvallisuus- ja liikennevirasto (Danish Road Safety and Transport
Agency) hyvaksyy katsastusyritykset.

Katsastuspaikkoja on valtakunnallisesti noin 300. Taman lisdksi maassa on yli
300 muuta paikallista katsastuspaikkaa.

Tanskan organisaation tiedot |0ytyvat nettisivuiltamme osoitteista www.trm.dk
ja www.fstyr.dk

e Milloin pakollinen katsastustoiminta aloitettiin, miten toiminta on kehitty-
nyt nykymuotoiseksi = kuvaus historiasta
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Vuonna 1902 Tanskan liikennelaki mainitsi, etté poliisi voi nimittdd ajoneuvoja
koskevissa asioissa hyddynnettdvan ajoneuvoasiantuntijan.

Vuonna 1913 oikeusministerid nimitti ajoneuvoasiantuntijan.

Vuoteen 1910 saakka ajoneuvoasiantuntija myonsi ajokortteja. Ajoneuvoasian-
tuntijan tehtaviin kuului myds ajokokeet, kaikkien ajoneuvojen katsastukset ja
likenneonnettomuuksien analysointi. Suurin osa ajoneuvoasiantuntijoista ol
diplomi-insindoreja.

Vuonna 1921 nimitettiin 26 ajoneuvoasiantuntijaa. Vuosina 1922-1928 maara
nousi 76:een — yksi asiantuntija jokaista poliisipiiria kohden.

Vuonna 1930 oikeusministerid perusti ajoneuvojen tyyppihyvaksyntaa varten
toimiston.

Vuonna 1960 oikeusministerio perusti valtion johtaman viraston ajoneuvojen
katsastusta ja tyyppihyvaksyntaa varten.

Vuonna 1958 vuokrattiin ensimmaiset katsastuspaikat ja vuonna 1967 raken-
nettiin ensimmaiset valtion omistamat katsastuspaikat.

Vuonna 1959 oikeusministerio palkkasi 20 automekaanikkoa, jotka saivat ajo-
neuvokatsastuksen erityiskoulutuksen. Myéhemmin heidat nimitettiin ajoneu-
voasiantuntijoiksi ja heidan tehtavansa oli ajoneuvojen katsastus. Ajoneuvo-
asiantuntija toimi heidan esimiehenaan.

Vuonna 1981 aloitettiin raskaiden ajoneuvojen vuosittaiset katsastukset, noin
300 ajoneuvojen katsastajaa ja 54 ajoneuvoasiantuntijaa, jotka toimivat 54 kat-
sastusasemalla. Ajoneuvoasiantuntijat jatkoivat ajokokeita ja liikenneonnetto-
muuksien analysointia.

Vuonna 1992 ajoneuvokatsastus organisoitiin kuudelle alueelle, joita johti kuusi
aluepdaallikkda. He olivat entisia ajoneuvoasiantuntijoita.

Vuonna 1993 liikenneministerié organisoi ajoneuvokatsastuksen. Vuonna 1995
Tanskan ajoneuvokatsastus muutettiin valtion omistamaksi yhtioksi. Tuolloin
tehtiin noin 500 000 katsastusta.

Vuonna 1998 aloitettiin saanndlliset pienten henkildautojen ja pakettiautojen
katsastukset. Katsastusten maara nousi noin 1,2 miljoonaan. Vuonna 2005
ajoneuvokatsastukset vapautuivat ja valtion omistama yhtio myytiin maalis-
kuussa 2005.

e Kuvaus tiedossa olevista tulevista muutoksista jarjestelmaan

Ei ole talla hetkella.

e Mitd ajoneuvoluokkia méaaraaikaiskatsastusvelvollisuus koskee

Maaraaikaiskatsastusvelvollisuus koskee autoja (M- ja N-luokkien ajoneuvot)
seka peravaunuja ja puoliperdvaunuja O3 ja O4

Katsastustaajuus ajoneuvoluokittain
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Ajoneuvoluokka:

Maaraaikaiskatsastus on suoritettava:

Linja- ja kuorma-autot (M-, M3-, N»- ja N3-luokka),
erikoisautot, joiden kokonaismassa on suurempi
kuin 3,5 tonnia, luvanvaraiseen liikenteeseen kay-
tettavat henkildautot (M-luokka) seka taksit ja sai-
rasautot seka peravaunut, joiden kokonaismassa
on suurempi kuin 3,5 tonnia (O3- ja O4-luokat)

Ensimmaisen kerran viimeistaan vuoden
kuluttua ajoneuvon kayttoonottopaivasta ja
sen jalkeen vuosittain viimeistdan kayt-
téonottopaivad vastaavana paivana.

Henkildautot M1 ja pakettiautot N1, joiden koko-
naismassa on enintaan 3,5 tonnia

Ensimmaisen kerran neljan vuoden kulut-
tua ajoneuvon kayttdonottopaivasta ja sen
jalkeen joka toinen vuosi viimeistaan kayt-
téonottopaivaa vastaavana paivana

Autot, moottoripyorét ja vuokrattavat pakettiautot,
joiden kokonaismassa on enintdan 3,5 tonnia

Ensimmaisen kerran kahden vuoden ku-
luttua ajoneuvon kayttéonottopaivasta ja
sen jalkeen joka toinen vuosi viimeistaan
kayttéonottopaivaa vastaavana paivana

katsastusvelvolliseen ajoneuvoluokkaan kuuluvat
museoajoneuvot, joiden ensimmainen kayttdédnot-
topaiva oli 35 vuotta sitten

Ensimmaisen kerran 40 vuotta ajoneuvon
kayttéonottopaivasta ja sen jalkeen joka
kahdeksas vuosi.

Vuosittainen katsastusten kokonaismaéara ajoneuvoluokittain

Vuosittain suoritetaan yli 1 500 000 katsastusta.

Katsastamattomien maara (arvio, mink&lainen rangaistus seuraa jos ajaa
katsastamattomalla autolla ja jaa kiinni, onko valvontaa helpottavia keino-

ja olemassa)

Noin 10 000 pientd autoa (M1 ja N1) ei tule katsastukseen. Poliisi valvoo. Val-
vontaa helpottavia keinoja ei ole kaytéssa (esim. tarrat jne.).

Keskimaardinen henkildauton katsastukseen kaytettava aika (ei odotus-

eikd toimistossa asiointiaikoja)

Katsastus kestaa keskimaarin 15 minuuttia.

Keskimaarainen henkildauton katsastuksen asiakashinta (pakokaasumit-

tauksineen)

Noin 50 euroa. Viranomaiset valvovat hintoja.

Katsastustoimipaikkojen kokonaismaara (kokonaismaara, pelkkaa kevytta
katsastavien asemien maara, pelkkaa raskasta katsastavien asemien maa-

ra)

Yhteensa 244, joista 69 katsastaa raskaita ajoneuvoja.

Katsastusta harjoittavien yritysten maara
71 (10.1.2006)

Kuvaus toimilupajarjestelmasté tai vastaavasta menettelysta (kuka myoén-
tdd, onko tarveharkintaa tai alueellisia rajauksia, riippumattomuus kor-
jaamotoiminnasta, hinta, voimassaoloaika, vastuuhenkilévaatimus jne.)

Tieturvallisuus- ja liikennevirasto myontaa toimiluvat. Tarveharkintaa tai alueel-
lisia rajauksia ei ole. Voimassaoloaika on toistaiseksi, edellyttaen etta vaati-
mukset tayttyvat. Vastuuhenkilévaatimus on. Vastuuhenkilén tulee olla auto-

huoltamoista ja -korjaamoista riippumaton.
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e Katsastuksista vastuullinen viranomainen, kuvaus viranomaiselle kuulu-
vista katsastukseen liittyvista tehtavista

[ei vastausta]

e Valvonta, toimilupien kasittely, neuvonta ja ohjeistus

Ajoneuvokatsastuksista vastuussa oleva viranomainen on tieturvallisuus- ja lii-
kennevirasto. Viranomaiselle kuuluvien, ajoneuvokatsastuksiin liittyvien tehta-
vien kuvaukset I0ytyvat Internetista osoitteesta
http://www.retsinfo.dk/_GETDOC_/ACCN/B20050096805-REGL

e Tarkastetaanko katsastuksessa muitakin kuin direktiivissa 96/96 mainitut
kohteet

Kylla. Tarkastuskriteerit [0ytyvat Internetista osoitteesta
http://www.fstyr.dk/sw22949.asp (Tanskaksi).

e Kuvaus kansallisesta lainsdadanngstd, jolla maarataan katsastukseen liit-
tyvista asioista.

Yksityiskohtainen ajoneuvoja koskeva lainsaadantt paivitetaan joka vuosi huh-
tikuussa. Lainsdadanto 10ytyy Internetista osoitteesta
http://www.fstyr.dk/sw22947.asp

e Kuvaus katsastukseen liittyvistd arvosteluperusteista ja ohjeista (kuka
laatinut, onko kaikilla yhtenéiset, ovatko vapaasti saatavissa esim. netis-
sd, sallitaanko arvosteluperusteissa katsastajakohtaista harkintavaltaa,
jne.)

Arvosteluperusteet 16ytyvat Internetistd, katsastajakohtaista harkintavaltaa ei
saa kayttaa. Lahes kaikki saannét on harmonisoitu EU-direktiivien kanssa.

e Onko kaytossa korjauskehotusmenettely ja jos on niin kuka valvoo nou-
dattamista (vaihtoehtona, ettd aina vaaditaan jalkitarkastus)
On. Sen noudattamista valvoo poliisi.

e Ensimmaisellda katsastuskerralla hylattyjen ajoneuvojen prosentuaalinen
osuus ja sen hajonta
Noin 24 % vuonna 2005.

4.3 Katsastusasemien laitteet ja varusteet

e Luettelo vaadittavista laitteista ja tiloille asetetut vaatimukset (kuka aset-
taa vaatimukset, miten jarjestetty kayttédnottohyvaksynta)

Laitteet jne, jotka vaaditaan aloituskatsastuksessa:

= Tilojen lopullinen vuokrasopimus

* Internet-yhteys katsastustulosten valitonta tieturvallisuus- ja liikenneviras-
tolle lahettamista varten

» Mittauslaitteet bensiini- ja dieselmoottoreilla toimivien ajoneuvojen pako-
kaasupaastoja varten

= Ajovalojen testauslaite
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» Bensiini- ja dieselmoottoreiden pyodrintdnopeusmittalaite

» Toimitilat

= Kuilu (vain raskaiden ajoneuvojen katsastukseen)

= Autonostin (vain kevyille ajoneuvoille)

» Rullajarrutestauslaite joko kevyille tai raskaille ajoneuvoille (tarvittaessa)
* Melutason mittauslaite

» Testauslaite peravaunuliittimien liitdntoja varten

= Kevyt tunkki

= Testirata (ei erityisia vaatimuksia)

» Pihajarjestelyt (opasteet, parkkipaikat)

= Tietoliikenneyhteys tieturvallisuus- ja liikennevirastoon (toiminnassa, tie-
tosuoja)

» Henkildkuntaluettelo (koulutustodistukset)

= Toimiluvanhaltijan eli viranomaisen hyvaksyma laatujarjestelma, kasikirja ja
arvosteluperusteet

= Huoltosopimukset, sisaltden laitteiden kalibroinnin
= Ohjeet, direktiivit, lakikirjat (Internet hyvaksytaan)
= Ajokieltotarrat

= Kasityokalut (ruostehakku, siirtoleukapihdit, mitat, jarrulevyn mittaamiseen
soveltuva mitta yms.)

*= Hinnasto
= Faksi- ja puhelinnumerot, séhkdpostiosoitteet

e Yleiskuvaus kayt6ssa olevista laatujarjestelmista
Ei erityisia lainsdadantdon perustuvia vaatimuksia, tosin laatujarjestelma on
vahintdan ISO 9000:2001:t4 vastaava.

¢ Miten aseman ja yksittaisten katsastajien laatua arvioidaan (vikatilastojen
perusteella, katsastamalla sama auto usean katsastajan toimesta, testiau-
tot jne.)

Tarkastuskaynnit, tilastot (kunkin katsausaseman hylkaysprosentit tutkitaan).
Jokaisen yrityksen vikatilastot ovat tieturvallisuus- ja liikenneviraston saatavilla.
Valtuutettu virasto valvoo laatujarjestelmaa, sen tehokkuutta ja yllapitoa. Kat-
sastusyritys seuraa yksittaisten katsastusmiesten tehokkuutta (ISO-vaatimus).

4.4 Katsastuksen valvonta ja neuvonta

e Kuka hoitaa valvonta- ja neuvonta-asiat (yritykset itse, viranomainen,
tms.)

Tieturvallisuus- ja liikennevirasto hoitaa valvonnan, ohjeistuksen ja neuvonnan.
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e Kuvaus valvontajarjestelmasta (toimipaikoilla tapahtuva valvonta, tilasto-
jen valvonta, paljonko asemia tarkastetaan vuosittain, kauanko yhden
aseman tarkastamiseen menee keskimaarin aikaa, tehdéaanko esivalmiste-
luja, onko kaytdssa testiautoja, jne.)

Toimipaikkoja valvotaan seuraavasti:

1. Tieturvallisuus- ja likennevirasto tekee 1 600 tarkastuskayntia vuodessa.
Yksi kaynti kestaa 1-3 tuntia.

2. Tilastoja seurataan hylkdysprosenttien osalta, jolloin tarkastellaan asema-
kohtaisia hylkaysprosentteja.

e Kuvaus neuvontapalveluista (onko keskitetty, paljonko neuvontaa anne-
taan vuosittain, onko asetettu palvelun saatavuus tavoitteita, jne.)

Tieturvallisuus- ja liikennevirasto hoitaa neuvontapalvelut keskitetysti. Loppu-
asiakkaiden neuvonnan hoitavat yritykset.

e Valvontaan ja neuvontaan kaytettavat henkildresurssit
Tieturvallisuus- ja liikennevirastossa 24 henkil6a. Yritysten resurssien maaraa
ei tiedeta.

e Miten reagoidaan puutteisiin (sanktiot, toimiluvan peruuttamiset, rahalli-
set sanktiot, yksittaisen katsastajan "hyllyttaminen”, sanktioiden maarat
vuosittain, sakot, jne.)

Kaikki sanktiot kohdistuvat yritykseen.

1. Huomautus ja/tai yksityiskohtainen selvitys
2. Varoitus rajoitetuksi ajaksi

3. Toimiluvan peruuttaminen

Rahallisia sanktioita tai yksittaisten katsastusmiesten irtisanomisia maaraajaksi
ei kayteta.

¢ Valvontaa hoitavan tahon nakemys tdman hetken suurimmista ongelmista
katsastuksen laadussa

Tieturvallisuus- ja liikenneviraston valtuuttamat tahot (esim. Veritas) valvovat,
ettd laatujarjestelméa on kaytdssa ja vaadittavalla tasolla 1-3 kuukautta toimin-
nan aloittamisesta. Taméan jalkeen tilanne tarkastetaan kerran vuodessa.

4.5 Katsastuksen vaikuttavuus
e Kuvaus mittareista, joilla arvioidaan katsastusten laatua kokonaisuutena,
Minkalaisia tavoitteita on asetettu.

Ajoneuvojen katsastusasemista 70-75 % saavuttaa Tanskan keskimaaraisen
hylkaysprosentin 24. Luku on vuoden 2005 yhdelta vuosineljannekselta johtu-
en alan tuoreesta yksityistimisestad tammikuussa 2005.

Jokaisen yrityksen hylkaysprosentit tallennetaan. Poikkeamat johtavat kasva-
vaan valvontaan, jota tehdaan aina ilman etukateisilmoitusta.
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Kuvaus mittareista, joilla arvioidaan yksittaisten katsastusasemien laatua

[ei vastausta]

Olemassa olevien mittareiden toteumia viime vuosilta

[ei vastausta]

Tutkitaanko teknisesti viallisten ajoneuvojen osuutta liikenneonnetto-
muuksissa. Jos tutkitaan, niin miten hyédynnetdén katsastuksessa. Arvio

tai tutkittu tieto teknisten vikojen osuudesta onnettomuuksien aiheuttaji-
na.

Tekniset viat aiheuttavat liikenneonnettomuuksia tai vaikuttavat niihin noin 5
%:ssa tapauksista.

Arvioita tai tutkittua tietoa katsastuksessa havaitsematta jadvien vikojen
maarista.

Lukuja ei ole.

Onko liikenteen valvonnan kanssa yhteisty6ta. Jos on, niin miten hyo-
dynnetdan katsastuksessa

Kylla, jossain maarin. Poliisi tuo pysaytettyja ajoneuvoja heti tarkastettaviksi,
mikali epéilee ajoneuvossa olevan vikaa.
Vikatilastot (keratdanko keskitetysti koko maan osalta, toteumat viime
vuosilta, jne.)

Vikatilastoja kerataan talla hetkelld ainoastaan hylkaysprosentin osalta.
Minkalaisia katsastaja ja toimipaikkakohtaisia eroja vikatilastoissa ja hyl-
kaysprosenteissa on ja onko asetettu tavoitteita ndiden suhteen.

Ei viela.

4.6 Katsastajien koulutus

Peruskoulutusvaatimukset tai tyypillinen peruskoulutus ja tytkokemus-
vaatimus tai tyypillinen tyokokemus (koulutuksen kesto, kuvaus tyoko-
kemusvaatimuksista, jne.)

Vastuullisella teknisella henkil6lla tulee olla ainakin autoinsinddrin peruskoulu-
tus teknisesta koulusta tai vastaava soveltuva insindorin koulutus. Lisékoulu-
tuksena vaaditaan katsastusaseman toimiluvan luokkaa vastaava vuosikatsas-
tuskoulutus (katsastajatutkinto). Asiantuntijuuden ja osaamisen yllapitamiseksi
edellytetddn saannollistd erityiskoulutusta seka alan kaytdnnoén kokemusta.

Jokaisella katsastusmiehell tulee olla autokorjaamomekaanikon koulutus ja
harjoittelua ennen katsastusmiehelta edellytettdvaan erityiskoulutukseen ha-
kemista. Tieturvallisuus- ja likennevirasto hyvaksyy ja valvoo kouluja.

Katsastukseen liittyva erikoiskoulutus (onko keskitetty vai hoitavatko yri-
tykset itsendisesti, koulutuksen kesto ja kuvaus koulutuksen sisallosta,
jne.)

[ei vastausta]
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e Kuvaus katsastajina toimivien tdydennyskoulutuksesta

[ei vastausta]

e Onko missaan vaiheessa tutkintoja. Jos on, niin kuvaus tutkinnoista.

Tieturvallisuus- ja liikennevirasto tarkastaa kirjalliset ja kdytannon testit.

5 Suomi
5.1 Yleista
Tiedot rekisterissa olevien ajoneuvojen lukumaaristd ajoneuvoluokittain

M1 2331190
N1 269586
N2, N3 82012
M2, M3 10676
special 14535
L3/L4 141860
L5 329
L6 192
L7 372
Tot 2850752

(2004 tilasto)

Liikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden maara vuodessa (viimeisin tieto +
kehitys viime vuosilta)

\Vuosi Kuolleet Loukkaantuneet
2004 375 8791
2003 379 9088
2002 415 8156
2001 433 8411
2000 396 8508
1999 431 9052
1998 400 9097

e Henkildautojen keski-ika
10,5 vuotta (2004).
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5.2 Katsastustoiminta

e Kuvaus katsastusorganisaatiosta (itsenaisia yrityksia vai yhteiskunnalli-
sesti hoidettu)

LVM
(MINTC,

Valvonta ja
AKE chjeistus
Toimiluvat

1
Katsastusyrittaia Katsastusyrittaja 2 Katsastusyrittaja 3 [(atsastusyrﬂaja 4 Katsastusyrittaja o Katsastusynittaja 6 Katsastusynittaia n

e Milloin pakollinen katsastustoiminta aloitettiin, miten toiminta on kehitty-
nyt nykymuotoiseksi = kuvaus historiasta

1917-1922

Katsastustoiminta alkoi Suomessa kunnallisena suurimmissa kaupungeissa,
joissa autojakin oli eniten. Toiminta perustui kaupunkien jarjestyssaantéihin.

1922-1926

Autokanta oli vuonna 1922 kasvanut jo noin 1800 suuruiseksi ja moottoripyo-
riakin oli yli 800. Toukokuussa 1922 annettiin asetus automobiilien rekisterdi-
misesta ja katsastamisesta. Autot maaréattiin katsastettavaksi ennen kayttoon-
ottoa ja sen jalkeen vuosittain aina kesékuun alkuun mennessa. Linja-autot ja
muut ammattimaisessa liikkenteessa olevat ajoneuvot piti katsastaa kaksi ker-
taa vuodessa. Katsastuksen piti tehdd auton kotipaikkakunnan katsastusmies
poliisin l&sna ollessa.

1926-1939

Katsastusmiesten toimintaa yhtendistettiin uudella asetuksella moottoriajoneu-
voliikenteesta. Ensikatsastuksen sai tehda minké alueen katsastusmies tahan-
sa. Vain ammattimaiseen liikenteeseen tarkoitetun auton katsastuksessa piti
poliisin olla mukana. Samalla kulkulaitosten ja yleisten téiden ministeriélle tuli
jonkinasteinen rooli ohjaavana viranomaisena, vaikkakin katsastusmiehet edel-
leen olivat laaninsa maaherran alaisia. Monissa kaytannon kannalta merkitta-
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vissakin asioissa yhtenaisyytta yritettiin luoda katsastusmiesten neuvottelupai-
vin vuosittain.

Katsastusmiehiltd vaadittiin insin®orin tutkinto vuodesta 1937 alkaen.
1968-1994

Katsastustoiminta saatettiin valtion viraston, Autorekisterikeskuksen alaisuu-
teen. Siita tuli rekisterdinnin ohella viraston paaasiallinen tehtava. Autorekiste-
rikeskus ohjeisti katsastusmiesten toimintaa niilta osin, kun saannokset viela
olivat puutteelliset tai kdytannon toimintaa ajatellen liian yleiset. Katsastus-
saannokset sopeutettiin mahdollisimman pitkélle Euroopassa, varsinkin EU-
maissa noudatettaviin kaytantdihin. Vuonna 1993 Autorekisterikeskuksesta
muodostettiin valtion liikelaitos.

Ensimmainen varsinainen katsastusasema valmistui vuonna 1974 Raumalle.

1972 alussa siirryttiin kaytantoon, jossa katsastusajankohta maaraytyi rekiste-
rinumeron viimeisen numeron mukaan. Linja-autot ja ammattimaiseen liiken-
teeseen kaytetyt kuorma-autot oli edelleen katsastettava kesékuun loppuun
mennessa ja toisen kerran elo-joulukuussa.

Merkittava sisallollinen muutos katsastuksessa tapahtui vuonna 1993, jolloin
aloitettiin bensakayttdisten autojen paastomittaukset.

1994

Yksityisten katsastusasemien toiminta sallittiin erityisen, liikenneministerion
myoéntaman toimiluvan nojalla. Katsastustoimipaikan perustaminen oli kuitenkin
viela maantieteellisesti rajattu. Katsastustoimintaa valvomaan perustettiin mi-
nisterion alainen virasto, ajoneuvohallinto. Yksityisia katsastustoimipaikkoja pe-
rustettiin yksi, Joutsaan. Kaikkiaan katsastustoimipaikkoja oli 78 ilman ns. mat-
kapaikkakuntia.

1996 — 1998

Autorekisterikeskus jaettiin kahtia. Katsastustoimialasta muodostettiin valtion
kokonaan omistama osakeyhtid Suomen Autokatsastus Oy. Rekisterdinti- ja
verotustoiminnat seké ajoneuvohallinto muodostivat uuden liikenneministerién
alaisen viraston Ajoneuvohallintokeskuksen (AKE). AKEn tehtavana on mm.
valvoa katsastustoimipaikkojen toimintaa, katsastuspalvelujen laatua ja saata-
vuutta seka asiakkaiden yhdenvertaista kohtelua.

Katsastustoimipaikkojen maara nousi matkapaikat mukaan luettuna 203 toimi-
paikkaan, joista 156 on Suomen Autokatsastus Oy:n ja loput muiden yritysten
toimipaikkoja.

Katsastuksen vapautuminen kilpailulle muuttaa katsastustoimen palvelukuvaa
paremmaksi.

1999 —>

Katsastustoimipaikkojen toimilupien myoéntaminen siirtyi AKElle. Katsastusmie-
hille tuli pakollinen alalletulokoulutus seka sdanndlliset taydennyskoulutukset
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Kuvaus tiedossa olevista tulevista muutoksista jarjestelmaéan

Ei talla hetkella.

Mita ajoneuvoluokkia maaraaikaiskatsastusvelvollisuus koskee

Méaéraaikaiskatsastusvelvollisuus koskee autoja (M- ja N-luokan ajoneuvot),
kevyita nelipydria (L.-luokan ajoneuvot), nelipytria (L.-luokan ajoneuvot) seka
muita auton peréavaunuja kuin kevyita peravaunuja (O.-, O.- ja O.-luokan ajo-

neuvot).

ajoneuvoluokka:

a) linja- ja kuorma-autot (M.-, M.-, N.- ja N.-luokka), eri-
koisautot, joiden kokonaismassa on suurempi kuin 3,5
tonnia, luvanvaraiseen lilkenteeseen kaytettavat henkilo-
autot (M.-luokka) seké sairasautot

b) peravaunut, joiden kokonaismassa on suurempi kuin
3,5 tonnia (O:- ja O.-luokka)

c) pakettiautot (N.-luokka) ja sairasautoja lukuun ottamat-
ta erikoisautot, joiden kokonaismassa on enintaan 3,5
tonnia

d) yksityiseen liikenteeseen kaytettavat henkildautot ja
muut M.-luokan ajoneuvot kuin sairasautot, kevyet neli-
pyorat (L.-luokka) seké nelipyorat (L..-luokka)

e) peravaunut, joiden kokonaismassa on suurempi kuin
0,75 tonnia mutta enintaan 3,5 tonnia (O.-luokka)

f) 1 paivana tammikuuta 1960 tai sen jalkeen kayttéon
otetut katsastusvelvolliseen ajoneuvoluokkaan kuuluvat
museoajoneuvot

g) ennen 1 paivaa tammikuuta 1960 kayttoon otetut kat-
sastusvelvolliseen ajoneuvoluokkaan kuuluvat museoajo-
neuvot

maaraaikaiskatsastus on suoritettava:

ensimmaisen kerran viimeistaan vuo-
den kuluttua ajoneuvon kayttéonotto-
paivasta ja sen jalkeen vuosittain
viimeistaan kayttoonottopaivaa vas-
taavana paivana

ensimmaisen kerran viimeistaan vuo-
den kuluttua ajoneuvon kayttdoonotto-
paivasta ja sen jalkeen vuosittain
viimeistaan kayttéonottopéivaa vas-
taavana paivana; kytkentakatsastuk-
sessa tiettyyn vetoautoon kytketty
perévaunu saadaan kuitenkin tuoda
maaraaikaiskatsastukseen yhta aikaa
vetoauton kanssa

ensimmaisen kerran kolmen vuoden
kuluttua ajoneuvon kayttoonottopai-
vasta ja sen jalkeen vuosittain viimeis-
taan kayttdéonottopaivaa vastaavana
paivana

ensimmaisen kerran kolmen vuoden
kuluttua ajoneuvon kayttoonottopai-
vasta, toisen kerran viiden vuoden
kuluttua ajoneuvon kayttoonottopai-
vasta ja sen jalkeen vuosittain viimeis-
taan kayttdéonottopaivaa vastaavana
paivana

ensimmaisen kerran kalenterivuoden
loppuun mennessa siné vuonna, jolloin
kayttéonottopaivasta on kulunut kaksi
vuotta, ja sen jalkeen kahden vuoden
vélein kalenterivuoden loppuun men-
nessa

kahden vuoden valein kesédkuun lop-
puun mennessa

neljan vuoden vélein kesakuun lop-
puun mennesséa

Vuosittainen katsastusten kokonaismaara ajoneuvoluokittain

[ei vastausta]

Katsastamattomien maara (arvio, minkélainen rangaistus seuraa jos ajaa
katsastamattomalla autolla ja jaa kiinni, onko valvontaa helpottavia keino-

ja olemassa)

Noin 200 000 kpl, poliisi valvoo. Ei helpottavia keinoja kuten tarraa tms.
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Keskimaarainen henkildauton katsastukseen kaytettdva aika (ei odotus-
eikd toimistossa asiointiaikoja)

Katsastus kestaa keskimaarin 15 min.

Keskimaardinen henkildauton katsastuksen asiakashinta (pakokaasumit-
tauksineen)

Noin 45 €, hintaa ei ole saadelty.

Katsastustoimipaikkojen kokonaismaara (kokonaismaara, pelkk&a kevytta

katsastavien asemien maard, pelkkaa raskasta katsastavien asemien maa-
ra)

243 yhteensd, 30 vain kevytta kalustoa katsastavaa yritysta.

Katsastusta harjoittavien yritysten maara
Noin 70 kpl.
Kuvaus toimilupajérjestelmasta tai vastaavasta menettelysta (kuka myoén-

tdd, onko tarveharkintaa tai alueellisia rajauksia, riippumattomuus kor-
jaamotoiminnasta, hinta, voimassaoloaika, vastuuhenkilévaatimus jne.)

AKE myontaa, ei kayteta tarveharkintaa tai alueellisia rajauksia, voimassaolo-
aika 5 v, on vastuuhenkilévaatimus, riippumattomuus korjaamo-, varaosa tai
vahinkotarkastustoiminnasta.

Katsastuksista vastuullinen viranomainen, kuvaus viranomaiselle kuulu-
vista katsastukseen liittyvista tehtavista

[ei vastausta]

Valvonta, toimilupien kasittely, neuvonta ja ohjeistus

Katsastuksista vastaava viranomainen on AKE ja kuvaus viranomaisille kuulu-
vista katsastukseen liittyvista tehtavista 16ytyy Toimilupalaista.

AKE, Toimilupalaki.

Tarkastetaanko katsastuksessa muitakin kuin direktiivissa 96/96 mainitut
kohteet

Kylla tarkastetaan, Arvosteluperusteet 16ytyvat netissa,
http://www.ake.fi/pdf/katsastuksen arvosteluperusteet AKE-2002.pdf

Kuvaus kansallisesta lainsaadannéstd, jolla maarataan katsastukseen liit-
tyvista asioista.

Ajoneuvolaki, asetus liikennekelpoisuuden valvonnasta.
Kuvaus katsastukseen liittyvista arvosteluperusteista ja ohjeista (kuka
laatinut, onko kaikilla yhtenéiset, ovatko vapaasti saatavissa esim. netis-

sé, sallitaanko arvosteluperusteissa katsastajakohtaista harkintavaltaa,
jne.)

Arvosteluperusteet on netissd, eika siina kayteta harkintavaltaa.
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e Onko kaytossa korjauskehotusmenettely ja jos on niin kuka valvoo nou-
dattamista (vaihtoehtona, ettd aina vaaditaan jalkitarkastus)

On ja sita valvoo Poliisi.

e Ensimmaiselld katsastuskerralla hylattyjen ajoneuvojen prosentuaalinen
osuus ja sen hajonta

Ks. AKEn tilastot (27% v 2004 hajonta 10-40%).

5.3 Katsastusasemien laitteet ja varusteet

e Luettelo vaadittavista laitteista ja tiloille asetetut vaatimukset (kuka aset-
taa vaatimukset, miten jarjestetty kayttddnottohyvaksynta)

Paatos katsastusluvista, katsastuslupalaki. AKE suorittaa aloitustarkastuksen,
jossa todetaan tarvittavien laitteiden olemassaolo. Aloitustarkastuksessa vaa-
dittavat laitteet, varusteet, yms:

sahkotoimisten nosto-ovien "hissitarkastus”

tydsuojelu-, palo-, rakennustarkastustuspoytakirjat (mahdolliset puutteet
korjattu)

tilojen vuokrasopimus

pakokaasujen poistojarjestelmé

arkistointitilat (riittdvan kokoiset)

toimistotilat (koko)

sosiaalitilat (varusteiden kuivausmahdollisuus)

raskas hallin pituus min. 18 m, ovet min 4.25 m (max etaisyys 10 km ja 15
min), riittdvasti pihatilaa halliin ja ulos ajoa varten (huom. my6s moduliyh-
distelmat)

autonostin (tarkastuspoéytéakirja)

kevennin (kevyt + raskas), raskaan kevennin sovelluttava mygs tukivarsien
alta keventdmiseen (esim. erillinen sovituspala)

kuilu (pituus min. 9 m,valaistus, kevennin, syvyys, yms.)
pakokaasuanalysaattorit (4-kaasu ja diesel, kalibrointi)
ajovalojen suuntauslaite (kalibrointi)

paineilmajarrujen tarkastuslaitteet (kalibrointi, mallilaskelma, akselinvetolai-
te, letkut + mittarit)

dynamometrit (kalibrointi, lisanaytté yms.)
vaaka (kayttésopimus, kalibrointi)

koeajorata (erotettu muulta liikenteeltd, likennemerkit+lippusiima tms., min.
50 m suora, riittavasti tilaa halliin- ja hallista ajoa varten)

pihajarjestelyt (opasteet, p-paikat)
LTJ-yhteydet (toiminnassa, tietosuoja)
Henkilokuntaluettelo (koulutustodistukset)
Leimasimet

Laatukasikirja + arvosteluperusteet
Laitteiden kayttdoikeus vuokrasopimukset
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» Huoltosopimukset
= Ohjeet + direktiivit+ lakikirjat + AKE:n paketti (internet hyvaksytaan)

= STRO-normisto, jarrulevyjen paksuustaulukko, valmistajien ohjeet (diesel-
,pyorankulma-,yms. arvot)

= Ajokieltotarrat

» Tarkastuskortit

» Vertailulasi tai valonlapaisymittari

= Meistin (malli meistoksesta)

= Sinettipihdit ja —lanka (malli sinetistd)

= Kasitytkalut (rengasraudat, ruostehakku, VW-rauta, Saab-palat, siirto-
leukapihdit, kasivalaisimet, mitat, raskaan kaluston ABS-merkkivalon tar-
kastuslaite, raskaan kaluston tarkastuksiin soveltuva rautakanki, jarrulevyn
mittaamiseen soveltuva mitta, yms, yms.)

*= Hinnasto

= Peilit (valojen tarkastus + kuilulle ja nosturille ajoa varten)
» Fax- ja puhelinnumerot, sahkdposti

» Asiakaspalautejarjestelma

= Kilpi ja rek.ote sailytys (lukitus, halyttimet)

e Yleiskuvaus kayt6ssa olevista laatujarjestelmista
Ei lainsaadannollistad vakiovaatimusta, Yrityskohtaiset kaytossa.
e Miten aseman ja yksittaisten katsastajien laatua arvioidaan (vikatilastojen

perusteella, katsastamalla sama auto usean katsastajan toimesta, testiau-
tot jne.)

Valvontakaynnit, tilastolliset menetelmat (tarkastellaan katsastusaseman ja yk-
sittdisen katsastajan hylkaysprosentteja vikakohteittain). AKElla on kaytettavis-
sa vikatilastot kunkin toimipaikan osalta vikakohteittain, testiautokéynnit.

5.4 Katsastuksen valvonta ja neuvonta
e Kuka hoitaa valvonta- ja neuvonta-asiat (yritykset itse, viranomainen,
tms.)
AKE hoitaa valvonta-, ohjeistus ja heuvonta-asiat.
e Kuvaus valvontajarjestelmasta (toimipaikoilla tapahtuva valvonta, tilasto-
jen valvonta, paljonko asemia tarkastetaan vuosittain, kauanko yhden

aseman tarkastamiseen menee keskimaarin aikaa, tehdaanko esivalmiste-
luja, onko kaytdssa testiautoja, jne.)

Toimipaikkoja valvotaan seuraavasti:
1. 150 AKEnN tekemaa valvontakayntié/vuosi. Yhden kaynnin kesto n 6 h

2. Tilastollista valvontaa tehdaan hylkaysprosenttien osalta. Tallin valvotaan
seka asema-, ettd mieskohtaisia hylkaysprosentteja.

3. Testiautojen avulla. Vuositasolla tehddan 240 testikayntia ns mystery buyer
periaatteella.
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e Kuvaus neuvontapalveluista (onko keskitetty, paljonko neuvontaa anne-
taan vuosittain, onko asetettu palvelun saatavuus tavoitteita, jne.)

Neuvontapalvelut hoidetaan keskitetysti AKEsta. Puhelimitse 6000-12000 pu-
helua/vuosi. Yrityksilla myds omia yrityksen sisdisia neuvontapalveluja. Loppu-
asiakkaiden neuvonta kuuluu yrityksille.

¢ Valvontaan ja neuvontaan kaytettavat henkiloresurssit
15 hib& AKEssa. Yritysten resursseja ei tiedossa.

e Miten reagoidaan puutteisiin (sanktiot, toimiluvan peruuttamiset, rahalli-

set sanktiot, yksittdisen katsastajan "hyllyttaminen”, sanktioiden maarat
vuosittain, sakot, jne.)

Kaikki sanktiot kohdistuvat yritykseen.
1. Huomautus

2. Varoitus,

3. Toimiluvan peruutus.

Ei ole kayttssa rahallisia sanktioita, eika yksittdisen katsastajan "hyllyttamis-
menettelya”.

Vuonna 2003 oli varoituksia ja huomautuksia yhteensa 26 kpl.

¢ Valvontaa hoitavan tahon nakemys tdman hetken suurimmista ongelmista
katsastuksen laadussa

Laadun epatasaisuus, Kilpailutilanteen aiheuttama paine "asiakasmyonteiseen
katsastukseen”. (myos alueellisia eroja).

5.5 Katsastuksen vaikuttavuus
e Kuvaus mittareista, joilla arvioidaan katsastusten laatua kokonaisuutena,
Minkalaisia tavoitteita on asetettu.

Seuraavat mittarit:

1. 80% asemista poikkeaa enintdan -3-+7% koko maan hylkdysprosentin kes-
kiarvosta

2. Testiautojen osalta 60% asemista I6ytdd 2 ennakolta tehtyé vikaa autoista

3. Teknisesti viallisten autojen osuus kuolemaan johtaneista onnettomuuksista
max 25 % (tahan sisaltyvat kaikki osalliset autot ja kaikki niissé olleet viat,
vaikka niilla ei olisi suoranaista vaikutusta onnettomuuteen).

¢ Kuvaus mittareista, joilla arvioidaan yksittaisten katsastusasemien laatua

Mieskohtainen ero yksittdisen aseman vioissa vikakohteittain. Asemien vertailu
myo6s koko maan suhteen. = vikatilastojen hyddyntaminen. Liséksi tilastoidaan
tarkastuskaynneilla havaittujen puutteiden maaraa seka annettuja sanktioita.
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e Olemassa olevien mittareiden toteumia viime vuosilta

Vaikuttavuustavoitteet — katsastus:
1. Katsastustoimipaikkojen hylkaysprosenttien erot

Mittari kuvaa niiden asemien maaraa suhteessa toimipaikkojen kokonaismaa-
réén, joiden koko vuoden hylkaysprosentti ei poikkea maan keskiarvosta
enempdaa kuin -3 tai +7 prosenttiyksikkda. Suhteellisessa vertailussa toimipaik-
kojen kokonaismaarana kaytetaan kyseessa olevan vuoden toimipaikkojen
maarén keskiarvoa. Tavoite on vaihdellut 75 — 90 %n valill&.

Vertailukelpoiset toteumat 2000 — 2003 (Suhteellisessa vertailussa kaytetty
toimipaikkojen kokonaisméaaran keskiarvoa).

\Vuosi toteuma tavoite
2000 67 % 90 %
2001 67,2 % 80 %
2002 76,1 % 80 %
2003 76,5 % 75 %

2. Testiautoissa olevien vikojen l16ytyminen maaraaikaiskatsastuksissa

Mittarilla kuvataan niiden testiin osallistuneiden katsastustoimipaikkojen suh-
teellista osuutta, jotka havaitsevat testiautolle suoritetussa maaraaikaiskatsas-
tuksessa vahintaan kaksi ennakkoon tehtya oleellista vikaa. Mittari oli vuonna
2003 ensimmaisen kerran kuvatun muotoisena.

Vuosi toteuma tavoite
2003 81,6 % 50 %

Testiauto toimintaa on ollut vuodesta 1995 alkaen. Tarkasteltavien asemien
maara on vaihdellut 10 — 80 valilla. Vuodesta 2001 alkaen jokainen testi on
kattanut 80 toimipaikkaa.

Vuosi keskiarvo %
1995 45,5
1997 46,4
1/1998 67,7
2/1998 48,7
1/1999 50,5
2/1999 46,0
1/2000 34,0
2/2000 37,6
1/2001 37,6
1/2002 35,0
2/2002 55,0
1/2003 58,0
2/2003 74,0
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3/2003 79,0

Tutkitaanko teknisesti viallisten ajoneuvojen osuutta liikenneonnetto-
muuksissa. Jos tutkitaan, niin miten hyédynnetdén katsastuksessa. Arvio

tai tutkittu tieto teknisten vikojen osuudesta onnettomuuksien aiheuttaji-
na.

Onnettomuustutkintalautakunnan jasenet lahettavat tiedon AKEen mikali ajo-
neuvossa on ollut likenneonnettomuuteen olennaisesti vaikuttanut vika.

Teknisesti viallisten ajoneuvojen osuus lilkenneonnettomuuksissa

Kuvaa kuolemaan tai henkilévahinkoihin johtaneissa onnettomuuksissa onnet-
tomuuden aiheuttaneiden ajoneuvojen maaran suhdetta lautakuntien tarkas-
tamien ko. ajoneuvojen kokonaismaaraan. Mittarissa huomioidaan onnetto-
muuden aiheuttaneet ajoneuvot, joissa on vahintaan yksi tekninen vika.

Vertailukelpoiset toteumat (renkaat mukana):
Arvot saadaan vuoden "viiveelld”

\Vuosi toteuma tavoite
1998 16 %

1999 17 %

2000 24 %

2001 19 % alle 25 %
2002 19 % alle 25 %

Arvioita tai tutkittua tietoa katsastuksessa havaitsematta jaavien vikojen
maarista.

Testiautotulosten perusteella on havaitsematta jaaneiden vikojen osuudeksi
arvioitu 30-40%.

Onko liikenteen valvonnan kanssa yhteistydta. Jos on, niin miten hyo-
dynnetdan katsastuksessa

Kylla, Poliisi lahettdd AKEen tiedon, mikali he havaitsevat viallisen auton liiku-
van tien paalla.
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e Vikatilastot (keratadnkod keskitetysti koko maan osalta, toteumat viime
vuosilta, jne.)

Kylla. Tiedot l6ytyvat AKEn kotisivuilta. AKE/katsastus- ja ajoneuvotekniik-
ka/maaraikaiskatsastus/ hylkaysprosentit.

Midrdaikaiskatsastuksen hylkdysprosentit Liikennetietojarjestelmasta saadut kumulatiiviset kaikkien ajoneuvoluockkien
vuosina 2002-1-6/2005 hylkdaysprosentit ja katsastettavien ajoneuvojen keski-ika tarkasteluajankohtana
[kaikki ajoneuvoluckat) katsastustoimipaikeittain.

R il H""““':_ Keski-iki "’"‘“:ﬁ Keski-iks "““a’:ﬁ
2002 prosentti 2003 prosen prosen

2003 2004 0 1-6 2005

Keski-ika

Katsastustoimipaikka 1-6 2005

AB AUTOINSPECT NARPES OY 258 11.8 X 11.8
AJOMEUWVOKATSASTUS P & A YLONEN 22,9 11,8 252 11,8 238 11.8 24.4 11.4
ALAJARYI A-HATSASTUS 27 11.8 28.8 1.8 24.8 11.7 24.7 11.4
ALAVUS A-KATSASTUS 24.3 12.2 28.4 12,3 27.6 12.2 27.4 12
ALEKSIS KIVEN KATU A-KATSASTUS 33.3 10,3 208 101 20.3 0.9 27.5 0.5
ANJALANKOSKI A-KATSASTUS 27.8 1.7 324 1.8 30.5 11.8 33.2 11.4
AUTOKATSASTUS 2000 OY 284 11.0 27 "7 28 11.8 205 11.2
AUTOKATSASTUS OY KIIMINE] 1] o o o 284 11.4 30.9 11.8
AUTOKATSASTUS OY ROVANIEMI 28,0 11,7 0.8 12 28.8 11.8 207 11.8
AUTOKATSASTUS VIISKAKS OY 245 11,7 252 11,2 268.4 11.2 28 11
AUTOLAAKSON KATSASTUS-CENTER OY 0 0 0 0 27.8 10,3 20,3 10,3
AUTOTOHTORI FORI A-HKATSASTUS 23,9 11,2 26 11,2 259 11.2 264 11.1
AUTOTOHTORI ROVANIEMI A-KATS. 28.6 121 30 12 20 12 287 11.7
ENOLA A-KATSASTUS 28.2 11.8 272 1.5 27.6 11.8 28,2 11.4
ESPOO A-KATSASTUS 22.7 2.8 228 8.7 20.7 8.8 21.8 g2
ESPOO HERTTOMNIEMEN AUTOKATSASTUS OY 28.4 10,1 28.8 8.8 27.7 28 26.5 2.3
ETELA-SAVON KATSASTUS OY 31.2 12.5 20.5 12,6 28,7 12.8 30.8 12.4
ETELA-SAVON KATSASTUS OY/KESKI-SAVON KAT 1] o 0 o 28.8 12.1 27.8 11.5
ETELA-SAVON KATSASTUS OY/MANTYHARJU 28.5 12,7 281 12,8 28.0 12.8 27,7 12.8
ETELA-SAVON KATSASTUS OY/SORSASALON KATS 30,9 12,1 33,2 12 28.8 11.7 30.5 11.5
ETELA-SUDMEN AUTOK. OY K1-HATS. 24 2.4 25.5 8.8 25.8 2.7 253 g2
ETELA-SUDMEM KATSASTUSPALVELU OY 1] 0 40,8 11,6 35 1 31.1 10,7
FLIRA AKATSARTLIS PR R 114 a1 1114 AR 1113 2R1 11

¢ Minkdalaisia katsastaja ja toimipaikkakohtaisia eroja vikatilastoissa ja hyl-
kaysprosenteissa on ja onko asetettu tavoitteita ndiden suhteen.

Katso edellisen vastauksen tilastoja.

Suomessa ei ole tarkkaan maariteltyja tavoitteita k.o vikatilastojen suhteen.
Talla tarkoitetaan, etta yksittaisten vikakohteiden suhteen ei ole tavoitteita. Sen
sijaan kokonais% pitaisi olla suhteessa valtakunnan keskiarvoon (-3...+7).

5.6 Katsastajien koulutus

e Peruskoulutusvaatimukset tai tyypillinen peruskoulutus ja tyokokemus-
vaatimus tai tyypillinen tyokokemus (koulutuksen kesto, kuvaus tytko-
kemusvaatimuksista, jne.)

Patevyyden osoituksena katsastustoiminnasta vastaavalta henkilolta edellyte-
taan peruskoulutuksena vahintaan teknillisen oppilaitoksen autotekniikan opin-
tolinjan tai vastaavan soveltuvan teknikkotason tutkinnon suorittamista. Lisa-
koulutuksena edellytetddn toimiluvan laajuutta vastaavaa vuosikatsastuskoulu-
tusta (katsastajantutkinto) ja erikoiskoulutusta seka niihin liittyvaa kaytannon
kokemusta ja ammattitaidon sailyttdmiseksi tarkoitettua, méaaréajoin toistuvaa
taydennyskoulutusta.
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e Katsastukseen liittyva erikoiskoulutus (onko keskitetty vai hoitavatko yri-
tykset itsendisesti, koulutuksen kesto ja kuvaus koulutuksen sisalldsta,
jne.)

[ei vastausta]

¢ Kuvaus katsastajina toimivien tdydennyskoulutuksesta

[ei vastausta]

e Onko missdén vaiheessa tutkintoja. Jos on, niin kuvaus tutkinnoista.

J’_ . "
Peruskoulutus Katsastajan uratie
korjaamo Y% vuotta

Mak Yleisjaksa 1 wko |.| koe H todistus ‘

K
B I3hiopetus 1+ko
¥ v
Y - . ’
e harj. 2 ko pi LUtKNtO [ todistus e @ | EWEEMK koe o todistus
t kaoul. 1 vko
v
kats. teht. & kk
r Y K
raskas erik. )
a Ighiopetus 1 vko a koul 1vko [ koe B todistus
i ¥ 5
a harj. 2vko ol fUtkinto [ LOCISIUS | WARALR | o Koe tadistus
t 3 pva
e
h jarnit erik. )
v koul 3 pva | ™ koe b todistus
Wast. hidkatsastaja
Taydennyskoulutus joka vuosi g kaikille —m  todistus
Erikniskoulutus, kertauskoe joka 3 wuosi ™ katsastajille p  todistus

Kirjallinen ja kaytdnnén koe AKEN jarjestama.

6 Saksa

6.1 Yleista

e Tiedot rekisterissa olevien ajoneuvojen lukumaarista ajoneuvoluokittain
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M1 45 375 500
N1 1886 300
N2/N3 675 800
M2/M3 85 500
L3/L4 3827 900
Yhteensa 54 519 650

o Liikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden maard vuodessa (viimeisin
tieto + kehitys viime vuosilta)

\Vuosi Kuolleet Loukkaantuneet
2004 5842 440 100
2003 6 613 462 100
2002 6 842 476 400
2001 6 977 501 750
2000 7 503 511 580
1999

1998

e Henkildautojen keski-ik&

8.6 vuotta

6.2 Katsastustoiminta
e Kuvaus katsastusorganisaatiosta (itsenaisid yrityksid vai yhteiskunnalli-
sesti hoidettu)
Meilla on itsenaisia yrityksia, jotka saavat avustusta valtiolta.
e Milloin pakollinen katsastustoiminta aloitettiin, miten toiminta on kehitty-
nyt nykymuotoiseksi = kuvaus historiasta

[ei vastausta]

e Kuvaus tiedossa olevista tulevista muutoksista jarjestelmaan
Aloitamme s&hkoisesti ohjattavien jarjestelmien testaamisen (asennettujen jar-
jestelmien yksinkertainen tarkastus).

e Mitd ajoneuvoluokkia méaaraaikaiskatsastusvelvollisuus koskee

Henkilbautoja ja rekka-autoja ("HGV"), kts alla katsastettavat luokat.

e Vuosittainen katsastusten kokonaismééaré ajoneuvoluokittain

(Cita yleinen kyselylomake 2004 s. 53)

Henkildautot 9424 320

Rekka-autot (< 3 500 kg) 1205531
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Rekka-autot (> 3 500 kg) Siséltyvat ym. Lukuun

Matkustaja-autot (< 8 matkustajaa) 213 099

Matkustaja-autot (> 8 matkustajaa) Sisaltyvat ym. lukuun

Peréavaunut (< 3 500 kg) 291 676

Peravaunut (> 3 500 kg) Sisaltyvat ym. lukuun
Traktorit 79174
Moottoripyorat 221611
Asuntovaunut -

Muut 10 241

Katsastamattomien maara (arvio, mink&lainen rangaistus seuraa jos ajaa
katsastamattomalla autolla ja jaa kiinni, onko valvontaa helpottavia keino-
ja olemassa)

Kaikkien ajoneuvojen takaosan rekisterikilvessa on tarra, josta kay ilmi seuraa-
van katsastuksen paivamaara. Nain pysakoéidyn auton katsastamattomuus voi-
daan tarkastaa vaikkei kuljettaja olisikaan paikalla.

Keskimaardinen henkildauton katsastukseen kaytettava aika (ei odotus-
eika toimistossa asiointiaikoja)

Katsastus kestéda keskimaarin 20-30 minuuttia.

Keskimaarainen henkildauton katsastuksen asiakashinta (pakokaasumit-
tauksineen)

Katsastus: Noin 40 euroa.

Pakokaasumittaus: noin 35 euroa.

Katsastustoimipaikkojen kokonaismaara (kokonaismaara, pelkk&a kevytta
katsastavien asemien maara, pelkkaa raskasta katsastavien asemien maa-
ra)

Noin 570 kokoaikaista/200 osa-aikaista.

Katsastusta harjoittavien yritysten maara

Noin 10 yritystd, joissa on noin 18 000 asiantuntijaa.

Kuvaus toimilupajarjestelmasté tai vastaavasta menettelysta (kuka myoén-
tdd, onko tarveharkintaa tai alueellisia rajauksia, riippumattomuus kor-
jaamotoiminnasta, hinta, voimassaoloaika, vastuuhenkilévaatimus jne.)

Asiantuntijoilla on ylemman tason koulutus katsastusvaatimuksista ja he suorit-
tavat liikenneministerion kokeen (kirjallinen, suullinen seka linja-auton kuljetta-
minen). He saavat avustusta yhdeltd Saksan osavaltiolta. Saksan liikennelaki
maaérittelee katsastusten hinnalle hintahaarukan ja jokaisella yrityksella on kiin-
teat hinnat jokaisessa osavaltiossa.
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e Katsastuksista vastuullinen viranomainen, kuvaus viranomaiselle kuulu-
vista katsastukseen liittyvista tehtavista

[ei vastausta]

e Valvonta, toimilupien kasittely, neuvonta ja ohjeistus
Valvonta, toimilupien kasittely, neuvonta ja ohjeistus, laaduntarkkailu.
e Tarkastetaanko katsastuksessa muitakin kuin direktiivissa 96/96 mainitut
kohteet
Ei.
e Kuvaus kansallisesta lainsdadannostd, jolla maarataan katsastukseen liit-
tyvista asioista.
Saksan liikennelaki siséltdd osan ajoneuvoja koskevista saannoksista (StvVzO).
e Kuvaus katsastukseen liittyvistd arvosteluperusteista ja ohjeista (kuka
laatinut, onko kaikilla yhtenéiset, ovatko vapaasti saatavissa esim. netis-

sd, sallitaanko arvosteluperusteissa katsastajakohtaista harkintavaltaa,
jne.)

Liikenneministerié on luonnostellut listan erilaisista vioista ja siita, miten niita
tulee arvioida. Se on saatavissa painettuna versiona, kuten laki maaraa.

e Onko kaytossa korjauskehotusmenettely ja jos on niin kuka valvoo nou-
dattamista (vaihtoehtona, ettd aina vaaditaan jalkitarkastus)
Meilla on kaytdssa keskitetty asiakaspalvelunumero, jonne kaikki asiakastiedot
keratdan. Laatupaallikko analysoi ko. tiedot.

e Ensimmaisellda katsastuskerralla hylattyjen ajoneuvojen prosentuaalinen
osuus ja sen hajonta
17%

6.3 Katsastusasemien laitteet ja varusteet
e Luettelo vaadittavista laitteista ja tiloille asetetut vaatimukset (kuka aset-
taa vaatimukset, miten jarjestetty kayttodnottohyvaksynta)

Jarrutestauslaite, hydraulinen nosturi tai kuilu, valojen testauslaite, pakokaasu-
paastdjen mittauslaite, melumittauslaite.

e Yleiskuvaus kaytéssa olevista laatujarjestelmista
ISO 9001-2000, vapaaehtoinen.

¢ Miten aseman ja yksittaisten katsastajien laatua arvioidaan (vikatilastojen
perusteella, katsastamalla sama auto usean katsastajan toimesta, testiau-
tot jne.)

Meilla on kaytéssamme jokaisen asiantuntijan vikatilastot, joita verrataan ase-
man tilastoihin. K&ytdmme laatupiirejd, joissa ajoneuvon katsastaa useampi
asiantuntija ja joissa asiantuntijat keskustelevat tuloksistaan. Kaytamme salai-
sia testeja, joissa samaa testiautoa kaytetaan eri asemilla.
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6.4 Katsastuksen valvonta ja neuvonta
e Kuka hoitaa valvonta- ja neuvonta-asiat (yritykset itse, viranomainen,
tms.)
Yritykset itse.
e Kuvaus valvontajarjestelmdasta (toimipaikoilla tapahtuva valvonta, tilasto-
jen valvonta, paljonko asemia tarkastetaan vuosittain, kauanko yhden

aseman tarkastamiseen menee keskimaarin aikaa, tehdaanko esivalmiste-
luja, onko kdytdssa testiautoja, jne.)

Asemat tarkastetaan joka kolmas vuosi laatujarjestelmén sdéntéjen mukaises-
ti.

Toimipaikkoja valvotaan seuraavasti:

= Vikatilastojen analysointi

» Asiakaspalautteen seuranta

» Valineiden tarkistaminen — kalibrointi tai testaus — huolto
= Aseman siisteys

e Kuvaus neuvontapalveluista (onko keskitetty, paljonko neuvontaa anne-
taan vuosittain, onko asetettu palvelun saatavuus tavoitteita, jne.)

Noin 5 % ajastamme kuluu asiakkaiden neuvontaan.

e Valvontaan ja neuvontaan kaytettavat henkildresurssit

Noin 1 % TUV SUD Auto Servicen asiantuntijoista tekee sisaisia laatutesteja.

e Miten reagoidaan puutteisiin (sanktiot, toimiluvan peruuttamiset, rahalli-
set sanktiot, yksittdisen katsastajan "hyllyttaminen”, sanktioiden méaarat
vuosittain, sakot, jne.)

Sanktioista vastaa liikkenneministeri¢ (yritysta tai asiantuntijaa vastaan) tai yri-
tys (asiantuntijaa vastaan).

¢ Valvontaa hoitavan tahon nakemys tdman hetken suurimmista ongelmista
katsastuksen laadussa

Katsastusyritys on vastuussa valvonnasta.

6.5 Katsastuksen vaikuttavuus

e Kuvaus mittareista, joilla arvioidaan katsastusten laatua kokonaisuutena,
Minkéalaisia tavoitteita on asetettu.

Hylkaysprosentti on yli 15. Laatutavoite oli yli kahden vian havaitseminen kat-
sastuksen aikana. Asiantuntijoistamme 98 % taytti vaatimukset.

e Kuvaus mittareista, joilla arvioidaan yksittaisten katsastusasemien laatua

Yksittaisten katsastusasemien laatua ei arvioida.

e Olemassa olevien mittareiden toteumia viime vuosilta

Ks. ylla oleva vastaus.
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e Tutkitaanko teknisesti viallisten ajoneuvojen osuutta lilkenneonnetto-
muuksissa. Jos tutkitaan, niin miten hyddynnetdan katsastuksessa. Arvio
tai tutkittu tieto teknisten vikojen osuudesta onnettomuuksien aiheuttaji-
na.

Teknisia vikojen osuutta likenneonnettomuuksissa ei arvioida. Aikaisemmat
tutkimukset kertovat, ettéa ajoneuvojen tekniset viat aiheuttavat noin 2-3 % lii-
kenneonnettomuuksista.

e Arvioita tai tutkittua tietoa katsastuksessa havaitsematta jaavien vikojen
maarista.
Meilla ei ole tarkkoja tietoja, mutta arvioimme katsastuksessa havaitsematta
jaavien vikojen olevan alle 1 % katsastuksessa havaittujen vikojen maarista.

e Onko liikenteen valvonnan kanssa yhteisty6ta. Jos on, niin miten hyd-
dynnetaan katsastuksessa

Ei ole.

e Vikatilastot (kerataankt keskitetysti koko maan osalta, toteumat viime
vuosilta, jne.)

Teemme tarkat vertailut yrityksemme sisalla. Kaikki TUV -yritykset Saksassa
syottavat henkildautojen katsastusten tulokset keskitettyyn tietokantaan. Osa
néista tiedoista julkaistaan vuosittain TUV-autoraportissa. Kaikki yritykset la-
hettavat joitain tietoja Saksan liittotasavallan liikennerekisteriin (KBA).

e Minkdalaisia katsastaja ja toimipaikkakohtaisia eroja vikatilastoissa ja hyl-
kaysprosenteissa on ja onko asetettu tavoitteita ndiden suhteen.

Tavoitteemme on, etta jokaisen asiantuntijamme hylkaysprosentti olisi 15-20.
Tama on vuositason laatutavoite.

6.6 Katsastajien koulutus

e Peruskoulutusvaatimukset tai tyypillinen peruskoulutus ja tyokokemus-
vaatimus tai tyypillinen tyokokemus (koulutuksen kesto, kuvaus tydko-
kemusvaatimuksista, jne.)
= vahintdan 24-vuotias

= fyysisesti ja psyykkisesti kyvykas

= kaikkien ajoneuvoluokkien ajokortti

» vahintdanl,5 vuoden tyokokemus

= koneinsindorin opinnot tai tutkinto elektroniikassa
» alustava koulutus

= |&péisty katsastajan koe

e Katsastukseen liittyva erikoiskoulutus (onko keskitetty vai hoitavatko yri-
tykset itsenadisesti, koulutuksen kesto ja kuvaus koulutuksen sisalldsta,
jne.)

[ei vastausta]
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e Kuvaus katsastajina toimivien tdydennyskoulutuksesta

[ei vastausta]

e Onko missaan vaiheessa tutkintoja. Jos on, niin kuvaus tutkinnoista.

Jokaisen katsastajan tulee osallistua viitend paivana vuodessa jatkokoulutuk-
seen liittyen ajoneuvojen testaamiseen, ajoneuvojen tekniikkaan tai kokemus-
ten vaihtoon.

7 Hollanti
7.1 Yleista
o Tiedot rekisterissa olevien ajoneuvojen lukumaarista ajoneuvoluokittain

M1: 13.483.275
L3/4/5: 755.488
N1: 1.696.631
N2/N3:M2/M3: 427.355
02: 1.064.630
03/4. 299.181

e Liikenteesséa kuolleiden ja loukkaantuneiden maara vuodessa (viimeisin
tieto + kehitys viime vuosilta)

\Vuosi Kuolleet Loukkaantuneet
2004|881 9486
2003|1088 10596
2002|1066 11018
2001|1083 11829
2000|1066 11507
1999|1186 12388
1998|1149 11733

e Henkildautojen keski-ika
8 vuotta (2005).

7.2 Katsastustoiminta
e Kuvaus katsastusorganisaatiosta (itsenéisia yrityksia vai yhteiskunnalli-
sesti hoidettu)

RDW (ajoneuvojen hyvaksynta ja informaatio) valvoo hollantilaiseen ajoneuvo-
kantaan liittyvia turvallisuus- ja ymparistoasioita, joihin kuuluvat mm. uusien
ajoneuvotyyppien tarkastaminen sen osalta, etta ne vastaavat hollantilaista ja
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eurooppalaista lainsdadantda ja sddnnostoja. RDW varmistaa, ettd ajoneuvot
vastaavat koko kayttoikansa ajan turvallisuus- ja ymparistostandardeja.

Valvonnan lisaksi RDW rekisterdi ajoneuvoihin, niiden omistajiin/haltijoihin ja
mydnnettyihin dokumentteihin liittyvét tiedot. Sen tehtaviin kuuluu myds tietojen
antaminen viranomaisille, kuten poliisille ja tuomioistuimille. Yksi RDW:n t&r-
keimmista toiminta-alueista on luoda perusta petosten ja muiden rikosten es-
tamiselle ja torjumiselle. Kun erillinen RDW syntyi vuoden 1996 puolivalissa,
nimi 'RijksDienst voor het Wegverkeer' (tielikenneministerid) muutettiin nimeksi
'RDW, Centrum voor voertuigtechniek en informatie' (ajoneuvoteknologian ja -
informaation keskus). Nimeksi on hiljattain muutettu RDW Vehicle Approval
and Information (ajoneuvojen hyvaksynta ja informaatio). RDW toimii liikenne-
ja kunnallisten palveluiden ministerion alaisuudessa (PTIR 2004, s. 5).

Hollanti on tarkoituksella ottanut yksityisia yrityksia mukaan toteuttamaan pa-
kollisia vuosittaisia maaraaikaiskatsastuksia. RDW:n tulee myoéntaa naille yri-
tyksille lupa (PTIR 2004, s. 1).

e Milloin pakollinen katsastustoiminta aloitettiin, miten toiminta on kehitty-
nyt nykymuotoiseksi = kuvaus historiasta

Pakollinen katsastustoiminta aloitettiin vuonna 1983 ajoneuvoille joiden massa
ylitti 3500 kg. Vuonna 1985 aloitettiin katsastustoiminta ajoneuvoille joiden
massa on alle 3500 kg. Toiminta perustui tuolloin kansalliseen lainsdadantoon.
Talla hetkelld se perustuu direktiiviin 96/96 eika niinkaan kansalliseen lainséaé-
dantéon. Vuonna 1994 tapahtui suuri muutos, kun kansallinen lainsaadanto
muuttui vastaamaan eurooppalaisia saadoksia.

e Kuvaus tiedossa olevista tulevista muutoksista jarjestelmé&an

Lainsaadantdon on tulossa joitakin merkittéavia muutoksia tulevina vuosina. Yk-
si téllaisista koskee tapaa, jolla tarkistamme raskaiden ajoneuvojen tullaukset.

Itse jarjestelmaan ei ole tulossa suuria muutoksia.

e Mitd ajoneuvoluokkia mé&aréaikaiskatsastusvelvollisuus koskee

Maaréaaikaiskatsastukseen vuoden kuluttua kayttdonotosta:

* moottoriajoneuvot, joissa on vahintaén nelja rengasta ja yli 3 500 kilon
maksimipaino
= peravainut, joiden maksimipaino on yli 3 500 kiloa

* moottoriajoneuvot, joissa on vahintdan nelja rengasta ja alle 3 500 kilon
maksimipaino ja joita kaytetaan takseina tai ambulansseina

Maaréaaikaiskatsastukseen kolmen vuoden kuluttua kayttéonotosta:

* moottoriajoneuvot, joiden maksimipaino on alle 3 500 kiloa. Poikkeuksena
kolmipyoraiset moottoriajoneuvot, joiden maksimipaino on alle 400 kiloa
(PTIR, s. 6).
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e Vuosittainen katsastusten kokonaismaéara ajoneuvoluokittain

1 Henkildautot -6 639 270 (1/2/3/4/5)

2 Tavara-ajoneuvot (< 3 500 kg) -

3 Tavara-ajoneuvot (> 3 500 kg) -

4 Matkustaja-ajoneuvot (< 8 matk.) -

Matkustaja-ajoneuvot (> 8 matk.) - 11 002 (mahdollista vain RDW:ssa)

Peravaunut (< 3 500 kg) -0

5 Peréavaunut (> 3 00 kg) -

Traktorit -0
Moottoripyorat -0
Asuntovaunut Vain yli 3 500 kg
ADR -11 276

Ks. myés RDW:n vuosikertomus (www.rdw.nl).

e Katsastamattomien maara (arvio, minkalainen rangaistus seuraa jos ajaa
katsastamattomalla autolla ja jaa kiinni, onko valvontaa helpottavia keino-
ja olemassa)

Rangaistus puuttuvasta, vahvistetusta maaraaikaiskatsastuksesta on 75 euroa.
Mikali maaraaikaiskatsastusraporttia ei voida lukea, mahdollinen sakko tasta
on 25 euroa. Mikali autoilija ei poliisin pysayttaessa voi nayttaa poliisille katsas-
tusraporttia, tdsta saattaa seurata 25 euron sakko. Talla hetkella toteutamme
maaraaikaiskatsastukset ja tielikenneverot sekd vakuutukset ja viemme tiedot
suoraan ajoneuvotietokantaamme.

e Keskimdaardinen henkildauton katsastukseen kaytettava aika (ei odotus-
eikd toimistossa asiointiaikoja)
Katsastus kestaa keskimaarin 45 minuuttia (Cita yleinen kyselylomake, s. 24).
o Keskimaardinen henkildauton katsastuksen asiakashinta (pakokaasumit-
tauksineen)

Noin 30 euroa, hinta ei ole valvottu.
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Katsastustoimipaikkojen kokonaismaara (kokonaisméaara, pelkkaa kevytta
katsastavien asemien maard, pelkkaa raskasta katsastavien asemien maa-
ra)

17 kokoaikaista ja 4 osa-aikaista RDW (Cita yleinen kyselylomake 2004, s. 15).

Katsastusta harjoittavien yritysten maara
Noin 9 051 (RDW:n vuosikertomus 2004)
Kuvaus toimilupajérjestelmésté tai vastaavasta menettelysta (kuka mydn-

tda, onko tarveharkintaa tai alueellisia rajauksia, riippumattomuus kor-
jaamotoiminnasta, hinta, voimassaoloaika, vastuuhenkilévaatimus jne.)

[ei vastausta]

Katsastuksista vastuullinen viranomainen, kuvaus viranomaiselle kuulu-
vista katsastukseen liittyvista tehtavista

Algemene Periodieke Keuring (APK eli suomeksi yleinen maaraaikaiskatsas-
tus) (PTIR 2004, s. 1)

Valvonta, toimilupien kasittely, neuvonta ja ohjeistus

RDW (viranomainen) vastaa ajoneuvojen katsastuksista ja uudelleen katsas-
tuksista. Tehtavan kuvaus I6ytyy Hollannin ajoneuvotoimilupalaista.
Tarkastetaanko katsastuksessa muitakin kuin direktiivissa 96/96 mainitut
kohteet

Kylla. Kriteerit I0ytyvat Internetista osoitteesta www.overheid.nl (voertuigreg-
lement; H5).

Kuvaus kansallisesta lainsaadannéstd, jolla maarataan katsastukseen liit-
tyvista asioista.

Ks. vastaus yll&.

Kuvaus katsastukseen liittyvista arvosteluperusteista ja ohjeista (kuka
laatinut, onko kaikilla yhtenéiset, ovatko vapaasti saatavissa esim. netis-
sé, sallitaanko arvosteluperusteissa katsastajakohtaista harkintavaltaa,
jne.)

Arvosteluperusteet ja ohjeet l16ytyvat Internetista osoitteesta www.overhied.nl
(voertuigregelment H5). Katsastusmiehille on olemassa kirja tai CD-ROM.

Onko kaytdssa korjauskehotusmenettely ja jos on niin kuka valvoo nou-
dattamista (vaihtoehtona, ettd aina vaaditaan jalkitarkastus)

Kylla on. Sen noudattamista valvoo RDW.
Ensimmaisella katsastuskerralla hylattyjen ajoneuvojen prosentuaalinen
osuus ja sen hajonta

Tassa vaiheessa on selvitettava prosenttiosuuksia. RDW pitaéa hylkaysprosen-
tin 8%:ssa. Tama luku on alhainen, silla katsastusasemat tekevat myds korja-
uksia ennen kuin hyvaksyvét ajoneuvon.

Jos valitsemme katsastusaseman, joka tekee vain katsastuksia, eiké lainkaan
korjauksia nousee hylkaysprosentti 20%:iin ensimmaisella katsastus kerralla.
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Seuraavassa on lista kymmenesté vikakohteesta, jotka aiheuttivat hylkayksia.

Listassa on kymmenen vikakohdetta sekd kevyen(<3500kg), etté ras-
kaan(>3500kg) kaluston puolelta.

Kevytkalusto :

» Viallinen jousi 8%

= Ohjausvivuston suojakumi 4.5%
= Jarruputki 4.3%
» Kasijarruvaijeri 3.3%
» Renkaat (kulutuspintaa alle 1,6mm) 2.9%
» Renkaat vahingoittuneet 2.7%
» Hiilimonoksidi paastot 2.7%
» Jarru tasapaino, Vasen / Oikea 2.7%
= Valot 2.6%
» Suojakumi, (Fussee joint) 2.9%

Raskaskalusto:

» Rekisteridokumentti ei vastaa tietokannan tietoja 16%
Huomio: ajoneuvo vaihtuu usein ilman
raportointia RDW:lle

=  Perdvaunun hidastuvuus 4.3%
= Renkaat vaurioituneet 3.2%
» lImanpaine jarrujarjestelman paa- ja syotto linjassa 3.2%

» Hy6tyajoneuvon hidastuvuus 2.8%
» Jarru tasapaino, Vasen / Oikea 2.4%
» Valojen maara, mika sallittu 2.0%
* Vaurioitunut alusta 1.6%
» Vaurioitunut jarruletku 1.6%
» Jarru tasapaino enemman kuin 50% 1.6%

7.3 Katsastusasemien laitteet ja varusteet

o Luettelo vaadittavista laitteista ja tiloille asetetut vaatimukset (kuka aset-
taa vaatimukset, miten jarjestetty kdyttdonottohyvaksynta)

RDW maéarittelee listan tarvittavista laitteista. Listan hyvaksyy liikenneministe-
rid. Vaatimusten noudattaminen varmistetaan tarkastamalla toimitilat joka toi-
nen vuosi.

Ensimmaisessa hakemuksessa tulee listata seuraavat asiat:

» Maaraaikaiskatsastajan patevyystodistus
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Kauppakamarin tiivistelméa
Piirros toimitiloista (riittavasti tilaa)

Toimitiloista tulisi olla kartta ja ohjeet, miten tiloista poistutaan hatatilan-
teessa

Paloturvallisuusvaatimukset on oltava

Maéaraaikaiskatsastusasemalla on oltava seuraavat laitteet:

RDW:n kyltti, jotta asiakkaat tietdvat kyseiselld yrityksella olevan oikeus
tehd& maaraaikaiskatsastuksia (RDW toimittaa)

Méaaraaikaiskatsastuskirja tai CD-ROM (sis. lainsaadannon)
Yleisimmat autohuoltamon kasityokalut

Pakokaasupaastojen mittausvalineet diesel-moottoreille (hyvéksyntatodis-
tus)

Kierroslukumittari (hyvaksyntéatodistus)
Pakokaasujen poistojarjestelméa

Pakokaasupaasttjen mittausvalineet bensiini- ja kaasumoottoreille (hyvak-
syntatodistus)

Painemittari (hyvaksyntatodistus)

Padel voimamittari (hyvaksyntatodistus)

Paloturvallinen ja lukittava kaappi (tarvitaan katsastusraportteja varten)
Tapaamisten viestintajarjestelma (tulee olla tietokone)

Lammitin (korjaamon puolelle)

Ajolamppujen testauslaite

Vaakasuora lattia (tarvitaan ajolamppujen kohdistuksen tarkastamiseen)
Jarrujen testauslaite

Ajoneuvotunkki (nosturi)

Tarkastuslamppu

5/12/20 metrin jousimitta ajoneuvoluokan mukaan ( < 3,500 >)

Kuilu tai nostolaitteet. Katsastuksen aikana kaikkien renkaiden tulee olla
tuettuina (kuilun tulee olla vahintd&n 1,2 metrid syva ja nostolaitteilla tulee
pystyd nostamaan ajoneuvoa vahintdan 1,4 metrid)

Merkintamittauslaite/tyontotulkki
Sorkkarauta/kanki
Rengaspumppu

Rengasprofiilin mittauslaite
Kytkenttjen mittauslaitteet
Terasviivain, 90 cm

Puhelin

e Yleiskuvaus kaytdssa olevista laatujarjestelmista

[ei vastausta]
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e Miten aseman ja yksittaisten katsastajien laatua arvioidaan (vikatilastojen
perusteella, katsastamalla sama auto usean katsastajan toimesta, testiau-
tot jne.)

Maaraaikaiskatsastuksilla on 1SO-sertifikaatti. RDW valvoo satunnaisesti maa-
raaikaiskatsastusten laatua. RDW:n tulisi uudelleen katsastaa lakisaateisesti
vahintdan 3 % kaikista katsastetuista ajoneuvoista vuosittain.

7.4 Katsastuksen valvonta ja neuvonta

e Kuka hoitaa valvonta- ja neuvonta-asiat (yritykset itse, viranomainen,
tms.)

RDW vastaa valvontakaynneista ja uudelleen katsastuksista. Me valvomme
katsastusasemia tietokoneohjelmalla, jonka avulla p&déatetdén, mikd asema tai
katsastusmies pitéaa tarkastaa uudelleen (ohjelma perustuu katsastusaseman
aikaisempien uudelleen tarkastusten tilastoihin).

e Kuvaus valvontajarjestelmdasta (toimipaikoilla tapahtuva valvonta, tilasto-
jen valvonta, paljonko asemia tarkastetaan vuosittain, kauanko yhden
aseman tarkastamiseen menee keskimdaarin aikaa, tehdaanko esivalmiste-
luja, onko kaytdssa testiautoja, jne.)

RDW valvoo maardaikaiskatsastusten laatua satunnaisesti. RDW:n tulisi uu-
delleen katsastaa lakisaateisesti vahintaan 3 % kaikista katsastetuista ajoneu-
voista vuosittain (PTIR 2004, s. 4)

e Kuvaus neuvontapalveluista (onko keskitetty, paljonko neuvontaa anne-
taan vuosittain, onko asetettu palvelun saatavuus tavoitteita, jne.)

RDW hoitaa neuvontapalvelut keskitetysti. Vuonna 2004 RDW vastaanotti 739
567 yleista informaatiota koskevaa puhelua. Automyyjat soittivat 127 797 yleis-
ta informaatiota koskevaa puhelua. Poliisi soitti 13 706 puhelua RDW:lle (polii-
silla on myds verkkoyhteys tietokantaamme). My6s sahkdinen neuvonta on
mabhdollista. RDW kaésitteli 34 125 sahkopostiviestia.

e Valvontaan ja neuvontaan kaytettavat henkiloresurssit

RDW:lla on noin 350 katsastajaa. Neuvojien maaran voi tarkistaa vuosittaises-
ta raportista.

e Miten reagoidaan puutteisiin (sanktiot, toimiluvan peruuttamiset, rahalli-
set sanktiot, yksittaisen katsastajan "hyllyttaminen”, sanktioiden maarat
vuosittain, sakot, jne.)

RDW voi peruuttaa maaraaikaishuoltoluvan valittdmasti, mikali luvanhaltija

»  myo6ntaa katsastustodistuksia vaarallisille ajoneuvoille

»  myo6ntaa katsastustodistuksia sellaisille ajoneuvoille, joiden osalta todistus
ei ole voimassa

»  kieltdytyy katsastamasta ajoneuvoa

= kieltdytyy yhteisty0sta satunnaisessa uudelleen tarkastuksessa

= e pida kiinni taloudellisista velvoitteistaan RDW:lle

= kieltdytyy antamasta todistusta ajoneuvolle, joka tayttda vaatimukset
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= vuonna 2003 yhteensad 10 089 maaraaikaiskatsastuksia tekevaa yritysta (1
ja 2) rangaistiin virheellisista katsastuksista ja/tai lupavaatimusten taytta-
matta jattdmisesta peruuttamalla lupa

» suurin osa sanktioista olivat maaraaikaisia ja/tai ehdollisia (PTIR 2004 s. 4)

e Valvontaa hoitavan tahon nakemys tdman hetken suurimmista ongelmista
katsastuksen laadussa

RDW.

7.5 Katsastuksen vaikuttavuus

e Kuvaus mittareista, joilla arvioidaan katsastusten laatua kokonaisuutena,
Minkéalaisia tavoitteita on asetettu.

Ajoneuvojen katsastuksen laatua tarkkailee 350 uudelleen tarkastajaa seka 20
erikoistarkastajaa valitustapauksissa (uudelleen tarkastajan ja katsastusase-
man maardaikaiskatsastajan valilld). Yksi 20 erikoistarkastajasta tutkii vuosit-
tain jokaisen uudelleen tarkastajan. Tama on pakollista, jotta piddmme 1SO-
sertifikaattimme.

e Kuvaus mittareista, joilla arvioidaan yksittaisten katsastusasemien laatua
Jokainen uudelleen tarkastaja tekee raportin havaituista virheista.

Kaikki raportit viedaan tietokantaan, jossa kaikkia katsastusmiehié voidaan ver-
rata toisiinsa.

Yleisesti ottaen 8 % autoista hylatddn ensimmaisessa uudelleen tarkastukses-
sa.

Uudelleen tarkastajien raportoimia tuloksia kaytetaan tehtaesséa katsastusmies-
ten tekemissé& maaraaikaiskatsastuksissa havaitsematta jaéneiden vikojen
‘kymmenen kérjessa’ -listaa. Tulokset ovat jokaisen katsastusmiehen saatavil-
la.

e Olemassa olevien mittareiden toteumia viime vuosilta
Ks. vuosikertomuksemme.

e Tutkitaanko teknisesti viallisten ajoneuvojen osuutta liikenneonnetto-
muuksissa. Jos tutkitaan, niin miten hydédynnetdaan katsastuksessa. Arvio

tai tutkittu tieto teknisten vikojen osuudesta onnettomuuksien aiheuttaji-
na.

Ei tiedossa

e Arvioita tai tutkittua tietoa katsastuksessa havaitsematta jaavien vikojen
maarista.
Talla hetkella tutkimme maaraaikaiskatsastuksissa havaitsematta jaaneita vi-
koja ja kdytamme testiautoja. Vuodelta 2005 on joitakin tuloksia. 22 %:ssa ajo-
neuvoista I6ytyi havaitsematta jaanyt vika tai niita ei ollut katsastettu oikein

vuonna 2005. Tutkimme myds, noudatettiinko maaraaikaiskatsastusten ohjeita.
Talt& osin vikoja oli myds 22 %:ssa ajoneuvoista.

Raportti 16ytyy Internet-sivuiltamme kirjoittamalla hakuun sana ‘mystery car’
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Onko liikenteen valvonnan kanssa yhteisty6ta. Jos on, niin miten hyo-
dynnetaan katsastuksessa

Ei tiedossa. Poliisi paéasee tietokantaamme ja ndkee, onko ajoneuvosta huo-
mautuksia. Jos ajoneuvossa on iso vika, poliisi ottaa auton rekisteriotteen. Sen
saa takaisin vain saapumalla maaraaikaiskatsastukseen RDW:lle.

Vikatilastot (kerataanko keskitetysti koko maan osalta, toteumat viime
vuosilta, jne.)

Ei tiedossa.

Minkéalaisia katsastaja ja toimipaikkakohtaisia eroja vikatilastoissa ja hyl-
kaysprosenteissa on ja onko asetettu tavoitteita ndiden suhteen.

Ei tiedossa.

7.6 Katsastajien koulutus

Peruskoulutusvaatimukset tai tyypillinen peruskoulutus ja ty6kokemus-
vaatimus tai tyypillinen tyokokemus (koulutuksen kesto, kuvaus tydko-
kemusvaatimuksista, jne.)

Tekninen tutkinto koneopissa + katsastustutkinto, jonka voi suorittaa kokeena
vuosittain

Neljan vuoden katsastusmiehen kokemus autohuoltamossa (Cita laatukysely
2000, s. 10)

Katsastukseen liittyva erikoiskoulutus (onko keskitetty vai hoitavatko yri-
tykset itsendisesti, koulutuksen kesto ja kuvaus koulutuksen sisallgsta,
jne.)

Koulutus on keskitetty yrityksiin jotka antavat myos teknista koulutusta.

Kuvaus katsastajina toimivien tdydennyskoulutuksesta

RDW:n katsastajille on tarjolla koulutusta. RDW antaa koulutuksen, kun kat-
sastaja tulee palvelukseen.

Katsastajien on seurattava tietty&, IBKI / Innovam yrityksen antamaa koulutus-
suunnitelmaa (sisaltden kokeet) tullakseen katsastajaksi.

Onko misséén vaiheessa tutkintoja. Jos on, niin kuvaus tutkinnoista.

Jokaisen katsastusmiehen tulee suorittaa koe tullakseen ajoneuvokatsastus-
mieheksi.

Jokaisen katsastusmiehen tulee suorittaa uusi koe joka toinen vuosi, jotta ha-
nen lupansa sdilyy voimassa.
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8 Iso-Britannia

8.1 Yleista
e Tiedot rekisterissa olevien ajoneuvojen lukumaaristad ajoneuvoluokittain
Henkildautot 25 745 000
Kolmipyoraiset ajoneuvot 2 900 000
Tavara-ajoneuvot 434 000
Moottoripyorat 1 000 000
Julkisen liikenteen ajoneuvot 100 000
Muut ajoneuvot 32 000
Erityisajoneuvot 50 000
Verosta vapautetut ajoneuvot 1929 000
Ajoneuvot yhteensa 32 259 000

Kaikki tiedot ovat liikenneministerion ajoneuvojen lupatilastoista osoitteesta
www.dft.gov.uk/transtat

1.10.1982 alkaen kaikki nettopainoltaan alle 1 525 -kiloisten tavara-
ajoneuvojen ajoneuvojen valmistevero kuului samaan luokkaan kuin yksityiset
ajoneuvot. Vanha 'yksityinen auto ja pakettiauto’-veroluokka korvattiin uudella
'yksityinen ja kevyet tavarat’-veroluokalla (PLG). Myds nettopainoltaan yli 1
525 -kiloisia tavara-ajoneuvoja verotetaan niiden bruttopainon ja akseliméaran
mukaan. Aikaisemmin verotus maaraytyi nettopainon mukaan (maanviljelij6i-
den kevyet tavara-ajoneuvot ja esimiesten kevyet tavara-ajoneuvot eli netto-
painoltaan alle 1 525 -kiloiset ajoneuvot kuuluivat tiettyyn omaan veroluokkaan
eivatkad ne kuuluneet PLG-veroluokkaan).

1.10.1992 alkaen bruttopainoltaan alle 3 500 -kiloiset tavara-ajoneuvot siirret-
tiin 'tavara-ajoneuvo’-veroluokasta 'yksityinen ja kevyet tavarat’-luokkaan
(maanviljelijoiden ja "show mens” bruttopainoltaan alle 3 500 —kiloiset, mutta
nettopainoltaan yli 1 525 -kiloiset tavara-ajoneuvot siirrettiin * maanviljelijdiden
kevyet tavarat’ ja 'show mens tavarat’-veroluokkiin).

1.7.1995 astui voimaan merkittavia muutoksia ajoneuvojen verotusjarjestel-
maan. Muutoksien tarkoituksena oli poistaa silloisessa rakenteessa olleita mo-
nia puutteita. Strategiana oli liittda mahdollisimman monen ajoneuvon VED-
luokat joko 'yksityinen ja kevyet tavarat (PLG)’-luokkaan tai 'raskaat tavara-
ajoneuvot (HGV)'-luokan alimpaan perusluokkaan.

Jotta tdma saavutettaisiin, luotiin kolme ‘sateenvarjo’-veroluokkaa: VED-
verovapaat halytysajoneuvot, erityisalennusryhma siséltden maatalouskoneet,
lumiaurat, hiekoitusajoneuvot, sahkoajoneuvot ja, myéhemmin, hdyryvoimalla
kayvéat ajoneuvot, seka erityisajoneuvoryhma, joka koskee yli 3 500 —kiloisia
ajoneuvoja (kuten liikkuvat nostokurjet, kuorma-autot, kaivinkoneet, "show
mens” ajoneuvot jne.)

Liséksi tavara-ajoneuvojen verojarjestelmaa yksinkertaistettiin selvasti poista-
malla erilliset maanviljelijoiden ja "show mens” tavara-ajoneuvoluokat. Kaikki
loput kevyiden tavara-ajoneuvojen veroluokat poistettiin myds ja naissa luokis-
sa olleet ajoneuvot siirrettiin PLG-luokkaan. Samanaikaisesti tavara-
ajoneuvojen valmisteveron laskentaperusteita muutettiin "hy6typainoon’. Hyo-
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typaino tarkoittaa 'vahvistettua maksimibruttopainoa’ "plating and testing regu-
lations” mukaisesti, (kts eng versio).

Prosessi kasitti myos liséda yksinkertaistamista ja ‘siistimisjarjestelyja’. Nama
tarkoittivat mm. tapauksia, joissa bruttopainoltaan alle 3 500 -kiloiset ajoneuvot
siirrettiin 'yksityiset ja kevyet tavarat’-veroluokkaan sen sijaan, etta ne olisivat
jaaneet erikoisveroluokkiin ja -ryhmiin seka joidenkin veroluokkien siirtdminen
sopivampiin ryhmiin. Muutoksia tadydennettiin perustamalla marraskuun 1995
budjetissa uusi verovapausluokka niille yli 25-vuotta vanhoille ajoneuvoille, jot-
ka aikaisemmin olivat ryhmissa 'yksityiset ja kevyet tavarat’ tai 'moottoripyorat’.
Taman lisaksi siirrettiin joitakin pienempia veroluokkia.

Naiden muutosten toteuttamisprosessi oli yleisesti ottaen vaiheittainen. Ajo-
neuvot saivat olla nykyisessa luokassaan siihen saakka, kunnes vaadittiin uusi
verokiekko. Tassé vaiheessa ne siirrettiin

muihin sopiviin ryhmiin ja luokkiin. Koska verokiekot voivat olla voimassa jopa
vuoden, osa ajoneuvoista pysyivat lainmukaisesti verotettuina poistetuissa
ryhmissa vuoden 1995 saakka.

Nykyinen verojarjestelméa

Vuoden 1995 muutosten jalkeen ajoneuvojen verojarjestelma koostuu seuraa-
vista paaryhmista.

Verovapaat ajoneuvot

Verovapaisiin ajoneuvoihin kuuluu useita eri alaryhmia ja luokkia, joista tér-
keimpia ovat:

= Halytysajoneuvot
= Verosta vapautetut valtion ajoneuvot
= Vammainen kuljettaja tai vammaista matkustajaa kuljettava ajoneuvo

= Aikaisemmin PLG-, moottoripydra- tai kolmipyoéréiset-veroryhmaan kuulu-
neet ajoneuvot, jotka on valmistettu ennen vuotta 1993.

Halytysajoneuvoryhma perustettiin 1.7.1995. Néaihin ajoneuvoihin tulee hankkia
verokiekko ja sita tulee pitaa esilla, mutta niiden osalta veroa ei tarvitse mak-
saa. Sama péatee ikédnsa puolesta verovapaisiin ajoneuvoihin.

Ministerididen omistamat ajoneuvot, joita kaytetdan valtio-omistajatodistuksen
nojalla (lukuun ottamatta niitd ajoneuvoja, jotka ovat armeijan omistuksessa),
rekisterdidaan, mutta ne ovat vapaita ajoneuvojen valmisteverosta. Verovapai-
den ajoneuvojen tilastot eivat sisélla sellaisia autoja ja moottoripyoria, joita kay-
tetdan Isossa-Britanniassa véliaikaisesti ennen muun maan kuin Ison-
Britannian kansalaisen auton yksityisestd maastavientid yksityisen vienti- ja
suoravientijarjestelmén mukaisesti. Sdhkdajo-neuvot, jotka olivat aikaisemmin
verovapaassa luokassa, siirtyivat 1.7.1995 erityisalennusryhmaan.

Yleinen rahtikuljetus: Yleisia rahtikuljetusajoneuvoja ei saa kayttaa lastien tai
tavaroiden kuljetukseen, jollei niissa ole peravaunua. Talléin perdavaunu ei ole
yhtenéinen osa ajoneuvoa, toisin kuin raskaissa tavara-ajoneuvoyhdistelmissa.
Monet yleisen rahtikuljetuksen mukaan verotetut ajoneuvot ovat maatalous-
traktoreita.
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Tavara-ajoneuvot: Bruttopainoltaan yli 3 500 -kiloiset tavara-ajoneuvot. Raja-
taan kahteen pdaryhmaan, 01-luokka raskaille tavara-ajoneuvoille ja 02-luokka
niille tavara-ajoneuvoille, joista maksetaan perdavaunuverolisaa. Tietyilla saaril-
la olevat tavara-ajoneuvot saattavat sopia verotettavaksi 16-luokassa ('pienet
saaritavarat’). Tietyt paastdstandardit saavuttavat tavara-ajoneuvot voivat saa-
da alennuksia. Yleisesti VED-maksut perustuvat ajoneuvon maksimibruttopai-
noon ja ajoneuvon akseleiden maaréaan. Maksut ovat alemmat niille ajoneuvoil-
le, joilla on alhaisempi keskimaarainen akselipaino, silla ne aiheuttavat va-
hemman vahinkoa teille. Raskaiden tavara-ajoneuvojen VED-jarjestelmaéa on
yksinkertaistettu kytdssa olevien eri maksujen maaran vahentamiseksi.

Moottoripy6rat, skootterit ja mopot. Verotarkoitusta varten naita erityyppisia
koneita ei eritelld. Maksettava ajoneuvon valmistevero riippuu pyoréan moottorin
kapasiteetista. Lupamaariin vaikuttavat kausiluonteiset tekijat ja kesdkuukausi-
en huiput.

Yksityiset ja kevyet tavarat: Siséltdad kaikki yksityisesti kdytetyt ajoneuvot. Suu-
rin osa tdman ryhman ajoneuvoista on henkildautoja (henkildiden tai yritysten
omistamia), pakettiautoja ja kevyita tavara-ajoneuvoja. Ryhma sisaltéaa myds
useita tarkeita alaryhmia, kuten yksityiset linja-autot, yksityiset raskaat tavara-
ajoneuvot seka joitakin alle 3 500 -kiloisia ajoneuvoja, jotka ennen 1.7.1995 ve-
rotettiin erityisveroluokassa. Merkittdva maara autoja verotetaan nyt vammais-
ten kuljettajien verovapaassa luokassa. Yksityisten ja kevyiden tavara-
ajoneuvojen verotus on muuttunut viime vuosina. Keséakuusta 1999 lahtien
pienimoottorisille ajoneuvoille on ollut saatavilla alennettu maksu. Alennettu
maksu on kaytdssa nykyaan niille ajoneuvoille, joiden moottorin koko on 1 549
kuutiota tai alle. Maaliskuusta 2001 lahtien uusien ajoneuvojen veromaksut
ovat perustuneet CO,. paastojen maaraan, Paastomaarat on jaettu viiteen as-
teittain kasvavaan ryhmaan, jotka riippuvat ajoneuvon polttoaineesta. Noiden
viiden ryhmén 12 kuukauden VED-hinnat vaihtelevat bensiiniauton osalta 70
punnasta 155 puntaan.

Julkisen liikenteen ajoneuvot: Kaikki ajoneuvot on verosyistéa luokiteltu luok-
kaan 34 — Linja-auto (perustettu 1.7.1995). Nait& ajoneuvoja kaytetddn yleisdn
kuljettamiseen ja niissa on yli 8 istumapaikkaa. Ennen 1.7.1995 julkisen liiken-
teen ajoneuvot verotettiin luokassa 25 Hackney, jota kaytettiin samalla tavalla
julkiseen liikenteeseen, mutta ilman istumapaikkojen minimivaatimusta. Osan 9
julkisen liikenteen taulukoista k&y ilmi luokan 35 (Hackney-ajoneuvot) aikasar-
joja aina vuoden 1994 loppuun saakka ja sen jalkeen luokan 34 (linja-autot) ai-
kasarjoja. Taulukoissa on myos takautuvat arviot luokalle 34 aina, kun se on
mahdollista. Linja-autot, joilla ei ole lupaa julkiseen liikenteeseen ja joita johde-
taan ja kaytetaan yksityisesti, jaavat ryhman ulkopuolelle. Ne luokitellaan val-
misteveroluvallisiksi yksityisten ja kevyiden tavara-ajoneuvojen tapaan. Taksit
ja yksityiset vuokra-autot sisaltyvat nyt yksityisten ja kevyiden tavara-
ajoneuvojen ryhmaan eika niita yksildida erikseen VED-verojarjestelmassa.
Paikalliset viranomaiset hoitavat takseja ja yksityisia vuokra-autoja koskevat
saannot ja valvonnan. Nama viranomaiset myontavat soveltuvat hackney- ja
vuokra-autorekisterikilvet. Kuten tavara-ajoneuvot, julkisen liikenteen ajoneuvot
voivat saada alennetut maksut alentuneista paastoista.

Erityisalennusryhma: Tahan ryhmaan kuuluvat maatalousajoneuvot, jotka ovat
nyt verovapaita. Myts sdhkodajoneuvot, hiekoitusajoneuvot, lumiaurat ja hoyry-
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voimalla k&yvat ajoneuvot kuuluvat tahan ryhmaan. Tehdasrekat, liikkuvat nos-
tokurjet ja kaivinkoneet, jotka aikaisemmin kuuluivat 'maatalous- ja erikoisko-
neet’-ryhmaan, eivat kuulu tdhéan ryhmaén, vaan ’'erityisajoneuvot’-ryhmaan.

Erityisajoneuvot-ryhméa: Tahan ryhmaan kuuluvat yli 3 500 -kiloiset ajoneuvot,
joista ei makseta raskaiden tavara-ajoneuvojen valmisteveroa ja jotka eivat
kuulu verotuksessa erityisalennusryhmaan. Taman ryhman ajoneuvot maksa-
vat raskaiden tavara-ajoneuvojen valmisteveroa alimman perusmaksun mukai-
sesti. Naita ovat tiejyrat, tehdasrekat, kaivinkoneet, liikkuvat nostokurjet ja
"show mens” ajoneuvot.

Muut ajoneuvot: Tahan ryhmaan kuuluvat nettopainoltaan alle 450 -kiloiset
kolmipyoraiset henkilo- ja pakettiautot seka hinausautot ja yleinen kuljetuska-
lusto, kuten ylla on kuvattu. Motorisoidut kolmipydraiset kuuluvat tdhén ryh-
maén, mutta moottoripydrayhdistelmat kuuluvat moottoripyorat rynmaan.

Elinkeinoluvat: Naitd mydnnetaan moottoriajoneuvojen valmistajille ja korjaajille
sekad myyjille. Koska luvat eivat liity tiettyihin ajoneuvoihin, ne eivét ole mukana
olemassa olevia lupia tai uusia rekisteréinteja koskevissa taulukoissa.

Armeijan omistamat ajoneuvot: Virallisesti armeijalle kuuluvat ajoneuvot, lu-
kuun ottamatta pienté ajoneuvojen maaraa, jotka erityisista syista on lisensioitu
normaalisti, toimivat eritysrekisterointi- ja lisensiointijarjestelman alaisena. Ar-
meija hoitaa tata jarjestelmaa. Naméa ajoneuvot eivat sisally ajoneuvojen rekis-
terdintilukuihin.

o Liikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden maard vuodessa (viimeisin
tieto + kehitys viime vuosilta)

\Vuosi Kuolleet Loukkaantuneet
2004 3221 31130
2003 3508 33 707
2002 3431 35 976
2001 3450 37 110
2000 3 409 38 155
1999 3423 39122
1998 3421 40 834

e Henkildautojen keski-ika
Henkildautojen keski-ika Isossa-Britanniassa on 6,5 vuotta.
8.2 Katsastustoiminta

o Kuvaus katsastusorganisaatiosta (itsendisia yrityksia vai yhteiskunnalli-
sesti hoidettu)

[ei vastausta]
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Milloin pakollinen katsastustoiminta aloitettiin, miten toiminta on kehitty-
nyt nykymuotoiseksi = kuvaus historiasta

Katsastustoiminnan historia

Pakollinen katsastustoiminta aloitettiin Isossa-Britanniassa vuonna 1960, jolloin
moottoriajoneuvojen testisaannokset tulivat voimaan. Katsastus rajoitettiin en-
sin 10 vuotta tai sitd vanhempiin ajoneuvoihin, mutta ikarajaa alennettiin vahi-
tellen kolmeen vuoteen (huhtikuu 1967). 1.1.1983 ikaraja ambulansseille, tak-
seille ja yli kahdeksan matkustajapaikkaisessa ajoneuvossa (pois lukien kuljet-
taja) alennettiin vuoteen.

Alunperin katsastus, jota kutsutaan MOT-testiksi, rajoittui jarruihin, ohjaukseen
ja valoihin. Uusia osa-alueita ja erilaisia standardeja on otettu kayttoon, kuten:

= 1968 — renkaiden tarkistus;
= 1969 - lain vaatimien turvavoiden paikallaan olon tarkistus;

= 1977 — tuulilasinpyyhkimien ja tiivisteiden, vilkkujen, jarruvalojen, aanimer-
kinantolaite, pakokaasujarjestelman seka korin ja alustan kunnon tarkistus
ja yksityiskohtaisempi turvavdiden tarkistus;

= 1991 - bensiinimoottoriajoneuvojen pakokaasupaastdjen, ABS-
jarrujarjestelman, takapyoran laakerointi, takapydrien ohjauksen (kun tar-
peellista) ja takapenkkien turvavéiden tarkistus;

= 1992 — suurimmalle osalle ajoneuvoista tiukemmat renkaiden kulutuspinto-
jen syvyysvaatimukset;

» 1993 - takaosan sumu-, varoitus- ja rekisterikilpivalojen tarkistus seka kul-
jettajan tienakyman, korin kunnon ja turvallisuuden, kuorman turvallisuu-
den, ovien, rekisterikilpien, polttoainejarjestelman ja peilien tarkistus;

» 1994 — Dieselmoottoriajoneuvojen pakokaasupaastojen tarkistus sen jal-
keen, kun vahaisia toimintatapamuutoksia oli toteutettu;

» 1996 — uudet, tiukemmat pakokaasupaastotarkistukset kipinasytytysmoot-
toriajoneuvaoille.

= 1998 - turvavoiden asennustarkistus pikkubusseille ja linja-autoille.

» 2005 - katsastustodistusten mydntadminen tietokonepohjaisella hallintojar-
jestelmalla.

Tama lista sisdltaa tarkeimmat katsastusten sisaltoon ja standardeihin liittyvat
muutokset. Lista ei kata kaikkia muutoksia.

Katsastustoiminnan taustaa

= Tieliikennelain 1988 pykalat 45-48 luovat juridisen perustan autokatsastuk-
sille. SAdnnodkset sisaltavat yksityiskohtaiset vaatimukset — ks. Lyhenteet ja
maaritelmat. VOSA (Vehicle and Operator Services Agency) julkaisee
tdman oppaan ja katsastuskasikirjat séannésten mukaisesti. Kaikki valtuu-
tetut tarkastajat valtuutuksen ehtojen mukaisesti, nimitetyt valtuustot nimi-
tyksen ehtojen mukaisesti seké nimitetyt katsastusmiehet hyvaksynnan eh-
tojen mukaisesti ilmoittavat ymmartavansa ja hyvaksyvansa saannokset.
Raskaat tavara-ajoneuvot (HGV), osa tavaraperavaunuista ja tietyt muut
tavara-ajoneuvot, kuten ajoneuvoyhdistelmét katsastetaan tieliikennelain
1988 pykalan 49 mukaisesti. Taman pykalan mukaisia katsastuksia ei kési-
tella tAssa oppaassa.
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Valtuutetut tarkastajat organisoivat katsastukset ja tilat, jotta ne vastaavat
vaatimuksia. Patevat, hyvaksytyt ja valtuutettujen tarkastajien nimittamat
katsastusmiehet hoitavat katsastukset tarkastajien valvonnassa.

Katsastettavan ikaisen auton ajaminen liikenteessa on aina rike, samoin
ko. auton ajamisen aiheuttaminen tai salliminen, jollei autolla ole voimassa
olevaa katsastustodistusta, jollei sita ole vapautettu sddnndsten mukaisesti
katsastuksesta tai jollei sita ole vapautettu sddnndsten mukaisesti voimas-
sa olevan katsastustodistuksen tarpeesta tietyissa erityisolosuhteissa
(esim. ajaminen etukéateen sovittuun katsastukseen/sovitusta katsastukses-
ta.

Pohjois-Irlannilla on erillinen jarjestelma ja erilliset séannoét. Pohjois-
Irlannissa mydnnetyn, voimassa olevan katsastustodistuksen saaneet ajo-
neuvot on vapautettu muuhun Isoon-Britanniaan patevasta jarjestelmasta.

Katsastusten tarkoitus ja laajuus

Katsastusten tarkoitus on varmistua siita, etta tietyn ian ylittineet henkilo-
autot, muut kevyet ajoneuvot (sis. joitakin kevyita tavara-ajoneuvoja), yksi-
tyiset linja-autot ja moottoripyorat tarkastetaan vahintaan kerran vuodessa.
N&in varmistutaan siita, etta ne ovat tarkeimpien liikennekelpoisuus- ja ym-
paristbvaatimusten mukaisia (Road Vehicle Construction and Use Regula-
tions 1986 seka Road Vehicle Lighting Regulations 1989 paivitetyt saan-
nokset).

Hyvaksytyn katsastuksen jalkeen mydnnetddn katsastustodistus.

Katsastustodistus patee ainoastaan testattujen kohtien kuntoon testihetkel-
1& eika sita voi pitda todistuksena niiden kunnosta milla tahansa muulla
hetkelld, todistuksena ajoneuvon yleisesté teknisesta kunnosta tai todistuk-
sena siita, etté ajoneuvo tayttaa taysin kaikki ajoneuvon valmistusta ja kéayt-
t0a& maarittelevan lain kohdat.

Katsastuksessa ei edellyteta ajoneuvon osien irrottamista, vaikka ovet sekéa
tavaratilan ja moottoritilan konepellit seka muut sisaanpaasyn mahdollista-
vat osat tulee tavallisesti avata. Moottoripydrien suojapaneelit voi myds jou-
tua irrottamaan tai nostamaan, jotta ajoneuvon rakennetta voi tutkia.

Katsastustodistus tulee liittda ajoneuvon valmisteverolupahakemukseen,
paitsi jos ajoneuvoa ei tarvitsee ikansa tai tyyppinsa puolesta katsastaa.
Paliisilla on oikeus pyytaa esittdméaén katsastustodistuksen sellaisen auton
osalta, joka pitda katsastaa. Tietyilla ulosottovirastoilla on suora pééasy néi-
hin tietoihin.

Vuosina 1999/2000 yksityisen katsastusjarjestelman piirissa oli 18 899 valtuu-
tettua tarkastajaa. Taman liséksi postitoimistojen, nimettyjen paikallisten viran-
omaisten, valtion tai poliisiviranomaisten vetamia katsastusasemia oli 92.

1.7.1970 lahtien 2 %:n otos kaikista katsastuksista on ollut perustana ajoneu-
vojen katsastustilastoille. Katsastusjarjestelman tietokoneistaminen on alkanut
ja se tulee varmistamaan yksityiskohtaisemmat ja tarkemmat tiedot, kun aineis-
toa on saatavilla. TAméa 2 %:n otos antaa:

arvion niiden ajoneuvojen kokonaismaarasta, joka katsastetaan joka vuosi.
Todellinen kokonaismaara poikkeaa korkeintaan 2,5 % arviosta suuntaan
tai toiseen

kokonaisméaaran erittelyn neljaan eri luokkaan, tama poikkeaa yleensa kor-
keintaan 0,1 % todellisesta prosenttiluvusta

arvioitu hylkéaysprosentti jokaiselle ajoneuvoluokalle, joka poikkeaa korkein-
taan 0,2 % todellisesta prosenttiluvusta kevyiden tavara-ajoneuvojen, hen-
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kilbautojen ja muiden matkustaja-ajoneuvojen osalta ja korkeintaan 0,8 %
moottoripydrien osalta

= Ajokielto (PG9): Kielto ajaa ajoneuvolla julkisilla ajoteilld. Ajokielto anne-
taan yleensa, mikali tarkastaja pitdd ajoneuvoa kayttokelvottomana tai tar-
kastaja on sita mieltd, ettéd ajoneuvosta saattaa tulle kayttokelvoton tai mi-
kali ajoneuvolla ajaminen saattaisi johtaa henkilén loukkaantumisriskiin. Li-
satietoja ajokiellosta I6ytyy julkaisusta nimeltd 'Categorisation of Defects on
Road Vehicles’ (Ajoneuvojen vikojen luokittelu), jota saa VOSAnN julkaisu-
yksikosta (puh. +44 1792 454267).

Julkisen liikenteen ajoneuvojen katsastusjarjestelma

EEC-direktiivi 77/143 maarasi, ettd kaikkien yli vuoden kaytdssa olleiden V1-
luokan (julkisen liikenteen ajoneuvot) ajoneuvojen liikennekelpoisuus tuli tutkia
ennen 1.1.1983. Taman jalkeen ko. ajoneuvot tulee katsastaa vuosittain. Jotta
tata maardaikaan voitiin noudattaa, lakisaateiset V1-luokan katsastukset aloi-
tettiin 1.1.1982.

Yli 3,5-tonnin tavara-ajoneuvojen katsastusjarjestelméa

Raskaat tavara-ajoneuvot katsastettiin likenneministerion testausjarjestelméan
mukaisesti. Ajoneuvot, jotka pitaa testata, tulee katsastaa vuoden ikdisina ja
sen jalkeen vuosittain. Termi 'ensimmainen katsastus’ viittaa ajoneuvon tietyn
vuoden ensimmaiseen katsastukseen.

Vehicle and Operator Services Agency
Welcombe House

91-92 The Strand

Swansea, SA1 2DH

(Puh: +44 1792 454233)

Kuvaus tiedossa olevista tulevista muutoksista jarjestelmé&éan

Isossa-Britanniassa on tulossa kayttéon taysin tietokoneistettu jarjestelma.
Tama mahdollistaa kaikkien katsastustulosten tallentamisen reaaliaikaisesti,
auttaa katsastajia ja helpottaa taytantéonpanoa.

Mit& ajoneuvoluokkia maaréaikaiskatsastusvelvollisuus koskee

Saannosten mukaisten katsastusten alaiset ajoneuvot jaetaan seuraaviin luok-
kiin:

Luokka Kuvaus Ika, jolloin
1.

katsastus

vaaditaan

(vuosina)
| Moottoripyorét (sivuvaunulliset tai ilman) 200 m° saakka 3

Il Kaikki moottoripyodrat (sis. luokka I) (sivuvaunulliset tai ilman) 3

[ Nettopainoltaan alle 450-kiloiset kolmipyoraiset ajoneuvot 3
(yli 450-kiloiset kolmipydraiset ajoneuvot kuuluvat 1V-luokkaan)

v Henkildautot, matkustaja-ajoneuvot, moottoriasuntovaunut ja kaikki 3
kaksikayttdiset ajoneuvot, joissa on korkeintaan 8 matkustajapaikkaa
Design-bruttopainoltaan (DGW) alle 3 000 -kiloiset tavara-ajoneuvot 3
Taksit ja ambulanssit, joissa on korkeintaan 8 matkustajapaikkaa 1
Matkustaja-ajoneuvot, ambulanssit, moottoriasuntovaunut ja
kaksikayttdiset ajoneuvot, joissa on 9-12 matkustajapaikkaa,
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e joissa on korkeintaan vaadittu maara turvavéita johtuen niiden 1
rakenteesta, tai

¢ joista kay ilmi, ettd niihin valmistusvaiheessa asennetut turvavytt on
tyyppihyvaksytty, tai

e jotka on testattu IVA-, VA- tai VIA-luokkiin (PSV), joissa on vahintaan
yht& monta turvavy6ta kuin autossa on talla hetkella

Ks. viitteet 1, 2, 3ja 4

IVA IVA-luokan katsastus on tavallinen IV-luokan katsastus, jossa on 1
liséksi tiettyjen turvavoiden asennuksen tarkastus.
Matkustaja-ajoneuvot, ambulanssit, moottoriasuntovaunut ja
kaksikayttoiset ajoneuvot, joissa on 9-12 matkustajapaikkaa,

e joissa on enemman kuin vaadittu maara turvavoita johtuen niiden
rakenteesta, ja

e joista ei kay ilmi, ettd niihin valmistusvaiheessa asennetut turvavyot on
tyyppihyvaksytty, tai

e joita ei ole testattu IVA-, VA- tai VIA-luokkiin (PSV), joissa on
vahintdan yhta monta turvavy6ta kuin autossa on talla hetkella

Ks. viitteet 1, 2,4 ja 5

\ Matkustaja-ajoneuvot, ambulanssit, moottoriasuntovaunut ja
kaksikayttdiset ajoneuvot, joissa on vahintdan 13 matkustajapaikkaa (sis. 1
yhteis6- ja pelilinja-autot),

e joissa on korkeintaan vaadittu m&ara turvavoité johtuen niiden
rakenteesta, tai

e joista kay ilmi, ettd niihin valmistusvaiheessa asennetut turvavyot on
tyyppihyvaksytty, tai

¢ jotka on testattu VA- tai VIA-luokkiin (PSV), joissa on vahintaan yhta
monta turvavyo6ta kuin autossa on talla hetkella

Ks. viitteet 2, 4 ja 6

VA VA-luokan katsastus on tavallinen V-luokan katsastus, jossa on
liséksi tiettyjen turvavoiden asennuksen tarkastus.
Matkustaja-ajoneuvot, ambulanssit, moottoriasuntovaunut ja
kaksikayttoiset ajoneuvot, joissa on vahintadn 13 matkustajapaikkaa (sis.
yhteis6- ja pelilinja-autot),

e joissa on enemman kuin vaadittu maara turvavoita johtuen niiden 1
rakenteesta, ja

e joista ei kay ilmi, ettd niihin valmistusvaiheessa asennetut turvavyot on
tyyppihyvaksytty, tai

¢ joita ei ole testattu VA- tai VIA-luokkiin (PSV), joissa on vahintdan yhta
monta turvavyo6ta kuin autossa on talla hetkella

Ks. viitteet 2, 4 ja 6

VljaVIA | Julkisen likenteen ajoneuvot (PSV) 1
Ks. viite 7
VIl | YIi 3000 -kiloiset tavara-ajoneuvot, sis. 3 500 -kiloiset DGW:t | 3
Ks. viite 6

VIITE 1: Dieselmoottoriset ajoneuvot voidaan katsastaa vain, mikdli tarvittava valtuutus on myonnetty.

VIITE 2: Laskettaessa matkustajia kuljettavan ajoneuvon matkustajapaikkakapasitettia, kun ajoneuvossa on
penkkimdiset istuimet, tulee jokaista istuvaa matkustajaa kohti laskea 400 mm tilaa leveyssuunnassa.

VIITE 3: Tahan taulukkoon sisaltyvat taksit eivat ole vapaita katsastuksesta — ks. C-osio.

VIITE 4: Katsokaa soveltuvasta katsastuskasikirjasta, mika on turvavoiden vaadittu vahimmaismaara tietyn
ikéiselle ja tyyppiselle ajoneuvolle.

VIITE 5: IVA-luokan katsastuksia voidaan tehda ainoastaan V-luokan katsastusasemilla.

VIITE 6: V- ja Vll-luokan kipinasytytysmoottoriajoneuvot, joita on kaytetty ensimmaisen kerran 1.8.1994 tai sen
jalkeen, voidaan katsastaa ainoastaan katsastusasemilla, jotka ovat noudattaneet tdysin osan B5 vaatimuksia.

VIITE 7: Tama opas ei pade naiden ajoneuvojen katsastukseen, joka voidaan tehda
ajoneuvotarkastustoimistojen katsastusasemalla (Vehicle Inspectorate Testing Stations) tai muissa
tarkastustoimistojen henkildkunnan valtuuttamissa tiloissa.
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Tarkka lainsdadanto koskien katsastusvapaita ajoneuvoja siséltyy Moottoriajo-
neuvojen katsastussaannéston 1981 paivitettyyn kohtaan 6 ja tieliikennelain
1988 pykalaan 189. Esimerkkeja katsastusvapaista ajoneuvoista ovat sahkoi-
sesti toimivat tavara-ajoneuvot, tietydajoneuvot, yhdistelman muodostamiseen
suunnitellut ajoneuvot, tehdasrekat, peravaunut, jalankulkijoiden valvomat me-
kaanisesti toimivat ajoneuvot ja sahkdisesti toimivat polkupydérat. Lainsdadanto
antaa vapautuksen voimassa olevasta katsastustodistuksesta myds ajoneu-
voille, joita kaytetaan erityisella tavalla (esim. Matkustamiseen katsastukseen
tai katsastuksesta) tai erityisissa paikoissa (esim. joillakin saarilla). On hyva
huomioida, ettd perdvaunut, jotka on valmistettu tai muokattu nettopainoltaan
yli 1 020 kilon lasteja, ja ajoneuvot, jotka muodostavat osan yhdistelmaa, ovat
raskaiden tavara-ajoneuvojen (HGV) pinnoituksen ja testauksen alaisia. On
hyva huomioida mygs, ettéa vaikka ajoneuvolta ei vaadita katsastustodistusta,
se tulee silti pitda liikennekelpoisessa kunnossa

e Vuosittainen katsastusten kokonaismaaréa ajoneuvoluokittain

(Cita yleinen kyselylomake 2004 s. 3)

Henkildautot 22 700 000
Tavara-ajoneuvot (< 3 500 kg) 376 000
Tavara-ajoneuvot (> 3 500 kg) 466 000

Matkustaja-ajoneuvot (< 8 matk.) -

Matkustaja-ajoneuvot (> 8 matk.) 80 000

Peravaunut (< 3 500 kg) -

Peravaunut (> 3 500 kg) 242 000
Traktorit -
Moottoripyorat 5 800
Asuntovaunut -
Muut -

e Katsastamattomien maara (arvio, minkélainen rangaistus seuraa jos ajaa
katsastamattomalla autolla ja jaa kiinni, onko valvontaa helpottavia keino-
ja olemassa)

Emme talla hetkella tieda, kuinka monessa ajoneuvossa ei ole katsastustodis-
tusta. Maaliskuusta 2007 [&htien pystymme kuitenkin vastaamaan tahan kysy-
mykseen. Katsastamattomalla autolla ajamisesta seuraa 1 000 punnan sakot
ja harkinnanvarainen ajokortin menetys.
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e Keskimdaardinen henkildauton katsastukseen kaytettava aika (ei odotus-
eika toimistossa asiointiaikoja)

Katsastus kestaa keskiméarin 50 minuuttia (sis. paperity6t). (Cita yleinen kyse-
lylomake 2004 s. 24)

o Keskimdaarainen henkildauton katsastuksen asiakashinta (pakokaasumit-
tauksineen)

Maksimikustannus henkildautosta on 46,15 puntaa eli noin 68 euroa (pakokaa-
supaéastotesti tehdaan aina). Tama on maksimikustannus, joten katsastusase-
mat voivat veloittaa vdhemman.

o Katsastustoimipaikkojen kokonaismaarad (kokonaismaara, pelkk&a kevytta
katsastavien asemien maara, pelkkaa raskasta katsastavien asemien maa-
ra)

70 kokoaikaista/21 osa-aikaista raskaiden tavara-ajoneuvojen ja julkisen lilkken-
teen ajoneuvojen (PSV) katsastajaa. 50 000 kevyiden ajoneuvojen katsastajaa

(Cita yleinen kyselylomake 2004 s.15)

o Katsastusta harjoittavien yritysten maara

Noin 19 000 kevyitéd ajoneuvoja/moottoripydria katsastavaa yritysta (Cita ylei-
nen kyselylomake 2004 s.15)

e Kuvaus toimilupajarjestelmasta tai vastaavasta menettelystd (kuka myoén-
tda, onko tarveharkintaa tai alueellisia rajauksia, riippumattomuus kor-
jaamotoiminnasta, hinta, voimassaoloaika, vastuuhenkildvaatimus jne.)

VOSA myontaa toimiluvat jokaiselle kevyiden ajoneuvojen jarjestelman katsas-
tusasemalle. Toimiluvilla ei ole voimassaoloaikaa. Valtuutetulla tarkastajalla tu-
lee olla hyva maine eikd hanella saa olla rikostuomioita. Autohuolta-
mon/katsastusaseman tekemill& muilla toimenpiteill&, kuten korjauksilla, ei ole
rajoituksia. Ehdot kokonaisuudessaan l6ytyvat katsastajien opaskirjasta VO-
SAn Kotisivuilta.

e Katsastuksista vastuullinen viranomainen, kuvaus viranomaiselle kuulu-
vista katsastukseen liittyvista tehtavista

VOSA on vastuullinen viranomainen kaikkien katsastusten osalta.

VOSA testaa ja hallinnoi raskaiden tavara-ajoneuvojen (HGV) ja julkisen liiken-
teen ajoneuvojen (PSV) testausjarjestelmaa.

VOSA hallinnoi kevyiden ajoneuvojen jarjestelmaa. Katsastukset tekee itsendi-
nen autohuoltamo/katsastusasema ja katsastusmiehet.

e Valvonta, toimilupien kasittely, neuvonta ja ohjeistus
VOSA

e Tarkastetaanko katsastuksessa muitakin kuin direktiivissd 96/96 mainitut
kohteet

Kylla, ne I6ytyvat katsastajien kasikirjoista VOSAN kotisivuilta.
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e Kuvaus kansallisesta lainsdadanngstd, jolla maarataan katsastukseen liit-
tyvista asioista.

Kevyiden ajoneuvojen ja julkisen liikenteen ajoneuvojen osalta tieliikennelain
1988 pykalat 45-48 maarittelevat juridisen perustan katsastustoiminnalle. YKksi-
tyiskohtaiset vaatimukset 16ytyvat sdannostoista.

Raskaat tavara-ajoneuvot, jotkut tavaraperavaunut ja tietyt muut tavara-
ajoneuvot, kuten yhdistelmaajoneuvot, katsastetaan tielikennelain 1998 pyka-
l&n 49 mukaisesti.

e Kuvaus katsastukseen liittyvista arvosteluperusteista ja ohjeista (kuka
laatinut, onko kaikilla yhtenéiset, ovatko vapaasti saatavissa esim. netis-
sa, sallitaanko arvosteluperusteissa katsastajakohtaista harkintavaltaa,
jne.)

Kopiot katsastusmiesten katsastuskasikirjoista l16ytyvat VOSAnN kotisivuilta.
VOSA on luonnostellut ja omistaa tekniset ohjeet. Katsastajakohtaista harkin-
tavaltaa voi kayttaa hyvin vahan tai ei lainkaan.

e Onko kaytossa korjauskehotusmenettely ja jos on niin kuka valvoo nou-
dattamista (vaihtoehtona, ettd aina vaaditaan jalkitarkastus)
VOSA hoitaa kaikki korjauskehotukset ja valvoo jarjestelmaa.

e Ensimmaisellda katsastuskerralla hylattyjen ajoneuvojen prosentuaalinen
osuus ja sen hajonta

Kaikista kevyista ajoneuvoista 18,5 % hylatédén katsastuksessa.
Raskaista tavara-ajoneuvoista hylataan 42 %.

Peravaunuista hylatdan 28,5 %.

Julkisen liikenteen ajoneuvoista hylataan 28,3 %.

8.3 Katsastusasemien laitteet ja varusteet

e Luettelo vaadittavista laitteista ja tiloille asetetut vaatimukset (kuka aset-
taa vaatimukset, miten jarjestetty kayttédnottohyvaksynta)
VOSA paattaa tiloille ja laitteille asetettavat vaatimukset.
Autohuoltamoiden laitejarjestd ‘The Garage Equipment Association’ vastaa
VOSAlle laitteiden hyvaksynnésta. VOSA hyvéksyy tilat.

e Yleiskuvaus kayt6ssa olevista laatujarjestelmista
[ei vastausta]

e Miten aseman ja yksittaisten katsastajien laatua arvioidaan (vikatilastojen

perusteella, katsastamalla sama auto usean katsastajan toimesta, testiau-
tot jne.)

VOSA kayttaa laadunvalvontavirkailijoita valvomaan raskaiden omia tavara-
ajoneuvojen ja julkisen liikenteen ajoneuvojen katsastusasemiamme.

Kevyiden ajoneuvojen testauksessa jokaisella itsenaisella katsastusasemalla
tulee olla oma laadunvalvontahenkilé (mikali heilla tyéskentelee vahintdan kak-
si katsastusmiestd).
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8.4 Katsastuksen valvonta ja neuvonta

e Kuka hoitaa valvonta- ja neuvonta-asiat (yritykset itse, viranomainen,
tms.)

VOSA hoitaa valvonta- ja neuvonta-asiat.

e Kuvaus valvontajarjestelmdasta (toimipaikoilla tapahtuva valvonta, tilasto-
jen valvonta, paljonko asemia tarkastetaan vuosittain, kauanko yhden
aseman tarkastamiseen menee keskimdaarin aikaa, tehdéaanko esivalmiste-
luja, onko kdytdssa testiautoja, jne.)

VOSA's taytantoonpanovirkailijat tekevat myoés laadunvalvontakaynteja ja tar-
kastavat laitteet, hallinnon ja katsastusmiehet. He tarkkailevat katsastusmiehen
tydskentelya ja tarkastavat aiemmin katsastetun ajoneuvon. VOSA kayttaa
my0s salaisia testiautoja (taytantoonpanovirkailija tarkkailee katsastusta kuten
kuka tahansa kansalainen etukateen ilmoittamatta olevansa testaaja).

Katsastusasemavierailu kestdd noin 2 tuntia. Testaajakatsastus kestaa noin
tunnin.

Toimipaikkoja valvotaan seuraavasti:

=  VOSA teki 48 082 rutiiniluonteista perusvalvontatarkastusta, jotka sisaltavat
rutiiniluonteiset katsastusasematarkastukset ja saannélliset testaajatarkas-
tukset.

= VOSAnN toteuttamia suunnattuja valvontatarkastuksia 5 060
= VOSAnN toteuttamia kanne- ja valitustarkastuksia 2 220
=  VOSAnN toteuttamia kurinpidollisia tarkastuksia 3 716

Taydellinen erittely toimenpiteista [6ytyy VOSAnN tehokkuusraportista

e Kuvaus neuvontapalveluista (onko keskitetty, paljonko neuvontaa anne-
taan vuosittain, onko asetettu palvelun saatavuus tavoitteita, jne.)

VOSA hoitaa kaiken virallisen neuvonnan. Autohuoltamot/katsastusasemat
voivat kayttaa itsendisia konsultteja auttamaan epavirallisesti.

Virallista neuvontaa ja apua antavat VOSAnN taytantéonpanovirkailijat. VOSAlla
on myds kayttotuki (puhelimitse) seka standardi- ja tekninen toimisto.

VOSAnN hoitamia neuvontatilanteita 47 260

Kayttotuki vastaa 150 000 puheluun.

e Valvontaan ja neuvontaan kaytettavat henkiloresurssit

VOSAIlla on noin 300 ajoneuvotutkijaa (VE), jotka kayttavat kolmanneksen
ajastaan katsastukseen (kevyiden ajoneuvojen katsastus) liittyviin asioihin =
100 miestyopaivaa

VOSAIlla on seitseman standardivirkailijaa, jotka tarkastavat raskaiden tavara-
ajoneuvojen ja julkisen liikenteen ajoneuvojen katsastusasemia.

VOSA kayttda seitsemaa standardivirkailijaa tarkistamaan ajoneuvotutkijoiden
tyon laatua.
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e Miten reagoidaan puutteisiin (sanktiot, toimiluvan peruuttamiset, rahalli-
set sanktiot, yksittdisen katsastajan "hyllyttaminen”, sanktioiden maarat
vuosittain, sakot, jne.)

Kaikki sanktiot kohdistuvat yritykseen.

Seuraukset puutteista on lueteltu alla:

» Erotetut valtuutetut tutkijat (testikatsastusasemien paallikot) 75

» Kanteen jalkeen erotetut valtuutetut tutkijat (testikatsastusasemien paalli-
kot) 66

» Valtuutetut tutkijat (testikatsastusasemien paallikot), joille on annettu varoi-
tus 810

= Hylatyt katsastusmiehet 147
» Kanteen jalkeen hylatyt katsastusmiehet 135
» Katsastusmiehet, joille on annettu varoitus 401

e Valvontaa hoitavan tahon nédkemys tdmén hetken suurimmista ongelmista
katsastuksen laadussa

[ei vastausta]

8.5 Katsastuksen vaikuttavuus

e Kuvaus mittareista, joilla arvioidaan katsastusten laatua kokonaisuutena,
Minkalaisia tavoitteita on asetettu.

[ei vastausta]

e Kuvaus mittareista, joilla arvioidaan yksittaisten katsastusasemien laatua

[ei vastausta]

e Olemassa olevien mittareiden toteumia viime vuosilta

Vastauksena néihin kysymyksiin olen lisannyt tahan alla olevan VOSA-raportin
askettain katsastetuista ajoneuvoista.

Satunnaiset dskettdin katsastettujen ajoneuvojen uudelleenkatsastukset
VOSAN satunnaiset tutkimuksen tulokset (huhtikuu 2004 — maaliskuu 2005)

Johdanto

Uudelleenkatsastustutkimukset aloitettiin vuonna 2000/2001 tarkoituksena
saada laatumittari, jota voisimme kayttaa katsastustestauksiin. Tarkoitus on
jatkaa naita tutkimuksia tulevaisuudessa, jotta saamme vuosittaisten trendien
analyysimittarin. Katsastusasemien valinta on puhtaasti sattumanvarainen pro-
sessi (MOT Compliance valitsee sattumanvaraisesti ja julkaisee alueille). Pro-
sessia johtaa ideaalitilanteessa kaksi VOSAnN tyontekijaa. Nain minimoidaan
kaikki yllattaen katsastusasemalle ilmestymisen haitalliset vaikutukset. Tyonte-
kijamme tutkii uudelleen minké& tahansa asemalla olevan, askettain katsaste-
tuista ajoneuvoista. Mikali ajoneuvoja ei ole paikalla, kaynti keskeytetaan ja
siirrytdén seuraavalle satunnaisesti valitulle asemalle. Tamén vuoden tutkimus-
tulokset antavat meille taas mahdollisuuden vertailla vuosittaisia havaintoja.
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Tulokset

Saimme 1 806 laatutarkastettua ja taytettya raporttilomaketta (ks. taulukko 1).
Tehokkuusraporttimme saattaa nayttaa tata korkeampia lukuja johtuen tulosten
syottdmisessa MIS-jarjestelmaan olevaa viivetta verrattuna lomakkeiden vas-
taanottamiseen Bristolissa samaan aikaan kuin tata raporttia kirjoitettiin. Viime
vuonna keskeytettyjen k&yntien maara nousi johtuen paaasiassa siitd, ettei
ajoneuvoja ollut paikalla VOSA:n tydntekijoiden saapuessa. Keskeytettyjen
kayntien maara oli 2 579. On hyva huomioida, etta kyseessa on kahden hen-
gen operaatio, eika luku nain ollen kuvaa varsinaisten katsastusasemakayntien
maaraa. Lahdemme olettamuksesta, ettd saamme arviolta oikean katsas-
tusasemakayntien méaran jakamalla taméan luvun kahdella. Nain ollen kes-
keytettyjen kayntien maara oli 1 289. Luku on kasvanut hieman viime vuoden
aikana.

Katsastusasemien alunperin kirjaama hylkdysaste satunnaisessa otoksessa ol-
leille ajoneuvaoille oli 47,7 %. Vastaava luku vuodelta 2003/2004 kaikkien ajo-
neuvojen osalta oli 45,1 %. Erolle ei ole selvaa selittavaa tekijaa.

Taulukko 1:

2001-2002

2002-2003

2003-2004

2004-2005

Ajoneuvojen maara,
tavoite

1 700 (100%)

1 700 (100%)

1 700 (100%)

1 700 (100%)

Saavutettu maara

1 630 (96%)

1 796 (105.6%)

1783 (104,9%)

1 806 (106,2%)

Keskeytettyjen maara

890 (56%)

1153 (50%)

1 159 (39.4%)

1 289 (41,6%)

Lépaisseiden maéara

808 (50%)

904 (50.5%)

979 (54.9%)

944 (52,3%)

Hylattyjen maaré

822 (50%)

872 (49.5%)

804 (45.1%)

862 (47,7%)

Olemme eri mielta testaajan 12,2 %:n tulokselle kaikissa tapauksissa (ks. tau-
lukko 2). Taulukosta kay ilmi positiivinen yleinen lasku verrattuna edellisen
vuoden havaintoihin (14,8 %).

2001-2002

2002-2003

2003-2004

2004-2005

Eri mielta tulokseta

16,5%

13,6%

14,8%

12,2%

10,6 % katsastusmiesten |apaisemista ajoneuvoista olisi pitdnyt hylata. Luvus-
sa on myds lieva lasku verrattuna edellisen vuoden raportoituun lukuun 13 %.
Hylatyisté ajoneuvoista 1,6 %:n olisi pitdnyt [&paista, luvussa on myos lieva 0,2
prosenttiyksikon lasku edelliseen vuoteen verrattuna.

Ajoneuvot, jotka perusteettomasti hylataan testissa, eivat valttamatta vaikuta
likenneturvallisuuteen, mutta ne tuovat esille kaytetyissa katsastusstandar-
deissa olevan ongelman. Tama saattaa olla osoitus siita, ettd joudumme kay-
maan lavitse joitakin kuluttajansuojaan liittyvid asioita. Havaittu 2,4 %:n lasku
niiden katsastuksen lapaisseiden ajoneuvojen maarassa, jotka olisi pitanyt hy-
l&ta, on positiivinen merkki huomioiden etenkin sen, etta tutkittujen ajoneuvojen
kokonaismé&éara kasvaa tasaisesti joka vuosi.

Taulukko 2:

2001/2002

2002/2003

2003-2004

2004-2005

Tutkittujen ajoneuvojen
kokonaismaéra

1 630 (100%)

1 796 (105,6%)

1 783 (104,9%)

1 806 (106,2%)

Ajoneuvot, joiden tulok-

269 (16,5%)

245 (13,6%)

264 (14,8%)

221 (12,2%)
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set kumottiin

LAPAISSEET ajoneu-

vot, jotka olisi pitanyt
HYLATA

241 (14,8%)

215 (11,9%)

232 (13%)

192 (10,6%)

HYLATYT ajoneuvot,

joiden olisi pitanyt LA-

PAISTA

28 (1,7%)

30 (1,6%)

32 (1,8%)

29 (1,6%)

Jotta voimme ymmartaa naiden testaajien virheiden vakavuuden, tulokset on
esitetty uudelleen kayttaen neljaéd mahdollista tulemaa vertailun vuoksi. Margi-
naalisissa tapauksissa annamme armon kayda oikeudesta; vakavissa tapauk-
sissa kaytamme kurinpidollisia toimenpiteitd; ja muissa tapauksissa annamme
kirjallisen varoituksen tai tarjoamme neuvontaa (joissain tapauksissa molem-
mat). Voidaan vaittaa, etta esittdessamme tutkimuksen tulokset suhteessa lop-
putuleman vakavuuteen, voimme keskittya niihin tapauksiin, joissa likennetur-
vallisuutta olisi todenndkoéisimmin vaarannettu. Tulokset [0ytyvat taulukosta 3.

Taulukko 3:

2001/2002 2002/2003 2003 — 2004 2004-2005
Ajoneuvojen koko- 1 630 (100%) 1 796 (105,6%) 1783 (104,9%) 1 806 (106,2%)
naismaara
Kurinpidolliset toi- 42 (2,6%) 107 (5,9%) 77 (4,3%) 73 (4,0%)
menpiteet
Kirjallinen varoitus 48 (2,9%) 108 (6,01%) 97 (5,4%) 91 (5,0%)
Neuvonta/ohjeet 148 (9,1%) 559 (31,1%) 366 (20,5%) 328 (18,2%)
’Armo oikeudesta’ 29 (1,8%) 29 (1,6%) 38 (2,1%) 19 (1,1%)

Taulukosta 3 kay taman tutkimuksen tuloksien prosenttiluvuista ilmi, etta

olemme t&né vuonna joutuneet harvemmin turvautumaan kurinpidollisiin toi-
menpiteisiin ja antaneet vahemman kirjallisia varoituksia. Vaikka seka kurinpi-
dollisten toimenpiteiden etta kirjallisten varoitusten maara on laskenut, meidan
tulee silti edelleen jatkaa keskittymistamme neuvontaan ja ohjeistamiseen seké
antaa armon kayda oikeudesta silloin, kun se on aiheellista.

Joitakin tapauksia ei kasitelty kurinpidollisesti (koska ne eivat saaneet riittavasti
kurinpidollisia pisteita katsastusoppaan viidennen painoksen mukaisesti), mut-
ta niista kavi ilmi vakavia puutteita, joita testaajat eivat olleet huomanneet ja
jotka olisivat asettaneet teilld liikkujat vaaraan. Nama vaarat havainnot saatta-
vat aiheuttaa vakavia seurauksia, mutta koska niisté ei seurannut kurinpidolli-
sia toimenpiteita julkaisemamme kurinpidollisen saanndston mukaisesti, viralli-
siin toimenpiteisiin ei voitu ryhtyd. Jotta voimme paremmin ymmartaa, missa
kohdissa testaajat eivat noudata standardeja oikein, luvut on alla esitetty luoki-
teltuina asiaankuuluvan ajoneuvojarjestelman mukaisesti taulukossa 4.

Taulukko 4:

2001/2002

2002/2003

2003/2004

2004-2005

Virheet ajovalojen suun-
taamisen arvioinnissa

185 (11,3%)

198 (11,02%)

287 (16,1%)

224 (12,4%)

Virheet ohjaukses- 48 (2,9%) 110 (6,1%) 113 (6,3%) 118 (6,5%)
sal/jousitusosissa

Virheet mekaanisten jarru- 35 (2,1%) 82 (4,5%) 119 (6,7%) 129 (7,1%)
jen osissa

Virheet renkaiden kulutus- 37 (2,3%) 77 (4,2%) 101 (5,7%) 85 (4,7%)

pinnan syvyydes-
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sé/kunnossa

Virheet jarrujen tehos- 12 (0,7%) 36 (2%) 34 (1,9%) 33 (1,8%)
sa/suorituksessa

Virheet ruostearvioinnissa 43 (2,6%) 64 (3,4%) 60 (3,4%) 73 (4,0%)
Pakokaasupadastot; testia ei 4 (0,2%) 15 (0,8%) 4 (0,2%) 6 (0,3%)
tehty/vaara testityyppi

Virheet pakoputkiston kun- 10 (0,6%) 33 (1,8%) 26 (1,5%) 22 (1,2%)
nossa

Virheet turvavyon osissa 14 (0,9%) 35 (1,9%) 23 (1,3%) 15 (0,8%)
Virheet rekisterikilvissa 3 (0,2%) 20 (1,1%) 7 (0,4%) 2 (0,1%)
Virheet etundkymassa 8 (0,5%) 47 2,6%) 61 (3,4%) 55 (3,0%)

On pettymys huomata kolmelta edelliselta vuodelta, etté ajovalojen suuntaami-
nen on edelleen yksi tdrkeimmista hylkdamiseen johtavista tekijoista. Kautena
2004/2005 tasséa on kuitenkin tapahtunut selva 3,7 %:n lasku verrattuna kau-
teen 2003/2004. On vielé huolestuttavampaa, kuinka pienta parannus joillakin
muilla jarjestelman alueilla on ollut. Ei ole mitdén selvaa syyté, miksi ndma tie-
tyt ajoneuvojarjestelmat ovat parjanneet huonommin tana vuonna.

Taman otoksen ajoneuvojen suhteen olimme eri mielta testaajien antamista
kokonaistuloksista ja l6ysimme joko enemman puutteita (ei havaittuja) tai
olimme sita mieltd, etta testaaja on saattanut kayttaa vaaraéa standardia. Pa-
himmissa tapauksissa l6ysimme yhdesta ajoneuvosta kahdeksan vikaa, joita
testaaja ei ollut 16ytanyt (ei havaittuja vikoja). Ajoneuvotutkija oli myds eri miel-
ta katsastusmiehen arvion kanssa viela kolmen kohdan osalta. Raportoiduista
kohdista viisi (ei havaittu/eri mieltd) koski ohjausta/jousitusta ja jarruluokituksia.
Taman mukaiset tulokset l6ytyvat alla olevasta taulukosta 5.

Taulukko 5:

2001/2002

2002/2003

2003/2004

2004-2005

Ajoneuvot, yksi vika
Ajoneuvotutkija eri mielta

162 (9,9%)

155 (8,6%)

218 (12,2%)

188 (10,4%)

Ajoneuvot, kaksi vikaa 69 (4,2%) 73 (4,06%) 76 (4,3%) 71 (3,9%)
Ajoneuvotutkija eri mielta

Ajoneuvot, kolme vikaa 22 (1,3%) 12 (0,6%) 11 (0,6%) 16 (0,9%)
Ajoneuvotutkija eri mielta

Ajoneuvot, nelja vikaa 10 (0,6%) 4 (0,2%) 5 (0,3%) 5 (0,3%)
Ajoneuvotutkija eri mielta

Ajoneuvot, viisi vikaa 4 (0,2%) 1 (0,05%) 2 (0,1%) 1 (0,1%)
Ajoneuvotutkija eri mielta

Ajoneuvot, kuusi vikaa 2 (0,1%) 0 1 (0,06%) 0

Ajoneuvotutkija eri mieltd

Tané vuonna tutkimuksessa selvisi, etta taulukossa 4 esiintyvien luokitusten
mukaisia ja taulukon ulkopuolelle jaéneit, luokittelemattomia vikoja (muut) jai
havaitsematta yhteensa 455 ja vaaria paatoksia tehtiin 403. Tama tarkoittaa
keskimaarin 0,25 havaitsematta jadnytta vikaa per auto (perustuu 1 806 palau-
tettuun lomakkeeseen). Kaiken kaikkiaan verrattuna kauteen 2003/2004 niiden
ajoneuvojen maara, joiden osalta olimme eri mielta testaajan kokonaisarvioin-
nin kanssa (hyvéaksytty/hylatty), on laskenut 2,6 % (on hyva huomioida, etta pa-
lautettujen raporttien maara on noussut 1 783 kappaleesta kaudella 2003/2004
1 806 kappaleeseen kaudella 2004/2005). Tama lasku saattaa johtua VOSAnN
henkilokunnan antamasta neuvonnasta ja ohjeistuksista seka edellisena vuon-
na tuotetuista koulutusjulkaisuista ja videoista.
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Loydettyjen vikojen vertaaminen vikaluokitukseen

Pyysimme henkilkuntaamme arvioimaan l6ytamiensa vikojen vakavuutta (jaa-
neet nimetyltd testaajalta huomaamatta) kayttaen vikaluokittelua. Jos he olisi-
vat tutkineet nama 1 806 ajoneuvoa pientaretarkistuksessa, he olisivat anta-
neet 36 valitonta ajokieltoa ajoneuvoille, joissa oli vaarallisia puutteita. He olisi-
vat antaneet 30 viivastettya ajokielto ajoneuvoille, joiden viat olisivat todenné-
koisesti vaarallisia lyhyen ajan sisélla. Niistd 36 ajoneuvosta, jotka olisivat saa-
neet valittbman ajokiellon, 11:l1a oli seka valittémia etta viivastettyja vikoja.
Toimenpide olisi kuitenkin ollut valitdn ajokielto.

Taten yhdistetty ajokieltoprosentti tdssa ajoneuvo-otoksessa on 3,7 % verrat-
tuna edellisen vuoden 5,9 %:iin. Taméa 2,2 %:n nousu edellisen vuoden aikana
on positiivinen trendi, vaikka kaikki likenneturvallisuuteen liittyvat riskit ovat
edelleen huolenaiheena.

Johtopaatokset

Tan& vuonna raportista kay ilmi positiivinen ja selva nousu niiden ajoneuvojen
maaréassa, joiden testitulokset on kumottu. Kurinpidollisten toimenpiteiden ja
kirjallisten varoituksien maara on selvasti vahentynyt. Nama tulokset seka ha-
vaitsematta jdéneiden vikojen ja vaarien paatosten kokonaisméaaran vahene-
minen kertovat, etté jarjestelma etenee positiiviseen suuntaan. VOSA haluaa
kuitenkin edelleen jatkaa neuvonnan ja ohjeistusten antamista aina, kun se on
mahdollista.

Taméan otoksen ajoneuvoista 12,2 %:lle annettiin vaara testitulos. Tasta huoli-
matta luvut nayttavat positiivista trendia alaspain. Ekstrapoloituna koko auto-
kannan katsastusajalle tama saattaisi tarkoittaa sité, ettéa ehka jopa noin 3,7
miljoonaa ajoneuvoa saa vaaran testituloksen.

Kauden 2004/2005 tulokset ovat jalleen naytténeet, ettd tutkimuksen jatkami-
selle on tarvetta (vaikkakin tdmé&n vuoden tutkimus antaa rohkaisevat tulokset
verrattuna edelliseen vuoteen) apuna katsastusjarjestelmén tehokkaalle val-
vonnalle.

Suositukset

= Sovitun tutkimusohjelman jatkaminen nykyisella otoskoolla, joka mahdollis-
taa testausstandardien etenemisen kartoituksen edelleen

» Tietojen analysoimisen jatkaminen eri tavoilla maantieteellisen alueen tai
kauden mukaan ndhdaksemme, voimmeko havaita.

» Raportin tuloksien kayttdminen, kun VOSA pitdd seuraavan koulutuksen
nimetyille testaajille.

»  Pyrkimyksiemme jatkaminen nimettyjen testaajien ja valtuutettujen tutkijoi-
den neuvonnassa ja ohjeistamisessa, mikd saattaa tarkoittaa ohjeistusten
antamista tietyissa autokatsastuksen alueissa tai toimintatavoissa.

» Tietokoneistamisen toimeenpanemisen jatkuessa koko ajan laajeneva tie-
tokanta antaa VOSAIlle mahdollisuuden olla tehokkaampi ja tuloksellisempi
jarjestelman heikkojen alueiden tunnistamisessa, kuten esimerkiksi kerta-
uskoulutuksen sekéa kansallisten tai paikallistason seminaarien réaataldin-
nissa.
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» Jatkaa VOSAN paatoksen mukaisesti ja julkaista vuosineljanneksittaista
lehted, joka siséltaa yleisia ja ajanmukaisia tietoja jarjestelmasta ja uudesta
teknologiasta seka siita, kuinka uutta jarjestelmaa voi testata hyvaksyttyja
tapoja kayttden. TAma ja koulutusvideoiden tekeminen auttaa testaajia
olemaan valmiimpia arvioimaan oikein uudenaikaista ajoneuvojarjestelmaa.

= Tuoreen koulutuskatsauksen seka kaupan ja muiden tahojen neuvonannon
jalkeen VOSA on nyt pidentanyt koulutuskurssien ja pian alkavan moottori-
pyorakertauskurssin pituutta. Ta&ma antaa tuleville testaajille mahdollisuu-
den saada kaytannollisempaa kokemusta mukaan lukien katsastustyon tie-
tokoneistamiskoulutuksen.

Tutkitaanko teknisesti viallisten ajoneuvojen osuutta liikenneonnetto-
muuksissa. Jos tutkitaan, niin miten hyédynnetédén katsastuksessa. Arvio
tai tutkittu tieto teknisten vikojen osuudesta onnettomuuksien aiheuttaji-
na.

VOSAnN ajoneuvojen turvallisuusalan tutkii onnettomuuksia tutustumalla paikal-
listen viranomaisten lahettamiin tietoihin. Tata tyota koordinoi Transport Re-
search Labourites liikenneministerion lukuun.

Arvioita tai tutkittua tietoa katsastuksessa havaitsematta jaavien vikojen
maarista.

[ei vastausta]

Onko liikenteen valvonnan kanssa yhteisty6ta. Jos on, niin miten hyo-
dynnetdan katsastuksessa

[ei vastausta]

Vikatilastot (kerdtaanko keskitetysti koko maan osalta, toteumat viime
vuosilta, jne.)

[ei vastausta]

Minkélaisia katsastaja ja toimipaikkakohtaisia eroja vikatilastoissa ja hyl-
kaysprosenteissa on ja onko asetettu tavoitteita ndiden suhteen.

[ei vastausta]

8.6 Katsastajien koulutus

Peruskoulutusvaatimukset tai tyypillinen peruskoulutus ja tytékokemus-
vaatimus tai tyypillinen tyokokemus (koulutuksen kesto, kuvaus tyoko-
kemusvaatimuksista, jne.)

Keskiasteen insindorin patevyys

Vahintaan neljan vuoden tyokokemus (Cita laatukysely 2000 s. 11)

Katsastukseen liittyva erikoiskoulutus (onko keskitetty vai hoitavatko yri-
tykset itsendisesti, koulutuksen kesto ja kuvaus koulutuksen sisalldsta,
jne.)

[ei vastausta]

Kuvaus katsastajina toimivien tdydennyskoulutuksesta

[ei vastausta]
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Onko misséén vaiheessa tutkintoja. Jos on, niin kuvaus tutkinnoista.

Talla hetkella VOSA vastaa kaikesta virallisesta katsastusmiesten koulutukses-

ta.

Kevyiden ajoneuvojen jarjestelméssé katsastusmiehen tulee osallistua kolmen
paivan koulutukseen, joka sisaltéda teoriakokeen. Taman jalkeen heidan tulee
pitdd havaintoesitys, jota taytantéonpanovirkailija tarkkailee ja joka pidetéaan
katsastusmiehen omalla asemalla. Havaintoesityksella tarkastetaan katsas-
tusmiehen toiminnan standardien mukaisuus, katsastustapa ja laitteiden kéayt-

to.

Katsastusmiehen tulee osallistua kertauskurssille joka kolmas vuosi.

VOSAN omien testausasemien raskaiden tavara-ajoneuvojen testaajat osallis-
tuvat kahden viikon peruskatsastuskurssille, jonka jalkeen virkailija hyvaksyy
heidat omalla testausasemallaan.

9 Yhteyshenkilot

Country: Finland
First Name: Hannu
Last Name Pellikka

Organisation:

The Finnish Vehicle Adminstration (AKE)

Position: Head Of The Technical supervision and development unit
Address: Fabianinkatu 32, FIN-00100 Helsinki, Finland

Tel: +358 100 7800

Fax: +358 9 6185 3600

Gsm: +358 50 3684274

E-mail hannu.pellikka@ake.fi

Country: AUSTRIA

First Name: Walter

Last Name NISSLER

Organisation:

Bundesprifanstalt fir Kraftfahrzeuge

Position: Deputy Director/Leiter Bereich KFZ und Verkehrstechnik
Address: Trauzlgasse 1, 1210 Wien

Tel: +43.1.27760-9100

Fax: +43.1.27760-9099

Gsm:

E-mail kfz@bmvit.gv.at

Country: GERMANY

First Name: Reinhard

Last Name Meyer

Organisation: | TUV SUD Auto Service GmbH

Position:

Address: Donaustaufer Str. 160, 93059 Regensburg
Tel: +49 (0941) 645 - 15

Fax: +49 (0941) 645 - 13

Gsm: +49 (0175) 432 03 65

E-mail Reinhard.Meyer@tuev-sued.de
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Country: GREAT BRITAIN
First Name: Mark (John) (suluissa kyselyyn vastannut insin6ori)
Last Name Warden (Fitch)

Organisation:

VOSA

Position: Senior Engineer, Testing Standards, Policy and Strategy
Address:

Tel:

Fax:

Gsm: +447980879801

E-mail mark.warden@vosa.gsi.gov.uk _(John.Fitch@vosa.gov.uk)
Country: NETHERLANDS

First Name: Jan

Last Name Stokreef (Ramon Gouweleeuw)

Organisation: | RDW

Position: (RDW Voertuigtechniek KS Roosendaal / Operationele Staf
APK beleid)

Address:

Tel: (0165-561848)

Fax:

Gsm: (06 51209856 / 6749)

E-mail jstokreef@rdw.nl (rgouweleeuw@rdw.nl)

Country: Belgium

First Name: Pascal

Last Name Buekenhoudt

Organisation: | GOCA

Position: Collaborateur service inspection automobile

Address: 21-25 RUE DE LA TECHNOLOGIE, 1082 Bruxelles

Tel: 02-469 09 00

Fax: 02- 469 32 55

Gsm:

E-mail buekenhoudt.p@goca.be

Country: Danmark

First Name: Leif

Last Name Lorenzon

Organisation: | Feerdselsstyrelsen

Position: FS

Address: Adelgade 13, Postboks 9039, 1304 Kgbenhavn K

Tel: 33929100

Fax: 33932292

Gsm:

E-mail fstyr@fstyr.dk

73




Ajoneuvohallintokeskuksen tutkimusmuistio 1/2006

Tutkimuksen vastuuhenkilo:

Turo Tiilila

Test Center Tiilila Oy
Kalevankatu 43

FI - 00180 Helsinki
+358-400-435008
turo.tiilila@testcenter.fi
www.testcenter.fi

74



