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Tielikennejohtajan katsaus

Suomessa tieliikenteen turvallisuus kehittyi hyvdédn suuntaan
vuonna 2012. Liikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden
lukumééré oli ennétyksellisen alhainen. Tastd kannattaa iloita.
Hyvé tulos lisdd myos uskoa siihen, etté kovat turvallisuus-
tavoitteet saavutetaan ja likennekuolemat puolitetaan
kymmenessé vuodessa vuoteen 2020 mennessa.

Suomalaiset tielikenteen turvallisuustavoitteet vastaavat
eurooppalaisia tavoitteita. Kansainvalinen vertailu osoittaa, ettd
tielikenteen turvallisuuskehityksessa Suomi ei ole kérkimaiden
joukoissa. Viime vuonna Euroopan unionissa tilastoitiin 2 661
likennekuolemaa véhemman kuin vuonna 2011. Samalla
yhteiskunnallisina kustannuksina sééstyi erdan laskelman
mukaan 5 miljardia euroa. Turvallisuudella on siten myds
taloudellista merkitysta.

Likennekuolemien ja onnettomuuksien véhenemisestd
seuraa ainakin kaksi asiaa. Ensinnakin se, ettd turvallisuuden
parantamiseksi taytyy seurata kuolemien ohella myds muita
onnettomuuksia. Euroopassa ja Suomessa vallitsee laaja
yksimielisyys siitd, ettd vakavien onnettomuuksien tilastointi
tulee saattaa kuntoon myos tieliikenteessa. Muissa likenne-
muodoissahan tdm4 asia on jo kunnossa. Téhan tydhon myos
Trafi on vahvasti sitoutunut.

Toiseksi kuolemien véhenemisests on seurannut se, ettd
joidenkin tienkayttdjaryhmien osuus onnettomuuksista on
kasvanut viime vuosina, kun ndissé ryhmissé onnettomuudet
eivdt ole vdhentyneet tai kehitys on ollut keskimé&araisté
hitaampaa. Esimerkiksi raskaan liikenteen onnettomuuksien
osuus tieliikenteen kuolemista on ollut kasvussa. Vaikka raskas
likenne on harvoin onnettomuuden aiheuttajana, onnetto-
muuksien tuhoisuuden vuoksi niiden tarkastelu erikseen on
perusteltua. Suomessa menehtyi viime vuonna 112 henkilog
onnettomuuksissa, joissa raskas ajoneuvo oli osallisena. Se on
44 prosenttia kaikista likennekuolemista. Euroopassa vastaava
osuus on alle kolmannes.

Sami Mynttinen
tielikennejohtaja
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Tielitkenteen turvallisuus

Euroopassa

Vuonna 2012 Euroopan unionin 27 jésenvaltion tieliiken-
teessd menehtyi ennétyksellisen vahén ihmisia: noin

27 700. Miljoonaa asukasta kohden menehtyi 55 henkilda.
Menehtyneiden mééré oli yhdeksan prosenttia pienempi kuin
vuonna 2011. Vuodesta 2010 vuoteen 2011 mydnteinen
kehitys oli kolme prosenttia, ja vuodesta 2009 vuoteen 2010
yksitoista prosenttia. Vuodesta 1965 ldhtien menehtyneiden
maéré on laskenut kahdella kolmanneksella.

Menehtyneiden liséksi Euroopan tieliikenteessa loukkaantuu
vakavasti yli 300 000 ihmistéd vuosittain. Lievemmin loukkaan-
tuneita on moninkertainen mé&aré vakavasti loukkaantuneisiin
nahden.

Asukaslukuun suhteutettuna Euroopan viisi liikenneturvallisinta
maata vuonna 2012 olivat Malta, Iso-Britannia, Norja, Ruotsi ja
Tanska. Suomen sijoitus oli kahdestoista: kuolemien maaran
miljoonaa asukasta kohden jaaden hieman alle Euroopan
keskiarvon.

Euroopan unionin jdsenmaista Latvia ja Espanja ovat
saavuttaneet kaikkein suurimmat véhentymét tieliikenne-
kuolemissa vuodesta 2001 vuoteen 2012 asti tarkasteltuna.
Néissd lahtotasoltaan heikoissa maissa kuolemien méaéra on
vahentynyt lahes 70 prosenttia. Myos Iflannissa, Tanskassa,
Liettuassa, Virossa, Portugalissa ja Ranskassa kehitys on

ollut keskimadraista ripedampad: ndissé maissa kuolemat

ovat vahentyneet vahintdan 55 prosenttia. Suomessa
kymmenen vuoden ajanjakson kehitys jéa alle EU:n keskitason
(-49 prosenttia), noin 41 prosenttiin.
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Liikennekuolemien maara miljoonaa asukasta kohden Euroopassa
vuonna 2012. Vertailutietoina kuolleiden maéara miljoonaa asukasta
kohden vuosina 2001 ja 2010. Vuoden 2012 luvut ovat ennakko-
tietoja. Lahde: Furopean Transport Safety Council (ETSC).

250

200

gm0

©2001 ©2012 Q2010 == =113 (EU vuonna 2001) === == 55 (EU27 vuonna 2012)

Liikennekuolemien prosentuaalinen vdhenemé Euroopassa
vuodesta 2001 vuoteen 2012. Vuoden 2012 tiedot ovat ennakko-
tietoja. Lahde: European Transport Safety Coundil (ETSC).
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Suomen turvallisuustilanteen ja
-tydn historiaa sekd tulevaisuutta

Presidentti Urho Kekkosen uuden vuoden puhetta vuonna
1973 pidetdan kulmakivend Suomen likenneturvallisuusti-
lanteen kehittymiselle. 1970-luvun alkuvuosina tieliikentees-
sédmme menehtyi yli tuhat ihmisté vuosittain. Maara oli noin
nelinkertainen vuoden 2012 tilanteeseen verrattuna.

Kekkonen toivoi puheessaan, ettd "vuoden 1973 aikana
ryhdytdén ennakkoluulottomasti toimenpiteisiin likenneturval-
lisuuden lisadmiseksi maassamme. Téhan toivomukseen eivét
yhdy vain ne tuhannet kodit, jotka ovat joutuneet likenne-
onnettomuuden omakohtaisesti kokemaan, vaan varmaan
kaikki kansalaisemme”. Kekkonen kaésitteli likenneturvallisuutta
my6s vuoden 1967 puheessaan: "Vaikka en kuulukaan siihen
koulukuntaan, joka uskoo ankarilla rangaistuksilla voitavan
parhaiten vastustaa rikollisuutta, olen tullut siihen tulokseen,
ettd yhteiskunnalle ei ole jagnyt muuta mahdollisuutta

kuin rangaistusten tuntuva koventaminen rattijuoppoutena
iimenevan vastuuttomuuden rankaisemiseksi.”

1970-luvulla maassamme on toteutettu lukuisia lainséadannaol-
lisia likenneturvallisuustoimia. Heindkuussa 1975 henkildauton
etuistuimille saadettiin turvavyon kéyttépakko. Huhtikuussa
1977 tuli voimaan niin kutsuttu promillelaki rattijuopumuksen
maédrittelyyn ja rangaistuksiin. Saman vuoden kesékuussa

moottoripyoréilijdille séadettiin kyparapakko ja viisi vuotta
my&hemmin vastaavasti my6s mopoilijoille.

Heindkuussa 1978 vakiinnutettiin tiekohtaiset nopeusrajoituk-
set. Yhdeks&a vuotta myéhemmin péatettiin ottaa kayttoon
talvinopeusrajoitukset. Samassa yhteydessé saddettiin
turvavoiden kayttopakko henkildautojen takaistuimille ja
pakettiautoihin. S&adoksissa on edellytetty my6s talvirenkaiden
kayttod joulukuusta 1978 lahtien, pyoréilykypéran kayttod
vuoden 2003 alusta ldhtien sekd alkolukon asennusta koulu-
ja paivéhoitokuljetusten ajoneuvoihin elokuusta 2011 Iahtien.

Sagdoksilld ei kuitenkaan saada aikaan kayttaytymismuu-
toksia kaikissa tienkayttdjissd. Kuolemaan johtaneissa
moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa korostuu turvavyon
kayttamattomyys. Turvavyon kéyttoaste likenneonnettomuuksi-
en tutkijalautakuntien tutkimissa onnettomuuksissa j&a alle 70
prosentin, vaikka se Liikenneturvan seurantatutkimuksissa on
yli 90 prosenttia henkildauton etupenkilld. Tutkijalautakuntati-
lastoihin paétyneissa onnettomuuksissa on vuosittain edelleen
yli sata henkiloa ajanut tai matkustanut ilman turvavyota.
Heistd on viime vuosina menehtynyt noin 70 prosenttia.

Noin kolmannes heisté olisi eri todennakaisyyksilld pelastunut
kayttamalla turvavyota.
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Turvavyon kdyttoaste henkiléauton etupenkilld

vuosina 2008-2012.
Léhde: Liikenneturva, likennekayttéytymisen seurantajérjestelmd.
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Sagdosten rinnalla tieliikenteen turvallisuutta on edistanyt
ajoneuvojen turvallisuusominaisuuksien huima kehitys
1970-luvulta nykypéivaan. Yha suurempi osa tieliikenteesséd
menehtyvistd kuolee henkilbauton ja raskaan liikenteen
ajoneuvon valisissd onnettomuuksissa. Henkildautojen
keskinaisissé tormayksissd sekd kuljettajalla ettd matkustajilla
on yha parempi mahdollisuus selviytyd hengissé tai jopa
kokonaan loukkaantumatta ajoneuvojen passiivisten
turvallisuusominaisuuksien ansiosta.

LAAJA TOIMIJAKENTTA VIRANOMAISTOIMINNASSA
Tieliikenteessé viranomaisten toimijakenttd on laajempi ja
Trafin rooli pienempi kuin muiden likennemuotojen (ilma-,
vesi- ja rautatieliikenteen) viranomaistoiminnassa. Toimija-
kentédn laajuus edellyttdd sujuvaa ja vuorovaikutuksellista
yhteisty6td eri toimijoiden kesken.

Likenne- ja viestintdministerién ohella my6s monilla muilla
ministeriilld on osansa liikenneturvallisuuden parantamisessa.
Likennevirasto sekd alueelliset elinkeino-, likenne- ja ymparis-
tokeskukset (ELY) keskittyvét véylanpitoon, likennejarjestelmén
kehittdmiseen seké toimivien ja turvallisten matka- ja
kuljetusketjujen varmistamiseen. Erityisesti kunnallisessa
liikenneturvallisuustyossa Liikenneturvalla on merkittavé rooli
aluetoimistoverkostonsa kautta.

Tieliikenteen kuljettajia koulutetaan autokouluissa ja
ammatillisissa oppilaitoksissa. Tutkinnon vastaanottajat
arvioivat kuljettajakokelaiden osaamista kuljettajantutkinnossa
Trafin kanssa solmitun palvelusopimuksen nojalla. Lagkarit
vastaavat ajo-oikeuden myontamistd varten annettavista

lagkarintodistuksista seké kuljettajien ajoterveyden seurannasta.

lImoitusvelvollisuutensa nojalla he saattavat poliisin tietoon
tapaukset, joissa kuljettaja ei endé téytd ajo-oikeuden

véhimmaisvaatimuksia terveyden osalta. Poliisi vastaa muun
muassa ajokorttien myontémisestd ja likenteen valvonnasta.
Tuomioistuimet vastaavat likennerikosten oikeuskdsittelysta.
Trafi vastaa muun muassa ajoneuvojen katsastustoiminnan
luvista ja laadunvarmistuksesta.

Liikennehallinnon tehtévanjakoja ollaan selkiyttdméssa
Liikenneviraston ja Trafin vélillg, silld virastouudistuksen
yhteydessa roolit ja vastuut jéivét osittain tdsmentamattd. Trafin
rooli on joka tapauksessa muuttumassa ja kasvamassa vuonna
2015, jolloin siité tulee ajokorttiviranomainen poliisin sijaan.
Ajo-oikeuskokonaisuuden siirtdminen samalle viranomaiselle,
joka vastaa myos ajokorttirekisterin ylldpidosta ja kehittami-
sestd, tulee selkeyttdmaan ja tehostamaan toimintaa. Kolmas
suuri asia likenneturvallisuustyén tulevaisuudennakymien
kannalta on liikenteen valvontaan erikoistunutta Liikkuvaa
poliisia kohtaava lakkauttaminen ja toimintojen sulauttaminen
paikallispoliisiin. Poliisihallinnon uudistuksessa oleellista on
varmistaa liikenteen valvonnan tason, mééran ja laadun
sailyminen ja kehittyminen.
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Turvallisuustydn kansalliset suuntaviivat

Tieliikenteen kansallista turvallisuusty6td suunnataan reilun
vuoden ajan valtioneuvoston joulukuussa 2012 antamalla
periaatepdatokselld. Se koostuu kymmenesté vastuullisuuden
teesistd. Péatokselld jatketaan likenneturvallisuusasian neu-
vottelukunnan vuoteen 2014 asti valmisteleman tieliikenteen
turvallisuussuunnitelman ja valtioneuvoston huhtikuussa 2012
antaman liikennepoliittisen selonteon linjauksia.

Paatoksen kolme ensimmaistd teesid keskittyvét paihteiden
kayttoon liittyvien onnettomuuksien véhentémiseen. Péaihdeon-
nettomuuksien osuus kaikista tielikenneonnettomuuksista on
laskenut, mutta ne ovat kuitenkin edelleen merkittavé ongelma
suomalaisessa tieliikenteessa. Ensimmaéisen teesin tavoitteena
on parantaa mahdollisuuksia puuttua paihtyneen kuljettajan
toimintaan. Nykyistd promillerajaa (0,5 %o) ei esitetd muutet-
tavaksi, koska laskemisen turvallisuushyddyista ei ole riittévan
vahvaa néyttod. Sen sijaan tielikenteen valvontaviranomaiselle
eli poliisille esitetdan toimivaltaa keskeyttad alkoholin tai muun
paihteen alaisena ajoneuvoa kuljettavan henkilon matka, vaikka
teko ei téyttaisi rattijuopumusrikoksen tunnusmerkistéa.

Rattijuopumuksen véhentémiseen pyritddn myos alkolukon
kayton edistamiselld ja laajentamisella seka rattijuopumuksesta
maadrattavien ajokieltojen véhimmaispituuden pidentémiselld
(teesi 2). Erityisesti alle 25-vuotiaita rattijuoppoja pyritdén
auttamaan kartoittamalla heidan paihdetilannettaan mahdolli-
simman varhaisessa vaiheessa (teesi 3).

Toisena teesikokonaisuutena on likenteen valvonnan lisd&mi-
nen ja kehittdminen. Valvonnan kehittdmiseksi kdynnistetédan
Poliisihallituksen seké sisdasiainministerion ja likenne- ja
viestintdministerion yhteinen kehittémisohjelma, joka ulottuu
vuoteen 2015 asti (teesi 4). Automaattista likennevalvontaa
kehitetddn, lisétadn ja rahoitetaan erityisesti kunnallisella tasolla
(teesi 5). Valvonnan kehittdmisen yhteydessa parannetaan
erityisesti suojatieturvallisuutta, silld yli puolet tielikenneon-
nettomuuksista tapahtuu taajamissa. Suojatieturvallisuuden
varmistaminen tulee olemaan painopisteend poliisin
likennevalvontastrategiassa (teesi 6).

Suomen tieliikenteen turvallisuuden vuosikatsaus 2013«

Viimeiset teesit keskittyvét tieliikennesaantelyn ja -hallinnon
kehittémiseen. Liikenneturvallisuussuunnittelun suunnitel-
mallisuutta, tavoitteellisuutta ja poikkihallinnollisuutta tullaan
parantamaan muun muassa onnettomuustilastoinnin kehitté-
miselld sekd Trafin johdolla kehitetylld indikaattorijérjestelmalla
(teesi 7). Véeston ja ajo-oikeuden haltijoiden ikdéntyessa
ajoterveyden arviointijérjestelman kehittéminen on yhtena
painopisteend (teesi 8). Lisaksi Suomessa kdynnistetédan
vuodelta 1981 olevan tielikennelain kokonaisuudistus (teesi
9) seka selvitetddn ajo-oikeuteen liitettévan virhepistejarjestel-
man kdyttoonottoa (teesi 10).
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Turvallisuustilanne

Liikennejarjestelmén turvallisuusvisio on, ettd kenenkaan ei
tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti likenteessd. Témén
vision nojalla tielikenteessé on asetettu seuraava turvallisuus-
tavoite: jatkuva liikenneturvallisuuden parantuminen siten,

ettd likennekuolemien mééré puolitetaan ja loukkaantumisten
madrad vahennetadn neljdnnekselld vuoteen 2020 mennessa
vuoden 2010 tasosta. Taman liséksi on asetettu vélitavoitteeksi,
ettd vuonna 2014 tieliikennekuolemia on enintdén 218."

Suomen tavoitteet tielikenteen turvallisuuden parantami-
sessa pohjautuvat Euroopan unionin komission asettamaan
tavoitteeseen: tieliikennekuolemien puolittaminen vuoteen
2020 mennessé vuodesta 2010 lahtien. Komission edellisend
tavoitteena oli tieliikenteen kuolonuhrien méaran puolittami-
nen vuosien 2001 ja 2010 vélilla.2

Trafissa kehitettiin vuonna 2012 yhteistydssé muutamien
muiden viranomaisten kanssa indikaattorijérjestelma
likennejarjestelman turvallisuustilanteen seurantaan. Indikaat-
toreita hy6dynnetdén sekd likenneturvallisuusviranomaisten
operatiivisen toiminnan ettd likenneturvallisuuspolitiikan
valmistelun tueksi. Tieliikenteessa painopiste on selkedsti
strategisella puolella.

Suomen tieliikenteen turvallisuuden vuosikatsaus 2013«

Ensimmaisen tason indikaattoreilla seurataan henkilévahin-
kojen kokonaislukumé&arien kehitysté suhteessa tavoitteisiin.
Toisen tason indikaattoreilla seurataan henkilévahinko-onnet-
tomuuksien syy- ja riskitekijoiden esiintymistd, ja kolmannen
tason indikaattoreilla riskien suuruuteen vaikuttavia tekijoitd.

Ensimmaisen tason indikaattorit perustuvat padosin poliisin
ilmoittamiin onnettomuustietoihin. Menehtyneiden osalta
seurataan raskasta ammattilikennettd ja yksityisliikennetta
erikseen. Raskaan ammattilikenteen onnettomuudeksi
kdytetddn seuraavaa médritelmad: onnettomuus, jossa raskas
ajoneuvo on ollut osallisena. Raskaalla ajoneuvolla tarkoitetaan
kuorma-autoja (tavaran kuljetukseen valmistettu ajoneuvo,
jonka kokonaismassa on suurempi kuin 3,5 tonnia) ja linja-
autoja (henkildiden kuljetukseen valmistettu ajoneuvo, jossa
on kuljettajan lisaksi tilaa useammalle kuin 8 henkilélle). Kaikki
muut tielikenneonnettomuudet lasketaan yksityisliikenteen
onnettomuuksiksi.

! Léhde: Tavoitteet todeksi. Tielikenteen turvallisuussuunnitelma vuoteen 2014. Likenne- ja viestintéministerio, ohjelmia ja strategioita 1/2012.

?Euroopan unionin komission julkaisut KOM (2011) 370, KOM (2003) 311 ja KOM (2010) 389.
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Tieliikenteessa menehtyneiden lukumé&ard. 12 kuukauden
liukuva summa. Vuoden 2013 luvut ovat ennakkotietoja.
Lahde: Tilastokeskus.
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Tieliikenteessa loukkaantuneiden lukumé&iri. 12 kuukauden

liukuva summa. Vuoden 2013 luvut ovat ennakkotietoja.
Lahde: Tilastokeskus.

8200
8000
7800
7600
7400
7200
7000
6800
6600
6400
6200
6000
2011 2012 2013 2014
@ 12 kk liukuva summa
Tavoitetaso

MENEHTYNEET JA LOUKKAANTUNEET

Tieliikenteen turvallisuuskehitys kaéntyi oikean suuntaiseksi
vuoden 2012 toisella puoliskolla ja lopputulos 255 likenne-
kuolemaa oli ennétyksellisen alhainen. My&nteinen kehitys on
jatkunut my6s vuonna 2013. Tarkasteltaessa 12 kuukauden
liukuvaa summaa néhdaan, ettd vuoden 2013 alkupuolella
kehitys on ollut l&hes tavoitekdyrén mukainen.Tosin toukokuun
2013 ennakkoluvut osoittavat kdénnettd kauemmas tavoittees-
ta. Loukkaantuneiden osalta kehitys suhteessa tavoitteisiin on
ollut vield parempaa kuin kuolleiden osalta.

KOHTAAMISONNETTOMUUDET

Vuonna 2012 henkildvahinko (heva) -onnettomuuksien
lukumé&aré laski edeltévastd vuodesta noin kymmenen
prosenttia. My6nteinen kehitys heva-onnettomuuksien osalta
toistui kaikissa onnettomuustyypeissa. Vastaava suuntaus on
havaittavissa my6s menehtyneiden lukuméarien osalta yhden
onnettomuustyypin poikkeuksella. Kohtaamisonnettomuuksis-
sa menehtyneiden lukumé&ara kasvoi, vaikka kohtaamisonnet-
tomuuksien méard pieneni. Tama nékyy myos tarkasteltaessa
menehtymisriskia kohtaamisonnettomuudessa. Suuntausta
selittda se, ettd raskas ajoneuvo on entistd useammin ollut
osallisena onnettomuudessa. Henkildautojen passiivisen
turvallisuuden kehityksen merkitys véhenee torméyksessa
raskaan ajoneuvon kanssa.

YKSITYISLIIKENNE JA RASKAS AMMATTILIIKENNE
Tarkasteltaessa raskasta ammiattilikennettd erikseen nahdaan,
ettd tielikenteen myonteinen turvallisuuskehitys vuonna 2012
selittyy padosin yksityislikenteen edistykselld. Yhtend myonteis-
ta kehitystd selittdvana tekijang on alkoholionnettomuuksien
véheneminen (ks. Alkoholirattijuopumus murroksessa).

Raskaan ammattilikenteen osalta tilanne on heikompi,

silld menehtyneiden lukumaérd néyttéisi olevan nousussa

ja kehitys vdaransuuntainen tavoitteeseen néhden. Raskas
likenne on kuitenkin harvoin onnettomuuden aiheuttajana.
Néihin onnettomuuslukuihin vaikuttaa muun muassa
tielikenteen itsemurhien lukumaéard. Ne eivat kuitenkaan
selitd raskaan likenteen osallisten mé&aran kasvua. Lisaksi
yleisen satunnaisvaihtelun vaikutus on havaintojen

pienestd lukumadrastd johtuen merkittavé. Turvallisuustilanteen
kehittymistd jatkossa suuntaan tai toiseen on vaikea arvioida.
Tutkijalautakuntatietojen perusteella l&hes kaikissa kuolemaan
johtaneissa kohtaamisonnettomuuksissa oli vuonna 2012
raskas ajoneuvo osallisena. Merkittévid toimenpiteitd ndiden
tuhoisien kohtaamisonnettomuuksien ehkéisemiseksi ei ole
kdynnissa millaén taholla, joten on luonnollista, ettd ongelman
suhteellinen osuus kasvaa.



Yksityisliikenteessa menehtyneiden lukumé&ara
vuosina 2010-2012 (suhteessa tavoitteeseen).
Léhde: Tilastokeskus.
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yli 90 prosentissa onnettomuuksista

KULJETTAJIEN AJOTERVEYS

Suurimmassa osassa maantieliikenteen onnettomuuksista on
myotévaikuttavana tekijand kuljettajan inhimillinen toiminta.
Inhimillinen tekija on keskeinen likenteen turvallisuusriskien
kannalta. Kuljettajan terveys on tassé yksi tarked osatekija.
Muissa likennemuodoissa, eli iima-, meri- ja rautatieliikentees-
sd, ammattikuljettajien terveydentilan seuranta on paremmin
jarjestettyd kuin madrallisesti suurimmassa maantieliikenteessa.
Tieliikenne on kuljettajien terveydentilan seurannan osalta
huonommassa asemassa sekd ammatti- ettéd yksityiskuljettajien
suhteen.

Véeston ikdantyessa myos likenteessa liikkuu yha idkkdampia
henkiloitd. 1kd sindnsd ei muodosta estettd jatkaa ajoneuvon
kuljettamista, mutta ian myata yksilolliset erot terveydentilassa
ja toimintakyvyssa kasvavat merkittavasti. Taman johdosta
my6s kuljettajan terveydentilan seurantatarve korostuu. Téméan
vuoksi ajokorttilainsaddantoon tuotiin sen uudistuksessa
uutena asiana ikaantyneiden (noin 70-vuotiaiden) kuljettajien
laajennettu terveystarkastus.

Tielikenteessé on onnettomuuteen tai ldheltd piti -tilanteeseen
mydétavaikuttavana tekijéna todettu usein olevan kuljettajan
vireystilan alentuminen. Kuljettajan vasymys on taustalla jopa
30 prosentissa kuolemaan johtaneista tielikenneonnettomuuk-
sista. Olennaista on, ettd kuljettajat ja ajoterveyttd arvioivat
terveydenhuollon ammattilaiset tunnistavat vasymyksen tur-
vallisuusuhkana. Vésymysta voidaan usein hallita vaikuttamalla
elaméntapoihin ja mahdollisiin taustalla oleviin sairauksiin
kuten uniapneaan.

Tielikenteen ammattikuljettajat tydskentelevét usein kaikkina
vuorokaudenaikoina ihmisen luonnollisesta vuorokausirytmista
poiketen. Monilla ammattikuljettajilla ei myoskaan ole toimivaa
ty6terveyshuoltoa, kuten muissa likenneammateissa yleensa
on. Néin ollen ajoterveyden ja muun tyckyvyn seurantaa, ja
tamdan myo6ta myos sairauksien varhaista toteamista ja hoitoa,
tulisi kehittad nykyista kattavammaksi.
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Alkoholionnettomuuksien seka rattijuopumus-
onnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden
lukumé&arat vuosina 2003-2012.

Lahde: Tielikenneonnettomuustilasto, Tilastokeskus.
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ALKOHOLIRATTIJUOPUMUS MURROKSESSA

Liikenne ja alkoholi eivat missadn tapauksessa kuulu yhteen.
Jo 0,2 promillen alkoholipitoisuus veressé vaikuttaa kuljettajan
havainnointiin ja tarkkaavaisuuteen kasvattaen onnettomuus-
riskid.

Euroopassa alkoholi liittyy noin neljgsosaan kaikista tieliiken-
neonnettomuuksissa menehtyneistd ja noin kymmenesosaan
loukkaantuneista henkilista.

Suomessa vuonna 2012 tieliikenteen rattijuopumusonnet-
tomuuksissa menehtyi 41 ja loukkaantui 617 tienkayttajaa.
Kaikista tielikennekuolemista rattijuopumusonnettomuuksissa
kuolleiden osuus oli 16 prosenttia, kun vuonna 2011 se oli
vield 22 prosenttia. Alkoholionnettomuuksien lukuméara

on véhentynyt vuoden 2005 ldhes 950 onnettomuudesta
noin 540 onnettomuuteen. Vuodesta 2011 vuoteen 2012
alkoholionnettomuuksien lukumaard véheni 20 prosenttia.

Alkoholionnettomuuksien liséksi myés poliisin tietoon tulleiden
alkoholirattijuopumuksien méaéra on vahentynyt. Vuoden 1990
ennétyslukemista eli noin 30 000 rattijuopumustapauksesta
ovat rattijuopumukset vahentyneet kolmanneksen vuoteen
2012 eli noin 19 000:een. Vuodesta 2011 vuoteen 2012
poliisin tietoon tullut rattijuopumus véheni 11 prosenttia.
Torkedt rattijuopumukset (= 1,2 promillea) vahenivét

9 prosenttia ja tavalliset (= 0,5 promillea) rattijuopumukset

12 prosenttia.

Alkoholin kokonaiskulutus on vuonna 2012 laskenut 9,6 litraan
sataprosenttista alkoholia per asukas, kun vield vuonna 2007
se oli 10,5 litraa. Véhentyneen alkoholin kokonaiskulutuksen
liséksi my6s poliisin rattijuopumusvalvontaan kéyttdman
tydajan véhentyminen selittdé osittain poliisin tietoon tulleen
rattijuopumuksen véhentymistd. Myos alkolukkojen kéyton
yleistymiselld voitaneen osittain selittédd rattijuopumusrikollisuu-
den véhentymistd.

Rattijuopumuskuljettajien profiili muuttumassa
Naisten osuus rattijuopumukseen syyllistyneistéd kuljettajista
kasvaa vuosi vuodelta. Vuoden 1989 reilusta 6 prosentista
naisten osuus on kasvanut vuoden 2012 noin 12 prosenttiin.
Naisten osuus ajo-oikeuden haltijoista on pysynyt vakaana,
noin 45 prosentissa.

Rattijuopumukseen syyllistyneistd kuljettajista yhd useampi

on ulkomaalainen. Vuonna 2012 rattijuopumusrikokseen
syylliseksi epdillyistd 12,7 prosenttia oli ulkomaiden kansalaisia,
kun vuonna 2006 heidén osuutensa oli 7,2 prosenttia.
Vuonna 2012 ulkomaalaisista 56 prosenttia oli virolaisia ja

16 prosenttia vendldisid.

Noin kolmasosa rattijuopoista uusii rattijuopumusrikoksen.
Naisten osuus my6s uusijoista on ollut kasvussa. Vuonna 2007
naisten osuus rattijuopumuksen uusijoista oli 7,4 prosenttia.
Vuonna 2012 osuus oli 9 prosenttia.

Rattijuopumuksen uusijat ovat yhd nuorempia. Alle 30-vuotiai-
den kuljettajien osuus rattijluopumuksen uusijoista on kasvanut
vuoden 2007 noin viidenneksestd (19,7 prosenttia) vuoden
2012 yli neljannekseen (27,2 prosenttia).



Rattijuoppojen hoitoonohjaus ja pdihderiippuvuuden
arviointiohjelma eivt toimi tarkoituksenmukaisesti
Saadosten mukaan tielikenteessémme ei pitdisi olla kuljettajia,
joilla on alkoholiriippuvuus tai jotka eivat kykene olemaan
lahtemattd auton rattiin alkoholin vaikutuksen alaisena.
S4&dos pohjautuu Euroopan unionin ajokorttidirektiiviin.
Kéytdnnossé ajo-oikeuden haltijoiden péihderiippuvuuden
arviointi ja rattijuoppojen hoitoonohjaus eivét kuitenkaan toimi
tarkoituksenmukaisella tavalla. Jos asiakas ei ole motivoitunut,
vaan hdnen ainoana tavoitteenaan on saada ajokortti takaisin
mahdollisimman nopeasti, paihderiippuvuuden arviointiohjel-
ma kuormittaa turhaan terveydenhuollon resursseja.

Rattijuopumus on usein yhteydessa myds terveyteen liittyviin
ongelmiin. Rattijuoppojen alkoholikuolleisuus on korkeampi
kuin véestossa keskiméarin. Kuolemansyissa korostuvat
erityisesti alkoholiperéiset taudit ja tapaturmainen alkoholimyr-
kytys sekd myos itsemurhat. Rattijuopumusta voidaankin pitaéd
yhtend haitallisen alkoholinkéyton indikaattorina.

Ajokieltojen pituudet Suomessa lyhyitd,

Euroopassa eivdt yhdenmukaisia

Suomessa rattijuopumuksesta maaratyt ajokiellot ovat
kansainvélisessé vertailussa lyhyita. Vuonna 2010 tavallisista
rattijuopumuksista (= 0,5 promillea) méaaratyista ajokielloista
40 prosenttia oli pituudeltaan 3—6 kuukautta, torkeistd
rattijuopumuksista (= 1,2 promillea) 46 prosenttia 6—-12
kuukautta. Useissa Euroopan maissa ajokiellot ovat kestoltaan
véhintaan vuoden, torkeissé rattijuopumuksissa ja rattijuopu-
muksen uusimistapauksissa viisi vuotta tai jopa ikuisesti.

Euroopan komission vuonna 2001 hyvaksymassé liikenteen
valkoisessa kirjassa asetettiin tavoitteeksi rangaistusten
yhdenmukaistaminen ja vaikuttavuus kaikkien Euroopan
unionin jasenvaltioiden alueella. Kdytanndssa rangaistuksia ei
kuitenkaan ole yhdenmukaistettu.

Alkolukkoja ei hy6dynneta riittavdsti

Rattijuopumukseen syyllistyneiden kuljettajien kéytdssa olevat
alkolukot ovat Suomessa noin neljan vuoden aikana estdneet
véhintadn 12 000 rattijuopumusta. Kaiken kaikkiaan alkolukot
ovat estédneet yli 40 000 kertaa yli 0,2 promillen humalatilassa
olevan kuljettajan liikkeelle l1dhdoén. Alkolukon kayttsiilld rattijuo-
pumuksen uusiminen on merkittévasti epatodennéksisempéa
kuin rattijuopumukseen syyllistyneilld yleensa. Alkolukkojen
kéyton laajentaminen sekd rattijuopumukseen syyllistyneille
ettd ennaltaehkdisevana toimena on asetettu useaan kertaan
kansalliseksi tavoitteeksi, mutta kokonaisuus ei ole edennyt
suunnitelmien mukaisesti.

Lisaksi Suomessa alkolukkoja on kéytossé yli 10 000:ssa
ammattilikenteen ajoneuvossa. Tilauslikenteend hoidettavissa
koulu- ja péivahoitokuljetuksissa niiden kéytt6 on lakisaateista.
Useat kuljetusyritykset ovat myds vapaaehtoisesti asennutta-
neet ajoneuvoihinsa alkolukon kuljetusten laadun varmista-
miseksi. Euroopassa Suomi on kolmen kéarkimaan joukossa
alkolukkojen kéyton yleisyydessd, Ruotsin ja Alankomaiden
valissé.

Lisétietoja: Teema-analyysi alkoholirattijuopumuksesta tieliikenteessd,
Trafin julkaisuja 11/2013 (http://www.rafi fi/ palvelut/julkaisut/2013_julkaisut).
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AJONOPEUS RISKITEKIJANA

Ajonopeudella on kiistaton merkitys liikenneturvallisuuteen.
Nopeus vaikuttaa riskiin joutua onnettomuuteen, silld
suuremmalla nopeudella likkuessa on véhemman aikaa
reagoida ennakoimattomiin tapahtumiin. Onnettomuuden
sattuessa nopeus vaikuttaa lisaksi merkittavasti onnettomuu-
den seurauksiin.

Ylinopeus ja védéaré tilannenopeus ovat tienkdyttédjien kesken
hyvin yleisia. Liikenneviraston LAM?-pisteilld suoritettujen
mittausten mukaan péateillimme lahes puolet likenteesta
ajaa ylinopeutta. Kesékaudella noin 54 prosenttia kuljettajista
noudattaa nopeusrajoitusta, talvikaudella noin 47 prosenttia.
Raskaan liikenteen keskinopeus péateilld on ajoneuvokohtai-
sen rajoituksen ylapuolella. Kesakaudella raskaan likenteen
keskinopeus on noin 83 kilometrig tunnissa (km/h),
talvikaudella noin 81 km/h.

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tietojen
mukaan vuonna 2011 ylinopeutta ajoi joka neljgs kuolemaan
johtaneessa onnettomuudessa mukana ollut kuljettaja — oli
hé&n onnettomuuden aiheuttajana tai muuna osallisena.
Voidaan myos olettaa, ettd véara tilannenopeus on ldhes
jokaisen onnettomuuden taustalla.

3 Liikenteen automaattinen mittausasema.

Miksi tienkéyttéjat ajavat ylinopeutta? Yksi merkittéva syy on
yksilon kokemassa riskissé. Vaikka korkeilla nopeuksilla on
kiistaton yhteys liikenneturvallisuuteen, tuntuu riski yksilon
nékokulmasta pieneltd. Tienkayttajat kokevat lyhyemman
matka-ajan tavoittelemisen arvoisena, vaikka aikas&astot ovat
normaalimatkoilla erittdin vahéisia. Korkeat nopeudet tuottavat
myos joillekin tienkéyttéjille mielihyvas ja jannitystd. Kyseessa
on klassinen esimerkki tilanteesta, jossa yksilon ja yhteis-
kunnan tavoitteet ovat ristiriidassa keskendan. Tamé tekee
tielikenteen nopeudenhallinnasta haastavan kokonaisuuden
likenneturvallisuustydssa.

Nopeudenhallintaa tulisi késitelld kokonaisuutena. L&hto-
kohtana on toimiva nopeusrajoitusjérjestelma. Suomessa
tienpitdja (ELY-keskukset) asettaa nopeusrajoitukset maanteille
Likenneviraston ohjeistuksella. Katuverkoilla puolestaan nope-
usrajoituksista paattad kunta tai kaupunki. Nopeusrajoituksen
tulee olla johdonmukainen, ympéristdon sopiva ja tienkayt-
tajélle looginen. Erityisesti taajamissa nopeusrajoituksia tulisi
tukea liikennettd rauhoittavilla toimenpiteilld kuten esimerkiksi
erityyppisilla hidasteilla. Tienkéyttdjan tulee olla jatkuvasti
tietoinen vallitsevasta nopeusrajoituksesta. Perinteisten viittojen
ja tiemerkintojen tueksi ovat yleistymdssé ajoneuvotekniset jér-
jestelmat, jotka aktiivisesti viestivat ja muistuttavat tienkayttajaa
nopeusrajoituksesta. Edelld mainittujen lisaksi hyvin tarkedan
rooliin nousee liikenteen valvonta, ja sen osa-alueista erityisesti
automaattisen nopeusvalvonnan kehittdminen.

Lisétietoja: European Commission, Mobility and Transport,
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/specialist/knowledge/speed/index.htm

stavalo, Ari Andersin
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NUORET AJOKORTIN SUORITTAJINA JA
HENKILOAUTON KULJETTAJINA

Ajokorttien suorittaminen vihentyméssa

Erityisesti padakaupunkiseudulla havaitun suuntauksen mukaan
yhé harvempi 18-vuotias nuori hankkii henkildauton ajokortin.
Ajokortin suorittamista lykataan usein myshemmalle iélle,
esimerkiksi oman perheen perustamisen eldméanvaiheeseen.
Myos kokonaan ajo-oikeudettomien méaran ennustetaan
kasvavan. Siihen vaikuttavat muun muassa suurien kaupunkien
toimiva joukkoliikenne seké nuorten ympéristétietoisuus.

Padkaupunkiseudulla enda noin 40 prosenttia 18-vuotiaista
nuorista suorittaa ajokortin heti kun se on idn puolesta
mahdollista. Aikaisemmin néytti, ettd ajokortin hankinta siirtyy
24-26-vuotiaaksi, mutta tilanne on muuttunut siten, ettd yha
suurempi osa nuorista ei hanki lainkaan ajokorttia.

Koko maassa 18-vuotiaista edelleen noin 60 prosenttia
suorittaa henkiléauton ajokortin. Kun lisata&n yksi ikdvuosi,
paastaan koko maassa 19-vuotiaiden osalta yli 70 prosentin
osuuteen ajo-oikeuden haltijoissa ikdryhmésté.

Tukholman tasolle Suomen pégkaupunkiseudulla ei p&ésténe
vield pitkdan aikaan, vaikkakin joukkoliikenteen toimivuus,
polkupyéréilyn suosio ja vihreiden arvojen merkitys ovat
jatkuvasti kasvamassa. Tukholman suurkaupunkialueella enda
vain yhdeksén prosenttia 18-vuotiaista nuorista suorittaa
henkiléauton ajokortin.

Kuljettajaopetuksen uudistus

Tammikuussa 2013 tuli voimaan kansallisen ajokorttilain
kokonaisuudistus. Lain uudistaminen pohjautuu Euroopan
unionin kolmannen ajokorttidirektiivin taytdntddnpanoon.
Samassa yhteydessa uudistettiin kansallista henkiléauton

Kuolleet ja loukkaantuneet henkil6auton kuljettajat vuosina 2007-2012.

18-20-vuotiaiden kuljettajien lukumaéra eriteltyna.
Lahde: Tieliikenneonnettomuustilasto, Tilastokeskus.

Kehitys
2007 2008 2009 2010 2011 2012 vuodesta 2007
vuoteen 2012

Kuolleet henkilauton kuljettajat
18—20-vuotiaat 26 16 16 17 16 10 -61,5 %
Kaikki ikaluokat yhteensa 176 148 110 118 128 120 -31,8 %
18—20-vuotiaiden osuus kaikista kuolleista 14,8 % 10,8 % 14,5 % 14,4 % 12,5 % 8,3 %
Loukl henkilé kuljettajat
18—20-vuotiaat 463 472 472 390 363 366 -21,0 %
Kaikki ikéluokat yhteensa 3014 2881 2705 2552 2604 2516 -16,5 %
18-20-vuotiaiden osuus kaikista loukkaantuneista 15,4 % 16,4 % 17,4 % 15,3 % 13,9 % 14,5 %

kuljettajaopetusta. Uudistuksen taustalla on tavoite vahentds
nuorten kuljettajien onnettomuuksia erityisesti itsendisen
ajamisen alkuvaiheessa.

Vuonna 2012 tielikenteessémme loukkaantui 708 ja menehtyi
viisitoista 18—20-vuotiasta nuorta. Henkildauton kuljetta-

jana heistd menehtyi 10 ja loukkaantui 366. lkaryhméssa
turvallisuuskehitys on ollut myénteisté erityisesti henkiléauton
kuljettajana kuolleiden osalta. Loukkaantuneiden mééréssa

ei kuitenkaan ole saavutettu yhta myonteistd kehitysta.
18—20-vuotiaiden kuljettajien osuus kaikkien ikaluokkien
loukkaantuneista henkiléauton kuljettajista on pysynyt léhes
samalla tasolla vuodesta 2007 vuoteen 2012.

Kolmivaiheisella kuljettajaopetuksella tavoitellaan vastuullisen
ja turvallisen kuljettajan saattamista itsendisesti henkildauton
rattiin. Vastavalmistuneen kuljettajan tulee tuntea vastuunsa



paitsi itsestadn ja ajoneuvostaan myds muista tienkdyttajista
ja erityisesti kevyestd liikenteestd. Turvallinen kuljettaja osaa
tunnistaa riskejé, ennakoida ja véltta niitd. Vastuullinen kuljet-
taja kykenee sovittamaan oman ajamisensa riskien mukaan,
esimerkiksi alentamalla ajonopeuttaan tai suunnittelemalla
ajoreittinsd sujuvaksi ja turvalliseksi.

Ajokorttilain uudistus herétti henkiloauton kuljettajaopetuksen
osalta poikkeuksellisen vilkkaan julkisen keskustelun.
Kuljettajaopetusuudistusta on moitittu erityisesti ajokortin
suorittajien rahastuksesta. Erityisesti opetuslupaopetuksella
suoritetun ajokortin hinta kallistui suhteettoman paljon, sillé
uudessa mallissa sekd opetuslupaopettajan ettd oppilaan tulee
osallistua opetukseen myos autokoulun penkilld. Autokoulu-
opetuksessa ajokortin kokonaishinta voi olla reilusti yli 2000,
jopa lahemmés 3000 euroa.

Tulevat kuukaudet ja vuoden néyttévét, saavutetaanko
kuljettajaopetusuudistuksella tavoiteltuja turvallisuusvaikutuksia
nuorten kuljettajien keskuudessa. Trafin on tarkoitus selvittaa
uudistuksen vaikutuksia.

Lisétietoja ajokorttilain kokonaisuudistuksesta:
Likenne- ja viestintaministeri, http;//www.lvm.fi/web/hanke/ajokorttilakiuudistus.

Kuva: Thinkstock
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Onnettomuuksien tilastointia kehitetdaan

Likenneturvallisuuden parantamiseen liittyvén paétoksenteon
tulisi perustua yha voimakkaammin analysoituun tietoon.
Turvallisuustiedon ja tilastoinnin kehittéminen on téssa
avainasemassa. Suomessa on erittdin kattavat tietovarannot
kuolemaan johtaneista tielikenneonnettomuuksista.
Suurimmat puutteet liittyvét loukkaantuneiden tilastointiin.
Loukkaantuneita ei eritelld vamman vakavuuden mukaan.
Téman liséksi tilastojen kattavuus on heikko erityisesti
polkupydrien ja mopojen yksittdisonnettomuuksien osalta.
Kattavuuspuutteet Tilastokeskuksen tuottamassa virallisessa
onnettomuustilastossa johtuvat siitd, ettd onnettomuusaineisto
kerataan télla hetkelld 1ahes kokonaan poliisin onnettomuus-
tiedoista. Siten tilastoista puuttuu niitd onnettomuuksia, joissa
poliisi ei kdy onnettomuuspaikalla.

Trafi on aktiivisesti mukana kehittéméssé vakavasti loukkaan-
tuneiden tilastointia sidosryhmien kanssa. Euroopan unionin
komission High Level Group on Road Safety on tammikuussa
2013 sopinut yhteisestd maéritelméastd vakavalle loukkaan-
tumiselle. Valittu méaéritelma perustuu amerikkalaiseen
vakavuusluokitusasteikkoon The Abbreviated Injury Scale
(AIS). AlS-luokitus on kehitetty erityisesti likennetapaturmissa
syntyneiden vammojen luokittelua varten. Vammojen

* Loukkaantuneen henkilén vakavin vamma saa AlS-luokituksen mukaan vahintadn arvon kolme.

> Siséltaa tiedot kaikista vahintaan loukkaantumiseen johtaneista tielikenneonnettomuuksista.

kokonaisvakavuutta kuvataan maximum AlS-arvolla (MAIS).
MAIS-arvo on korkein potilaan AlS-arvo, mikéli vammoja on
useita. Vakavan loukkaantumisen méaaritelméksi on valittu
MAIS 3+*

Tavoitteena on pystyd raportoimaan vuoden 2014 loukkaan-
tumislukuja jo vuonna 2015 EU:n CARE-tietokantaan®.
Pidemman aikavélin tavoitteena on jatkuvan tilastoinnin
kehittdéminen, joka vaatii muun muassa onnettomuus- ja
sairaanhoitorekisterien yhdistémisen.

ltsemurhat siséltyvat Suomen virallisiin tielikenneonnetto-
muustilastoihin. Tieto itsemurhasta saadaan oikeusléakarin
kirjoittamasta kuolintodistuksesta. ltsemurhien lukuméaara
indikoi vakavista ongelmista yhteiskunnassa, mutta

tapaukset eivat sovi osaksi likenneonnettomuustilastointia.
ltsemurhien méérasta tielikenteesséd saadaan joka tapauksessa
tietoa tutkijalautakuntien tyon kautta. Suomessa jokainen
kuolemaan johtanut tie- ja maastolikenneonnettomuus
tutkitaan perusteellisesti moniammiatillisen tutkijalautakunnan
toimesta. Alueelliset lautakunnat tutkivat myos osan vakavaan
loukkaantumiseen johtavista onnettomuuksista.

6 Eurostat. lllustrated Glossary for Transport Statistics. http;//epp.eurostat.ec.europa.eu/cache/ITY_OFFPUB/KS-RA-10-028/EN/KS-RA-10-028-EN.PDF.
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EU:n tilastointia hoitavan Eurostatin ® maaritelman mukaan
henkildvahinko-onnettomuudeksi lasketaan henkilévahinkoon
johtanut onnettomuus, jossa véhintdan yksi ajoneuvo liikkuu
julkisella tai julkisesti avoimella yksityiselld tielld. ltsemurhat

tai itsemurhien yritykset eivét ole onnettomuuksia, vaan
tahallisia tapahtumia itsensé vahingoittamiseksi kuolettavasti.
Mikéli itsemurha tai itsemurhan yritys aiheuttaa vahinkoa
toiselle tienkayttéjélle, tapahtuma maéritelldédn henkildvahinko-
onnettomuudeksi.

Eurostatin maéritelmd ei ole aivan yksiselitteinen.
Maalaisjarjelld ajateltuna itsemurhaa yrittdneen aiheuttamia
henkildvahinkoja ei tulisi laskea mukaan onnettomuustilastoi-
hin. Méaéritelmaa voi kuitenkin tulkita myds siten, etta mikali
itsemurhan yrityksestad syntyy muille osapuolille henkiléva-
hinkoja, silloin lasketaan tapahtuman kaikkien osapuolten
henkilévahingot onnettomuustilastoihin.
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Henkildautokannan
ominaisuuksia

HENKILOAUTOJEN KESKI-IKA

Kaikkien Suomen ajoneuvorekisterissé olevien henkildautojen
keski-ikd vuoden 2012 lopussa oli 12,6 vuotta. Jos museokéyt-
toon rekisterdidyt henkildautot jétetdan pois laskuista, keski-ika
laskee 10,6 vuoteen. Likennekéyttssé olevien henkildautojen
keski-ikéd oli 10,9 vuotta.

Likenneturvallisuus- ja ympéristonakdkulmista asiaa tarkasteltu-
na on perusteltua puhua liikennekdytdssé olevien autojen
keski-iastd, silla vain némé autot vaikuttavat liikenteessémme.
Koko henkildautokannassa on vajaa puoli miljoonaa liken-
teesta poistettua autoa, joista suurta osaa tuskin enda koskaan
tulee vastaan likennevirrassamme. Liikennekdytossé olevien
autojen keski-ikd kuvaa parhaiten Suomen teill§ likkuvia autoja.
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Likennekéytossé olevien henkilvautojen keski-iké vaihtelee
hieman kalenterivuoden aikana. Keséisin autojen keski-ikéd
nousee. Silloin on enemmén ajoneuvoja liikenteessd, kun mat-
kailuautot, harrasteautot ja muut niin sanotut kesdautot ajetaan
ulos talvisilytyksesta. Osa néistd autoista on vuosimallittaan
hyvin vanhoja. Suomessa harrasteautokulttuuri voi vahvasti.
Autojen kunto on usein erinomainen, vaikka vuosimallitaan
osa niistéd saattaa olla hyvinkin vanhoja.

Autojen keski-idn liséksi voidaan tarkastella myds muita
autokannan ikd& mittaavia tunnuslukuja. Esimerkiksi mediaani-
iké kertoo, kuinka vanha on keskimmaéinen auto, jos kaikki
autokannan autot jérjestetaan ikdjarjestykseen. Vuoden 2012
lopussa likennekéytdssa olevien henkildautojen mediaani-iké
on reilun vuoden alhaisempi kuin keskiarvolla mitattu ika.
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Liikennekdytossa olevien henkil6autojen keski-ika
vuosina 2003-2012. Vuonna 2007 tuli mahdolliseksi
tehda litkennekdytosta poisto ajoneuvolle.

Léhde: Trafi, ajoneuvoliikennerekisteri.
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Eurooppalaista vertailua henkil6autojen keski-igsté ei voida teh-
da kovin tarkasti, silld kaikissa maissa ei ole koottu rekisteriin
yhté tdsmaéllists tietoa keski-idstd tai sen mittausmenetelmisté
kuin Suomessa. Kéytettavisséd olevien tietojen perusteella
voidaan kuitenkin arvioida, ettd Suomessa likennekéyttssa
olevien henkiléautojen keski-ikd on noin pari vuotta vanhempi
kuin Euroopassa keskimaérin.

Kéytettyjen henkildautojen maahantuonti Suomeen helpottui
yli kymmenen vuotta sitten. Maahantuonnin lisédntymiselld ei
kuitenkaan ole ollut merkittévas vaikutusta henkildautokannan
keski-ikaan. Kaytettynd Suomeen tuotujen henkildautojen
keski-ika on alhaisempi kuin olemassa olevan kannan keski-ika.
Auton elinkaari on yleensd sama, noin 18—20 vuotta, oli se
sitten ostettu uutena tai tuotu kdytettynd maahan. Osa autoista
poistuu esimerkiksi onnettomuudessa vaurioitumisen takia
aikaisemmin likenteestd, kun taas osa j&§ museoautoina
rekisteriin vield vuosikymmeniksi.

Tdhdet térmdystesteissd

Euro NCAP:in (New Car Assessment Program) tormays-
testien yhtend tavoitteena on autonvalmistajien kannus-
taminen entistd turvallisempien autojen suunnitteluun

ja valmistamiseen. Testimenettelyd uudistetaan autojen
turvallisuuden kehittyessé. Vuonna 2009 testimenettelyihin
tehtiin suuri uudistus. Uudistuksen myéta autoille annetaan
yksi turvallisuusluokitus ja siitd yhdesta viiteen tahted, kun
aiemmin oli kolme erillistd luokitusta: aikuisten matkustajien
turvallisuus, lapsimatkustajien turvallisuus ja jalankulkijatur-
vallisuus. Lisaksi mukaan otettiin myds peraénajon

niin sanottu piiskaniskutesti eli etuistuimen turvallisuus
perdanajossa. Testimenetelmaéan on tehty pienid muutoksia
myos myéhemmin. Viimeisin muutos tuli voimaan vuoden
2013 helmikuussa.

Kokonaisarvio koostuu neljan osa-alueen arviosta: aikuis-
matkustajan kolariturvallisuus térméyshetkelld, lapsimatkus-
tajan vastaava turvallisuus, jalankulkijan loukkaantumisriski
tormdyshetkelld sekd auton turvavarusteet ja -jérjestelmat.

Suomen ajoneuvokannassa vuoden 2012 lopussa olleista
ajoneuvoista 13,9 prosenttia on saanut tormaystesteissa
taydet viisi tdhted vuoden 2009 tai myohaisemmalla
testimenetelmalld. Vuonna 2012 kayttéonotetuista uusista
ajoneuvoista ldhes 67 prosenttia on saanut viisi tahted
tormdystesteissa.

Lisdtietoja: Euro NCAP (www.euroncap.com) ja
Tilastokeskus: Moottoriajoneuvokanta 2012.



EuroNCAP-testissa viisi tdhted saaneiden autojen osuus
autokannasta kdyttoon-ottovuosittain (2009-2012).
Lahde: EuroNCAP ja Trafi, ajoneuvolikennerekisteri.
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Ajoneuvojen
hillidioksidipaastot

Yhtend keskeisend ajoneuvojen ymparistoystavallisyyden
mittarina voidaan kayttda ajoneuvon tuottamia hiilidioksidi-
paastoja (CO,). EU asetti vuonna 2009 velvoitteen vihentdd
uusien autojen hiilidioksidipaastoja. Vuoden 2015 tavoitteena
on, ettd uutena kayttoonotettavien autojen keskimaérdinen
hiilidioksidip&astd on korkeintaan 130 g/km. Vuoteen

2020 mennessa keskimdaarainen hiilidioksidipaésto saa olla
korkeintaan 95 g/km.

Lahtotasona kéytetystd vuoden 2007 ajoneuvokannan
keskiarvosta 158,7 g/km pééstojen véhentdmistavoite on

18 prosenttia vuoteen 2015 mennessé ja 40 prosenttia
vuoteen 2020 mennessé. Vuonna 2012 EU:n uusien autojen
keskimaarainen CO,-pdasto oli 132,2 g/km. Vahennysta
edellisestd vuodesta oli 2,6 prosenttia.

Suomessa otettiin vuonna 2008 kayttoon hiilioksidipadsto-
perusteinen autoverotus. Vuonna 2011 myds ajoneuvoveron
perusveron maara muuttui hiilidioksidipaastoperusteiseksi.
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Ensirekisterditavien autojen hiilidioksidipaastot lahtivét laskuun
vuonna 2008. Ensirekistertityjen henkildautojen keskimas-
réiset hiilidioksidipadstot ovat laskeneet vuodesta 2007

yhteensd 21 prosenttia. Samalla aikajaksolla bensiinikéyttéisten

henkildautojen keskiméaréiset hiilidioksidipdastét putosivat
22 prosenttia ja dieselkdyttoisten 18 prosenttia. Vuonna
2012 ensirekisterdityjen henkiloautojen keskimaérdinen
hiilidioksidip&asto oli 139,7 g/km. Bensiinikayttoisten autojen
keskiméarainen hiilidioksidipaasto (138,8 g/km) oli hieman
dieselkayttoisia (141,2 g/km) pienempi.

Korkean lahtétason vuoksi hiilidioksidipaastjen véheneminen
on ollut Suomessa nopeampaa kuin koko EU:n alueella.
Vuoden 2012 keskiméarainen hiilidioksidipaasto oli kuitenkin
hieman suurempi kuin EU:n keskiarvo. Jotta vuoden 2020
tavoite (korkeintaan 95 g/km) hiilidioksidipaastoistd toteutuisi,
tulisi ensirekisterditdvien henkildautojen keskiméardisen
hiilidioksidip&aston pienentya vield 32 prosenttia.
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Ensirekisteroityjen henkil6autojen keskimaaraiset
CO,-pédstot (g/km) kayttovoimittain vuosina

2000-2012 seka tavoitetaso vuoteen 2020.
Léhde: Trafi, ajoneuvoliikennerekisteri.
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AJONEUVOJEN KAYTTOVOIMAT

Vuonna 2012 ensirekisterditiin yhteensd 111 251 uutta
henkildautoa. Niistd 60 prosenttia oli bensiinikayttoisia ja liki
39 prosenttia dieselkayttoisid. Hybridiautoja ensirekisteréitiin

1 493 ja séhkohenkilvautoja 51 kappaletta. Vuonna 2012
ensirekisteroidyista pakettiautoista 99 prosenttia (11 348 kpl)
oli dieselkayttoisia. Sahkopakettiautoja ensirekisteréitiin 12
kappaletta.

Hybridikéyttoisten henkildautojen méaré on kasvanut merkit-
tavasti vuoden 2007 jalkeen. Vuonna 2007 likennekaytossa
oli 360 hybridikayttsista henkildautoa. Vuonna 2008 niiden
lukuméara oli 1 135, ja vuoden 2012 lopulla likennekaytdssé
oli jo 6 114 hybridiautoa. Muita vaihtoehtoisilla kdyttdvoimilla
kulkevia henkildautoja oli vuoden 2012 lopussa 3 383
kappaletta. Niista valtaosa, 2 443 kappaletta, oli bensiinilld ja
etanolilla toimivia flexifuel-autoja.

Vuonna 2012 kdytt6notettujen ajoneuvojen kiyttévoimat.

Léhde: Trafi, ajoneuvoliikennerekisteri.

Vuonna 2012 ensirekisterdidyistd kuorma-autoista yhdentoista
kayttdvoimana on bensiini, ynden bensiini ja maakaasu, yhden
bensiini ja etanoli, ynden bensiini ja nestekaasu ja yksi on
diesel/sahkohybridi. Yhdeksén kuorma-auton kéyttovoimasta ei
ole tietoa. Loput 3 228 kayttavat polttoaineena dieselia.
Ensirekisterdidyistd 533 linja-autosta kaksi on diesel/s&hko-
hybridia ja yksi sdhkolinja-auto. Dieselkéyttoisida on 528 ja
kahden kéyttovoimasta ei ole tietoa. Moottoripydrid ensi-
rekisteritiin 4 994 kappaletta. Niistd kaksi on sahkokayttoists.
Loput ovat bensiinikédyttisia. Séhkémopoja ensirekisterditiin
199 ja mopoja yhteenséd 12 999 kappaletta.

Kéayttovoima Henkil6auto Pakettiauto Kuorma-auto Linja-auto Moottoripyora Mopo
Bensiini 66 753 92 11 0 4992 12 800
Diesel 43 035 11348 3228 528 0 0
Bensiini/CNG 45 8 1 0 0 0
Bensiini/Etanoli 1281 2 1 0 0 0
Bensiini/Séhko 63 0 0 0 0 0
Bensiini/LPG 0 0 1 0 0 0
CNG 18 6 0 0 0 0
Diesel/Sahko 2 0 1 2 0 0
Séahko 51 12 0 1 2 199
Tuntematon 3 1 9 2 0 0
Yhteensa 111 251 11 469 3252 533 4994 12 999
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VVaarallisten aineiden
kuljetus

Valtaosa Suomen tieliikenteessa kuljetetuista vaarallisista
aineista koostuu palavien nesteiden kuljetuksista. Vuonna
2012 yli 11 miljoonasta kuljetetusta tonnista liki 60 prosenttia
oli palavia nesteité. Seuraavaksi eniten kuljettiin syovyttavid
ainerta.

Suoritettujen kuljetusten kokonaismaéra on kasvanut ldhes
20 prosenttia vuodesta 201 1. Keskiméarin vaarallisten
aineiden kuljetusten (VAK-kuljetusten) méaré on laskenut
kymmenessé vuodessa 27 prosenttia.

Vuoden 2013 aikana Trafi julkaisee selvityksen vaarallisten
aineiden kuljetuksista. Tydssé on selvitetty tarkemmin Suomen
teilld likkuvia vaarallisia aineita ja niiden kuljetusreitteja.
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VAK-ONNETTOMUUDET

Vuonna 2012 Turvallisuus- ja kemikaalivirastolle (Tukes)
raportoitiin neljésté vaarallisten aineiden kuljetuksissa
sattuneesta onnettomuudesta. Onnettomuudet, joista on
viipymattd tehtédva iimoitus Tukesille, on maéritelty likenne- ja
viestintdministerion antamassa asetuksessa vaarallisten
aineiden kuljetuksesta tielld. Asetuksessa on maéritelty
onnettomuudesta aiheutuvien henkilévahinkojen vakavuus ja
kuljetettavan aineen mukaan sattuneen vuodon tai vuodon
vélittdman vaaran suuruus, joka edellyttad ilmoituksen tekemi-
sen. limoituksen tekemiskynnyksen ylittédvid onnettomuuksia
sattuu vuosittain vain muutamia.

Vuonna 2012 Pelastuslaitos tilastoi 42 tielikenneonnettomuut-
ta, jossa osallisena oli vaarallisia aineita kuljettanut ajoneuvo.
Viimeisen viiden vuoden aikana néiden onnettomuuksien
maéaré on vaihdellut vuoden 2008 36:sta vuoden 2010
57:aan.
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VAK-AJONEUVOKALUSTO

Vaarallisten aineiden kuljettamiseen kaytettavilla réjahde- ja
sdiliajoneuvoilla tulee olla VAK-hyvaksyntd, ja niille

tulee suorittaa vuosittain VAK-katsastus. VAK-hyvaksyntoja
voivat myoéntda Trafin valtuuttamat katsastustoimipaikat ja
yksittéishyvéksynnan myontdjat. VAK-hyvéksynndn myon-
tamisen edellytyksend on, ettd ajoneuvo on rakenteeltaan,
teknisiltd ominaisuuksiltaan ja varusteiltaan sellainen, etté se
soveltuu erityisesti vaarallisten aineiden kuljetukseen. Vuoden
2012 lopulla Suomessa oli VAK-hyvaksyttyjd ajoneuvoja 2 020
kappaletta. Niistd 38 prosenttia oli N3-luokan kuorma-autoja ja
57 prosenttia O4-luokan perdvaunuja.

ADR-AJOLUVAT

Vaarallisia aineita kuljettavilta kuljettajilta edellytetddn ADR 7
-ajolupaa, mikali vaarallisia aineita kuljetetaan sallittuja
vahimmaismadaria enemman. Ajoluvan saamiseksi kuljettajan
tulee suorittaa koulutus ja koe. Ajolupa on viisivuotinen, ja se
on uudistettava ennen voimassaoloajan paattymistd.

ADR-ajolupa on voimassa seké kotimaisissa ettd kansain-
vélisissa kuljetuksissa. Perusajolupa oikeuttaa kuljettamaan
kappaletavarana kaikkia vaarallisia aineita pois lukien réjahteet
ja radioaktiiviset aineet. Sailiokuljetukset seka rajahteiden

ja radioaktiivisten aineiden kuljettaminen edellyttavat
lisakoulutusta. Luvan uudistamiseksi kuljettajan tulee osallistua
tadydennyskoulutukseen ja suorittaa loppukoe hyvaksytysti.

Kaikkiaan voimassa olevia ADR-ajolupia oli vuoden 2012
péattyessd 32 732 kappaletta. Vuonna 2012 mydnnettiin 6
458 ADR-ajolupaa. Néistd 3 289 oli perusajolupia ja 3 169
sailivajolupia. Vuonna 2012 otettiin vastaan yhteensé 8 964
ADR-ajolupakoetta.

VAK-ajoneuvot ajoneuvoluokittain vuonna 2012. (Painot kokonaismassoja.)

Lahde: Trafi, ajoneuvolikennerekisteri.

Ajoneuvoluokka

N2 N3 N3G 02 03 04 Muu Yhteensa
kuorma-auto, kuorma-auto, maasto- perdvaunu, perévaunu, perévaunu,
yli 3500 kg, yli 12 000 kg kuorma-auto, yli 750 kg, yli 3500 kg, yli 10 000 kg
alle 12 000 kg yli 12 000 kg alle 3500 kg alle 10 000 kg
7 774 5 22 2 1152 58 2020

TURVALLISUUSNEUVONANTAJAT

Vaarallisten aineiden kuljetusten toiminnanharjoittajien on
nimettavé turvallisuusneuvonantaja. Turvallisuusneuvonantajan
tehtévéana on selvittdd ja edistad keinoja, joilla vaarallisten
aineiden kuljetukset suoritetaan mahdollisimman turvallisesti
kuljetusta koskevia sadnnoksia noudattaen.

Vuoden 2012 lopussa tieliikenteen turvallisuusneuvonantajia
oli 1 007 kappaletta. Heistd 85:lld oli patevyys toimia turvalli-
suusneuvonantajana myos rautateilld tapahtuvissa vaarallisten
aineiden kuljetuksissa. Turvallisuusneuvonantajan kelpoisuuden
osoittava todistus on voimassa viisi vuotta. Todistuksen
voimassaoloa jatketaan viidelld vuodella, jos henkilé suorittaa
hyvéaksytysti turvallisuusneuvonantajan taydennyskokeen
todistuksen viimeisen voimassaolovuoden aikana.

Vuonna 2012 turvallisuusneuvonantajatutkinnon suoritti 122

henkiloa. Lisdksi 27 henkiloa tdydensi tutkintoaan suorittamalla
taydennyskokeen.

" European Agreement concerning the transport of Dangerous Goods by Road.



Suomen tieliikenteen turvallisuuden vuosikatsaus 2013+ 39

Vaarallisten aineiden kuljetukset (VAK) vuonna 2012.
Lahde: Tilastokeskus

ird Kulj ite Liikenne suorite, | Keskimaardinen
Vaaralliset aineet 1000 t milj. tkm 1000 km l':ulietusmatka.
m
1. Réjéhteet - - - -
2. Puristetut, nesteytetyt ja paineenalaisina liuotetut kaasut 579 121 7682 196
3. Palavat nesteet 6904 682 30990 119
4. Muut syttyvat aineet 44 7 240 128
5. Sytyttévasti vaikuttavat (hapettavat) aineet 1358 76 2245 63
6. Myrkylliset, tympaisevat ja infektoivat aineet 262 27 826 103
7. Radioaktiiviset aineet - - - -
8. Syovyttavét aineet 1894 158 4149 73
9. Muut vaaralliset aineet ja esineet 627 128 3710 211
Yhteensi 11668 1199 49842 119
Kuljetettu vaarallisten aineiden tavaramaéra Tieliilkenneonnettomuudet, joissa osallisena
(1000 tonnia) vuosina 2003-2012. vaarallisten aineiden kuljetuksen (VAK) ajoneuvo.
Lahde: Tilastokeskus. Lahde: Pelastustoimi, PRONTO.
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turvallisuustavoitteisiin padasemiseksi?

Vuonna 2012 Suomen tieliikenteessé menehtyi ennéatykselli-
sen véhan ihmisid: 255. Jotta vuoden 2020 tavoitetila

— enintddn 136 liikennekuolemaa — saavutetaan, likennetur-
vallisuustyoté on kuitenkin jatkettava suurin harppauksin.

Ennétysturvallisena vuotena esiin nousi raskaiden ajoneuvojen
huolestuttava méaard kuolemaan johtaneiden onnettomuuk-
sien osapuolena. Raskaat ajoneuvot ja niiden kuljettajat ovat
harvoin onnettomuuksien aiheuttajia, mutta ajoneuvojen
suuren massan vuoksi onnettomuuksien seuraukset ovat
usein tuhoisia. Muissa likennemuodoissa ammattilikennetta
harjoittavilta edellytetdan turvallisuusjohtamisjérjestelmia. Ne
ovat osaltaan edistdneet ammattilikenteen turvallisuuskult-
tuuria. Tieliikenteen turvallisuusjohtamista ja -kulttuuria tulee
edistémaan esimerkiksi hiljattain julkaistu turvallisuusjohtamis-
jarjestelméan 1SO-standardi (39001).

Trafi on kehittdméssé tieliikenteen kuljetusyrityksille
vastuullisuusmallia, joka huomioi turvallisuus-, laatu- ja
ymparistonakokulmat, ja jonka kohderyhmané ovat
kaikenkokoiset tavaraliikenne- ja joukkolikenneyritykset seka

kuljetuksia tilaavat organisaatiot. Kehitteilld oleva vastuullisuus-
malli tulee olemaan vapaaehtoinen ja sen tavoitteena on olla
konkreettista hyGtyé tuova ja selked toimintamalli, joka on

helposti kdyttoonotettava kaiken kokoisissa kuljetusyrityksissa.

Keskeinen tekijd henkiloautoliikenteen ymparistoysté-
véllisyydessé ja turvallisuudessa on ajoneuvojen ika.
Ajoneuvotekniikan kehittyessa uudet autot tuottavat

entistd vdhemman ympéristolle haitallisia paastsjd. Alykkaat
jérjestelmét auttavat kuljettajaa selviytymaan likenteessa
ilman onnettomuuksia ja suojaavat onnettomuuteen joutuvia
ihmisi& aiempaa paremmin. Ajoneuvokannan uusiutumista
tulisi vauhdittaa esimerkiksi keventamélla autoverotusta
turvallisilta ja ymparistoystavallisilta autoilta. Trafi tarjoaa
auton ostajille tukea ympéristdystavallisen ja turvallisen auton
valintaan EkoTrafi-palvelussa, jossa voi vertailla eri automallien
ympéristoystévallisyytta. Vield vuoden 2013 aikana palveluun
lisatadn myos tiedot autojen saavuttamasta menestyksestéd
EuroNCAP-testissé.
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«  Suomen tieliikenteen turvallisuuden vuosikatsaus 2013

Vuonna 2008 kéyttoon otettu ajoneuvojen hiilidioksidi-
péaastojen vero-ohjaus ndyttad toimineen suhteellisen hyvin
CO,-paéstsjen vahentdmisessd. Euroopan unionin vuoteen
2020 asti asettaman tavoitteen (95 g/km) saavuttaminen on
kuitenkin haastavaa, mutta ei tdysin mahdotonta.

Tieliikenteen onnettomuustilastointia tulee kehittds, jotta
voidaan tarkemmin tunnistaa turvallisuuden ongelmakohdat.
Erityisen térkedd on saada entistd laajemmin tietoa
loukkaantumisista ja niiden vakavuuksista. Aiempaa laajemmat
tiedot loukkaantumisista mahdollistaisivat likenneturvallisuus-
toimien paremman kohdentamisen. Vakavan loukkaantumisen
yhteiseurooppalainen méaritelmé tulee myos helpottamaan
likenneturvallisuustilanteen vertailua EU:n jasenvaltioiden
kesken.

Onnettomuustilastoinnin kehittdmisen yhteydessé tulee
keskustella tielikenteen itsemurhista osana likenneonnet-
tomuustilastoja. Ruotsissa tieliikenteen itsemurhia ei enéda
vuodesta 2010 lahtien ole laskettu mukaan onnettomuusti-
lastoihin. Mytskd&n Euroopan unionin Eurostatin méaéritelméa
ei tue niiden mukaan laskemista. Tahallisia kuolonkolareita
ei tule véhatelld, mutta ongelman juuret ovat muualla kuin
tielikennejérjestelmassémme. Ratkaisuja ongelmaan on
etsittévé poikkihallinnollisin keinoin.

Kuljettajan inhimillinen toiminta on tekijand yli 90 prosentissa
onnettomuuksista. Kolme yleisintd kuljettajaan liittyvaa
turvallisuustekijaa ovat péihteiden kéytto, liian suuri ajonopeus

ja turvalaitteiden kayttdmattomyys. Kuljettajien ajokunnossa
vésymys on péihteiden ohella merkittédva haaste voitettavaksi.
Véeston ja siten myos tienkayttdjien ikdantyessé kuljettajien
ajoterveyteen liittyvat tekijat korostuvat yha enemmén. Ajoter-
veyden seurantajérjestelman kehittdémiseen onkin panostettava
véeston ikdantymistd huomattavasti nopeammalla aikataululla.

Tieliikenteen alkoholirattijuopumuksen véhentdmisessa
alkolukko on osoitettu tehokkaammaksi keinoksi kuin
rattijuopumusta seuraava ajokielto. Alkolukon kayttdonoton
laajentamista rattijuopoille sekd ennaltaehkéisevana toimena
tulee edistdd ripedsti, silld odoteltaessa ajonestolaitetta
vakiovarusteeksi uusiin ajoneuvoihin likenteessémme kuolee
joka vuosi noin 40 ja loukkaantuu yli 600 henkil6d rattijuopu-
musonnettomuuksissa.

Tienkayttgjalta edellytetdan sdantdjen noudattamista ja
turvalaitteiden kayttod, mutta myos liikennejérjestelmaé on
sopeutettava ihmisen ominaisuuksiin, tarpeisiin ja edellytyksiin
siten, ettd inhimilliset virheet eivét johda vakaviin seurauksiin.

Lopuksi hyvéd esimerkki likenneturvallisuudeltaan EU-maiden
karkikaartiin sijoittuvasta ldnsinaapuristamme. Ruotsissa vaylillg,
joiden nopeusrajoitus on véhintddn 80 km/h, kulkevasta
liikennevirrasta 71 prosenttia on teillg, joilla ajosuunnat

on erotettu keskikaiteella. Suomessa sallitaan yli 80 km/h
nopeusrajoitus likennevaylillg, joissa ajosuunnat eivat ole
rakenteellisesti erotettuja toisistaan. Téllaisilla véylilla sattuu
pédosa vakavista kohtaamisonnettomuuksista.
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