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ALKUSANAT

Tyon lahtokohtana ovat 29.4.2011 vahvistetun ajokorttilain mukanaan tuomat muutokset
moottoripy6rékortin hankintaan. Lakimuutoksen tarkoituksena oli saattaa voimaan ajokort-
tidirektiivin 2006/126/EY vaatimukset ja soveltaa entistd tehokkaammin periaatetta mootto-
ripyoréan ajokorttien asteittaisesta suorittamisesta. Asteittaisen ajokorttien suorittamisen ta-
voitteena on parantaa moottoripyoran kuljettajien valmiuksia ajoneuvon kuljettamiseen lii-
kenteessa lilkenneonnettomuuksien vahentamiseksi. Muutos astui voimaan 19.1.2013. La-
kimuutoksen jalkeen moottoripydran ajokorttiluokat ovat Al, A2 ja A. Moottoripyorén ajo-
korttiluokkaa korotettaessa uudet vaatimukset lisasivat vaatimustasoa aikaisemmasta. Luo-
kasta toiseen siirryttdessa on kaikissa tapauksissa saatava kuljettajaopetusta. Tasta koituu
moottoripyoréilijoille kustannuksia, mutta toisaalta moottoripyoréilyn turvallisuuden toivo-
taan paranevan.

Lakimuutoksen taustalla oli pitkaan jatkunut huoli vakavien liikenneonnettomuuksien ja -
kuolemien hitaasta laskemisesta. Taman tyon tarkoituksena on ollut selvittaa, onko laki-
muutos vaikuttanut toivotulla tavalla liikenneturvallisuuteen ja moottoripyorailijoiden
osaamiseen.

Tutkimusta ohjasivat Liikenteen turvallisuusvirastossa Trafissa Sampsa Lindberg, Juha
Kulmala, Inkeri Parkkari sek& Reetta Salonen.

Selvityksen projektipdallikkéna toimi Annamari Ruonakoski ja projektisihteerind Mikko
Seila Linea Konsultit Oy:sté. Tilastoanalyysit toteuttivat Atte Mantila ja Jaana Martikainen
Lineasta.

Trafi kehitta4 lilkennejarjestelmén turvallisuutta, edistaa liikenteen ympéristoystavallisyyttéa
sekd vastaa liikennejarjestelméaén liittyvista viranomaistehtavista.

Helsingissa, 15. toukokuuta 2014

Inkeri Parkkari

Johtava asiantuntija
Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi
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FORORD

Utgangspunkten for arbetet ar andringarna av processen for att ta motorcykelkort, vilka den
nya korkortslagen som stadféstes 29.4.2011 medforde. Syftet med lagandringen var att sétta
i kraft kraven i korkortsdirektivet 2006/126/EG och att annu effektivare tilldmpa principen
om stegvist tagande av motorcykelkort. Malet med det stegvisa tagandet av korkort &r att
forbattra motorcyklisternas fardigheter att framfora fordon i trafiken for att minska trafiko-
lyckorna. Andringen tradde i kraft 19.1.2013. Efter lagdndringen utgérs korkortskategorier-
na for motorcyklar av Al, A2 och A. De nya kraven 6kade ytterligare kravnivan da katego-
rin for ett motorcykelkort hojs. Vid 6vergang fran en kategori till en annan ska man alltid
delta i forarundervisning. Detta orsakar kostnader for motorcyklisterna, men a andra sidan
hoppas man pa att motorcyklismens sakerhet forbattras.

Bakgrunden till lagédndringen var att man l&nge varit orolig 6ver att antalet allvarliga olyck-
or och dodsfall i trafiken minskat langsamt. Malet med detta arbete har varit att utreda om
lagandringen haft den onskade effekten pa trafiksakerheten och motorcyklisternas fardig-
heter.

Vid Trafiksakerhetsverket Trafi handleddes undersékningen av Sampsa Lindberg, Juha
Kulmala, Inkeri Parkkari och Reetta Salonen.

Annamari Ruonakoski och Mikko Seila fran Linea Konsultit Oy fungerade som projektchef
respektive projektsekreterare for utredningen. De statistiska analyserna utfordes av Atte
Mantila och Jaana Martikainen fran Linea.

Trafiksékerhetsverket Trafi utvecklar trafiksystemets sékerhet, framjar trafikens miljovén-
lighet och ansvarar for myndighetsuppgifter inom trafiksystemet.

Helsingfors, den 15 maj 2014

Inkeri Parkkari

Ledande sakkunnig
Trafiksakerhetsverket Trafi
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FOREWORD

The starting point for the work is the Act on Driving Licences, ratified on 29 April 2011,
and the resulting changes to the application process for obtaining motorcycle licences. The
purpose of the amendment was to enforce the requirements of Directive 2006/126/EC with
respect to driving licences, and to apply the principle of gradual qualification more effec-
tively. In terms of the gradual completion of driving licences, the aim is to reduce accidents
by making motorcycle riders better able to handle their vehicles in traffic. The amendment
came into force on 19 January 2013. The new motorcycle driving licence categories are Al,
A2 and A. As the categories have changed, the requirements for higher categories have be-
come more stringent compared with the previous system. Any switch from one category to
another requires driver training. Although this results in increased costs for motorcyclists,
the changes are expected to improve road safety.

The background to the amendment lay in long-standing concern about the slow fall in seri-
ous and fatal traffic accidents. The purpose of this work has been to establish whether the
legislative amendment has influenced traffic safety and the skills of motorcycle riders as
intended.

Trafi representatives supervising the study included Sampsa Lindberg, Juha Kulmala,
Inkeri Parkkari and Reetta Salonen.

Annamari Ruonakoski acted as the project manager and Mikko Seila from Linea Konsultit
Oy as the project secretary. Statistical analyses were conducted by Atte Mantila and Jaana
Martikainen from Linea.

Trafi (Finnish Transport Safety Agency) is responsible for traffic system-based regulation
and supervisory tasks, active development of the traffic system's safety, and for promoting
the environmental friendliness of traffic.

Helsinki, 15 May 2014

Inkeri Parkkari

Senior Expert
Finnish Transport Safety Agency Trafi
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TIIVISTELMA

Tyon lahtokohtana ovat 29.4.2011 vahvistetun ajokorttilain mukanaan tuomat muutokset
moottoripy6rékortin hankintaan. Lakimuutoksen tarkoituksena oli saattaa voimaan ajokort-
tidirektiivin 2006/126/EY vaatimukset. Muutos astui voimaan 19.1.2013, jonka jalkeen
moottoripy6ran ajokorttiluokat ovat Al, A2 ja A. Asteittaisen ajokorttien suorittamisen ta-
voitteena on parantaa moottoripyoran kuljettajien valmiuksia ajoneuvon kuljettamiseen lii-
kenteessa litkenneonnettomuuksien vahentamiseksi. Nyt luokasta toiseen siirryttdessé on
kaikissa tapauksissa saatava kuljettajaopetusta. A-kortin suorittamisikéraja ilman edeltavaa
moottoripyorakorttia nousi 21 vuodesta 24 vuoteen. Tyon tarkoituksena oli selvittaé laki-
muutoksen vaikutuksia ja vastaanottoa. Liséksi haluttiin arvioida, onko lakiuudistuksella
ollut toivottuja turvallisuusvaikutuksia. Tyo perustuu tilastotietoihin sek& moottoripyoréili-
joille, autokouluille ja ajokokeen vastaanottajille tehtyjen kyselyiden tuloksiin.

Lakiuudistuksen mukanaan tuoma moottoripyorékorttiluokan korottamiseen vaadittu koulu-
tus on saanut osakseen ristiriitaisen vastaanoton kyselyihin vastanneiden keskuudessa. Jar-
jestelmaa on arvosteltu paallekkaisestd opetuksesta, tehottomuudesta, monimutkaisuudesta
ja kalleudesta. Etenkin toista korotuskoulutusta A-korttiin siirryttdessa on pidetty tarpeet-
tomana. Korotusjarjestelman puolustajat uskovat lakimuutoksella tavoiteltujen turvallisuus-
vaikutusten toteutuvan ajan myota. Kriittisimpié ovat olleet moottoripyorailijat, mutta
myo6skaéan autokoulut eivét ole ottaneet muutoksia vastaan varauksitta. Tyytyvaisimpié ovat
olleet ajokokeen vastaanottajat, joskaan eivat yksimielisesti. Lakimuutokseen siséltynyt A-
kortin suorittamisen ikarajamuutos herétti selvasti vahemmaén kritiikkid. Nykylainsdadan-
non mukaisiin ikérajoihin oli tyytyvéisia enemmisto kaikista vastaajaryhmista.

Lakimuutoksen hyvané puolena néhtiin se, ettei A-korttia hankita en&é helpon myoéntamis-
menettelyn kautta pelkastéan silta varalta, ettd moottoripydraharrastus joskus alkaisi kiin-
nostaa. Nain liikenteesta karsiutuu suuri joukko vahdisen ajokokemuksen omaavia satun-
naisia moottoripyoran kuljettajia.

Onnettomuustilastojen ja tdman tyon yhteydessa suoritetun kyselytutkimuksen perusteella
ei pystytty vield osoittamaan lakimuutoksen odotettujen turvallisuushyotyjen toteutumista.
Toisaalta noin vuoden pituisella tarkastelujaksolla eivat kaikki hyddyt viel& voikaan toteu-
tua. Korotuskoulutuksen on saanut vasta pieni maéara motoristeja, eikd A-kortin ikarajamuu-
toskaan vaikuta vield taysimaaraisesti. On todennakdist, ettd turvallisuusvaikutukset tule-
vat esiin vasta pidemmalla aikavalilla.

Lakiuudistuksen on esitetty lisddvan autokoulunopettajien tyollisyyttd. Kuudenneksella vas-
tanneista autokouluista ei kuitenkaan ollut opetusajoneuvoja kaikkien moottoripydraluokki-
en opetusta varten, silla opetusajoneuvojen hankintaa pidettiin taloudellisesti kannattamat-
tomana. Korotuskoulutusryhmien pelattiin jd&van pieniksi ja siten huonosti kannattaviksi.
Lakimuutos luo ndin edellytyksia autokoulujen erikoistumiselle.

Lakimuutoksen haittapuoliksi voidaan lukea kohonneet moottoripyorakortin hankintakus-
tannukset, jotka koskettavat etenkin nuoria. A-kortin hinta kahden korotuskoulutuksen
kautta hankittuna yli kaksinkertaistui aiempaan verrattuna. Moottoripyorékorttien suoritta-
misen suosio nuorimmissa ikaluokissa onkin vahentynyt lakimuutoksen voimaan astumisen
jalkeen. Erityisesti Al-korttien suorittaminen on véhentynyt. Muutokset ovat kuitenkin pie-
nié eika niiden pysyvyytta voi vield arvioida.

Kyselyvastausten analyysissé ilmeni, ettd moottoripyorailijat ovat heterogeeninen ryhma,
jonka j&senet hyotyvat erityyppisisté painotuksista lisdopetuksessa. Liséksi kaivattiin ai-
emman osaamisen suurempaa arvostusta korttiluokkaa korotettaessa. Tutkintopainotteisella
jarjestelmélla voitaisiin vastata nykyjarjestelmaa paremmin ndihin kehittdmistarpeisiin.
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SAMMANFATTNING

Utgangspunkten for arbetet ar andringarna av processen for att ta motorcykelkort, vilka den nya
korkortslagen som stadfastes 29.4.2011 medforde. Syftet med lagéndringen var att sétta i kraft
kraven i korkortsdirektivet 2006/126/EG. Andringen tradde i kraft 19.1.2013, efter vilket kate-
gorierna for motorcykelkort utgors av Al, A2 och A. Malet med det stegvisa tagandet av
korkort ar att forbattra motorcykelforarnas fardigheter att framfora fordon i trafiken for att min-
ska trafikolyckorna. Vid dvergang fran en kategori till en annan ska man nu alltid delta i fora-
rundervisning. Aldersgransen for att ta A-kort steg fran 21 till 24 & om man tidigare inte haft
ett annat motorcykelkort. Syftet med arbetet var att utreda effekterna och mottagandet av
lagandringen. Ett ytterligare syfte var att utvardera om lagandringen har lett till de 6nskade
sakerhetseffekterna. Arbetet grundar sig pa statistiska uppgifter och resultaten av enkaterna till
motorcykilister, bilskolor och férarexamensmottagare.

Den utbildning som krévs for att hoja kategorin for motorcykelkortet, vilken ar en foljd av
lagrevideringen, har fatt motstridigt mottagande av enkatens respondenter. Systemet har kritis-
erats for att innehalla 6verlappande undervisning och for att vara ineffektivt, komplicerat och
dyrt. Framfor allt den andra héjningsundervisningen vid 6vergang till A-kort har ansetts vara
onddig. De som forsvarar utbildningssystemet tror att de sékerhetseffekter som efterstrdvas med
lagandringen uppnas med tiden. Motorcyklisterna har varit mest kritiska, men inte heller
bilskolorna har tagit emot andringarna utan forbehall. Férarexamensmottagarna har varit mest
ndjda, &ven om de inte 4r eniga. Andringen av aldersgransen for att ta A-kort, vilken ingick i
lagandringen, var foremal for avsevart mindre kritik. Majoriteten av alla respondentgrupper var
tillfredsstallda med aldersgranserna i den nuvarande lagstiftningen.

Det ansags att en god sida av lagandringen var att A-kort inte langre skaffas via ett enkelt for-
farande for att fa ett kort endast med tanke pa att ett motorcykelintresse eventuellt véacks i nagot
skede. Pa sa satt gallrar man bort ett stort antal tillfalliga motorcyklister med liten korerfarenhet
i trafiken.

Utifran de statistiska uppgifterna om olyckor och den enkatundersokning som gjordes i sam-
band med detta arbete kunde man inte &nnu pavisa att de forvantade sakerhetsfordelarna av
lagandringen uppnéatts. A andra sidan kan inte alla fordelar uppnés under en uppféljningsperiod
pa cirka ett ar. Endast ett litet antal motorcyklister har deltagit i hojningsutbildningen och &n-
dringen av aldersgransen for A-kort har inte annu natt full effekt. Sannolikt syns sakerhet-
seffekterna forst pa lang sikt.

Det har framforts att lagrevideringen skulle 6ka sysselsattningen bland bilskollérarna. Var sjatte
bilskola som svarade pa enkaten hade dock inte undervisningsfordon for att ge undervisning i
alla motorcykelkategorier, eftersom det inte ansags vara ekonomiskt I6nsamt att skaffa un-
dervisningsfordon. Man var radd for att grupperna i hojningsundervisningen skulle bli for sma
och féljaktligen olonsamma. Lagrevideringen skapar foljaktligen forutsattningar for specialiser-
ing bland bilskolorna.

Nackdelarna med lagéndringen kan anses omfatta 6kade kostnader for att ta motorcykelkort,
vilket berdr framfor allt unga personer. Priset for att ta A-kort genom att delta i tva hojning-
sutbildningar mer an fordubblades jamfort med tidigare. Bland de yngsta aldersklasserna har
det blivit mindre populart att ta motorcykelkort efter att lagandringen tradde i kraft. Nedgangen
galler sarskilt Al-kort. Andringarna ar dock sma och det ar inte annu mojligt att bedoma om de
ar bestaende.

Vid analysen av svaren pa enkaten kom det fram att motorcyklisterna &r en heterogen grupp,
vars medlemmar drar nytta av olika fokusomraden i tillaggsundervisningen. Dartill 6nskades
storre uppskattning for det tidigare kunnandet da kortkategorin hojs. Med ett examensinriktat
system kunde man tillfredsstélla dessa utvecklingsbehov battre an med det nuvarande systemet.
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ABSTRACT

The starting point for the work is the Act on Driving Licences, ratified on 29 April 2011, and the re-
sulting changes to the application process for obtaining motorcycle licences. The purpose of the leg-
islative amendment was to enforce the requirements of Directive 2006/126/EC with respect to driv-
ing licences. Following the entry into force of the amendment on 19 January 2013, the motorcycle
driving licence categories are Al, A2 and A. The gradual completion of driving licences is aimed at
reducing traffic accidents, by improving the ability of motorcycle riders to handle their vehicles in
traffic. Under the new system, driver training is required when making a switch from one category
to another. The recommended minimum age for taking the category A driving test without a previ-
ous motorcycle licence has risen from 21 to 24 years. The objective of the study was to assess the
effects of and public response to the legislative amendment, and to evaluate whether the amendment
had the desired effect on safety. The study is based on statistical information and the results of sur-
veys conducted among motorcycle riders, driving schools and driving examiners.

Survey respondents had received the changes in the training required to obtain a higher category
motorcycle driving licence with mixed feelings. The system was criticised for its unnecessary over-
laps, inefficiency, complexity and high costs. In particular, the second round of training required to
obtain category A licence was considered unnecessary. Those in favour of the additional training
believed that the safety impacts sought by the legislative amendment will be achieved on time. The
most critical feedback came from motorcycle riders, but driving schools also had reservations about
the changes. Most positive feedback was given by driving examiners, although they were not unan-
imous about the issue. Much less criticism was evoked by the change in the recommended mini-
mum age for a category A driving licence. The majority of respondents in all groups were satisfied
with the age limits specified in the current legislation.

As a positive effect of the legislative amendment, the respondents mentioned the fact that a more
stringent procedure for obtaining a category A licence eliminates those who obtain it just in case
they want to start motorcycling at some point. This eliminates a large number of motorcycle riders
who only ride occasionally and therefore have very little experience of handling a motorcycle.

So far, accident statistics and the survey conducted in connection with the study have been unable to
confirm the expected safety benefits. However, a review period of approximately one year is too
short a time for realising all of the benefits. Only a small number motorcycle riders have undergone
the required additional training and the changes in the recommended age limit for category A li-
cence have yet to fully feed through into the statistics. The full safety impacts will probably take
longer to materialise.

It has been suggested that the legislative change will have a positive employment effect on driving
schools. However, one sixth of the driving schools did not have appropriate vehicles for the provi-
sion of training in all motorcycle categories, since the acquisition of training vehicles was consid-
ered unprofitable. The schools anticipated that the groups in need of the required additional training
would be small and the training would therefore be unprofitable. Consequently, the legislative
amendment has created a situation conducive to specialisation among driving schools.

The downsides of the amendment include the higher costs of abtaining a motorcycle licence, which
affects young people in particular. The price of a category A licence, now obtained by completing
two rounds of additional training, has more than doubled. As a result, motorcycle licences have be-
come considerably less popular among young people since the legislative amendment came into
force. There has been a significant fall in the number of category Al licence applicants. However,
these changes are minor and it is too early to determine whether they will be permanent.

An analysis of the survey responses indicated that motorcycle riders are a heterogeneous group
whose members benefit from the different focus areas included in the additional training. Respond-
ents also felt that more weight should be placed on existing skills when obtaining a higher category
licence. A system with a stronger emphasis on the examination element would better address these
development needs.
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1 Tutkimuksen tausta ja tavoite

Tyon taustalla on 29.4.2011 vahvistettu ajokorttilaki ja sen mukana tullut muutos
moottoripyorékortin hankintaan. Ennen lakimuutosta moottoripyoréakorttia hankkiva
osallistui opetukseen kerran. Al-kortin sai kahden vuoden ajokokemuksen jalkeen
muutettua rajoitetuksi A-kortiksi poliisille tehdylld hakemuksella, ja se korottui
edelleen A-kortiksi kahden vuoden ajokokemuksen jalkeen ilman toimenpiteité.

Nykylain mukaan moottoripydrakortin hankkimiseksi vaaditaan kuljettajaopetuksen
saaminen autokoulussa tai opetusluvalla seka kuljettajantutkinnon suorittaminen.
Ajokorttiluokkaa voi korottaa myds ilman kuljettajantutkintoa kokemusteitse lisé-
koulutuksella. Tyossa kutsutaan ensimmaisen moottoripyorakortin suorittamiseksi
vaadittavaa koulutusta, johon liittyy kuljettajantutkinto, peruskoulutukseksi ja kortti-
luokan korottamiseksi vaadittavaa koulutusta korotuskoulutukseksi. Lakimuutoksen
myo6td kayttoon tuli uusi moottoripyorékorttiluokka A2 ja A-kortin suorittamisen
ikdrajaksi ilman edeltavad A2-korttia tuli 24 vuotta. Uudistus sisaltdd myos muita
maarayksia, mutta edelld kuvatut ovat moottoripydrakortin hankkimisen kannalta
keskeisimmat muutokset. Lakiuudistuksen tavoitteena on parantaa moottoripyoraili-
joiden turvallisuutta ja heidan valmiuksiaan toimia liikenteessa.

Tyon tavoitteena on selvittdd, miten 19.1.2013 voimaan astunut lakiuudistus on vai-
kuttanut ja miten se on otettu vastaan. Uudistuksen vaikutuksia tarkastellaan moni-
puolisesti eri toimijoiden ndkdkulmista ja samalla selvitetddn koulutuksen sisallon
tarkoituksenmukaisuutta ja kehittdmistarpeita.

2 Moottoripyorakortin hankkiminen

2.1 Moottoripyorakortin suorittaminen ennen ja jalkeen lakimuu-
toksen

Moottoripyoran kuljettaminen henkildauton ajokortilla

A-moottoripyodrakortin sai henkildauton ajokortin (B-kortti) kylkidisend vuoteen
1990 asti. Kortilla sai ajaa kaikentehoisia moottoripyorid. Tamén jalkeen moottori-
pyoréakortin hankkimiseksi on pitanyt saada kuljettajaopetusta ja suorittaa teoria- ja
ajokokeet.

Al-kortti

Ennen nykyisen lain voimaanastumista Al-luokan kortin saattoi suorittaa 16-
vuotiaana. Opetusta vaadittiin 12 teoriatuntia ja 9 ajotuntia. Al-kortin suorittamisen
jalkeen sai ajaa moottoripyorad, jonka sylinteritilavuus on enintd&n 125cms ja tehoa
enintdén 11kW. Kortin hinnan vaihteluvali oli 800-1 000 €.

Lakimuutoksen jalkeen ikdraja on sama kuin ennen, samoin opetuksen méaéra. Ajo-
korttiluokkaan liséttiin teho/painosuhdevaatimus.

A-kortti (tehorajoitettu 25kW)

Ennen lakimuutosta 18-vuotiaana oli mahdollista saada teholtaan rajoitettu A-kortti.
Al-luokan kortti voitiin vaihtaa A-luokan korttiin hakemuksesta. Ilman aikaisempaa
Al-korttia tehorajoitetun moottoripyodréan ajokortin hankkimiseksi vaadittiin suoritet-
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tavaksi kuljettajaopetus ja kuljettajantutkinto. Opetuksen sisaltd oli sama kuin Al-
korttia suoritettaessa. Tehorajoitetun A-kortin hinnan vaihteluvéli oli noin 800-
1 000 €. Tall4 kortilla ajettavan moottoripydran teho sai olla enintaan 25 kW.

Nykyisen lain mukaan tehoiltaan rajoitetun kortin korvaa A2-kortti, joka oikeuttaa
enimmaisteholtaan 35 kW:n moottoripyoran ajamiseen. A2-kortin hankkimiseksi
vaaditun opetuksen maara on sama kuin Al-kortilla

Mikali kortin hakijalla on ollut Al-kortti kaksi vuotta, voi luokan korottaa A2-
luokkaan korotuskoulutuksella ilman tutkintoa suorittamalla koulutuksena 2 tuntia
teoriaopetusta ja 5 tuntia ajo-opetusta. Kortin hankkimisen ikaraja on edelleen 18
vuotta.

Korotuskoulutuksen hinta on noin 500-800 euroa. Toisaalta A2- kortilla saa nyt ajaa
tehokkaampaa moottoripyorad kuin ennen. On arveltu, ettd osalle moottoripyorahar-
rastajia voisi A2-kortti riittad laajimmaksi moottoripyoréakortiksi.

A-kortti

Ennen lakimuutosta A-luokan moottoripydrakortin sai automaattisesti, kun tehora-
joitettu A-kortti oli ollut hallussa 2 vuotta. Vaihtoehtoisesti 21 vuotta tayttanyt saat-
toi hankkia A-kortin suorittamalla kuljettajaopetuksen ja tutkinnon. Ajokokeessa
kaytettdvan moottoripyoran tehon oli oltava vahintaan 35 kW. A-kortin keskimé&a-
réinen hinta oli noin 800-1 000 €.

NyKkyisen lain merkittdva muutos on A-kortin suorittamisen 24 vuoden ik&vaatimus
ilman edeltdvad A2-korttia aikaissmman 21 vuoden sijasta. A-kortin saamiseksi
vaaditaan suoritettavaksi sama maara opetusta ja tutkinto kuten ennenkin.

A2-kortin haltija voi kahden vuoden ajokokemuksen jalkeen saadakseen A-kortin
osallistua moottoripyorékortin korotuskoulutukseen, joka on laajuudeltaan ja hinnal-
taan sama kuin A2-kortiksi korotettaessa. Talloin tutkintoa ei tarvita. Korotusten
kautta hankitun A-kortin vahimmaisiaksi tulee ndin 20 vuotta. Al-kortin voi korot-
taa A-luokan kortiksi opetuksella ja tutkinnolla vasta 24 vuoden ik&vaatimuksen tay-
tyttyd. Mikéli Al-kortin hankkinut ei halua suorittaa valiluokan korttia, joutuu han
siis odottamaan A-kortin suorittamista peréti kahdeksan vuotta.

Opetuslupaopetus

Moottoripy6rén opetuslupa on voimassa 9 kuukautta ja sen myontaa poliisi. Ennen
luvan myéntédmisté luvan hakijan on suoritettava opetuslupaopettajan teoriakoe.
Opetusluvan voi saada henkilékohtaisilta ominaisuuksiltaan sopiva henkilo.

Moottoripy6rén opetuslupaa hakevalta edellytetdan 25 vuoden ikaa ja hanella on pi-
tanyt olla opetuksen luokkaa vastaava ajokortti véhintd&n kolmen vuoden ajan.

Harjoituslupa

Ennen moottoripy6rén harjoitusluvan myontamista pitd4 hakijan saada ajo-opetusta
4 tuntia, joista vahintadn 2 tuntia on oltava ajo-opetusta liikenteessa. Lisaksi hakijal-
la pitdd myos olla voimassa oleva ajokorttilupa sekd hyvéksytysti suoritetut teoria- ja
késittelykokeet.
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enimmaisteho 11
kw

Al Rajoitettu A A
Ikdrajat |- 16 vuotta - 18 vuotta - 21 vuotta
ja opetus |- Teoriaopetusta - Teoriaopetusta - Teoriaopetusta
(perus- 12 tuntia 12 tuntia 12 tuntia
koulutus) |- Ajo-opetusta - Ajo-opetusta - Ajo-opetusta
9 tuntia 9 tuntia 9 tuntia
- Teoriakoe - Teoriakoe - Teoriakoe
Ennen : - Ajokoe - Ajokoe - Ajokoe
19.1.2013 Kortin == -18 VL_Jotta _ - 18 vuotta _ _
korot- - Al-ajokortti - Auto maattisesti,
taminen 2 vuotta kun rajoitettu A-
- Korotushakemus [ajokortti 2 vuotta
poliisille
Oikeuttaa |- Sylinteritilavuus - Enimmaisteho - Kaikki
ajamaan |enintdadn 125 cm3, |25 kW moottoripydrat
enimmaisteho 11
kW
Al A2 A
Ikdrajat |- 16 vuotta - 18 vuotta - 24 vuotta
ja opetus |- Teoriaopetusta - Teoriaopetusta - Teoriaopetusta
(perus- 12 tuntia 12 tuntia 12 tuntia
koulutus) |- Ajo-opetusta - Ajo-opetusta - Ajo-opetusta
9 tuntia 9 tuntia 9 tuntia
- Teoriakoe - Teoriakoe - Teoriakoe
- Ajokoe - Ajokoe - Ajokoe
Nykyisin |Kortin - — - 18 vuotta - 20 vuotta
19.1.2013|korot- - Al-ajokortti - A2-ajokortti
alkaen taminen 2 vuotta 2 vuotta
- Teoriaopetusta |- Teoriaopetusta
2 tuntia 2 tuntia
- Ajo-opetusta - Ajo-opetusta
5 tuntia 5 tuntia
Oikeuttaa |- Sylinteritilavuus - Enimmaisteho - Kaikki
ajamaan |enintdan 125 cm3, |35 kW moottoripydrat

Kuva 1. Yhteenveto lakimuutoksen keskeisesta sisallosta. Tarkeimmat muutokset li-

havoitu.

2.2 Moottoripyoran kasittelykoe ja ajokoe

2.2.1 Kasittelykoe Al-, A2- ja A-luokka

Moottoripyorékortin ajokokeeseen sisaltyy erillinen késittelykoe, joka koostuu kuu-
desta tehtavasta:

1. Hidasajo: Tehtdvéssa mitataan hakijan taitoa hallita moottoripyoré alhaisessa
nopeudessa.

2. Pujottelu: Tehtdvasséd mitataan hakijan taitoa kaantd& moottoripy6raansa alhai-
sella nopeudella.

3. Vaisto: Tehtdvassa mitataan hakijan taitoa vaistéa este turvallisesti.
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4. Portit: Tehtdvassa mitataan hakijan taitoa hallita moottoripyora kaarreajossa.

5. Jarrutus: Tehtdvassa mitataan hakijan kykya véistaa este hallitusti ja pysayttaa
moottoripy6ré tehokkaasti.

6. Hatajarrutus: Tehtdvassa mitataan hakijan kykyé pysayttdd moottoripyoré te-
hokkaasti ja hallitusti.

Paatos kasittelykokeesta kerrotaan hakijalle ennen liikenteessa ajettavaa kokeen osaa.
Hylatysta kasittelykokeesta annetaan kirjallinen palaute.

2.2.2 Ajokoe

Ajokokeella varmistetaan, ettd hakija on saavuttanut hyvaksytyssé opetussuunnitel-
massa méaéritellyn tavoitteen, osaa toimia vastuullisena kuljettajana huomioiden tur-
vallisuuden, sosiaalisuuden ja ekologisuuden sekd kykenee soveltamaan ajamisen pe-
rustaitoja itsendisesti ja turvallisesti erilaisissa liikennetilanteissa. Lisaksi ajokokeella
varmistetaan, ettd hakija osaa tunnistaa ja arvioida riskej& sekd omaa toimintaansa ja
sen vaikutuksia liikenneturvallisuudelle.

Ajokoe alkaa keskustelulla ja ajoneuvon tekniselld valmistelulla. Kokeen aikana ajo-
kokeen vastaanottaja tarkkailee hakijan kykyé havainnoida ja arvioida tilanteita, saa-
delld nopeuttaan liikennetilanteen mukaisesti, ottaa huomioon vuorovaikutus muiden
tienkayttdjien kanssa, valita ajolinjansa oikein sek& noudattaa liikenteen ohjausta.

Hyvéksytyssa ajokokeessa ajokokeen vastaanottaja tuntee olonsa turvalliseksi koko
ajokokeen ajan. Ajokokeen vastaanottajan on kiinnitettava erityistd huomiota siihen,
osoittaako hakija harkitsevaa ja sosiaalista lilkennekayttaytymistd. T&man pitdisi na-
kya ajotyylissd, ja ajokokeen vastaanottajan on otettava se huomioon muodostaessaan
kokonaisarviota. Téllaiseen vastuulliseen liikennekayttaytymiseen kuuluu mukautuva
ja méaratietoinen ajo, tie- ja sddolosuhteiden, muun liikenteen ja tienkayttdjien huo-
mioon ottaminen, ennakointi sek& energiatehokas ajotapa.

(Kuljettajantutkinnon ajokoe. Maarays TRAFI/2829/03.04.03.00/2013.)

3 Tutkimuksen rajaus ja menetelmat

3.1 Lakiuudistuksen tarkeimmat muutokset

Lakiuudistuksessa ei muutettu moottoripyoran peruskoulutuksen tuntiméaéria tai si-
saltod. Koulutuksen osalta moottoripydrékorttia hankkivalle merkittavin muutos oli
vaatimus korotuskoulutuksista aina kortin luokkaa nostettaessa. Liséksi A2-kortilla
ajettavan pyorén enimmaisteho on korkeampi kuin aiemman tehorajoitetun A-kortin
sallima enimmaisteho. Tdma on merkinnyt autokouluille tarvetta opetuskaluston uu-
simiseen.

Ikérajojen suhteen merkittdvd muutos on, ettd A-kortin saa ennen 24 ikdvuotta aino-
astaan peruskoulutuksen ja kahden korotuskoulutuksen kautta, mik& nostaa nuoren
henkilon moottoripydraharrastuksen hintaa huomattavasti.

Lakiuudistuksen vaikutukset eivat vield ndy taysimaaréisina litkenneturvallisuudes-
sa. Korotuskoulutuksen suorittaneiden A2- ja A-kortin haltijoiden osaamisen olete-

4
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taan olevan parempaa kuin ilman koulutusta pelk&n ajokokemuksen perusteella A-
korotuksen saaneilla. A-korotuskoulutukset on tarkoitettu kaksi vuotta A2-kortilla
ajaneille. Koska lakimuutoksesta on t&ta tutkimusta tehtdessa kulunut vasta reilu
vuosi, ei A-korotuskoulutuksia ole viel& toteutettu. Myds A2-korotuskoulutuksen 1a-
pikdyneiden maaré on toistaiseksi pieni, 2014 loppuun mennessa vain noin 660 hen-
kilod. Ndin ollen korotuskoulutuksen mahdolliset turvallisuusvaikutuksetkin ovat
vield pienet.

Korttiluokka  Muutos koulutuksessa  Vaikuttavuus

Al Ei muutosta Ei muutosta
A2 Korotuskoulutus Vaikutukset toteutuvat jo 2014
A Korotuskoulutus Koulutusta ei viela toteutettu

Kuva 2. Lakiuudistuksen koulutusmuutosten toteutuminen 2014.

Korotuskoulutuksen vaikutuksia voidaan arvioida kokonaisuudessaan vasta sitten,
kun molemmista korotuskoulutuksista on kokemusta ja koulutuksiin osallistuneiden
maaré on selvasti nykyisté suurempi.

Myoskaan A-kortin ik&rajamuutos ei vaikuta vield tdysiméaéaraisesti, silla vield vuon-
na 2012 saattoi 21-vuotias saada A-kortin ilman edeltavad moottoripyorakorttia. Si-

ten vuonna 2013, jolta tyossa kaytetyt viimeisimmat tilastotiedot ovat, oli siis liiken-
teessd 22-vuotiaita kuljettajia, joille A-kortti on ensimméinen moottoripyorakortti.

3.2 Kyselyt

Tutkimus perustuu suurelta osin loppuvuodesta 2013 ja alkuvuodesta 2014 tehtyihin
kyselyihin, jotka osoitettiin moottoripyoréan ajokortin haltijoille, autokouluille ja
ajokokeen vastaanottajille. Kullekin ryhmalle laadittiin erilliset Webropol-kyselyt.

Moottoripyérékortin haltijoille osoitettu kysely oli vastattavana internetissé. Lisaksi
kutsu vastaamiseen l&hetettiin postikortilla noin 3 000 moottoripydrakortin haltijalle
ympari maata siten, ettd maan eri osat olivat edustettuina samassa suhteessa kuin
sielld oli suoritettu ajokokeita. Otannassa huomioitiin myds ajokortin hankki-
misajankohta siten, ettd puolet vastaajista (noin 1 500 kpl) oli hankkinut ajokortin
valilla 18.7.2012-18.1.2013 ennen lakimuutosta ja puolet (noin 1500 kpl) sen jal-
keen. Talla haluttiin saada aineistoon vertailtavuutta vanhan ja uuden lain aikana
kortin suorittaneiden kesken. Lis&ksi otannassa kiinnitettiin huomiota siihen, etta
vastaajille olisi ehtinyt kertya ainakin jonkin verran ajokokemusta ennen kyselyyn
vastaamista. Siksi otanta rajattiin niihin, jotka ovat saaneet ajokortin uuden lain
voimassa ollessa ennen 30.6.2013. Molemmat ryhmét oli viel& jaettu siten, ettd kus-
takin korttiluokasta (Al, rajoitettu A tai A2 sekd A) tuli saman verran eli noin 500
vastaajaa.

Tavoitteena oli, ettd kaikista korttiluokista saataisiin vastaajia, myos uuden lain ai-
kana korttiaan korottaneilta. Koska kaikkien luokkien vastaajia ei nain rajattuna ollut
tarpeeksi, muokattiin otanta-ajanjaksoja sen verran ettd otantaméaarat saatiin tayteen.
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Yhteensé vastauksia saatiin 1 396 kappaletta, joista 400 vastausta tuli kyselykutsun
postissa saaneilta. Postikorttikyselyn vastausprosentiksi tuli 14, joka on hieman pa-
rempi kuin vuonna 2012 toteutetussa mopokorttikyselyssé (11 prosenttia).

Autokouluille ja ajokokeen vastaanottajille I&hetettiin erilliset kyselylinkit s&hkdpos-
titse. Otanta perustui sdhkdpostiosoitteiden saatavuuteen. Kysely lahetettiin yhteensa
241 autokoululle, joista vastaus saatiin 81 autokoulusta eli otoksen vastausprosentti
oli 34. Kaikkiaan Suomessa toimii noin 600 autokoulua. Ajokokeen vastaanottajista
kyselylinkin sai 232, joista vastasi 79. My6s tdméan kyselyn vastausprosentiksi tuli
nain 34. Mukana oli seka pitk&an alalla toimineita ett4 vasta kuluvana vuonna aloit-
taneita ajokokeen vastaanottajia. Autokouluille ja ajokokeen vastaanottajille suun-
nattuihin kyselyihin saatiin vastauksia joka puolelta maata.

Kyselyvastauksista tarkasteltiin suoria jakaumia seka tehtiin ristiintaulukointeja en-
nalta sovittujen taustamuuttujien suhteen. Liséksi moottoripyorailijéiden kyselyvas-
tauksista pyrittiin pddkomponenttianalyysin avulla 16ytdmaan erilaisia moottoripyo-
railijoita ryhmittelevid tekijoitd. Padkomponenttianalyysin tavoitteena on tiivistaa
laajemman muuttujajoukon esittdmaa tietoa vahentamall4d muuttujien maéraa ja tassa
tapauksessa alun perin tarkastellut 15 muuttujaa tiivistettiin neljagédn padkomponent-
tiin. Kullekin vastaajalle laskettiin saatujen padkomponenttien pistemaéarat ja néista
suurimman pisteméaéran saanut padkomponentti valittiin kuvaamaan moottoripyorai-
lijad. Analyysin tuloksia on kasitelty luvussa 5.7.5.

3.3 Tilastolliset tarkastelut

Lain vaikutusten tilastollisten k&sittelyn teki haastavaksi se, ettd lakimuutos on tullut
voimaan suhteellisen dskettdin, vain vahén yli vuosi ennen raportin valmistumista.
Tilastolliset tarkastelut pohjautuvat siten Liikennevakuutuskeskuksen, Trafin ja Ti-
lastokeskuksen tietoihin, joista jalkimmaisista oli k&ytettavissé vuoden 2013 osalta
ennakkotiedot. Vuoden 2013 osalta Liikennevakuutuskeskuksen tilastoista ei ollut
vield saatavissa tietoja.

Tyossa on lisdksi hyodynnetty Kirjallisia lahteitd, jotka l6ytyvat lahdeluettelosta.

4 Tilastotarkastelujen tulokset

4.1 Moottoripydrien maarat

Asukaslukuun suhteutettuna moottoripyorid on eniten Etelda-Pohjanmaalla, Kanta-
Hameessa sekd Ahvenanmaalla ja vahiten Uudellamaalla. Lapin ja Kainuun suhteel-
lisen pieni moottoripyodratiheys selittynee ilmasto-oloilla sek& kulttuurisilla tekijoil-
1. Vaikka moottoripyoréilya pidetdan usein paljon rahaa vaativana harrastuksena,
eivat moottoripyorailyn yleisyyden alueelliset erot selity taloudellisilla tekijoilla.
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Kuva 3. Moottoripy0rien maarat suhteutettuna 10 000 asukkaaseen vuonna 2013
(Iahde: Tilastokeskus/Trafi).
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Liikennekaytdssa olevien moottoripydrien maéra on kasvanut edelleen viime vuosi-
en talouskasvun hiipumisesta huolimatta. MyGsk&an uusittu moottoripyorakorttilain-
séadanto ei ainakaan vielé ole vahentéanyt moottoripydrien kokonaisméaaraa. Vuoden
2013 lopussa Manner-Suomessa oli litkennekaytossa yli 235 000 moottoripy6raa.
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Kuva 4. Liikennekaytdssa olevat moottoripydrat Manner-Suomessa vuosina 2007—
2013 (lahde: Trafi).
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Sen sijaan moottoripy0drien ensirekisterdintien méaarassa on havaittavissa notkahdus
— vuonna 2013 rekisteroitiin yli tuhat moottoripyorad véhemman kuin edellisend
vuotena. Ensirekisterdinnit ovat kuitenkin vahentyneet jo vuodesta 2008 alkaen. Va-
henemaan vaikuttaa myos kansantalouden heikko tilanne, mutta uusittu ajokortti-
lainsaadanto voi kiihdyttaa laskevaa kehitysté.
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Kuva 5. Moottoripy6rien ensirekisterdintien maarat Manner-Suomessa 2003-2013
(lahde: Trafi).
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4.2 Suoritettujen moottoripyorakorttien maara

Suoritettujen moottoripyorékorttien méaéraé on jarkevaa tarkastella suhteessa ikéluo-
kan kokoon. Tallgin saadaan kuva moottoripyoréilyn suosion kehityksesta. Al-
moottoripyorakortit yleistyivat 16-17-vuotiaiden keskuudessa vuoteen 2011 asti.
Yleistyminen naytta4 kuitenkin taittuneen vuonna 2011.
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Kuva 6. Al-kortin suorittaneiden osuus 16—17-vuotiaiden koko ikaluokasta vuosina
2003-2013 (lahde: Tilastokeskus/Trafi).

Sen sijaan moottoripydrakortit 18—24-vuotiaiden keskuudessa ovat jatkaneet yleis-
tymistéan niin, ettd vuonna 2013 moottoripyoran ajokortti oli hallussa 10,8 prosen-
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tilla tasté ikaluokasta. Lakiuudistuksen myota voimaan astuneet korotuskoulutusvaa-
timukset koskevat juuri taté ikaluokkaa, silla yli 24-vuotiaat voivat suorittaa suoraan
A-kortin peruskoulutuksen kuten ennenkin. Ennen lakimuutosta saatu tehorajoitettu
A-kortti korottuu kuitenkin A-kortiksi vanhan lainsd&dddnndn mukaisesti.
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Kuva 7. Moottoripyoréakortin suorittaneiden osuus 18-24-vuotiaiden koko ikaluo-
kasta vuosina 2003-2013 (Iahde: Tilastokeskus/Trafi).

Moottoripyorakorttien suorittaminen nuorimmissa ikaluokissa on siis vahentynyt
hieman lakimuutoksen voimaan astumisen jalkeen. Erityisesti Al-korttien suoritta-
minen on vahentynyt edellisvuodesta noin viiden vuoden takaiselle tasolle.

4.3 Moottoripyorailyn turvallisuuskehitys

Moottoripydraonnettomuuksien maéra on véhentynyt vuodesta 2006 lahtien. Etenkin
vuosien 2011 ja 2012 valilla pudotus oli huomattava, yli sata loukkaantunutta. La-
kimuutoksen astuttua voimaan myonteinen kehitys onnettomuuksien maaréssa on
jatkunut maltillisempana. Kuolleita oli vuonna 2013 kolme enemman kuin lakimuu-
tosta edeltdvana vuotena 2012. Luvuissa on satunnaisvaihtelua eri vuosien valilla ja
myos ulkoiset tekijat, kuten ajokauden sad, vaikuttavat onnettomuuksien méaraan
vuositasolla.
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Kuva 8. Tieliikenteessa kuolleet ja loukkaantuneet moottoripyorailijat vuosina
2003-2013, vuosi 2013 ennakkotieto (Lahde: Tilastokeskus).

Onnettomuudet ovat vahentyneet kymmenen vuoden tarkastelujaksolla ennen laki-
uudistusta myds suhteessa moottoripydrien madradn. Vuosittaisesta vaihtelusta huo-
limatta trendi on ollut laskeva sekd kuolemaan johtaneissa moottoripydrdonnetto-
muuksissa etta loukkaantumisten osalta. Vuosien 2012 ja 2013 valilla henkildvahin-
ko-onnettomuuksien vaheneminen on hidastunut ja kuolleiden suhteellinen maara on
hieman kohonnut edellisesta vuodesta.
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Kuva 9. Kuolleiden ja loukkaantuneiden suhde liikennek&aytdssé olevien moottori-
py6rien maaraan vuosina 2003-2013 (lahde: Tilastokeskus). Kuvaajassa myos kehi-
tyksen trendiviivat. (* = kaikki rekisterissa olevat moottoripyorat, e = henkilévahin-
kojen ennakkotieto.)

Liikennevakuutuksista korvattujen henkilévahinkojen ja myds omaisuusvahinkojen
kokonaismé&éarat ovat pysyneet kuuden viimeisen tilastoidun vuoden aikana suunnil-
leen samana tai jopa hieman alentuneet moottoripy6railyn suosion kasvusta huoli-
matta. Vuoden 2013 tietoja ei ollut vield saatavissa tutkimuksen valmistuessa.
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Kuva 10. Liikennevakuutuksesta korvatut vahingot. Moottoripyérien osallisuus vuo-

sina 2007-2012 tapahtuneissa liikennevahingoissa (lahde: Liikennevakuutuskeskus
2013).

Toistaiseksi lakimuutoksella ei vield néyttdisi olevan suurta merkitysta onnetto-
muuksien véhenemiseen. A-kortin suoritusian nostaminen ilman edeltavaa moottori-
pyorékorttia alkaa vaikuttaa vahitellen ja korotuskoulutuksia on suoritettu vasta va-
han. Mahdollisesti lakimuutoksen turvallisuusvaikutukset tulevat esiin tdysimaarai-
sesti vasta vuosien kuluttua.

5 Kyselytutkimusten tulokset

5.1 Kyselyiden lahtokohdat

Tyohon siséltyi kolme erillisté kyselyé eri vastaajaryhmille. Moottoripy6rakortin
haltijoille osoitettuun kyselyyn saatiin vastauksia 1 396 kappaletta. Kysely oli va-
paasti vastattavana internetissa, ja linkki& jaettiin sosiaalisen median seka Trafin net-
tisivujen kautta. Tatd kautta saatiin 70 prosenttia vastauksista eli noin tuhat kappalet-
ta. Lisaksi ajokorttirekisterista poimittiin noin 3 000 vastikd&dn moottoripydrakortin
hankkinutta henkil6, joille lahetettiin postikorttikutsu kyselyyn vastaamiseksi. Ta-
man otannan perusteella saatiin viela noin 400 vastausta eli noin 30 prosenttia vasta-
usten kokonaismadarasta.

Analyyseissa on kaytetty moottoripyorailijoiden kannan ilmaisijana koko vastaaja-
joukkoa, vain koulutuksen kautta kortin saaneita vastaajia tai vain kyselykutsun saa-
neita vastaajia tarkasteltavasta kysymyksesté riippuen sen mukaan, milla vastaajien
osajoukolla voi olettaa olevan kokemusta késiteltavasta asiasta. Esimerkiksi kortin
hinnan suhteen on késitelty koko vastaajajoukon mielipidettd, mutta nykymuotoisen
opetuksen ominaisuuksia on tarkasteltu opetukseen osallistuneiden mielipiteiden
kautta. On myds huomattava, ettd osa vastaajista ei ole vastannut kaikkiin kysymyk-
siin, joten kysymyskohtaiset vastaajaméarét vaihtelevat.

Autokouluille ja ajokokeen vastaanottajille lahetettiin sahkdpostitse erilliset vastaa-
jaryhman mukaan muokatut kyselyt. Kysymykset, jotka koskivat mielipiteitd uuden
lainsaadanndn mukaisesta koulutuksesta ja lainsdddannon onnistuneisuudesta, olivat
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samoja myds moottoripyordailijoille osoitetussa kyselyssd, ja ne on raportoitu luvussa
5.6. Autokoulujen ja ajokokeen vastaanottajien osalta on kaytetty koko vastaaja-
joukkoa analyysin kaikissa osissa.

5.2 Moottoripyorailijéiden perustiedot

Motoristeille suunnatussa kyselyssa taustoitettiin vastaajia perustietojen, nykyisen
ajokortin ja sen hankinnan seka harrastuneisuuden suhteen. Vastaajista 12 prosenttia
oli naisia ja loput miehid. Vastaajia oli melko tasaisesti eri puolilta maata. Vastaajien
1&n tai asuinpaikan mukaan ei tehty ristiintaulukointeja.

Vastaajien ikaryhmisté korostuu nuorten Al-kortin hankkineiden osuus seké 21-40-
vuotiaiden moottoripydraharrastajien osuudet.

400
372

309

300

200

100

21

0
16-17-v. 18-20-v. 21-30-v. 31-40-v. 41-50-v. 51-60-v. yli 60-v.

Kuva 11. Kyselyyn vastanneiden moottoripyorailijoiden ikdjakauma (N=1 395).

5.2.1 Vastaajien ajokortit

Lakimuutoksen jalkeen moottoripydrakortin oli hankkinut 508 vastaajaa eli 35 pro-
senttia vastanneista. T&ssé joukossa yleisin kortti oli Al-kortti. A2-kortteja oli 8
prosentilla vastaajista, mutta heist& vain noin puolet eli 61 henkil6& oli suorittanut
korotuskoulutuksen.

Ennen lakimuutosta kortin hankkineiden vastaajien keski-ika oli korkeampi ja ylei-
sin kortti A. Kaikista vastanneista 16 prosenttia oli saanut korttinsa ilman koulutusta
ennen vuotta 1990, vaikka kysely pyrittiin padosin kohdentamaan koulutuksen kaut-
ta korttinsa saaneille motoristeille. Kohdentamisen taustalla oli ajatus saada mootto-
ripyorékoulutusta koskevia ndkemyksia niiltd motoristeilta, joilla on omakohtaista
kokemusta koulutuksesta. Vanhemmilla vastaajilla on kuitenkin usein paljon koke-
musta ja laaja kokonaisndkemys moottoripyoréilysta, joten heidan ndkemyksensa on
otettu huomioon osassa raporttia. Monella vanhemmalla vastaajalla oli kokemusta
my06s uudesta lainsdddanndstéd moottoripyodrdilevien lasten kautta.
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Kuva 12. Vastaajien moottoripyorakorttien jakauma.

Koska moottoripyorakortin tutkinto suoritetaan vain yhden kerran ja korttiluokan
korottaminen tapahtuu ilman tutkintoa, kysyttiin myos tutkinnonsuoritusluokkaa
erikseen. Eniten tutkintoja oli suoritettu Al- ja A-luokkaa varten.

Ei tutkintoa (ennen 1990)
1 \

Rajoitettu A/A2 ERA

I 1 1

I I I I

0% 10% 20% 30% 40 % 50 %

@ Ennen lakimuutosta suorittaneet @ Lakimuutoksen jalkeen suorittaneet

Kuva 13. Vastaajien suorittamat tutkinnot (N=1 373).

Lakimuutosta muotoiltaessa on arvioitu, etté jatkossa osalle motoristeista voisi riit-
taa A2-kortin sallima pydréakoko koko ajouran ajaksi. Nain korotuskoulutus tulisi
suoritettavaksi vain kerran. Kyselyyn vastanneista Al-ja A2-kortin haltijoista 92
prosenttia ilmoitti tavoitteekseen rajoittamattoman A-kortin suorittamisen ja vain
viisi prosenttia arvioi A2-kortin riittdvan. Al-korttiin uskoi tyytyvéansa kolme pro-
senttia vastaajista; heista valtaosa oli nuoria kuljettajia, joiden ik ei vield riittanyt
henkildauton ajokorttiin ja joille moottoripydra toimi vélivaiheen kulkuneuvona.
A2-korttiin tyytyvistd puolet piti itseaan intohimoisina motoristeina, mika viittaa sii-
hen, ettd teholuokkaan oltiin tyytyvéisia. Tassa ryhméssa vastaajien maaré oli kui-
tenkin hyvin pieni, silld A2-korttiin sanoi tyytyvansa vain 29 vastaajaa.

Valtaosalla moottoripydrakortin hankkineista oli ennestédan jonkun muun ajoneuvon
ajokortti; useimmiten mopon tai mopoauton ajokortti (46 prosenttia) tai henkiloau-
ton ajokortti (42 prosenttia). Joka viidennelle moottoripyérékortti oli kuitenkin en-
simmadinen ajokortti. Aikaisemman opetuksen tai ajokortin perusteella saa hyvitysta
uuden korttiluokan opetuksesta.

Vuoden 1990 jalkeen moottoripydrékortin saaneista vastaajista 79 prosenttia oli suo-
rittanut kaikki opetusvaatimukset autokoulussa, 17 prosenttia oli hyédyntényt harjoi-
tuslupamahdollisuutta ja nelja prosenttia eli 45 vastaajaa oli hankkinut kortin opetus-
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lupaopetuksen kautta. Autokouluopetuksen asema moottoripyorékortin hankinnassa
on siis varsin vahva.

Suoritin osan
ajoharjoittelusta
harjoitusluvalla,
17 %

Suoritin kortin
opetuslupa-

Suoritin opetus- opetuksessa, 4 %

vaatimukset
kokonaan
autokoulussa,
79%

Kuva 14. Opetusvaatimusten suoritustapa (N=1 370).

5.2.2 Harrastuneisuus

Vastaajien harrastuneisuutta kartoitettiin muutamilla ajotapoja ja -mé&éria koskevilla
kysymyksilld. Reilu kymmenesosa vastaajista kuvasi itsedédn kevytmoottoripyoran
kuljettajaksi, koska ika ei viel4 riittanyt autoiluun, ja noin kolmannes piti itsedén I4-
hiseutujen huviajelijana. Matkapyorailijoita oli kuudennes vastaajista.

Vastaajista yli 40 prosenttia kuvasi itsedan intohimoiseksi motoristiksi, ja yli puolel-
la kaikista vastaajista ajokilometreja kertyi yli 5 000 vuodessa. On mahdollista, etté
vastaajiksi on valikoitunut keskimaaraista enemman paljon ajavia motoristeja. Kol-
mannes oli moottoripy0drajarjestdjen jasenia ja vahan suurempi osuus oli kiinnostu-
nut jarjestdjen toiminnasta, vaikkei ollut jasenyytta hankkinut. Moottoripyorajarjes-
toisté ei ollut lainkaan kiinnostunut 30 prosenttia vastaajista.

Vapaaehtoisille ajokursseille oli osallistunut noin kuudennes vastaajista, mutta puo-
let vastaajista ei ollut tietoinen tallaisten kurssien olemassaolosta. Loput olivat har-
kinneet kurssille osallistumista.

En ole kuullut vapaaehtoisista kursseista 51%

Olen harkinnut vapaaehtoiselle kurssille
osallistumista

Olen osallistunut vapaaehtoisille kursseille

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Kuva 15. Kiinnostuneisuus vapaaehtoiseen ajo-opetukseen osallistumista kohtaan
(N=1 357).

Itsensé intohimoiseksi motoristiksi luokittelevat olivat kiinnostuneimpia vapaaehtoi-
sesta koulutuksesta ja heista liki neljannes oli my0s osallistunut vapaaehtoiselle
kurssille.
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5.3 Autokoulujen opetusajoneuvot ja kannattavuus

Valtaosa (78 prosenttia) autokouluista oli hankkinut uusia moottoripyoria opetusajo-
neuvoiksi lakimuutoksen johdosta, yleensa 1-2 kappaletta. Hankintoja piti kannatta-
vina vain 5 prosenttia vastaajista. Silti lahes kuudenneksella autokouluista ei ollut
tarvittavaa kalustoa kaikkien moottoripydréluokkien opetusta varten. Avovastauksis-
sa pidettiinkin lain edellyttdman kaluston hankkimista kannattamattomana pienilla
paikkakunnilla seka arvioitiin moottoripyorékorttien kysynnén kokonaisuutena hii-
puneen.

Opetusryhmdt moniportaisessa moottoripydrakoulutuksessa ovat usein pienid, mika
heikent&4 kurssien kannattavuutta autokouluille. Noin puolessa autokouluista otettiin
kuitenkin myds vapaaehtoisesti yliméaaraisia ajotunteja, yleisimmin 1-3 kappaletta.
Nykymallin mukainen moniportainen moottoripyoraopetus kalustovaatimuksineen
saattaa johtaa siihen, ettd autokoulualalla tapahtuu erikoistumista. Pienet autokoulut
eivat ehké jatkossa tarjoa jokaisen moottoripyorakorttiluokan opetusta, ja osa auto-
kouluista saattaa erikoistua moottoripyoraopetukseen.

5.4 Harjoituslupa ja opetuslupa

Moottoripy6rékortin hankkimisen erityispiirre on harjoituslupakaytantd. Harjoitus-
luvan voi saada, kun ajo-oppilas on saanut teoriaopetusta 12 tuntia ja ajo-opetusta 4
tuntia sekd suorittanut kasittelykokeen. Harjoituslupalaisen tulee harjoitella ajamista
itsendisesti 1-3 kuukautta, minka jalkeen hanen on suoritettava ajokoe kortin saami-
seksi. Harjoituslupakaytéantd koskee kaikkia moottoripyorakorttiluokkia. Harjoitus-
luvalla hankittu kortti tulee hieman halvemmaksi, ja oppilas saa yleensd enemman
ajoharjoittelua kuin pelkkaan autokouluopetukseen pohjautuvassa kortin hankinnas-
sa. Moottoripyorakoulutusta saaneista motoristivastaajista 17 prosenttia oli hyodyn-
tanyt mahdollisuutta ajaa harjoitusluvalla.

Noin puolet autokouluista oli sitd mieltd, ettd harjoituslupakéyténto olisi syyté pois-
taa kokonaan. Reilu kolmannes piti nykykaytantoa hyvand ja loput olisivat muutta-
neet sitd, esimerkiksi lisddmalla yhden opetustunnin omatoimisen ajojakson lop-
puun. Talloin olisi mahdollisuus kdyda I&pi viel& esiin nousseita kysymyksida ammat-
tilaisen kanssa ennen ajokoetta. Ajokokeen vastaanottajat arvioivat harjoitusluvalla
ajaneiden osaamisen heikoimmaksi verrattuna kokonaan autokoulussa tai opetuslu-
valla kortin hankkineisiin, vaikka runsaammat harjoittelumahdollisuudet antaisivat
olettaa muuta.

Moottoripydrékortin voi suorittaa myos opetuslupaopetuksella, joskin se on paljon
harvinaisempaan kuin opetusluvan hyédyntdminen henkiléauton ajokorttia suoritet-
taessa. Moottoripyoréilijoille osoitetun kyselyn vastaajista 4 prosenttia eli 45 vastaa-
jaa oli ollut opetuslupaopetuksessa.

Kyselyssa ajokokeen vastaanottajat pitivat parhaana kaikki tuntinsa autokoulussa
suorittaneiden osaamista. Toiseksi parhaaksi arvioitiin opetuslupaopetuksessa kortin
hankkineiden osaaminen. Harjoituslupaa hyddyntaneiden osaaminen arvioitiin huo-
noimmaksi. Viisi prosenttia ajokokeen vastaanottajista ei ollut huomannut eroja eri
opetustavoilla vaatimukset suorittaneiden valilla.
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Kuva 16. Ajokokeen vastaanottajien arviot opetustapojen vaikutuksesta osaamiseen

(N=78).

Vastauksiin saattaa vaikuttaa osaamisen liséksi myds tutkintojarjestelmén autokou-
lukeskeisyys. Autokouluissa ollaan hyvin selvilld tutkintovaatimuksista ja opetusta
painotetaan niiden mukaan. Opetus- tai harjoitusluvalla opiskellut voi selvita hyvin
lilkenteessd, mutta on vdhemman harjaantunut tutkintovaatimusten tarkassa taytta-
misessa.

5.5 Kasittely- ja ajokokeet

Késittely- ja ajokokeet séilyivat lakimuutoksessa ennallaan, mutta kyselyssa selvitet-
tiin niissa esiintyvia puutteita kehittamistarpeiden loytamiseksi. Kysymykset esitet-
tiin seka ajokokeen vastaanottajille ettd autokouluille.

Késittelykokeissa esiintyi ajokokeen vastaanottajien mielesta yleisimmin puutteita
pujottelussa: noin kolme neljasta nimesi tamén ongelmallisimmaksi osuudeksi. Noin
viidennes vastaajista mainitsi myos véiston ja jarrutukset ongelmakohdiksi. Pujotte-
lun esitettiin saavan liikaa huomiota késittelyopetuksessa, mutta toisaalta vaativaa
pujotteluosuutta pidettiin myos hyvéna asiana. Taulukon vaihtoehtojen lisaksi on-
gelmia oli havaittu nopeuden sééatelyssa.

s
1

Hidasajossa

Vaistossa 24%
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Kuva 17. Kasittelykokeissa ilmenevat puutteet (N=79).

Ajokokeessa oli ongelmia etenkin havainnoinnissa, risteysajossa seka tilanteiden ar-
vioinnissa. Ajojarjestys sekd ajolinjojen valinta saivat muutamia mainintoja avovas-
tauksissa. Muita puutteita 16ytyi turvallisuusasenteissa, oman toiminnan arvioinnissa
sekd suojavarusteiden kaytossa. Lisaksi avovastauksissa kerrottiin ongelmista, joita
syntyy pienikokoisen oppilaan yrittédessa suorittaa tutkintoa isolla pyoralla. Talloin
esitettiinkin A2-opetusajoneuvoksi pienempaa 245-600 kuution py6réd, jonka kasit-
tely olisi helpompaa.
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Kuva 18. Ajokokeissa ilmenevat puutteet (N=78).

Muutamassa avovastauksessa esitettiin mygs, ettd kokeessa tulisi kiinnitt4a enem-
man huomiota moottoripydrén todellisiin hallintataitoihin (kytkimen k&ytto hi-
dasajossa, tyontdohjauksen kayttd vaistdissd) kuin pelkkaan koetehtavien suoritta-
miseen mahdollisesti puutteellisella tekniikalla. My6sk&én pientd puutetta nopeudes-
sa ei pitdisi pitdd ainoana hylkaysperusteena muuten mallikkaassa suorituksessa.
Yksi vastaaja piti tutkinnon suorittamista esimerkiksi sateessa ja huonolla kelilla
vaarallisena samoilla nopeuksilla kuin kuivalla saalla. Myos varovaisuutta pitdisi
vastaajien mukaan arvostaa kokeessa, etenkin vaistdssad. Muutenkin kyky arvioida
omaa toimintaa nahtiin ongelmaksi.

Vaikeiden olosuhteiden osuutta ei yleisesti kaivattu tutkintoon. Tarkein vaikea olo-
suhde olisi soralla tai hiekalla ajaminen, yksittdiset maininnat saivat myos pimed se-
k& sade.

5.6 Mielipiteet lakiuudistuksesta

5.6.1 Moottoripyorakortin peruskoulutus

Ensimmaisen moottoripydrakortin hankkimiseksi on suoritettava peruskoulutus, jo-
hon kuuluu teoriaopetusta 12 tuntia ja ajo-opetusta 9 tuntia. Ajo-opetuksesta 2 tuntia
suoritetaan maantielld. Kokelaan on suoritettava teoriakoe ja ajokoe hyvaksytysti.

Koulutus on télta osin pysynyt jokseenkin samansiséltoisena siita asti, kun koulutus
tuli pakolliseksi osaksi moottoripydrakortin hankkimista vuonna 1990. My6skéén
vuoden 2013 alussa voimaan astunut lakimuutos ei tuonut muutoksia peruskoulutuk-
sen maaradn, sisaltoon tai hintaan.

Kyselyssa tiedusteltiin nakemyksi& opetuksen eri osien laajuudesta moottoripyoraili-
j6iltd, autokoulunopettajilta ja ajokokeen vastaanottajilta samansiséltoisella kysy-
myksella.
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Kuva 19. Kyselyihin vastanneiden ndkemykset perusopetuksen maarasta ensimmais-
t4 moottoripyorakorttia hankittaessa.

Kaikista vastaajaryhmista yli puolet on tyytyvaisia nykyisiin opetusmaariin kaikkien
osa-alueiden suhteen. Vé&hiten tarvetta opetuksen lisddmiseen nahtiin teoriaopetuk-
sen kohdalla, jota moottoripyorailijoista moni jopa vahentéisi. Ajo-opetuksen lisaa-
minen sai kuitenkin jonkin verran kannatusta kaikkien vastaajaryhmien keskuudessa.

Seké autokouluvastaajat ettd ajokokeen vastaanottajat olivat padsaantoisesti tyyty-
vaisia teoriaopetuksen maaraan. Moni ajokokeen vastaanottaja olisi kuitenkin lisan-
nyt hieman ajotunteja, etenkin maantieajoa. Tutkinnon vastaanottajista suurempi osa
oli ajotuntien lisdédmisen kannalla kuin autokoulun opettajista. Myds moottoripyoréi-
lijoista joka neljas olisi valmis lisddmaan ajo-opetusta ja maantieajoa, mutta teo-
riaopetusta heistd 30 prosenttia vahentaisi.

Kun moottoripydrakorttinsa vuoden 1990 jalkeen koulutuksen kautta hankkineilta
kysyttiin, oliko koulutuksessa turhia osuuksia, ei 61 prosenttia vastaajista 10ytanyt
koulutuksesta mitddn turhaa. Teoriassa arvioi turhia osuuksia olevan yli kolmannes
eli 36 prosenttia vastaajista, muissa osuuksissa harvempi kuin joka kymmenes koki
olleen mitdéan turhaa. Vastaukset ovat samassa linjassa edellisen kysymyksen kanssa,
eli teorian opiskelu koetaan toisinaan turhauttavaksi. T&ma voi johtua siit4, etta
moottoripy6rakortin hankkijat ovat taustaltaan heterogeenisia ikansa ja ajokokemuk-
sensa puolesta. Osalla on jo ennalta hankittuna jonkin muun ajoneuvon ajokortti, jol-
loin osa teoriasta voi tuntua vanhan kertaukselta.
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Kuva 20. Arviot moottoripydran peruskoulutuksen turhista osuuksista (N=1 121).

5.6.2 Moottoripyorakortin korotuskoulutus

Korotuskoulutus siséltda 2 tuntia teoriaopetusta ja 5 tuntia ajo-opetusta. Koulutus si-
saltda harjoituksia ja syventévaa opetusta (SAKL Opetussuunnitelma). Koulutuk-
seen voi osallistua, kun alemman luokan moottoripy6réan ajo-oikeus on ollut henki-
16114 2 vuotta. Talloin luokan korottamiseen riittédé pelkka koulutus ilman tutkinnon
suorittamista.

Kyselyssa kartoitettiin ndkemyksié kortin korottamiskoulutuksen eri osista ja kay-
tannoisté kaikissa eri ryhmille osoitetuissa kyselyissa. Moottoripyorailijoiden kyse-
lyssé kysymys osoitettiin niille, jotka ovat osallistuneet korotuskoulutukseen ja joilla
siten on kokemusta aiheesta. Kaytdnnossa vastaukset koskevat Al-kortin korotta-
mista A2-kortiksi, silla toisen korotuskoulutuksen suorittaneita ei viel& ole. Rajoite-
tun A-kortin ennen lakimuutosta saaneiden kortti muuttuu rajoittamattomaksi A:ksi
vanhan mallin mukaisesti kahden vuoden ajokokemuksen jalkeen. A2-kortin suorit-
taneilla ei vield 2014 ole toiseen korotukseen vaadittavaa kahden vuoden ajokoke-
musta.

Autokoulujen ja ajokokeen vastaanottajien kyselyssa mielipiteita tiedusteltiin mo-
lempien korotuskertojen osalta erikseen. Kuvassa 21 on yhdistetty autokoulujen ja
ajokokeen vastaanottajien ndkemykset eri korotuskerroista yhdeksi luvuksi, jotta
vertailu moottoripyoréilijoiden vastauksiin olisi mahdollinen. Kuvaa tulkittaessa on
huomattava, ettd kysymysten vastausvaihtoehdot eivat ole olleet toisensa poissulke-
via, vaan vastaajat voivat valita niin monta vaihtoehtoa kuin halusivat.

Korotuskoulutukseen osallistuneista vain viidennes piti nykyisid opetusmaaria sopi-
vina. Kukaan heist ei olisi lisdénnyt opetusta, ja valtaosa (61 prosenttia) olisi palan-
nut vanhaan kaytantoon eli korttiluokan korottamiseen poliisille tehtdvalla hake-
muksella. Autokoulut ja ajokokeen vastaanottajat suhtautuivat korotuskoulutukseen
myo6nteisemmin.
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Kuva 21. Eri vastaajaryhmien ndkemykset korttiluokan korottamiseen vaadittavasta
opetuksesta.

Oli ehka hieman yllattavaa, ettd myos autokouluista vain hieman vajaat puolet piti
nykymuotoista korotuskoulutusta tuntiméériltadn sopivana. Monet autokouluvastaa-
jista olivat valmiita véhentdmaan tuntiméaéria tai jarjestamaan kortin korottamisen
ilman opetusta. T&méan perusteella motoristien epéilyt autokoulujen rahastuksesta ei-
vat tuntuisi pitdvan paikkaansa.

Tutkintojen vastaanottajat esittivat hieman positiivisempia nakemyksid korotuskou-
lutuksen tuntimaérien sopivuudesta kuin autokoulut. Eroa oli erityisesti teoriatuntien
maarissd, joihin ajokokeiden vastaanottajista enemmistd oli tyytyvaisia ja osa olisi
jopa lisdnnyt teoriaopetusta. Muutamat ajokokeen vastaanottajat olisivat lisanneet
mya0s ajotunteja.

Vain reilu neljannes kortin korotuskoulutukseen osallistuneista oli sitd mieltg, etta
koulutuksessa ei ollut turhia osuuksia. Y'li puolet (67 %) néki teoriaopetuksessa tur-
haa sisdlt6a ja 55 prosenttia piti my6s ajo-opetusta osin turhana. Niistd vastaajista,
joiden mielesté korotuskoulutus sisélsi turhia osuuksia, 91 prosenttia koki niiden
olevan teoriaopetuksessa ja 75 prosenttia ajo-opetuksessa. Kéytanndsséd ndma néke-
mykset koskevat siis A2-korotusta.
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Kuva 22. Korotuskoulutukseen osallistuneiden arviot moottoripydréakortin korotus-
koulutuksen turhista osuuksista (N=60).

Kun moottoripyoréilijoilta kysyttiin, tunsivatko he saaneensa vastinetta rahoilleen
autokouluopetuksessa, oli tyytymattomyys opetuksen sisaltoon suurempaa korotus-
koulutukseen osallistuneiden keskuudessa kuin pelkastadn moottoripyorén perus-
koulutukseen osallistuneilla. Korotuskoulutukseen osallistuneista 44 prosenttia koki
maksaneensa osin turhista tunneista, kun peruskoulutuksen osalta tdima kokemus oli
vain 33 prosentilla.

Analyysissé tarkasteltiin moottoripyoréilijoiden kokemusta korotuskoulutuksesta
useiden eri kysymysten kautta. Vaikka korotuskoulutukseen osallistuneiden vastaa-
jien méaara oli suhteellisen pieni, olivat vastaukset kuitenkin samansuuntaisia kaikki-
en korotuskoulutusta koskeneiden kysymysten osalta. Selva véahemmisto piti nyky-
muotoista korotuskoulutusta tarkoituksenmukaisena, ja yli puolet olisi palannut van-
haan kaytantoon kortin korottamisen osalta.

Kun tarkastellaan autokoulujen ja ajokokeen vastaanottajien nakemyksia A2- ja A-
korotusjaksoista erikseen (kuva 23), ndhdaan selvasti, ettd ajokokeen vastaanottajat
ovat kaikkiaan tyytyvaisempia nykykaytantoihin kuin autokoulut, ja A2-
korotusopetukseen ollaan tyytyvaisempié kuin A-korotusopetukseen. Yli puolet mo-
lempien ammattilaisryhmien edustajista on tyytyvéisia A2-korotusjakson teoriatun-
timaaréén, mutta vain noin puolet pitéé ajo-opetuksen méérad sopivana. Valtaosa
tyytymattomisté olisi valmis vahentdméén opetusta, ja yli kymmenen prosenttia olisi
valmis hyvéksyméan myos korotuskdytannon, johon ei sisélly opetusta.
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Kuva 23. Ajokokeiden vastaanottajien ja autokoulujen ndkemykset korttiluokan ko-
rottamiseen vaadittavasta opetuksesta korotettavan kortin mukaan eriteltyina.

A-korotuskoulutuksen teoriaopetuksen maaraan oli tyytyvéisia 62 prosenttia ajoko-
keen vastaanottajista, mutta vain 43 prosenttia autokouluista. Tyytyvaisyys ajo-
opetuksen maaraan A-korotuskoulutuksessa oli 40 prosentin tuntumassa molemmis-
sa ryhmissé. Jélleen opetusta haluttiin ennemmin véhentéé kuin lisaté ja jopa joka
viides autokoulu olisi kuitannut A-korotuksen poliisille tehtavalla hakemuksella.

5.6.3 Korttien ikarajat

Moottoripyorékorttiuudistuksessa Al-kortin ikéraja sailyi ennallaan 16 vuodessa ja
A2-kortin ikéraja vastaa aiempaa rajoitetun A-kortin ikdrajaa eli 18 vuotta. A-kortin
saa ajaa 20-vuotiaana, mikéali henkil6l14 on téalloin ollut A2-kortin ajo-oikeus vahin-
tdén 2 vuotta, eli ikaraja vastaa rajoitetun A-kortin korotusikaé ennen lakimuutosta.
Uudessa lainsd&ddanndssa on yksi merkittdva muutos ikérajoja koskien. Ennen laki-
muutosta A-kortin saattoi suorittaa ilman edeltdvid moottoripyorékortteja 21-
vuotiaana, mutta nyt tima on mahdollista vasta 24 vuoden idssé.
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Kuva 24. Moottoripyorailijoiden, ajokokeiden vastaanottajien ja autokoulujen na-
kemykset ikarajoista.

Nykylainsdddanndn mukaisiin ikdrajoihin oli tyytyvaisia yli 60 prosenttia kaikista
vastaajaryhmistd. Kaikkein tyytyvaisimpid olivat ajokokeiden vastaanottajat. Tyy-
tyméattomyys koski odotetusti padasiassa A-kortin suorittamista ilman edeltavaa A2-
korttia. T&t4 ikérajaa olisi laskenut kolmannes moottoripyorailijoistd, jopa 39 pro-
senttia autokouluista ja 16 prosenttia ajokokeen vastaanottajista. Ikdrajaa olisi
useimmiten laskettu 20, 21 tai 22 vuoteen.

5.6.4 Kortin hinta

Moottoripyorakortin hankkimiseksi vaadittu peruskoulutus sdilyi lakiuudistuksessa
ennallaan sekd tuntimadransa ettd hintansa puolesta. Koulutusvaatimuksiin liséttiin
2013 lakimuutoksella korotuskoulutukset kortin luokkaa nostettaessa. Korotuskoulu-
tuksen joutuu suorittamaan enimmilld&n kahdesti, mik&li motoristi aloittaa Al-
luokasta ja haluaa A-kortin ennen 24 ik&vuotta. Peruskoulutusjakson hinta autokou-
lussa suoritettuna ilman viranomaismaksuja on noin 800-1 100 euroa ja kunkin ko-
rotuskoulutusjakson hinta noin 500-800 euroa. Enimmilla&dn A-kortin hankkimis-
kustannukset ovat korotuskoulutukset mukaan laskettuina yli kaksinkertaistuneet
verrattuna lakimuutosta edeltdvaan aikaan.
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Kuva 25. Nakemykset moottoripydrakortin hankkimisen hinnasta lakimuutoksen jal-
keen (N=1 338).

Y i 85 prosenttia moottoripyorailijoista piti kortin nykyisté hintaa kohtuuttomana.
Seka nuoret ettd varttuneemmat motoristit olivat asiasta samaa mielta. Hinnasta oli
myos ylivoimaisesti eniten mainintoja avovastauksissa: korotuskoulutusten kalleu-
den katsottiin rankaisevan nuoria motoristeja ja jarjestelmaa pidettiin autokoulujen
rahastuskeinona.

Kuudennes vastaajista jattéaisi kortin hankkimatta, jos se olisi viela nykyista kalliim-
pi. Noin 40 prosenttia katsoi tarvitsevansa moottoripyorékortin joka tapauksessa ja
hankkisi sen hinnasta riippumatta. Noin kolme neljésté vastaajasta arvioi korttiuu-
distuksen heikentaneen moottoripydraharrastuksen houkuttelevuutta.

Tunsitko saaneesi vastinetta rahoillesi autokouluopetuksessa?

I | | | | |

Ennen lakimuutosta suorittaneet
(N=168)

Lakimuutoksen jalkeen suorittaneet
(N=199)

Korotuskoulutukseen osallistuneet

(N=57)
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@ Kylld, opetus oli hyvaa ja tarpeellista @ Olen kohtalaisen tyytyvdinen
@ Opetuksessa on parantamisen varaa B Tunnen maksaneeni osin turhista tunneista

Kuva 26. Autokouluopetuksen sisaltd suhteessa kustannuksiin (postikorttiotanta).

Kaikista koulutukseen osallistuneista vastaajista 33 prosenttia koki maksaneensa
osin turhista tunneista, korotuskoulutukseen osallistuneista 44 prosenttia. Maaraa
voidaan pitad melko korkeana. Kuitenkin noin 60 prosenttia vastaajista oli vahintaan
kohtalaisen tyytyvdinen saamaansa moottoripyoraopetukseen. Korotuskoulutukseen
osallistuneiden keskuudessa vahintd&n kohtalaisen tyytyvaisia oli vahemman, noin
52 prosenttia.

5.7 Osaaminen, riskinotto ja onnettomuusalttius

Kyselyssa kartoitettiin vastaajien osaamista, tietoista riskinottoa ja lilkkennesaantojen
noudattamista sekd onnettomuusalttiutta, jotta paastaisiin tekemaan vertailuja naista
asioista ennen ja jalkeen lakiuudistuksen korttinsa saaneiden sekéa perus- ja korotus-
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koulutukseen osallistuneiden kesken. Tulokset kertovat kuitenkin moottoripyorakou-
lutuksesta paljon laajemmin kuin pelkéstaan lakimuutoksen siihen tuomista muutok-
sista.

5.7.1 Osaaminen

Noin 96 prosenttia kaikista moottoripydrédkoulutukseen osallistuneista vastaajista ar-
vioi oppineensa lahes tai taysin riittdvasti asioita parjatéakseen liikenteessa. Ennen
lakimuutoksen voimaanastumista kortin suorittaneet arvioivat koulutuksen jalkeisen
osaamisensa hieman useammin taysin riittavéksi kuin lakimuutoksen jalkeen kortin
suorittaneet. Korotuskoulutukseen osallistuneista vastaajista 88 prosenttia piti osaa-
mistaan taysin riittdvana. Tulosten perusteella voi olettaa, ettd korotuskoulutus lisaa
vield entisestaan osaamista. Toisaalta korotuskoulutukseen osallistuvilla on jo run-
saasti ajokokemusta, joten osaamisen tunne ei valttaméatta johdu pelkastaan koulu-

tuksesta.
Opitko moottoripyérdaopetuksessa tarpeeksi asioita parjataksesi liikenteessa?
Ennen lakimuutosta suorittaneet 77%
(N=172)
Lakimuutoksen jalkeen suorittaneet
(N=200) 74%
Korotuskoulutukseen osallistuneet 88%
(N=60)
0% 20% 40% 60% 80% 100 %
DO Kylla, taysin riittavasti @ Lahes riittavasti  EEn |dheskaan riittavasti @ En osaa sanoa

Kuva 27. Arviot moottoripyodrakoulutuksen riittavyydesta (postikorttiotanta).

Turvallisuutta koskevaan opetukseen oli 60 prosenttia kaikista moottoripyoréilijoi-
den kyselyn vastaajista tyytyvéisid. Muutamat olisivat toivoneet lisaa turvallisuus-
opetusta, mutta noin kolmannes piti turvallisuusopetusta ainakin osin turhana. Posti-
korttiotannan perusteella vastanneiden arviot olivat hieman myonteisempid turvalli-
suusopetuksen tarkoituksenmukaisuudesta (kuva 28). Opetusta arvioitaessa on muis-
tettava, ettd oppilaan kokemus ei riipu pelkéstédan opetuksen sisallosta tai maarasta.
Kokemukseen vaikuttavat myds oppilaan aiemman osaamisen taso sekd opetuksen
toteuttamistapa.

Verrattaessa ennen ja jalkeen lakimuutosta kortin saaneita erot olivat pienid. Koro-
tuskoulutukseen osallistuneista kukaan ei kaivannut lis&é turvallisuusopetusta, ja
niiden osuus, jotka kokivat saaneensa osin tai kokonaan turhaa turvallisuusopetusta,
oli suurempi kuin peruskoulutuksen kdyneiden motoristien keskuudessa.
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Kuva 28. Arviot turvallisuusopetuksesta (postikorttiotanta).

Yli nelja viidennesta arvioi parjanneensé véahintaan kohtalaisen hyvin liikenteessa
heti kortin saatuaan. Pienid puutteitakin l6ytyi. Eniten arveluttivat huonolla kelilla
ajaminen, vilkas liikenne seka pyoran késittely. Namé seikat korjaantuvat useimmi-
ten ajokokemuksen karttuessa, mutta toisaalta puutteiden tiedostaminen osoittaa
myos tervettd varovaisuutta. llahduttavaa on, etta vain prosentti vastaajista piti lii-
kennesaantdjen osaamistaan riittamattomana. Korotuskoulutukseen osallistuneet pi-
tivat ajotaitoaan kortin saamisen jalkeen hieman parempana kuin pelkan peruskoulu-
tuksen suorittaneet. Syyna voi olla korotuskoulutusjakso tai aiempi ajokokemus pie-
nemmalla pyoralla.

Olisin tarvinnut enemman
harjoitusta moottoripyéran
hallinnassa ja kasittelyssa

Huonolla kelilld ajaminen arvelutti

Vilkkaan liikenteen seassa ajaminen
arvelutti

En tuntenut liikkennesaantoja
riittavasti (esimerkiksi ajojarjestys
risteyksissa)

Tunsin, ettd parjaan kohtalaisen
hyvin liikenteessa JA/TAI Ajaminen
lilkenteessa oli helppoa alusta asti

Olisin tarvinnut enemman
harjoitusta pimedssa ajamisessa

0% 20% 40% 60 % 80% 100 %
M Kaikki moottoripyorailijat (N=1 375)
Korotuskoulutukseen osallistuneet (N=61)

Kuva 29. Arviot omasta osaamisesta liikenteessa.

Y1i 90 prosenttia vastaajista koki autoilijoiden aiheuttavan vaaratilanteita moottori-
pyorailijoille, ja joka viides oli pelannyt ajaessaan. Joka kuudennella oli ollut on-
gelmia ajoneuvon hallinnassa ja kaistanvaihdossa.
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Kokonaisuudessaan moottoripyoran peruskoulutus tuntuu palvelevan tarkoitustaan
varsin hyvin. Korotuskoulutukseen osallistuneiden kokemus osaamisesta heti koulu-
tuksen jalkeen on hieman parempi kuin peruskoulutukseen osallistuneilla, mutta t&-
han vaikuttaa luonnollisesti myos kortin korottajien aiempi ajokokemus.

5.7.2 Riskinotto

Kolme neljésté vastaajasta piti moottoripyorailya vaarallisempana kuin autoilua.
Vaikka moottoripyoréilyn vaarat tiedostetaan, osa motoristeista ottaa silti tarpeetto-
mia riskeja.

Y leisimpid riskinoton muotoja vastaajilla oli ylinopeus (89 prosenttia) ja puutteelli-
silla varusteilla ajaminen (60 prosenttia). Joka viides oli ajanut pain punaisia ja joka
kymmenes ilman kypérad. Noin neljannes vastaajista oli ajanut tehokkaammalla
pyoralla kuin kortti olisi sallinut, ja lahes 30 prosenttia oli leikkinyt tai ajanut vaaral-
lisesti litkenteessé.

Neljannes vastaajista oli saanut poliisilta sakon tai huomautuksen, joiden tavallisim-
pia syitd olivat ylinopeus, rekisterikilven kulma, renkaiden kunto, virittdminen tai
keuliminen.

Riskinotossa heijastuu jossain maarin moottoripydrailyn asema harrastuksena ja ur-
heiluna — ajamisesta halutaan myos elamyksia. Henkil6auto on katevampi kulkuva-
line silloin, jos tavoitteena on vain lilkkkuminen paikasta toiseen.

Ajanut ylinopeutta

85%
. .. 21%
Ajanut pdin punaisia m
Ajanut ilman kyparaa 10%
janut i
Ajanut puutteellisilla varusteilla 60%
(esimerkiksi shortsit / t-paita) 56 %

1

Ajanut tehokkaammalla pyoralla
kuin kortti sallii 36

:

Ajanut vaarallisesti tai leikkinyt
moottoripyoralla liikenteessa 30%

2%
2%

Ajanut juotuaan alkoholia

—

0

Kyydinnyt paihtynytta kaveria
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@ Ennen lakimuutosta suorittaneet, koulutuksen saaneet (N=606)
@ Lakimuutoksen jalkeen suorittaneet (N=332)

Kuva 30. Riskinotto ennen ja jalkeen lakimuutoksen kortin suorittaneiden keskuu-
dessa.

Moottoripy6rén tehon muuttaminen tehokkaammaksi eli virittdminen on yksi tapa
lisatd riskej&. Pyoraansé oli virittanyt neljannes vastaajista. A-kortin haltijoilla ei
yleensd ole tarvetta kajota pyoransa tehokkuuteen. A2- tai rajoitetun A-kortin halti-
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joista neljannes oli vhentanyt pyoransé tehoja. Tehoja vahennet&én usein kortti-
luokkaa vastaaviksi etenkin silloin, kun suunnitelmissa on korttiluokan korottaminen
ja ajamista halutaan jatkaa tdmén jalkeen samalla pyoralla. Al-kortin haltijoiden
vastaukset jakautuivat melko tasaisesti, eli noin kolmanneksella tehoja oli lisatty,
kolmanneksella véhennetty ja kolmanneksella ei kumpaakaan.

l
Tehoja " IISétty -
|
Tehoja on rajoitettu (esim. ‘
pyora tehokkaampi kuin . 5%
il
\

ajokortti sallii)
[ [ [ [ [ [ [ [

0%  10% 20% 30% 40%  50%  60%  70%  80%
Kuva 31. Moottoripy6ran tehon muuttaminen (N=1 375).

Tehoja ei ole muutettu

5.7.3 Onnettomuusalttius

Onnettomuusalttiutta k&siteltiin ajoneuvon hallinnan menettdmisen, onnettomuuksi-
en seké lahelta piti -tilanteiden avulla. Erilaisten vaaratilanteiden kokeminen yleis-
tyy ajokilometrien ja ajohistorian karttumisen my6td, mika tulee ottaa tulosten tul-
kinnassa huomioon epavarmuustekijané. Siten ennen lakimuutosta kortin suoritta-
neilla on ollut nykylain aikana kortin suorittaneista suurempi mahdollisuus joutua
onnettomuuteen jo ajohistoriansakin perusteella.

IIman kaatumisia oli selvinnyt 59 prosenttia kaikista vastaajista ja ilman muunlaista
moottoripy6ran hallinnan menettdmista 83 prosenttia. Neljannes vastaajista oli sel-
vinnyt myos ilman l&heltd piti -tilanteita, joista joka viides johtui motoristin omasta
toiminnasta, nelja viidestd muiden tiell& liikkujien toiminnasta.

Avovastauksissa kerrottiin, ettd hallinnanmenetyksia oli tapahtunut esimerkiksi
- kaarreajossa, johon toivottiin enemman opetusta

- hiekalla tai irtosoralla, maralla tai jaisella tiella

- liian kovan tilannenopeuden vuoksi

- motoristi oli joutunut ohjaamaan pyodransé ulos tieltd eteen ajaneen auton tai
bussin vuoksi

- per&énajoja oli tapahtunut akillisissa jarrutustilanteissa

- tekniset viat (esimerkiksi ketjuissa tai jarruissa) olivat johtaneet ajoneuvon hal-
linnan menettdmiseen

- huonokuntoiset tiet tai huonosti merkityt tietyot ovat aiheuttaneet hallinnan
menetyksié.
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Kyselyssa tiedusteltiin vastaajan joutumisesta onnettomuuteen ensimmaisen ajovuo-
den aikana. On silti todennakdista®, etta osa vastaajista ei ole kiinnittanyt ensimmais-
t4 ajovuotta koskevaan tdsmennykseen huomiota. Kyselyn kaikista vastaajista 135
eli joka kymmenes kertoi joutuneensa onnettomuuteen toisen tienkayttdjan kanssa.
Onnettomuusalttiudessa ei ollut havaittavissa eroja sukupuolen mukaan. Onnetto-
muuksistall prosenttia johtui motoristin omasta toiminnasta.

Onnettomuuksien yleisyytta tarkasteltiin suhteessa kortin suoritusajankohtaan (van-
han ja uuden lain aikana suoritetut kortit) korttiluokittain siten, etté vertailtavina oli-
vat Al-kortin suorittaneet ennen ja jalkeen lakimuutoksen, rajoitetun A-kortin ja A2-
kortin suorittaneet sekd A-kortin suorittaneet ennen ja jalkeen lakimuutoksen.

Kaikkien edelld mainittujen vertailujen tuloksena ennen lakimuutosta kortin suorit-
taneille oli sattunut hieman enemman onnettomuuksia kuin lakimuutoksen jalkeen
kortin suorittaneille. Tama selittyy pitké&lti vastaajien ajohistorian pituudella. Onnet-
tomuuksien méérat olivat niin pienid, ettd sattumalla on suuri vaikutus tulokseen ei-
k& eroja voida pitaa tilastollisesti merkittavina.

Vastauksista tehtiin kuitenkin vield kaksi vertailua korotuskoulutuksen vaikuttavuu-
den selvittdmiseksi. Ensin verrattiin ennen lakiuudistusta rajoitetun A-kortin suorit-
taneiden ja lakimuutoksen jalkeen A2-kortin suorittaneiden onnettomuuksia. Talloin
ennen lakimuutosta rajoitetun A-kortin suorittaneille oli sattunut suhteellisesti
enemman onnettomuuksia kuin lakimuutoksen jalkeen A2-kortin suorittaneille, joil-
la on lyhyempi ajohistoria takanaan. Toisessa vertailussa késiteltiin A2-
korotuskoulutuksen suorittaneita, joilla on siis kahden vuoden kokemus pienemmal-
14 moottoripyoralla ajamisesta takanaan, ja A2-kortin peruskoulutuksen suorittanei-
ta. Suoraan A2-koulutuksen suorittaneille, joilla on myds lyhin ajokokemus, oli sat-
tunut selvasti vahemman onnettomuuksia.

Korttiluokka Ollut onnettomuudessa
toisen tienkayttajan kanssa

Kaikki korttiluokat (n=1376) 9,8 %
Rajoitettu A (n=5) 13,3 %
A2, kaikKi (n-118) 6,8 %
A2 peruskoulutuksella (n=ga 2,4 %
A2 korotuskoulutuksella (=34 17,6 %

Kuva 32. Rajoitetun A-kortin ja A2-kortin haltijoiden onnettomuusprosentit.

Tuloksissa on mielenkiintoista se, ettd korotuskoulutuksen suorittaneet ja ennen la-
kiuudistusta rajoitetun A-kortin suorittaneilla oli molemmilla enemmé&n onnetto-

! Vastaava epatarkkuus kay ilmi tarkasteltaessa muita vastauksia, joissa vastausta on haluttu rajata
esimerkiksi vastaajajoukon suhteen. Esimerkiksi korotuskoulutusta koskeviin kysymyksiin pyydettiin
vastausta vain koulutukseen osallistuneilta, mutta vastauksia tuli runsaasti myés koulutukseen osallis-
tumattomilta.
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muuksia kuin kaikilla vastaajilla keskimaarin. A2-kortin peruskoulutuksen kautta
saaneet olivat parjanneet lyhyen ajokokemuksensa aikana parhaiten.

Nyt késitellyn aineiston perusteella ei voida osoittaa yhteyttd muuttuneiden koulu-
tuskaytantdjen ja onnettomuuksien méaran valilla. Koko maata koskevissa onnetto-
muustilastoissa on tapahtunut edellisvuosia pienempéé onnettomuuksien méarén
laskua lakiuudistuksen jalkeen. On kuitenkin mahdollista, ett4 korotuskoulutuksen
vaikutus tulee esiin pidemmalla aikavalilla.

Moottoripyoréilijdiden avovastauksissa esitettiin arvioita, joiden mukaan moottori-
py6rédonnettomuuksien kokonaismaara voisi laskea moottoripydrailyn suosion ja
motoristien kokonaismaarén vdhenemisen myota. Lisaksi kynnys moottoripyorékor-
tin hankkimiseen nousee kortin kohonneen hinnan ja moniportaisen koulutuksen
myo0té, jolloin tielld litkkuu suhteellisesti enemmé&n moottoripyoréilya aktiivisesti
harrastavia kuljettajia ja satunnaisten, riskialttiimpien ajelijoiden méara vastaavasti
pienenee.

5.7.4 Al-kortilla ajavat nuoret

Kyselyssa oli erikseen Al-kortilla ajaville nuorille suunnattu osio, jossa tiedusteltiin
vanhempien osoittamaan Kiinnostusta nuoren moottoripyéréharrastusta kohtaan. Al-
kortilla ajavista suurin osa asuu vield kotona ja moottoripy6réharrastus on paljolti
vanhempien kustantamaa, joten vanhempien suhtautuminen voi vaikuttaa nuoren lii-
kennekayttaytymiseen.

Muu rahoitus 1 %

Vanhemmat,
sukulaiset tai
muut 3hipiirini
ihmiset 29 %

Maksoin kortin
kokonaanitse
44 %

Maksoin osan
itse, osan
vanhemmat 26 %

Kuva 33. Kevytmoottoripyorakortin suorittamisen rahoitus (N=812).

Al-kortin oli maksanut kokonaan itse lahes puolet vastaajista ja neljannes oli mak-
sanut kortin yhdessa vanhempien kanssa. Vajaa kolmannes Al-korteista oli koko-

naan vanhempien tai sukulaisten rahoittamia. Kaikkiaan vanhemmat olivat ainakin
osarahoittajina 55 prosentissa Al-korteista.

Al-Kkorttilaisista noin puolet arvioi vanhempiensa olevan huolissaan nuoren ajotur-
vallisuudesta ainakin joskus. Valtaosa, yli 80 prosenttia, keskusteli vanhempien
kanssa ajamisestaan ja siihen liittyvista tapahtumista ainakin silloin talloin. Tata se-
littdd osaltaan se, ettd nuoren moottoripyoraily vaatii usein vanhempien taloudellista
tukea myds kortin hankkimisen jalkeen.

Vuonna 2013 tehdysséd mopokorttiuudistusta koskevassa tutkimuksessa (Ruonakoski
ja Seila, 2013) havaittiin korrelaatio nuorten mopoilijoiden riskinoton ja vanhempien
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mopoharrastusta kohtaan osoittaman kiinnostuksen valilla. Vastaavaa korrelaatiota
etsittiin t4ssa tutkimuksessa Al-luokan kortin vastik&an suorittaneiden osalta.

Vanhempien osoittama kiinnostus vahensi Al-korttilaisten keskuudessa selvasti il-
ma kyparéa tai puutteellisilla varusteilla ajamista, samoin liian tehokkaan py6rén
kéyttod ja vaarallista ajotyylid ylipd&nsa. Myos paihtyneend ajaminen oli harvinai-
sempaa niiden keskuudessa, joiden vanhemmat olivat kiinnostuneita nuoren mootto-
ripyoréharrastuksesta.

Vanhempien osoittama kiinnostus ei kuitenkaan vaikuttanut moottoripyorailijan po-
liisilta saamien huomautusten tai sakkojen maaraan, silla ne olivat yhta yleisia (noin
25 prosenttia vastaajista) riippumatta siitg, jutteliko nuori harrastuksestaan vanhem-
pien kanssa vai ei. Tamaé selittyy osin silla, ettd kyselyssé kartoitettu tietoinen ris-
kinotto on luonteeltaan sellaista, ettd kiinnijagdmisen mahdollisuus on pieni. Toisaalta
poliisilta saatujen sakot ja huomautukset koskevat useimmiten ylinopeutta, rekisteri-
kilven kulmaa, renkaiden kuntoa, virittdmista ja keulimista. Naisté kyselyn riskinot-
tolistalla oli vain ylinopeus, jonka yleisyyteen vanhempien osoittama kiinnostus ei
vaikuttanut merkittavasti.

5.7.5 Vastaajien ryhmittely

Motoristien asenteista ja toimintamalleista haettiin yhteyksid pddkomponenttiana-
lyysin avulla. Yhdistamalld omaa osaamista ja riskinottoa koskevia vastauksia voi-
tiin 16ytaa neljé vastaajatyyppid, joilla oli kesken&d&n samantapaisia ominaisuuksia.
Noin 56 prosentin vastaajista voidaan katsoa kuuluvan johonkin analyysissa loyty-
neistd ryhmisté. Lopuista vastaajista (611 vastaajaa) 16ytyi ominaisuuksia useista
vastaajatyypeistd, eiké heidan voida luotettavasti katsoa kuuluvan mihink&éan nyt
analyysissa madritellyista ryhmistd. Ryhmittelya voidaan pitda suuntaa antavana, ei-
k& sen perusteella voida tehdd suoraan johtopaatoksia eri rynmien osuuksista kaikki-
en motoristien keskuudessa.

Parjasjat 26 %

Ryhmittele-
mattomat 44 %

Riskikuskit 13 %

Holtittomat 5 % Epdvarmat 12 %

Kuva 34. Vastaajien ryhmittely.

Parjagjat kokivat selvidvansa kohtalaisen hyvin liikenteessd, mutta eivat toisaalta
yliarvioineet taitojaan. Heit& oli suhteellisesti saman verran miesten ja naisten jou-
kossa. Parjaajat oli selvasti suurin ryhma, lahes puolet luokitelluista vastaajista.

Ep&varmat eivét ottaneet tietoisia riskeja, mutta toivoivat enemman harjoitusta
moottoripy6ran kasittelyssa ja huonoissa olosuhteissa ajamisesta. Epdvarmoja oli
suhteellisesti kaksinkertainen maaré naisten joukossa. Epadvarmoja oli kaikkiaan
noin viidennes luokitelluista vastaajista. He eivat olleet tyytyvaisia nykymuotoiseen
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opetukseen, vaan toivoivat muita useammin lis&4 ajo-opetusta, maantieajoa seka tur-
vallisuusasioiden painottamista.

Riskikuskit ajoivat helposti ylinopeutta ja pain punaisia, usein vield korttiluokkaan-
sa tehokkaammalla pyorélla ja vajain varustein. Eniten heitd yhdisti vaarallinen ajo-

tyyli ja liikenteessé leikkiminen. He olivat padasiassa miehid, joukossa oli vain muu-
tamia naisia. Riskikuskien ryhmé oli toiseksi suurin, eli l&hes neljannes luokitelluista
vastaajista. Heista moni toivoi pakollisen moottoripydraopetuksen vahentamista. Li-

sé&é turvallisuusopetusta riskikuskit kaipasivat hieman muita harvemmin.

Holtittomat ajoivat muita useammin ilman kyparéé, olivat joskus itse alkoholin vai-
kutuksen alaisena tai kyyditsivat paihtyneitd ystaviad. He myos arvioivat liikenne-
séantjen tuntemuksensa heikoksi, mutta eivat silti toivoneet lisdé teoriaopetusta,
vaan olivat valmiita vahentdméén pakollisen moottoripydréaopetuksen maaréé. Heita
oli suhteellisesti saman verran miesten ja naisten joukossa. Ryhmé oli tdssé kuva-
tuista pienin, eli alle 10 prosenttia luokitelluista vastaajista.

Ryhmittely tuo hyvin esiin sen, ettd motoristit ovat erilaisia kyvyiltadan ja asenteil-
taan. TAma voitaisiin ottaa huomioon nykyistad paremmin my6s moottoripyorakoulu-
tuksessa. Suurelle osalle motoristeista heidén nyt saamansa koulutus on antanut riit-
tavat taidot itsendistd ajamista varten. Epévarmat nékevat lisdopetuksen tai toisin
painotetun opetuksen hyddylliseksi ajotaitojensa parantamisessa, mutta uhkarohkeat,
sdantoja tahallaan rikkovat ryhmaét hyotyisivét eniten asennekasvatuksesta. Yhden
mallin mukaan tuotettu lisdopetus ei valttdmatta tuota tulosta, ellei se osu tarpeeseen
yksilotasolla. Tamaé tuli esiin myds muutamissa autokoulujen avovastauksissa, joissa
toivottiin lisdéd mahdollisuuksia jakaa opetustunteja yksil6llisten tarpeiden mukaan.

5.8 Kritiikkia ja kehittamisehdotuksia

Lakiuudistusta kommentoitiin runsaasti avovastauksissa, joista tdhan on koottu poi-
mintoja.

Uudistuksen etuna ndhtiin mahdollisuus syvallisempé&én turvallisuusopetukseen ja
asenteisiin vaikuttamiseen. T&ta mieltd olivat etenkin ajokokeen vastaanottajat. Hy-
va puoli oli myos se, ettd isomman py6ran korttia ei tule hankittua ilman selvéé ai-
komusta harrastaa moottoripyoréilyd, ikéan kuin siltd varalta ettd joskus kiinnostuvat
harrastauksesta. Muutamat motoristit pitivat myos ikarajoja hyving, ettei liian nuo-
rena paasisi ajamaan liian isolla pyoralla.

Moottoripyorailijat (N=1 263)

Ajokokeiden vastaanottajat (N=73)

36%

Autokoulut (N=75)

@ Uudistus on onnistunut
@ Uudistus ei ole onnistunut 0% 20% 40% 60 % 80% 100 %

Kuva 35. Eri vastaajaryhmien nakemykset korttiuudistuksen onnistuneisuudesta.

Ajokokeen vastaanottajista moni olisi poistanut harjoitusluvalla ajamisen koko-
naan. Kaikkiaan ajokokeen vastaanottajat oli kuitenkin tyytyvéisin vastaajaryhmég, ja
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kehitysehdotukset koskivat esimerkiksi maantieajon lisddmista ja ajo-opettajien ta-
son valvontaa. Ajokokeen vastaanottajistakin moni kritisoi koulutuskertojen paal-
lekkaisyyttad. Ajokokeen vastaanottajista vajaat kaksi kolmannesta piti uudistusta
onnistuneena.

Autokoulujen avoimissa vastauksissa kritisoitiin niin ikdan etenkin kahden erillisen
korotuskerran paéllekkaisyyttd, raskautta ja kalleutta. Monen mielest& korotus
A2:sta A:han pitéisi voida toteuttaa ilman opetusjaksoa. Lisaksi kritiikkia sai osak-
seen sekd ajo-opettajien ettd ajokokeen vastaanottajien osaaminen. Joillakin vastaa-
jilla oli kokemuksia opettajista, jotka eivét itse olleet motoristeja, eivat kayttaneet
suojavarusteita eivatka pystyneet ndyttdmaan itse opettamaansa asiaa. Myos ajoko-
keen vastaanottajia kritisoitiin asiantuntemattomuudesta. Huolenaiheita olivat myos
kortin kallistunut hinta sek& A kortin ikdraja ilman edeltdvéd A2-korttia.

Kolmannes vastanneista autokoulun opettajista piti uudistusta p&d&osin onnistuneena.
Hyvéna pidettiin opetuksen syventymisté ja mahdollisuutta parantaa turvallisuutta.
Niistékin jotka pitivat muutosta hyvana, arvioivat monet kaksi erillista korotusvai-
hetta lilan paallekkaisiksi ja opetuksen méaéaraa liioitelluksi.

Jopa 67 prosenttia vastanneista autokouluista ei pitanyt lakimuutosta onnistuneena.
Autokouluilta kritiikki& sai osakseen jarjestelman monimutkaisuus, kaksi paallek-
kéiseltd vaikuttavaa korotusta ja kortin huomattava kallistuminen kuluttajalle. Muu-
tama vastaaja kertoli, ettd nyt autokouluja syytetdan rahastuksesta, kun ne yrittavéat
toteuttaa lakiuudistuksen mukaista opetusta. Lakiuudistuksen koettiin karsineen
moottoripy6rékortin suorittajia ja siten rasittaneen moottoripyoréharrastusta. Kriiti-
kot pitivat turvallisuusparannusta vahaisena ja pelkésivat entista useampien ajavan
ilman asianmukaista ajokorttia.

Uutta koulutusmallia ei pidetty erityisen hyvand myodskaan autokoulujen kannalta,
silla opetusajoneuvoja tarvitaan useita eivatka kaikki yrittgjat ole pitaneet niiden
hankkimista kannattavana. Nain opetuksen tarjonta kapenee alueellisesti. Ratkaisuk-
si esitettiin opetuksen poistamista tai keventdmistad A2-kortista A-korttiin siirryttées-
sd. Opetusajoneuvoihin liittyvid maarayksia pitéisi helpottaa. Muutamat ehdottivat
suoraan paluuta vanhaan lakiin.

Moottoripyorailijoista viidesosa piti nykyista koulutuskaytant6d hyvéna, mutta
vain kuudesosa oli tyytyvainen lakiuudistukseen kokonaisuutena. Yli kolmannes
vastaajista oli valmis vahentamaan pakollista koulutusta. Toisaalta ajo-opetusta ja
turvallisuuspainotusta oli noin kolmannes valmis lisédmaan koulutuksessa. Maan-
tieajon lisdys olisi kiinnostanut joka viidett4 motoristia.

Motoristit pelkasivat, ettd kalliit korotuskoulutukset houkuttelevat nuoria tinkimaan
ajovarusteista ja pyoran laadusta, jos kaikkiin kustannuksiin ei riit4 rahaa. Toiset
taas arvioivat liian tehokkaalla pyoralla ajamisen yleistyvan, mikéli kortin korotta-
minen on kallista. Kaikkiaan korotusjarjestelman vaikuttavuuteen ei uskottu.

”Trafi voisi miettid haluaako se riistdd nuoria ihmisia ja vaikuttaa osaltaan negatii-
visesti nuorten ajoturvallisuuteen vanhemman ja huonokuntoisemman ajokaluston ja
-varusteiden muodossa...”

’Itsekin kun olen ensin mopolla ajanut ja sen jalkeen kevarilla, tuntuu turhalta ker-
rata uudelleen liikennesdannot ja pydran kasittely, vaikka se on paivittaista. Enka
varmasti ole ainoa.”
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’(Moottoripyoré)kortin ajaminen pitaa sisallaan hyvan maaran opetusta, sopivassa
suhteessa. Kortin korottaminen taas on suoraan sanottuna turhauttavaa ja taydellis-
ta byrokratiaa, rehellinen mielipide sisaltéaa liudan kirosanoja...”

Jos kuljettaja on ajanut moottoripyoralla aktiivisesti 2 vuotta, hanen on taytynyt
omaksua tarvittavat taidot itse tuona aikana... Ennemmin kortin saamiseksi paras
keino olisikin todistaa juuri tuo "aktiivinen™ ajokokemus. Talla tarkoitan sita etta
kahden vuoden aikana tulisi ajaa moottoripydralla tietyn verran ajotaidon yllapita-
miseksi, jotta korotus seuraavaan luokkaan olisi mahdollista. Itsestani tuntui jarin
turhalta maksaa 400€ kortin korottamisesta A2-luokkaan yli 20 000 kevytmoottori-
pyoralla ajetun kilometrin jalkeen.”.

Turvallisuuteen voitaisiin motoristivastaajien mukaan vaikuttaa paremmin esimer-
kiksi peruskoulutuksen painottamisella ajo-opetukseen ja asennekasvatukseen, opet-
tamalla autoilijoita ottamaan huomioon moottoripyorailijat, moottoripyorajarjestdjen
rataharjoittelupdivia lisédmalla sek& paremmilla ajovarusteilla. Hyvaa ja asiantunte-
vaa peruskoulutusta arvostettiin, silld jo Al-pyorén kuljettajan on selvittava liiken-
teessa ja monipuolisissa ajotilanteissa.

5.9 Kyselyotannan tarkastelua

Moottoripyoréilijoille suunnattuun kyselyyn pyydettiin vastauksia internetin ja sosi-
aalisen median kautta (Twitter, Trafin ja moottoripyorajarjestdjen nettisivut, Face-
book) sek& lahettamalld postikorttimuotoinen kutsu vastata kyselyyn 3 000 ajokortti-
rekisteristd poimittuun osoitteeseen. Internetin ja sosiaalisen median kautta saatiin
noin 1 000 vastausta ja postikorttien perusteella noin 400 vastausta.

Eri tavoin saatuja vastauksia tarkasteltaessa selvisi, etta yleista suhtautumista kuvaa-
vissa kysymyksissa erot olivat varsin pienia (tilastollisesti merkityksettémid) etenkin
silloin, kun vastaajaryhmien ikd ja korttiluokka olivat samat. Esimerkiksi moottori-
pyo6rékortin hintaa koskevissa kysymyksissa yksimielisyys oli suuri myos ikéryh-
maésta riippumatta.

Sen sijaan omaa toimintaa kuvaavien kysymysten kohdalla 16ytyi eroja postikortti-
kutsun saaneiden ja muuta kautta kyselyn loytédneiden vélill4. Postikorttikutsun saa-
neet kertoivat ottavansa vdhemman riskeja ja kayttaytyvansa muutenkin keskimaarin
hieman kuuliaisemmin kuin muut vastaajat. VVoidaan vain arvata, mist& tdma johtuu
ja kumpi vastaajaryhma edustaa paremmin keskimaaréista motoristia. On mahdollis-
ta, ettd motiivit vastaamiseen ovat nailla rynmilla erilaiset. Postikorttikutsua noudat-
tava osoittaa yhteistythalua vastatessaan, netista kyselyosoitteen huomannut haluaa
ehkd enemmaén vaikuttaa moottoripydralainsdddanndn kehittdmiseen ja osoittaa
muutenkin aktiivisuutta vastatessaan.

Jatkoa ajatellen voisi netin ja median kautta jaettu kyselykutsu olla riittavé tapa
hankkia tietoa suurten joukkojen ndkemyksistad. Taman tyon mukaan vastaukset ei-
vét poikkea merkittavasti satunnaistetulla otannalla saaduista vastauksista, vastaaja-
maarat ovat suurempia ja mikéali oikeat foorumit saadaan paikannettua, jaavat tutki-
muksen kustannukset hieman pienemmiksi. VVapaasti vastattavissa olevaa kyselyé
laadittaessa on kuitenkin kiinnitettdvd enemman huomiota perustietojen kerdédmiseen
siten, ettd vastaajat voidaan analyysivaiheessa jaotella tarkoituksenmukaisiksi ryh-
miksi.
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6 Yhteenveto

Tyon tarkoituksena oli selvittdd moottoripyorakortin hankintaa koskevan lakimuu-
toksen vaikutuksia ja vastaanottoa. Liséksi haluttiin arvioida, onko lakiuudistus pa-
rantanut moottoripyorailijoiden turvallisuutta ja valmiuksia toimia liikenteessa.

Moottoripyorékortin korottamiseen vaadittava koulutus oli suurin lakiuudistuksen
mukanaan tuoma muutos. Asteittainen koulutus mukailee henkil6auto-opetuksen lin-
jaa. Koulutuksen lisddminen on herattanyt myos eniten keskustelua. Toisaalta koulu-
tustarvetta on puolustettu turvallisuusperustein, toisaalta kahteen kertaan suoritetta-
vaa korotuskoulutusta on pidetty turhana rahastuksena ja koulutuskertojen sisallolli-
seen mielekkyyteen on suhtauduttu epaillen.

Korotuskoulutuksesta on toistaiseksi vasta véhan kokemuksia, joten téssa tutkimuk-
sessa ei ole mahdollista selvittdd korotuskoulutusten vaikuttavuutta luotettavasti.
Lakimuutoksen turvallisuusvaikutukset tulevat esiin tdysiméaéraisesti vasta pidem-
malla aikavalilla.

6.1 Nakemykset lakiuudistuksesta

Tassa tyossa toteutetussa kyselyssa lakiuudistusta kokonaisuudessaan piti onnistu-
neena kuudennes moottoripyorailijoista, kolmannes autokouluista ja kaksi kolman-
nesta ajokokeen vastaanottajista. Lisaksi moni tyytyvéinenkin esitti avovastaukses-
saan pienid parannusehdotuksia. Kaikkiaan suhtautuminen oli hyvin Kkriittista.

Moottoripyorékortin peruskoulutukseen oli enemmistd kaikista vastaajaryhmisté
tyytyvéisid. Osa kaikkien ryhmien vastaajista olisi ollut kuitenkin lisddmaéan ajo-
opetusta.

Korotuskoulutuksen suhteen oltiin selvésti kriittisempid. Moottoripyorailijoista vii-
dennes piti opetusmaarié sopivina. Etenkin teoriaopetusta haluttiin vahent&é ja yli
puolet olisi halunnut korotuksen tapahtuvan poliisille tehtavalla hakemuksella. Ko-
rotuskoulutukseen osallistuneet arvioivat maksaneensa osin turhista tunneista muita
vastaajia useammin.

Ajokokeiden vastaanottajien enemmisto piti teoriaopetuksen maéraa sopivana ja
noin puolet heista oli tyytyvaisia myos ajo-opetuksen maaréén. Kuitenkin lahes joka
viides ajokokeen vastaanottaja ja autokoulu olisi ollut valmis palaamaan lakiuudis-
tusta edeltdneeseen kaytantoon A-korotuksen kohdalla. Autokouluista niukka
enemmistd kannatti nykyisia opetusmaaria A2-korotuksen kohdalla, mutta A-
korotuksen kohdalla opetusmé&érid oli moni valmis vahentdméan. Korotuskoulutus
sai siten varsin Kriittisen vastaanoton my6s ammattilaistahoilla.

Nykylainsdaddnnon mukaisiin ikérajoihin oli tyytyvaisia enemmistd kaikista vastaa-
jaryhmistd. Yli kolmannes moottoripyorailijoista ja autokouluista seka viidennes
ajokokeiden vastaanottajista olisi laskenut ilman edeltdvaa moottoripyorakorttia
hankittavan A-kortin ikdrajaa.

Moottoripyoréilijoista ylivoimainen enemmist6 piti kortin nykyisia hankkimiskus-
tannuksia kohtuuttoman kalliina. Epdoikeudenmukaiseksi koettiin se, ettd moninker-
taiset koulutusvaatimukset ja niiden kustannukset kohdistuvat nuoriin, joilla usein
on matala tulotaso. Valtaosa vastanneista motoristeista arvioi moottoripyoraharras-
tuksen houkuttelevuuden heikentyneen lakimuutoksen myotéd. Onkin totta, ettd ika-
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luokittain tarkasteltuna moottoripyorakorttien yleisyys on hieman laskenut lakimuu-
toksen voimassaoloaikana nuorimpien iké&luokkien keskuudessa.

Moottoripyorailijat nakivat korotuskoulutusten taustalla vaikuttavan autokoulujen
lobbauksen ja halun lisata liikevaihtoaan. Autokoulut eivat kuitenkaan olleet varauk-
settomasti lakiuudistuksen kannalla, vaan pitivat korotuskoulutuksia osin turhina ja
vaikeina jarjestdd. Kuudenneksella vastanneista autokouluista ei ollut opetusajoneu-
voja kaikkien moottoripydraluokkien opetusta varten, sill4 opetusajoneuvojen han-
kintaa pidettiin taloudellisesti kannattamattomana.

Hyvané puolena nahtiin se, ettei A-korttia hankita endd helpon myontadmismenette-
Iyn kautta pelk&staan silta varalta, ettd moottoripydraharrastus joskus alkaisi kiin-
nostaa. Nain liikenteesta karsiutuu suuri joukko vahdisen ajokokemuksen omaavia
satunnaisia kuljettajia.

6.2 Osaaminen

Motoristit arvioivat osaamisensa koulutuksen jalkeen varsin hyvéksi, silla 96 pro-
senttia vastaajista katsoi oppineensa lahes tai taysin riittavasti asioita parjatakseen
lilkenteessd. Korotuskoulutukseen osallistuneet arvioivat hieman muita useammin
oppineensa taysin riittavasti asioita koulutuksessa. Korotuskoulutus siis nayttaisi pa-
rantavan hieman osaamista, mutta toisaalta tulokseen vaikuttaa myos oppilaan pie-
nemmaélla pyoralla hankkima ajokokemus.

Turvallisuusopetusta katsoi enemmistd moottoripyorailijoista saaneensa sopivasti.
Peruskoulutuksen kayneistd muutamat olisivat kaivanneet lisaa turvallisuusopetusta,
korotuskoulutuksen kdyneista ei kukaan. Toisaalta korotuskoulutuksen kdyneet ko-
kivat muita useammin saaneensa turhaa turvallisuusopetusta, joka ei vaikuta ajota-
paan.

Turvallisuusopetuksen suhteen on vaikea l10ytda optimaalista tasoa, johon kaikki oli-
sivat tyytyvaisid. Nykytaso lienee lahelld optimia peruskoulutuksessa. Korotuskou-

lutuksessa turvallisuusopetukseen tyytyvaisten maara jo hieman pienenee ja turhau-
tuneiden maara kasvaa.

Ajokokeen vastaanottajat pitivat parhaana opetusvaatimukset kokonaan autokoulus-
sa suorittaneiden osaamista ja huonoimpana harjoitusluvalla ajaneiden osaamista.
Opetuslupaopetusta saaneet sijoittuivat ndiden valille.

Nakemykset heijastavat osaltaan jarjestelman autokoulukeskeisyytta, jolloin auto-
kouluopetuksessa on mahdollista painottaa juuri tutkinnossa vaadittavia asioita. Toi-
saalta tilanteessa on nahtéva autokouluille avautuva tilaisuus markkinoida harjoitus-
luvalla ajaneille ylim&araisté ajotuntia ennen ajokoetta taitojen hiomiseksi. Mootto-
ripyorailijoiden kiinnostuksesta taitojensa kehittdmista kohtaan kertoo myds mootto-
ripyorajarjestdjen tarjoaman vapaaehtoisen lisékoulutuksen suosio.

6.3 Onnettomuudet

Onnettomuustilastojen mukaan moottoripyorailijoille sattuneiden onnettomuuksien
maéara on ollut laskussa jo vuosia. Laskeva trendi ndkyy onnettomuuksien koko-
naismaarassé seka suhteutettuna liikenteessé olevien moottoripyorien maaréén. La-
kimuutos ei ole tuonut muutosta aiemmin vallinneeseen kehityslinjaan. Lakimuutok-
sen ensimmaisend voimassaolovuotena onnettomuuksien vdheneminen jopa hieman
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hidastui edellisvuoteen verrattuna. Myoskaan kyselyiden perusteella ei voitu osoittaa
onnettomuuksien vahenemista uuden lain voimassaoloaikana tai korotuskoulutuk-
seen osallistuneiden keskuudessa. Onnettomuuksien maaréat olivat liséksi niin pienid,
ettd luotettavia paatelmia oli niiden perusteella vaikea tehda.

Vertailuja onnettomuusalttiudesta tehtiin myds sukupuolen mukaan. Mopotutkimuk-
sissa tyttGjen on todettu hallitsevan ajoneuvonsa keskiméérin hieman huonommin
kuin poikien. Moottoripydrien kohdalla vastaavaa eroa ei kuitenkaan tullut esiin.

Kyselyn perusteella muut tiellaliikkujat aiheuttavat valtaosan motoristien kokemista
vaaratilanteista ja onnettomuuksista. Moottoripydrailyn turvallisuus -tutkimuksen
mukaan suistumisonnettomuuksien ohella suurin osa kaikista vuosien 1991-2006
aikana tapahtuneista kolareista johtui kuitenkin padasiassa moottoripyorailijan toi-
minnasta. Toisaalta 2000-luvulla sattuneissa risteyskolareissa moottoripyorailija oli
useimmiten kakkososallinen (Mattsson ja Summala, 2008). Moottoripyoréilijéiden
nékemyksissa saattaa olla viitteitd oman osaamisen yliarvioimisesta, mutta tasta
huolimatta moottoripyorailyn turvallisuuteen vaikutetaan myos kouluttamalla muita
tienk&yttdjia havaitsemaan moottoripyorailijat ja reagoimaan oikein.

6.4 Taloudelliset vaikutukset

Ajokorttidirektiivin tdytantdonpanon yhteydessa arvioitiin moottoripyorékorttiuudis-
tuksen yritysvaikutuksia (111 ajokorttidirektiivin tdytantéonpano, 2009). Korotusope-
tuksen antaminen ja siihen tarvittavan kaluston hankkiminen vaatii autokouluilta li-
sdresursseja. Toisaalta pakollisella koulutuksella on ty6llistava vaikutus autokou-
luissa. Vastaavasti uudistus kuormittaa myos kuljettajan tutkinnon vastaanottajia.
Kansalaisiin kohdistuvia taloudellisia vaikutuksia ei moottoripyorakortin osalta kasi-
telty, vaikka uudistuksen myota korotuskoulutusten kautta hankittuna A-luokan kor-
tin hinta yli kaksinkertaistui.

Kyselyyn vastanneista autokouluista kuudenneksella ei kyselyhetkella (lokakuu
2013) ollut kaikkien moottoripyoréluokkien opetukseen tarvittavia ajoneuvoja. Uu-
sien moottoripydrien hankkimista piti vain 5 prosenttia autokouluista kannattavana.
Korotuskoulutukset ovat lain ensimmaisen voimassaolovuoden aikana lisénneet au-
tokoulujen liikevaihtoa vain hiukan korotuskoulutukseen osallistuneiden pienen
méaaran vuoksi. On mahdollista, etté lisdys on pienempi kuin moottoripyorékorttien
suosion véhenemisen aiheuttama liikevaihdon lasku. Tietoa uudistuksen ty6llisyys-
vaikutuksista ei ole.

Vastaavasti moottoripyorailijat ovat maksaneet korotuskoulutuksen autokoulumak-
suja. Kustannusvaikutus kohdistuu opiskeleviin tai tyduransa alussa oleviin nuoriin,
joiden maksukyky voi joutua koetukselle uuden menoerén vuoksi. Kyselyn yhtey-
dessa esitettiin arvioita, joiden mukaan korttikustannusten vuoksi moni voi joutua
tinkim&&n monista muista moottoripyoraharrastukseen liittyvista menoista, kuten va-
rusteiden ja pyorén laadusta. Toisaalta arveltiin, ettd moni voi jattd4 koko harrastuk-
sen kallistuneiden kustannusten vuoksi, mika néyttaisi alustavasti jossain maarin to-
teutuneenkin.

6.5 Johtopaatokset

Lakiuudistuksen mukanaan tuoma moottoripyorékortin korottamiseen vaadittu kou-
lutus on saanut osakseen ristiriitaisen vastaanoton. Kriittisimpia ovat olleet mootto-
ripyorailijat, mutta myosk&éan autokoulut eivét ole ottaneet muutoksia vastaan va-
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rauksitta. Tyytyvaisimpié ovat olleet ajokokeen vastaanottajat, joskin myds heidan
keskuudestaan loytyy arvostelua monimutkaisena ja tehottomana pidettyé jarjestel-
mé&a kohtaan. Hyvan pidettiin opetuksen syventymistd ja mahdollisuutta parantaa
turvallisuutta. Lakimuutokseen sisaltynyt A-kortin suorittamisen ikérajamuutos on
otettu vastaan paremmin.

Onnettomuustilastojen ja tdmén tyon yhteydessé suoritetun kyselytutkimuksen pe-
rusteella ei ole pystytty osoittamaan lakimuutoksen odotettujen hydtyjen toteutumis-
ta. Toisaalta noin vuoden pituisella tarkastelujaksolla eivat kaikki hyddyt vield voi-
kaan toteutua. On kuitenkin mahdollista, ettd ndita vaikutuksia pidemmalla aikavalil-
14 tulee esille.

Lakimuutoksen haittapuoliksi voidaan lukea kohonneet moottoripydrakortin hankin-
takustannukset, jotka koskettavat etenkin nuoria. Lisaksi jarjestelmaa pidetdan liian
monimutkaisena ja tyolaana suhteessa mahdollisiin hy6tyihin nahden.

6.6 Kehittidmisehdotuksia

Kyselyn perusteella opetusta voisi painottaa enemman késittely- ja ajo-opetuksen
suuntaan. Moottoripyorailijat olivat usein turhautuneita teoriatunteihin, joita pidet-
tiin usein vanhan kertauksena ja siten tehottomina.

Vastauksissa toivottiin lisad arvostusta korttiaan korottavan aiemmalle kokemukselle
ja osaamiselle seka teoriassa etta kaytannossa. Osaamisen taso ja mahdollinen lisa-
opetuksen tarve kortin korottamisen yhteydessé saataisiin selville tutkintomenette-
Iylla. Kyselyssa tuotiin esiin ndkemys, jonka mukaan kortin korottajan tulisi voida
valita tutkinnon tai koulutusjakson oman osaamisensa mukaan korotustavaksi, mutta
tdma ei ole ajokorttidirektiivin puitteissa mahdollista.

Tutkimuksessa tehtiin my6s ryhmittely erilaisista moottoripyoréilijatyypeista osaa-
misen ja riskinoton perusteella. Ryhmittely osoitti hyvin, kuinka erilaisia puutteita
osaamisessa voi olla. Mikéli ndihin halutaan vaikuttaa, tulisi opetus raataléida kun-
kin tarpeita vastaaviksi. Joku voi tarvita lisaa kéasittelyopetusta ja itseluottamusta,
toinen hyotyy asennekasvatuksesta. Myos kyselyssé toivottiin mahdollisuutta pai-
nottaa opetusta opetettavan eniten harjoitusta vaativien osa-alueiden suuntaan.

Kyselyn vastauksia voidaan peilata myos tutkimuksen valmistumisajankohtana il-
mestyneeseen Ajo- ja ammattipatevyyskoulutuksen kehittdminen -raporttiin (2014),
jossa esitetdédn suosituksia tutkintopainotteiseen opetusjarjestelmaan siirtymisesta.
Tutkintopainotteisella jarjestelmalld voitaisiin vastata selvasti nykyista paremmin
kyselyssé esiin tulleisiin kehittamistarpeisiin.

6.7 Jatkotutkimustarpeet

Lakimuutoksen keskeiset muutokset ovat korttiluokan korotuskoulutuksen sisallyt-
tdminen suuritehoisia moottoripyoria ajavien koulutukseen sek& A-korttia koskeva
ikdrajamuutos. Muutosten tehokkuus ja turvallisuusvaikutukset tulevat esiin muuta-
man vuoden viiveelld, jolloin koulutusk&ytannot ovat vakiintuneet ja korotuskoulu-
tuksiin osallistuneiden motoristien méara on ehtinyt kasvaa tilastollisesti merkitta-
vammaksi nuorten motoristien keskuudessa. Siten koulutusvaatimusten ja ikérajan
muutoksen vaikutuksia tulisi tarkastella uudelleen esimerkiksi 3—4 vuoden kuluttua.
Té&lloin myos tulosten kriittisyyteen nyt mahdollisesti vaikuttava muutosvastarinta
on ehtinyt laantua.
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Mahdollisessa seurantatutkimuksessa tulisi kiinnittdd huomiota onnettomuuskehi-
tykseen ik&luokittain seké erityisesti korotuskoulutukseen osallistuneiden keskuu-
dessa.

Selvitettavéksi voitaisiin ottaa myds mahdollisuus kehittdd moottoripydrakorttiluo-
kan korotuskaytantdja yksinkertaisemmiksi ja yksilolliset tarpeet paremmin huomi-
oon ottaviksi. Erilaisia tarpeita on mahdollista tutkia hyodyntamalla tassa tyossa
suppeasti kaytettyd moottoripyorailijatyyppien ryhmittelyad laajemmin.
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Liitteet

Liite 1. Moottoripydrakortin haltijoiden kyselylomake

A. PERUSTIEDOT

1. Syntymavuosi *
Valitse tasta v

2. Sukupuoli *

© Nainen
© Mies

3. Asuinkunta *

4. Mista sait tiedon téstd kyselysta?

© Kotiin tulleesta postikortista

© Sosiaalisesta mediasta (Facebookista, Twitterista tai muualta netista)
O Kuulin ystavaltani

© Muusta lihteests, mista |

[

5. Millainen moottoripyorakortti sinulla on?

Ennen lakimuutosta 19.1.2013 hankittu Lakimuutoksen jalkeen 19.1.2013 hankittu
© A1, kevytmoottoripydrakortti © A1, kevytmoottoripydrakortti

© A, rajoitettu enimmadisteholtaan 25 kW © A2, enimmaisteholtaan 35 kW
© A, rajoittamaton teholtaan yli 25 kW © A, teholtaan yli 35 kw

Mita ajokorttiluokkaa varten suoritit tutkinnon?

® A
D A, rajoitettu / A2
©A

© Olen saanut ajo-oikeuden ilman tutkintoa (ennen vuotta 1990)

@
[

6. Mikili sinulla on A1- tai A2-luokan ajokortti, mikd on korkein moottoripyorakorttiluokka, jonka
aiot suorittaa?

oA

© A2

@© Haluan A-luokan ajokortin, jolla saa ajaa mita hyvansa moottoripyoraa

7. Oliko sinulla ennen moottoripyérakortin hankintaa joku tai joitain seuraavista korteista?

[ T (traktori)

AM / M (mopoauto / mopo)
B (henkildauto) tai laajempi
[] Ei mitaan ajokorttia

8. Kuinka hankit moottoripyorakorttisi?

© Suoritin opetusvaatimukset kokonaan autokoulussa

@© Suoritin osan ajoharjoittelusta harjoitusluvalla

© Suoritin kortin opetuslupaopetuksessa

© Olen saanut ajo-oikeuden ilman tutkintoa (ennen vuotta 1990)
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9. Miki seuraavista kuvaa sinua moottoripyorailijana?

© Kevarikuski, koska ika ei riitd autoiluun
© Lahiseutujen huviajelija

© Matkapyorailija

© Intohimoinen motoristi

10. Kuinka paljon ajokilometreja sinulle kertyy vuodessa / ajokaudessa?

@ Alle 1 000 km
@ 1 000-3 000 km
© 3 000-5 000 km
© Yli 5000 km

11. Oletko kiinnostunut moottoripyorajarjestdiden toiminnasta?

© Kylla, olen jasen
© Kylla, mutta en ole jasen
© En ole kiinnostunut moottoripydrajarjestoista

12. Oletko kiinnostunut jarjestéiden organisoimasta vapaaehtoisesta ajo-opetuksesta?

© En ole kuullut vapaaehtoisista kursseista
© Olen harkinnut vapaaehtoiselle kurssille osallistumista
© Olen osallistunut vapaaehtoisille kursseille

13. Onko kayttamasi moottoripyoran tehoja muutettu?

© Kylla, lisatty
© Kylla, rajoitettu (esimerkiksi jos pydra on tehokkaampi kuin kuljettajan ajokortti sallii)
©Ei

Seuraava —>

(Sivu 1/4)
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B. NAKEMYKSET MOOTTORIPYORAKORTIN HANKKIMISESTA

- Nykyisen lainsdadannén mukaan moottoripyorakortin suorittamiseksi henkilén on saatava kuljettajaopetusta
autokoulussa tai opetusluvalla seuraavasti: teoriaa 12 tuntia ja ajo-opetusta 9 tuntia, josta 2 tuntia
maantieajo-opetusta, seka suoritettava kuljettajantutkinto.

- Al- tai A2-luokan korottamiseksi teoriaopetusta on saatava 2 tuntia ja ajo-opetusta 5 tuntia. Kahden
vuoden ajokokemuksella kuljettajantutkintoa ei tarvitse suorittaa korttiluokkaa korotettaessa.

Mita mieltd olet ensimmaisen moottoripyorakortin hankkimiseksi tarvittavan opetuksen maarasta?

14. Teoriaopetusta (12 h) on?

© Sopivasti
© Teoriaopetusta tulisi olla (tuntia) S

15. Ajo-opetusta (9 h) on
© Sopivasti
© Ajo-opetusta tulisi olla (tuntia) [:

16. Ajo-opetuksesta maantieajoa taajaman ulkopuolella (2 h) on

© Sopivasti
© Maantieajoa taajaman ulkopuolella tulisi olla (tuntia)

17. Korttinsa koulutuksen (vuoden 1990 jalkeen) kautta saaneet: Onko opetuksessa mielestisi
turhia osuuksia?

Ensimmaista moottoripydrakorttia suoritettaessa opetuksessa turhia osuuksia on

Teoriassa

Ajo-opetuksessa

Maantieajossa taajaman ulkopuolella

Ei ole mitdan turhaa

18. Korotettaessa A1-kortti A2-kortiksi tai A2-kortti A-kortiksi kahden ajovuoden jalkeen
vaaditaan 2 h teoriaopetusta ja 5 h ajo-opetusta. Alemmin opetusta ei vaadittu.
Teoriaopetusta (2 h) on sopivasti

Teoriaopetusta tulisi olla (tuntia)

Ajo-opetusta (5 h) on sopivasti

Ajo-opetusta tulisi olla (tuntia)

Korottamiseen riittdisi A2-luokan tutkinnon ldpaiseminen ilman opetusta

Korottamisen tulisi tapahtua poliisille tehtavalla hakemuksella ilman opetusta tai ajokoetta kuten ennenkin

19. Oletko osallistunut uuden lain mukaiseen opetukseen kortin luokan korottamiseksi (A1 -> A2
tai A2 -> A)?

© Kylla
® En

Kortin luokkaa korottaessasi (A1 -> A2 tai A2 -> A) opetuksessa turhia osuuksia oli

Teoriassa
Ajo-opetuksessa
Ei ollut mitdan turhaa
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Harjoituslupa

- Henkild voi harjoitella ajamista moottoripyoran ajokorttia varten poliisin myontamalla harjoitusluvalla. Harjoitusluvan
saadakseen henkilon on saatava kuljettajaopetusta (teoriaa 12 tuntia ja ajo-opetusta 4 tuntia) seka suoritettava teoriakoe
ja kasittelykoe.

- Harjoitusluvalla saa harjoitella omatoimisesti ajamista 1-3 kuukauden ajan, jonka jalkeen on suoritettava ajokoe.
Harjoitusluvalla voi korvata 5 autokoulun ajotuntia.

20. Mita mieltd olet harjoituslupakaytdnnosta?

@© Nykykaytantd on hyva
© Poistaisin harjoitusluvan kokonaan

© Muuttaisin kaytantoa, miten :]

lkdrajat

21. A1-kortin voi suorittaa 16-vuotiaana, A2-kortin 18-vuotiaana ja A-kortin 24-vuotiaana, paitsi
mikali A2-kortin haltijalla on 2 vuotta ajokokemusta, voi hén suorittaa A-kortin aikaisintaan
20-vuotiaana. Pidatko nykyisen lainsddadannon moottoripyorakorttien ikarajoja sopivina?
Nykyiset ikdrajat ovat sopivia

En, sopiva ikd Al-kortille olisi [ |

En, sopiva ikd A2-kortille olisi | |

En, sopiva ikd A2-kortin korottamiselle A-kortiksi olisi [ |

En, sopiva ika A-kortin suorittamiselle ilman A2-korttia olisi [

Kortin hinta

Aiemmin moottoripydraopetusta annettiin vain ensimmaista moottoripydrakorttia varten. A1 kortin sai korotettua
enimmadisteholtaan 25 kW rajoitetuksi A-kortiksi poliisille tehdylla hakemuksella. Kahden vuoden ajokokemuksen mydta A
kortti muuttui rajoittamattomaksi A:ksi ilman toimenpiteita.

Nykyisin opetusta vaaditaan jokaista moottoripydrakorttitasoa varten erikseen. Ensimmaista moottoripydrakorttia varten
vaadittavan opetuksen maara ja kortin hinta on sailynyt jokseenkin ennallaan.

- Kortin korottamiseksi vaadittavan opetuksen vahimmaismaara on 7 tuntia (teoriaa 2 tuntia ja ajo-opetusta 5 tuntia).
Opetuksen hinta on noin 500 euroa ja lisdksi tulevat noin 150 euron viranomaismaksut.

- Mikali A-luokan kortin haluaa ennen 24 vuoden ikaa, on kevytmoottoripydrakoulutuksen saaneen kaytava
korotuskoulutuksessa kaksi kertaa (A1 -> A2 ja A2 -> A), jolloin korotusten yhteenlasketut kustannukset nousevat yli
tuhanteen euroon. Tama on uusi kustannusera lakia edeltaneeseen tilanteeseen verrattuna.

- Toisaalta on arvioitu, ettad kaikki motoristit eivat valttamatta tarvitse A-korttia.
22. Korttinsa koulutuksen (vuoden 1990 jilkeen) kautta saaneet: Paljonko olet itse maksanut

nykyisestd moottoripyorakortistasi kaikki opetukseen ja viranomaismaksuihin liittyvat kulut
mukaan lukien?

. euroa

23. Korttinsa koulutuksen (vuoden 1990 jialkeen) kautta saaneet: Vaikuttiko kortin hinta
hankintapaatokseen omalla kohdallasi?

© Ei, silla tarvitsin / halusin kortin joka tapauksessa
© Kortin hankkiminen tuntui kalliilta
© En olisi hankkinut moottoripydrakorttia, jos se olisi nykyista kalliimpi
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24. Mit3 mielta olet moottoripyorakortin nykyisistd hankkimiskustannuksista?

© Kortti on edelleen kohtuuhintainen
© Kortti voisi olla kalliimpikin
@© Kortin hinta tuntuu kohtuuttomalta

Ennen vuotta 1990 moottoripydrakorttinsa saaneet voivat siirtya osioon C kysymykseen 31.
Opetuksen sisalto

25. Korttinsa koulutuksen (vuoden 1990 jilkeen) kautta saaneet: Opitko
moottoripyoraopetuksessa tarpeeksi asioita parjataksesi liikenteessa?

© Kylld, taysin riittavasti
© Lahes riittavasti

© En ldhesk&an riittavasti
© En o0saa sanoa

26. Korttinsa koulutuksen (vuoden 1990 jilkeen) kautta saaneet: Opitko riittavasti turvallisuutta
koskevia asioita?

© Olisin toivonut enemman turvallisuusasioiden kasittelya

© Opin tarkeita asioita turvallisuudesta ja opetus vaikuttaa ajotapaani
© Opin jonkin verran hyddyllisid asioita, mutta osa oli turhaa

© Turvallisuusopetus tuntui tarpeettomalta eika se vaikuta ajotapaani

27. Korttinsa koulutuksen (vuoden 1990 jilkeen) kautta saaneet: Tunsitko saaneesi vastinetta
rahoillesi autokouluopetuksessa?

© Kylla, opetus oli hyvaa ja tarpeellista

© Olen kohtalaisen tyytyvainen

© Opetuksessa on parantamisen varaa

© Tunnen maksaneeni osin turhista tunneista

Kysymykset 28-30 viimeksi A1-kortin suorittaneille:

28. Kuka maksoi moottoripyorakortin hankinnasta aiheutuneet kulut?

@ Maksoin kortin kokonaan itse
@ Maksoin osan itse, osan vanhemmat
© Vanhemmat, sukulaiset tai muut ldhipiirini ihmiset maksoivat kortin

© Muu rahoitus, mika

29. Ovatko vanhempasi huolissaan ajoturvallisuudestasi?

© Kylla, usein
© Kylla, joskus
©Ei

30. Jutteletko moottoripyorailysta ja siihen liittyvistd tapahtumista (ajotilanteet, turvallisuus,
missi ajat ym.) vanhempiesi kanssa?

© Kylla, ldhes paivittdin

© Silloin tallgin

© En koskaan

| <—Edellinen | | Seuraava—>

(Sivu 2/ 4)
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C. TURVALLISUUS JA VAARATILANTEET

31. Millaisena pidit ajotaitoasi heti kortin saamisen jalkeen? Voit valita useita vaihtoehtoja.

Olisin tarvinnut enemman harjoitusta moottoripydran hallinnassa ja kasittelyssa
Huonolla kelilld ajaminen arvelutti

Vilkkaan liikenteen seassa ajaminen arvelutti

En tuntenut lilkennesaantsja riittavasti (esimerkiksi ajojarjestys risteyksissa)
Tunsin, etta parjaan kohtalaisen hyvin lilkenteessa

Ajaminen liikenteessa oli helppoa alusta asti

Olisin tarvinnut enemman harjoitusta pimedssa ajamisessa

32. Moottoripyorailyn vaarallisuudesta puhutaan paljon julkisuudessa. Miten turvalliseksi itse
koet moottoripyoriilyn verrattuna autoiluun?

© Turvallisemmaksi kuin autoilu

@© Yhta turvalliseksi kuin autoilu

© Hieman vaarallisemmaksi kuin autoilu
© Paljon vaarallisemmaksi kuin autoilu

33. Oletko moottoripyoraillessisi (voit valita useita vaihtoehtoja)

Ajanut ylinopeutta

Ajanut pdin punaisia

Ajanut ilman kyparaa

Ajanut puutteellisilla varusteilla (esimerkiksi shortsit / t-paita)
Ajanut tehokkaammalla pyoralla kuin kortti sallii

Ajanut vaarallisesti tai leikkinyt moottoripyoralla lilkenteessa
Ajanut juotuasi alkoholia

Kyydinnyt paihtynytta kaveria

34. Oletko saanut sakon tai huomautuksen poliisilta moottoripyoriillessidsi?

© Kylla, mista asiasta sinua on sakotettu tai huomautettu
© En

35. Oletko

Peldnnyt ajaessasi

Kokenut ongelmia ajoneuvon hallinnassa

Kokenut olevasi vaaraksi muille

Joutunut vaaratilanteisiin vaihtaessasi kaistaa

Pitanyt taitojasi muuten riittamattomina turvallisuuden kannalta
Kokenut autoilijoiden aiheuttavan vaaratilanteita sinulle

36. Oletko kaatunut moottoripyoralla?
O Kylla
® En

37. Oletko muuten menettinyt ajoneuvon hallinnan, esimerkiksi suistunut tielta tai tormannyt
esteeseen?

© Kyla, mita tapahtui [ ]
® En
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38. Oletko joutunut onnettomuuteen toisen tienkayttajan (esimerkiksi henkiléauto,
moottoripyora, pyorailija, jalankulkija) kanssa (ensimmaisen ajovuotesi aikana)?

© Kylla, mutta kummallekaan ei tullut vahinkoja

© Kylla, seurauksena oli omaisuusvahinkoja (ns. peltikolari)

© Kylla, seurauksena oli henkilévahinkoja (loukkaantuminen tai kuolema)
® En

39. Johtuiko onnettomuus omasta toiminnastasi?

© Kylla
©Ei

40. Onko sinulle sattunut ldhelta piti -tilanteita, jotka kuitenkaan eivit johtaneet
onnettomuuteen?

© Kylla, useita
© Kylla, pari kertaa
©Ei

41. Johtuiko ldheltd piti -tilanne omasta toiminnastasi?

© Kylla
©Ei

42. Mika mielestisi olisi paras keino parantaa moottoripyorailyn turvallisuutta?

<—Edellinen | | Seuraava —>

(Sivu3/4)

47



Trafin tutkimuksia 5-2014

D. KEHITTAMISEHDOTUKSET

43. Miten moottoripydrakorttiin liittyvaa opetusta tulisi kehittaa?
Nykykdytants on hyva, ei kehittamistarpeita

Lisata teoriaosuutta ja lilkkennesaantdjen tuntemusta

Lisatd ajo-opetusta

Lisdta maantieajoa taajaman ulkopuolella

Painottaa enemman turvallisuutta

Vahentaa pakollista koulutusta

44. Onko sinulla kommentoitavaa tai kehittdmisehdotuksia opetuksen sisalt66n, opetusmaariin
tai tutkintoon liittyen?

45. Miten korttiuudistus on vaikuttanut moottoripyoraharrastuksen houkuttelevuuteen?

© Lisannyt houkuttelevuutta
© Vahentanyt houkuttelevuutta
@© Ei ole vaikuttanut mitenkdan

46. Pidatko korttiuudistusta onnistuneena? Perustele.

(] Kyl | I
[En| ]

Kiitos vastauksestasi!
Vastanneiden kesken arvotaan 500 euron lahjakortti Eurobiker-verkkokauppaan.
Mikali haluat osallistua arvontaan, tdydenna tahén yhteystietosi ennen vastausten lahettamista.

Yhteystietoja kdytetaan ainoastaan arvonnan voitosta ilmoittamiseen.

Nimi

Sahkoposti

Puhelinnumero

[ <—Edellinen | [ Laheta |

(Sivu 4/ 4)
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