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ALKUSANAT

Tutkimuksen tavoitteena on tuottaa lisdtietoa mopoautojen kéytosta ja turvalli-
suudesta. Tutkimus on jatkoa Trafin julkaisussa 8/2010 raportoidulle tutkimuk-
selle Mopoautot liikenteessa — Mopoauton kayttajat ja ajamisen koettu turvalli-
suus. Taustalla on kysymys siitd, liittyykd mopoautoihin erityisid turvallisuus-
ongelmia, joihin on tarve puuttua yhteiskunnan toimin.

Tutkimus perustuu mopoauton kéyttajille vuoden 2009 kohdistettuun kyselyyn.
Aineiston perusteella on tehty lisatarkasteluja, jotka tuottavat tdydentévia tietoja
mopoautojen kaytosta ja kayttajista.

Tutkimusmenetelma korostaa mopoauton kayttajien ndkékulmaa mopoautojen
turvallisuuteen ja k&yttoon. Nakokulmaa on tdydennetty muun muassa onnet-
tomuuksia koskevalla Liikennevakuutuskeskuksen ja Liikenneturvan tilastoai-
neistolla seka mopoautoiluun liittyvien eri alojen asiantuntijoiden nakemyksilla.

Tutkimuksesta on vastannut Trafissa tarkastaja Erno Aholammi. Selvityksen
ovat tehneet fil. lis. Anna Saarlo ja DI, VTM Seppo Lampinen YY-Optima
Oy:sta.

Liikenteen turvallisuusvirasto vastaa liikennejarjestelmén saantely- ja valvonta-
tehtavistd, kehittda aktiivisesti liikkennejarjestelman turvallisuutta ja edistéé lii-
kenteen ymparistoystavallisyytta.

Helsingissa, 21. maaliskuuta 2011
Erno Aholammi

Tarkastaja
Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi
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FORORD

Syftet med undersodkningen ar att ta fram mer information om anvandningen
av mopedbilar och deras sakerhet. Undersokningen ar en fortsattning pa un-
dersdkningen Mopoautot liikenteessd — Mopoauton kayttajat ja ajamisen koet-
tu turvallisuus (Mopedbilar i trafiken — Mopedbilsférare och upplevd sékerhet
under korning) som vi rapporterade om i Trafis publikation 8/2010. Fragan
som utreds ar om det finns sarskilda sakerhetsproblem relaterade till moped-
bilar som kraver samhallsatgarder.

Undersokningen baseras pa en enkat till mopedbilsférare fran 2009. Utifran
materialet har man gjort ytterligare granskningar som ger kompletterande in-
formation om mopedbilsférare och anvandningen av mopedbilar.

Undersokningsmetoden lagger tonvikten pa mopedbilsférarnas syn pa mo-
pedbilarnas sékerhet och anvandning. Deras syn kompletteras bland annat
med statistik fran Trafikforsakringscentralen och Trafikskyddet samt uppfatt-
ningen fran experter inom olika omraden som &r relaterade till mopedbilar.

Trafis inspektér Erno Aholammi ansvarar for undersékningen. Utredningen ut-
fordes av fil.lic. Anna Saarlo och dipl.ing., pol.mag. Seppo Lampinen vid YY-
Optima Oy.

Trafiksadkerhetsverket ansvarar for regleringen och évervakningen av trafiksy-
stemet, utvecklar aktivt trafiksakerheten och framjar trafikens miljévanlighet.
Helsingfors, den 21 mars 2011

Erno Aholammi

Inspektor
Trafiksakerhetsverket Trafi
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FOREWORD

The purpose of the study was to provide more information about the use and
safety of light quadricycles. The study is a continuation to the study Mopoau-
tot liikenteessa — Mopoauton kayttgjat ja ajamisen koettu turvallisuus (Light
Quadricycles in Traffic — Quadricycle users and Their Perceptions of Safety),
which was published in Trafi publication 8/2010. The study is based on the
guestion whether there are specific safety problems related to light quadri-
cycles that should be addressed by the authorities.

The study is based on a survey conducted among light quadricycle drivers in
2009. Further research has been done based on the obtained data to provide
supplementary information about the use of light quadricycles and quadricycle
drivers.

The research method applied stresses safety and use of light quadricycles
from the viewpoint of the drivers. The approach has been supplemented by
studying statistics of the Finnish Motor Insurers’ Centre and Liikenneturva (the
Central Organisation for Traffic Safety in Finland) and interviewing experts of
various fields related to light quadricycles.

Erno Aholammi was in charge of the study at Trafi. The study was conducted
by Anna Saarlo (PhL) and Seppo Lampinen (M.Sc./Eng., M.Soc.Sci.) of YY-
Optima Oy.

The Finnish Transport Safety Agency Trafi is responsible for regulating and
supervising the transport system, actively improving transport system safety
and promoting environmentally friendly transport solutions.

Helsinki, 21 March 2011

Erno Aholammi

Inspector
Finnish Transport Safety Agency Trafi
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TIHIVISTELMA

Tutkimuksen tavoitteena on tuottaa lisatietoa mopoautojen kaytosté ja turvalli-
suudesta. Tutkimus on jatkoa Trafin julkaisussa 8/2010 raportoidulle tutkimuk-
selle Mopoautot liikenteessa — Mopoauton kayttjat ja ajamisen koettu turvalli-
suus. Tutkimus perustuu mopoauton kayttéjille vuoden 2009 kohdistettuun ky-
selyyn, johon vastasi runsaat 1.000 henkil6é.

Tutkimuksen tulokset osoittavat, ettd mopoauton kéyttdjét eivét ole vain nuoria:
mopoautojen kayttdjakunta jakautuu siten, ettd kayttajisté alle 18-vuotiaita on
hieman yli puolet. Keskimmaista ikaryhmaa, 18-65 -vuotiaita kayttjia on run-
sas neljannes ja yli 65-vuotiaita noin kuudennes.

Useiden Euroopan maan kehityksen perusteella voidaan arvioida, ettd mopoau-
tojen maara séilyy viela pitkaan suhteellisen véhéisend. Mopojen maara on
Suomessa l&hes satakertainen mopoautojen maaraan verrattuna. Erot mopoauto-
jen méarassa eri alueiden ja kaupunkien vélilla ovat erittdin suuria: mopoautot
ovat erityisesti lansisuomalaisten kulkuvélineita.

Mopoautojen vahdisen maaran vuoksi henkilévahinko-onnettomuuksiin perus-
tuva tilastollinen vertailu muiden ajoneuvoryhmien kanssa ei ole mahdollista.

Mopoautoille sattui vuonna 2009 likimain yksi liikennevakuutuksesta korvattu
onnettomuus kymmentd mopoautoa kohden. Mopoilla vastaava suhde on yksi
onnettomuus 50 mopoa kohden, henkildautoilla yksi onnettomuus 42 autoa
kohden.

Vuosien 2008-2009 aikana mopoautojen onnettomuudet ovat lisdantyneet
huomattavasti voimakkaammin kuin mopoautojen lukumé&éra. Poliisin tilaston
mukaan vuonna 2009 mopoauto oli osallisena yli 160 onnettomuudessa, kun
vuonna 2008 onnettomuuksia sattui noin 80.

Vain mopokortilla ajavat eri-ikdiset mopoautoilijat joutuvat huomattavasti mui-
ta useammin risteyskolareihin ja perdanajoihin, jotka liittyvat liikennetilantei-
den hallintaan. Ne kattavat kaksi kolmasosaa ilmoitetuista onnettomuuksista.
Muilla mopoautoilijoilla korostuvat ajoneuvon hallintaan liittyvat onnettomuu-
det, tielta suistumiset ja toisten ajoneuvojen perdénajot mopoautoon, kun ris-
teyskolareita ja omia perddnajoja on vahemman.

Koulutuksen tarpeesta ja sen painottamisesta liikennetilanteiden hallintaan val-
litsee asiantuntijoiden keskuudessa laaja yksimielisyys. Koulutuksen suunnitte-
lussa on otettava huomioon myos taysi-ikaiset, aikaisemmin ajokortittomat mo-
poautoilijat. Taysi-ikéisista mopoautoilijoista l&hes puolet on sellaisia, joilla on
vain mopokortti.

Mopoautoilusta ei ole tehty toistaiseksi muita tutkimuksia. Lisatutkimustarpeet
kohdistuvat ainakin mopoautojen kéyton maaraan ja liikkumisymparistoon.
Tarkempaa tietoa litkkumisymparistosta tarvitaan, koska onnettomuusriski
vaihtelee erilaisissa ymparistoissd. Myds mopoautojen kayttajakunnasta erityi-
sesti taysi-ikaisten kayttajien osalta olisi tarpeen saada tarkempaa tietoa onnet-
tomuusriskien tasméllisemméksi hahmottamiseksi.
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SAMMANFATTNING

Syftet med undersokningen &r att ta fram mer information om anvandningen av
mopedbilar och deras siakerhet. Undersokningen &r en fortsattning pa undersok-
ningen Mopoautot liikenteessa — Mopoauton kayttajat ja ajamisen koettu turval-
lisuus (Mopedbilar i trafiken — Mopedbilsférare och upplevd sakerhet under
kdrning) som vi rapporterade om i Trafis publikation 8/2010. Undersdkningen
baseras pa en enkat till mopedbilsforare ar 2009 som besvarades av drygt 1 000
personer.

Resultaten fran undersokningen visade att de inte bara &r ungdomar som kor
mopedbil: nagot mer &n halften av mopedbilsforarna ar under 18 ar, en dryg
fjardedel av forarna tillhor aldersgruppen 18-65 ar och ungefar en sjattedel ar
over 65 ar.

Utifran utvecklingen i flera europeiska lander kan man rakna med att antalet
mopedbilar kommer att hélla sig pa en relativt lag niva en lang tid framover. |
Finland finns det nastan hundra ganger fler mopeder &n mopedbilar. Skillnader-
na i antalet mopedbilar mellan olika regioner ar mycket stora: mopedbilar an-
vands framst som transportmedel i vastra Finland.

Eftersom det finns sa fa mopedbilar gar det inte att géra nagon statistisk jamfo-
relse med andra fordonsgrupper vad géller olyckor med personskador.

Ar 2009 intraffade det ndstan en olycka som ersattes av trafikférsakringen per
tio mopedbilar. Motsvarande relation for mopeder var en olycka per 50 mope-
der och for personbilar en olycka per 42 bilar.

Under 2008-2009 har mopedbilsolyckorna dkat betydligt mer &n antalet mo-
pedbilar. Enligt polisens statistik var mopedbilar inblandade i éver 160 olyckor
2009, medan samma siffra fér 2008 var omkring 80.

Mopedbilsforare i olika aldrar med endast mopedkort var betydligt oftare &n
andra inblandade i kollisioner vid korsningar och pakdrningar bakifran som var
relaterade till beharskning av trafiksituationen. Dessa olyckor utgor tva tredje-
delar av de anmélda olyckorna. Bland évriga mopedbilsférare framtrader
olyckor relaterade till fordonets mandvrering, avakningar och pakérningar av
bakifran av andra fordon, medan kollisioner i korsningar och egna pakoérningar
ar farre.

Experterna ar enade vad géller utbildningsbehovet och utbildningens betydelse
for att foraren ska behérska trafiksituationen. | planeringen av utbildningen
maste man dven beakta myndiga mopedbilsforare som sedan tidigare inte har
nagot korkort. Nastan hélften av alla myndiga mopedbilsférare har endast mo-
pedkort.

Hittills har det inte genomforts fler undersokningar om mopedbilar. Omraden
som bor undersokas vidare ar atminstone i vilken omfattning mopedbilar an-
vands och i vilka miljéer de ror sig. Narmare information om miljéerna de ror
sig i behovs da olycksrisken varierar beroende pa miljon. For att man ska kunna
gora en mer exakt bedémning av olycksriskerna finns det aven ett behov av mer
information om mopedbilsférare och i synnerhet myndiga forare.
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ABSTRACT

The purpose of the study was to provide more information about the use and
safety of light quadricycles. The study is a continuation to the study Mopoautot
liikenteessd — Mopoauton kayttajat ja ajamisen koettu turvallisuus (Light Quad-
ricycles in Traffic — Quadricycle users and Their Perceptions of Safety), which
was published in Trafi publication 8/2010. The study is based on a question-
naire for quadricycle drivers made in 2009. Just over 1,000 people responded
the questionnaire.

The results show that not only young people drive light quadricycles: just over
half of the drivers are less than 18 years old, just over 25% are in the middle
age group (between the ages of 18 and 65) and around one-sixth are over the
age of 65.

Based on the development in several European countries, it is likely that the
number of light quadricycles will remain fairly low for a long time to come.
There are almost one hundred times more mopeds in Finland than quadricycles.
The differences between quadricycles in different areas and different cities are
major: quadricycles are used particularly by people in western Finland.

Because there are relatively few quadricycles, a statistical comparison of safety
based on accidents leading to personal injury with other vehicle groups is not
possible.

In 2009, around one accident requiring compensation based on the motor liabil-
ity insurance per ten light quadricycles took place. The corresponding ratio with
mopeds was one accident per 50 mopeds and with passenger vehicles one acci-

dent per 42 vehicles.

Accidents involving light quadricycles clearly increased in 2008-2009 — at a
rate faster than the number of quadricycles in use. According to statistics of the
Finnish police, light quadricycles were involved in 160 accidents in 2009,
whereas the number of accidents in 2008 was around 80.

Light quadricycle drivers of different ages who have only a moped driving li-
cence are involved in clearly more accidents at intersections and more rear-end
collisions connected with managing traffic situations. These accidents cover
two-thirds of the announced accidents. The most common accident types
among other light quadricycle drivers are accidents related to managing the ve-
hicle, driving off the road and rear-end collisions to the quadricycle. The rate of
accidents at intersections and rear-end collisions for which the quadricycle is
responsible is lower.

Experts are unanimous that more training, particularly on managing traffic
situations, is needed. Quadricycle drivers over the age of 18 who have not pre-
viously had a moped licence must also be taken into account when designing
the training. Almost half of light quadricycle drivers over the age of 18 only
have a moped driving licence.

So far, other studies about light quadricycles have not been made in Finland. At
least the scope of use and environments in which quadricycles are used should
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be studied in more detail. More specific information about the environments in
which quadricycles are used is necessary because the accident risk varies de-
pending on the environment. Furthermore, more information about the people
driving light quadricycles should be obtained — particularly information pertain-
ing to the drivers over the age of 18 — to more clearly study the accident risks.
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1 Tutkimuksen tavoite

Tutkimuksen tavoitteena on tuottaa lisatietoa mopoautojen kéytostéa ja turvalli-
suudesta. Tutkimus on jatkoa Trafin julkaisussa 8/2010 raportoidulle tutkimuk-
selle Mopoautot liikenteessa — Mopoauton kayttajat ja ajamisen koettu turvalli-
suus. Taustalla on kysymys siitd, liittyykd mopoautoihin erityisid turvallisuus-
ongelmia, joihin on tarve puuttua yhteiskunnan toimin.

Tutkimussuunnitelmassa keskeiset tutkimuskysymykset méariteltiin seuraavas-
ti:

1. Mopoautoilun tulevaisuus: marginaali-ilmi6 vai pysyva ja kasvava osa lii-
kennetta?

2. Mika on mopoauton merkitys erityisesti nuorten ja iakkaiden itsendisessa
lilkkumisessa?

3. Miten mopoautojen kaytto ja yleisyys muuttuisi, jos henkiléauton ajokortin
saisi 16-vuotiaana? Mita vaikuttaisi, jos kaikilta vaadittaisiin ainakin mopokort-
ti ja sithen mahdollisesti sisallytettava ajo-opetus?

4. Mita koulutustarpeita ja -mahdollisuuksia on mopoautojen turvallisuuden pa-
rantamiseksi? Mitd ndkokulmia mopoautoilun turvallisuuteen liittyy?

Kuva 1.Mopoauto sulautuu henkiléautojen joukkoon. (Kuva: Liikenneturva)
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2 Tutkimuksen rajaus ja menetelmat

Tutkimus perustuu mopoauton kayttajille vuoden 2009 kohdistettuun kyselyyn,
jonka perustiedot ja tuloksia on raportoitu Trafin julkaisussa 8/2010. Mopoau-
ton haltijoille lahetetyn kyselyn otos oli 2.000 henkil6a. (Vuoden 2009 puoliva-
liss& oli rekisterdity noin 2.500 mopoautoa.) Kyselyyn vastasi runsaat 1.000
henkil6a.

Aineiston perusteella on tehty lisatarkasteluja, jotka tuottavat tdydentévida tietoja
mopoautojen kaytosta ja kayttdjistd. Tassa yhteydesséd on myds analysoitu kyse-
lyn tuottamia laajoja avovastauksia erityisesti koetun turvallisuuden ja onnet-
tomuustyyppien kannalta. Mopoautoille sattuneita onnettomuuksia on analysoi-
tu myos Liikennevakuutuskeskuksen aineiston perusteella.

Tutkimuksen yhteydess jérjestettiin asiantuntijatydpaja’. Siihen osallistui 14
henkild4, jotka edustivat liikenne- ja viestintdministeriotd, Autokoululiittoa,
Liikennevakuutuskeskusta, Liikenneturvaa, Helsingin yliopistoa, poliisia, mo-
poautojen maahantuojia sek& Trafia. TyOpajassa késiteltiin tdman tutkimuksen
alustavien tulosten pohjalta erityisesti mopoautojen turvallisuutta ja mopoauton
kayttdjien koulutustarpeita.

Tutkimuksen aikana on myds seurattu mopoautoista kaytavaa nettikeskustelua
seka lehdiston kirjoittelua.

Tasséa tutkimusraportissa viitataan erdissé kohdin aikaisempaan mopoautotut-
kimukseen (Trafin julkaisu 8/2010). Muuten tassa tutkimuksessa ei toisteta ai-
kaisemman tutkimuksen tuloksia. Aikaisemman mopoautotutkimuksen tutki-
musraportin sisallysluettelo on tdman raportin liitteené.

3 Tutkimuksen tulokset

3.1 Mopoauton kayttajat

Mopoautojen kayttadjakunnasta on esitetty toisistaan varsin paljon poikkeavia
nakemyksid: toisaalta on esitetty, etté lahes kaikki mopoautot ovat nuorten, alle
18-vuotiaiden kaytdssa’, toisaalta on esitetty, ettd “asiakaskunta koostuu van-
hemmista henkildist4, jotka asuvat taajama-alueiden ulkopuolella™. Kayttajia ei
voi suoraan paatella Trafin tilastoista, koska on ilmeist, etté erityisesti alle 18-
vuotiaiden kdytdssa olevien mopoautojen haltijaksi on usein merkitty vanhem-

pi.

Mopoautojen kayttajille suunnattuun kyselyn kysymyslomakkeen saatteessa
pyydettiin antamaan lomake varsinaisen kéyttajan taytettavéksi, jos haltija ei ol-
lut mopoauton padasiallinen kayttaja.

! Lakiesitys ajokorttilain uudistamiseksi sisaltden mm. mopoautojen ajokortti-
vaatimusten muutokset oli annettu eduskunnalle ennen tyOpajan jarjestamista.
2 Esim. mopoautojen maahantuojien edustajat Trafin asiantuntijaseminaarissa
15.11.2010.

3 www.tuulilasi.fi 2006.
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Vastaajista noin puolet (49 %) oli alle 18-vuotiaita. Seka 18—65 —vuotiaita etta
yli 65-vuotiaita oli vastaajissa noin neljannes.

Vastaajien ikdjakaumaa on verrattu mopoauton rekisterdityjen haltijoiden ikdja-
kaumaan ja toisaalta kyselyyn vastanneiden ilmoitukseen siitd, ovatko he itse
mopoauton omistajia.

Trafin tilaston mukaan vuoden 2010 puolivélissa yksityishallinnassa olevien
mopoautojen haltijoista 20 % on alle 18-vuotiaita, 64 % 18-64" —vuotiaita ja
16 % yli 64-vuotiaita.

Kyselyssa nuorista alle 18-vuotiaista vastaajista puolet ilmoitti omistavansa itse
mopoauton. Kaikki yli 65-vuotiaat ja suurin osa 18-65 —vuotiaista ilmoitti sa-
moin.

Vaikuttaa siis siltd, ettd mopoautojen kayttajakunta jakautuu siten, ettd kaytta-
jisté alle 18-vuotiaita on hieman yli puolet. Keskimmadista ikaryhmaa, 18-65 —
vuotiaita kayttdjia on runsas neljdnnes ja yli 65-vuotiaita noin kuudennes.

Kyselytutkimuksessa tiedusteltiin vastaajalta myds mopoauton mahdollisia
muita kayttdjia ja heidan ikdénsa. Keskimmadisesta ikaryhmasta (jota voi pitéa
alle 18-vuotiaiden vanhempien ik&ryhméand) vajaa kolmannes ilmoitti, ettd mo-
poautolla on my6s muu kayttaja. Viidennes ilmoitti, ettd muu kayttdja on alle
18-vuotias.

Kyselyyn vastanneiden ik&jakauma seké kyselyn tuottama muu informaatio yh-
dessa mopoautojen haltijoiden ikdjakaumaa koskevien tietojen kanssa osoittaa,
ettd mopoauto ei ole vain nuorten kulkuvéline. Nuorten alle 18-vuotiaiden
osuus mopoauton kayttajista on suuri, mutta myds taysi-ikéiset muodostavat
merkittdvan osan kéyttéjistad. Havainto on merkittdva mopoauton ajokorttivaa-
timusten ja niihin liittyen koulutusvaatimusten kannalta.

Kyselyyn vastanneiden joukossa vanhin ja my6s nuorin ikdryhma on ollut yli-
edustettu ja keskimmadinen ikdryhmé (18—65 —vuotiaat) aliedustettu. Kyselyn
tuloksia esittelevassa Trafin julkaisussa Mopoautot liikenteessa - Mopoautojen
kayttajat ja ajamisen koettu turvallisuus (8/2010) vastauksia on kasitelty paa-
saantoisesti ikaryhmittdin. Talta kannalta otoksen ikaryhmittdinen todennakoi-
nen vinous ei siis vaarista tuloksia.

3.2 Mopoautojen maaran kehitys

Vuoden 2009 lopussa mopoautoja oli 3.068. Niiden maara lisaantyi vuoden ai-
kana 853:lla (+39 %). Mopoautojen maarén kasvu jatkui vuoden 2010 alkupuo-
liskolla samaa vauhtia: mopoautokanta oli vuoden 2010 puolivalissé noin
3.400.

Mopoautoja on talla hetkella Suomessa noin 0,6 per tuhat asukasta. Verrattuna
mopojen tai henkildautojen mééarddn mopoautoja on hyvin véhan. Mopoja on
Suomessa noin 250.000, henkiléautoja noin 2,8 miljoonaa.

* Trafin ikaryhmittainen luokittelu poikkeaa talta osin kyselyssé kaytetysta luo-
Kittelusta.
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Mopoautoja on EU-maista eniten Ranskassa, runsaat 300.000 (vuonna 2006),
eli noin 2,2 mopoautoa tuhatta asukasta kohden. Myos Itdvallassa on noin kaksi
mopoautoa tuhatta asukasta kohden. Esimerkiksi Espanjassa mopoautotiheys on
runsaat yksi ja Italiassa alle yksi mopoauto tuhatta asukasta kohden.

Ranskaa vastaava mopoautotiheys merkitsee Suomessa noin 10.000 mopoautoa
eli kannan kolminkertaistumista. Ranskan ja muiden EU-maiden tietojen poh-
jalta on perusteltua olettaa, ettd ainakaan 2010-luvun aikana mopoautokanta ei
kasva taté oleellisesti suuremmaksi.

3.3 Mopoautojen maara eri alueilla

3.3.1 Maan eri osat

Mopoautojen maaraa eri alueilla on tarkastelu kyselyyn vastanneiden antamien
asuinkuntaa koskevien tietojen perusteella. Tieto olisi periaatteessa saatavissa
myos Trafin rekisteritietojen perusteella, mutta se edellyttéisi mopoautojen erot-
tamista muista kevyista nelipyoraisisté ajoneuvon merkin perusteella. Toisaalta
Trafin rekisterissé on tieto mopoauton haltijasta, joka on usein eri henkil6 kuin
sen varsinainen kayttaja. Kun kyselyyn vastanneiden méara oli noin 40 % koko
silloisesta mopoautojen méaarasté ja kysely oli kohdistettu mopoautojen kaytta-
jille, kyselyyn perustuvaa tarkastelua voi pitdd tamén tutkimuksen kannalta riit-
tavan luotettavana.

Mopoautojen méaara ja kayttajien ikdjakauma poikkeaa Lansi-Suomessa (enti-
sessa Lansi-Suomen laénissd) huomattavasti muusta Suomesta. Mopoautoja on
suhteellisesti huomattavasti enemmaén kuin muualla Suomessa ja kayttajat pai-
nottuvat voimakkaasti nuoriin, alle 18-vuotiaisiin. Nuorten mopoauton kayttaji-
en maard muualla Suomessa on hyvin vahdinen.

Taulukko 1. Mopoautojen maara ikaryhmittain eri osissa Suomea kyselytutki-
muksen mukaan (L&nsi-Suomi = entinen L&nsi-Suomen 1&ani).

Lansi-Suomi | Muu Suomi Yhteensa
< 18 vuotta 303 140 443
18-65 vuotta 113 123 236
> 65 vuotta 79 133 212
Yhteensé 495 396 891

Kyselyyn vastanneista 61 % oli L&nsi-Suomesta; L&nsi-Suomen (entisen l&&nin
alueen) osuus koko maan vaestosta on 35 %.
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Mopoauton kayttajat ikaryhmittain eri alueilla

Muu Suomi

@ <18 vuotta
W 18-65 vuotta
0> 65 vuotta

e I

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 2. Mopoauton kayttajien osuudet ikaryhmittain eri osissa Suomea.

3.3.2 Suuret kaupunkiseudut
Kun verrataan suurimpia kaupunkiseutuja kesken&an, voidaan havaita suuria
eroja paakaupunkiseudun, Tampereen, Turun ja Oulun seudun vélilla.
Padkaupunkiseutu:

- Pé&&kaupunkiseudulla (Helsinki, Espoo, Kauniainen, Vantaa) mopoautoja on
vahén suhteessa vaestoon: kyselyyn vastasi yhteensa 45 henkil64a, joista alle
18-vuotiaita oli 27. Helsingin osuus vastanneista oli selvésti vaestéosuutta
pienempi.

Tampere (nuorten mopoautoilijoiden valta-alue):

- Tampereen ja sen lahikunnissa (Kangasala, Lempaald, Nokia, Pirkkala, Y16-
jarvi®) vastaajia oli 124, joista alle 18-vuotiaita suurin osa, yhteensa 105.

Turku (vahan mopoautoja):

- Turun ja sen lahikunnissa (Kaarina, Lieto, Naantali, Raisio) vastaajia oli 42,
joista alle 18-vuotiaita puolet, yhteensa 21.

Oulu ja Kuopio (mopoautot marginaalinen kulkuvaline):

- Oulussa ja sen lahikunnissa (Haukipudas, Kempele, Oulunsalo, Kiiminki)
vastaajia kuusi, joista kaksi alle 18-vuotiaita.

- Kuopiossa ja Siilinjarvellé vastaajia oli 5, joista kaksi alle 18-vuotaita.

Muista taysin poikkeavana paikkakuntana voidaan nostaa esiin Pori, josta saa-
tiin kyselyyn yhteensa 87 vastausta, ndisté 67 alle 18-vuotiailta. (Porissa noin

> Tampereen seutu on kuntien muodostamana liittymana alueeltaan laajempi:
tassa tutkimuksessa on tarkasteltu ydinseutua eli keskuskuntaa ja sen esikau-
punkimaisia alueita, jotka litkkumistarpeiltaan ja -mahdollisuuksiltaan poikkea-
vat selkedmmin maaseutumaisista kunnista. Sama koskee Turun, Oulun ja
Kuopion seutua.
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82.000 asukasta, Kuopiossa noin 97.000, vastaajia nelja, ja Oulussa noin
140.000, vastaajia samoin neljd). Lansi-Suomessa on my6s useita muita kuntia,
joissa mopoautoja on suhteessa vaestoon huomattavan paljon koko maahan ver-
rattuna.

3.3.3 Maaseutukunnat

Tyypillisissa maaseutukunnissa nékyy ikaantyneiden kayttajien suuri osuus,
esimerkkeina

- Eurajoki (5.900 asukasta): kuusi vastaajaa, joista kolme yli 65-vuotiaita

- Kihnid (2.400 asukasta): kuusi vastaajaa, joista nelja yli 65-vuotiaita

- Muhos (8.700 asukasta): viisi vastaajaa, joista nelja yli 65-vuotiaita

- Poytya (6.200 asukasta): kahdeksan vastaajaa, joista nelja yli 65-vuotiaita
- Utajarvi (3.200 asukasta): nelj& vastaajaa, joista nuorin 64-vuotias

3.3.4 Liikkumisymparisto

Aikaisemmassa mopoautotutkimuksessa todettiin, ettd mopoauton kaytto pai-
nottuu nuorilla vanhempia ikaryhmia enemman kaupunkiympdristoon, mutta
nuoristakin enemmistd kdytti mopoautoa haja-asutusalueilla ja taajamissa (pie-
nissa keskuksissa).

Vanhemmissa ik&ryhmissa kaytto painottuu voimakkaasti haja-asutusalueille ja
taajamiin, miké tarkoittaa, ettd mopoautoilla liikutaan paljon nopeamman ajo-
neuvoliikenteen joukossa.

Paaasiallinen lilkkumisymparistd idn mukaan

Ylies5v 8% 28 % | 55 %

] O Kaupungissa

T H Esikaupungissa
1865v | 210 [N 20% |  36%

O Taajamassa
Ale18v | 27% — 36 % [ 19%

T T T T

O Haja-as.alueella

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 3. Paaasiallinen liikkumisymparisto ikaryhmittain.

3.4 Mopoautojen turvallisuus

3.4.1 Onnettomuustilastot

Mopoautojen onnettomuuksissa on kuollut tdhan mennessé kolme henkiloa.
Vuosina 2005-2009 loukkaantui 35 mopoauton kyydissé ollutta henkildé.
(Lahde: Liikennevakuutuskeskus)
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Taulukko 2. Mopoautojen liikenneonnettomuuksissa loukkaantuneet

Kun mopoauto on vahingon aiheuttajana:

2005 2006 2007 2008 2009 | Yhteensa

Kuljettaja 3 1 5 3 7 19
Etumatkustaja 0 0 2 0 4 6
Yhteensa 3 1 7 3 11 25

Kun mopoauto on vahingossa vastapuolena:

2005 2006 2007 2008 2009 | Yhteensa
Kuljettaja 1 1 0 4 1 7
Etumatkustaja 0 1 0 0 0 1
Matkustaja muualla ° 0 0 0 1 1 2
Yhteensa 1 2 0 5 2 10

Kuolleiden ja loukkaantuneiden maaré oli vuonna 2009 laskennallisesti noin 50
henkil6& 10.000 mopoautoa kohti. Mopoautojen lukumé&éra on toistaiseksi niin
vahdinen, ettd henkildvahinko-onnettomuuksiin perustuva tilastollinen vertailu
muiden ajoneuvoryhmien kanssa ei ole mahdollista. HenkilGvahinkoihin johta-
neiden onnettomuuksien luotettava tilastollinen vertailu edellyttdd mopoauto-
kannan moninkertaistumista nykyisesta noin 3.500 mopoautosta. (Esimerkiksi
vuonna 2009 henkildauton kuljettajia ja matkustajia kuoli tai loukkaantui noin
20 henkil6a 10.000 ajoneuvoa kohti. Mopoilla vastaava suhde oli noin 56 kuol-
lutta tai loukkaantunut 10.000 ajoneuvoa kohti.)

Tilastokeskuksen ja Liikenneturvan yhteisessa julkaisussa Tieliikenneonnetto-
muudet 2009 ei ole eroteltu mopoautoja, vaan ne sisaltyvét luokkaan muu tien-
kayttajaryhma.

Liikennevakuutuskeskuksen tietojen mukaan mopoautot olivat vuonna 2009
osallisena 259 sellaisessa onnettomuudessa, joista vakuutusyhtitt ovat maksa-
neet lakiséateisen litkennevakuutuksen perusteella omaisuus ja/tai henkiléva-
hinkokorvausta’. Onnettomuuksia tapahtui vuonna 2009 likimain yksi onnetto-
muus kymment& mopoautoa kohden. Mopoilla vastaava suhde on noin yksi lii-
kennevakuutuksesta korvattu onnettomuus 50 mopoa kohden.

Liikennevakuutuskeskuksen tilastoimat onnettomuudet kasvoivat vuoteen 2007
suunnilleen samaa vauhtia kuin mopoautojen méara, mutta vuosien 2008—-2009
aikana onnettomuudet ovat lisaantyneet huomattavasti voimakkaammin kuin
mopoautojen maaré.

® Mopoauto on rekisterdity kahdelle henkilolle; loukkaantuneet ovat matkusta-
neet tavaratilassa.

" Liikennevakuutuskeskuksen tilaston perusteella ei voi arvioida kaikkia mopo-
autoille sattuneita onnettomuuksia, koska vain osa aineellisiin vahinkoihin joh-
taneista onnettomuuksista ilmoitetaan vakuutusyhtioille. Toiseksi Liikenneva-
kuutuskeskuksen tilastoimista onnettomuuksista puuttuvat kaskovakuutuksista
korvatut onnettomuudet.
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Taulukko 3. Mopoauto osallisina vahingoissa (korvattu liikennevakuutuksesta)

vahinkolen | joista henkilovahinkoja
2005 27
2006 44 4
2007 83 13
2008 173 9
2009 335 22
Yhteensa 662 53

Liikennevakuutuskeskuksen tilastoimissa mopoautojen onnettomuuksissa on
selvasti suurempi osa (noin 60 %) sellaisia, joissa mopoauto on onnettomuuden
aiheuttajana kuin sellaisia, joissa mopoauto on vastapuolena.

Vuosien 2004-2009 onnettomuuksissa kuljettaja on ollut idltaan alle 18-vuotias
kahdessa kolmasosassa onnettomuuksista. Y1i 60-vuotiaiden osuus on kuudes-
osa ja 18-60 —vuotiaiden myds kuudesosa. Kaikista mopoautoilijoista alle 18-
vuotiaiden osuus noin puolet (ks. 3.1), joten nuorimman ik&ryhman osuus hen-
kilovahinko-onnettomuuksissa on tata selvasti suurempi. Vastaavasti keskim-
maisen ikaryhman osuus onnettomuuksista on pienempi.

Nuorten onnettomuusalttiudesta ei voi tehda suoraan johtopaatoksia em. tiedon
perusteella. Eri ikdryhmien mopoautolla ajamista kilometreisté ei ole tutkimus-
tietoa, eik& Trafin kyselytutkimuksenkaan perusteella voi tehdé luotettavia arvi-
oita. Kyselytutkimuksen perusteella tiedetéén, ettd nuoret kdyttavat mopoautoa
useammin kuin vanhemmat ik&ryhmét, mutta toisaalta maaseudulla, jossa van-
hempien ikdryhmien osuus on suurempi kuin kaupungeissa ja taajamissa, aje-
taan pidempid matkoja.

Liikennevakuutuskeskuksen tilastoimista mopoautojen aiheuttamista onnetto-
muuksista nousee esiin kolme onnettomuustyyppia: perdénajo-, risteys- ja pe-
ruutusonnettomuudet. Ne kattavat kaksi kolmasosaa litkennevakuutuksen pe-

rusteella korvatuista onnettomuuksista. Suistumisonnettomuuksien mééara kas-
voi vuonna 2009 selvasti, mutta niiden mééra oli vield pienempi kuin kolmen

em. onnettomuustyypin.
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Kuva 4. Varoituskolmio erottaa mopoauton liikenteessa. (Kuva: Liikenneturva)

Vuosien 2004-2008 liikennevakuutuksesta korvatuista onnettomuuksista 90 %

sattui taajamissa ja 10 % haja-asutusalueilla. Lahes 40 % onnettomuuksista sat-
tui yksityisteilld, pysakdintialueilla ja muilla katujen ja yleisten teiden ulkopuo-
lisilla alueilla.

Poliisin tilaston mukaan vuonna 2009 mopoauto oli osallisena yli 160 onnetto-
muudessa, kun vuonna 2008 niit4 sattui noin 80. Poliisin vuoden 2007 tilastoi-
hin jéi vain 16 mopoautoille sattunutta kolaria. VValtaosassa onnettomuuksista
syyllinen on poliisin mukaan mopoauton kuljettaja. (STT/mm. www.iltalehti.fi,
19.7.2010).

3.4.2 Mopoautojen turvallisuus ja onnettomuudet kyselytutkimuk-
sen perusteella

Trafin kyselytutkimuksessa (Trafin julkaisu 8/2010) kysyttiin mopoauton kayt-
tajiltd joutumisesta vaaratilanteeseen tai onnettomuuteen. Onnettomuuteen jou-
tuneita pyydettiin kuvailemaan tapahtumaa lyhyesti. Kuvausten perusteella on-
nettomuudet tai vaaratilanteet jaettiin seuraaviin tyyppeihin: (a) ohitukset, ajo-
neuvojen nopeus- ja massaerot, (b) mopoauton hallinta, (c) perdénajot, (d) ris-

teyskolarit ja (¢) muut onnettomuudet.

Tassé jatkotutkimuksessa analysoitiin avovastauksia vield tarkemmin, ja onnet-
tomuudet luokiteltiin seuraaviin ryhmiin:

(1) Ohitustilanteet (muut ohittavat, kiilaavat mopoauton)

(2) Risteyskolarit (syy toisen osapuolen)

(3) Risteyskolarit (syy mopoauton)

(4) Mopoauton hallinnan menetys (suistumiset yms.)

(5) Peradnajot ja peruutusonnettomuudet (mopoauto aiheuttanut)
(6) Perdanajot (toinen ajoneuvo ajaa mopoauton peréan)

(7) Muut onnettomuudet
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Noin puolessa yli 18-vuotiaiden vastauksista mainittiin onnettomuuden syyksi
ohitustilanne. Muita yleisimpid onnettomuustyyppeja olivat mopoauton hallin-
nan menetys (tieltd suistumiset) seké toisen ajoneuvon aiheuttamat peraéanajot ja
peruutusonnettomuudet.

Alle 18-vuotiaiden vastauksissa esiintyivat huomattavasti useammin risteysko-
larit erityisesti toisen osapuolen aiheuttamana. My0s toisen ajoneuvon aiheut-
tamien perddnajojen osuus oli nuorilla selvésti suurempi.

Vastauksissa oli selvié eroja sen mukaan, onko vastaajalla vain mopokortti vai
mya6s jokin muu ajo-oikeus. Vain mopokortilla ajavien ryhméssa risteyskolarei-
den osuus on huomattavasti suurempi kuin muilla ajokorteilla ajavilla. Vastaa-
vasti muilla ajokorteilla ajavat ilmoittivat joutuneensa useammin ohitustilan-
teessa tapahtuneeseen onnettomuuteen tai vaaratilanteeseen. Myads tielté suis-
tumisen osuus on suurempi (kuva 6).

Kyselytutkimuksen tulkintaa vaikeuttaa onnettomuustilanteiden osalta se, etté ei
voi olla varma, onko vastauksissa kasitelty pelkéastaan tapahtuneita onnetto-
muuksia vai myds mopoautoilijan kokemia ”l&helta piti” —tilanteita. Erityisesti
tdmé koskee onnettomuuksista ohitustilanteita.

Onnettomuudet ja vaaratilanteet ajokortin mukaan (avovastaukset), Onnettomuudet ja vaaratil ajokortin I (

vain mopokortti muu ajo-oikeus
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Kuva 5. Mopoautojen onnettomuustyypit ja vaaratilanteet ajo-oikeuden mukaan
Trafin kyselytutkimuksen avovastausten perusteella. (Nmopokortii = 255,

Nmuu ajo-oikeus — 126)

Kun vastauksista poistetaan ohitustilanteet ja muiden aggressiivinen suhtautu-
minen (eli k&sitell&&n vastausten perusteella todellisia onnettomuustilanteita),
voidaan havaita (kuva 6), etta

- vain mopokortilla ajavat joutuvat huomattavasti muita mopoautoilijoita use-
ammin risteyskolareihin ja perdanajoihin; ne kattavat kaksi kolmasosaa il-
moitetuista onnettomuuksista,

10



Trafin julkaisuja 3/2011

- muilla mopoautoilijoilla korostuvat tieltd suistumiset ja toisten ajoneuvojen
perddnajot mopoautoon, kun risteyskolareita ja omia perdénajoja on va-
hemman.

Onnettomuudet ajokortin mukaan (avovastaukset), Onnettomuudet ajokortin mukaan (avovastaukset),
muu ajo-oikeus

18 %

vain mopokortti
9%

Muu
onnettomuus

Muu \
. ',

onnettomuus

Tolnen 50
ajaa i
mopoauton 7%
perasn \

Tielta X
suistuminen | 30%

Toine

ajaa ),"
mopoauton

peradin _ / !

Tielta
Peraanajo suistuminen

tolseen :
ajoneuvoon
19 %

Kuva 6. Mopoautojen onnettomuustyypit ajokortin mukaan Trafin kyselytutki-
mUksen aVOVGStaUSten perUStee”a. (Nmopokortti = 146, Nmuu ajo-oikeus = 64)

Kuvissa 5 ja 6 muut onnettomuudet ovat muun muassa térméayksié elaimiin ja
ajoneuvojen yhteentérmayksia.

Kaikista vastaajista vain mopokortin omistavia oli 642 (63 %) ja muiden ajo-
korttien omistajia 375 (37 %). Onnettomuustilanteisiin joutuneissa vain mopo-
kortin omistavia oli kyselyn mukaan hieman suurempi osuus, vajaa 70 %.

Kun alle 18-vuotiaita verrataan vanhempiin mopoautoilijoihin, voidaan todeta,
ettd liikennetilanteiden hallintaan liittyvat onnettomuudet, risteyskolarit ja pe-
réanajot, ovat nuorilla selvasti yleisempié kuin vanhemmilla mopoautoilijoilla.
Vanhemmille ikaryhmille sattuu puolestaan suhteellisesti selvésti enemmaén pe-
ruutusonnettomuuksia, jotka liittyvat ajoneuvon hallintaan. Myds toisten ajo-
neuvojen peradnajojen osuus on vanhemmilla ikaryhmilla selvésti suurempi.

[+ ian { ) [+ ian \
15-17 -vuotiaat yli 17 vuotta

Muu

onnattomuus

R Muu
toyy o &% onnettomuus
(syy

M“Man mopoautan) Tielts

suistuminan

Tielta
suistuminen

Perddnajo
toiseen
ajoneuvoon

Kuva 7. Mopoautojen onnettomuustyypit idn mukaan Trafin kyselytutkimuksen
avovastausten perusteella. (N1s.17 vuotta = 149, Nyii 17 vuotta = 69)
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Kun tuloksia verrataan Liikennevakuutuskeskuksen tilastoimiin mopoautojen
aiheuttamiin liikennevakuutuksesta korvattuihin henkil6- ja/tai aineellisia vau-

rioita aiheuttaneisiin onnettomuuksiin, voidaan havaita seuraavia eroja:

- Liikennevakuutuskeskuksen tilastossa suurin ryhma ovat peruutusonnetto-
muudet (jotka ovat todennakdisesti aiheuttaneet muille aineellisia vaurioita,

jotka korvataan litkennevakuutuksesta).

- Trafin kyselyssa tuli ilmi huomattavasti enemmaén tieltd suistumisia (joita ei
pelkkien aineellisten vahinkojen tapauksessa ilmoiteta vakuutusyhtiélle,
koska liikennevakuutus ei korvaa omaan ajoneuvoon kohdistuvia aineellisia

vahinkoja).

- Muiden aiheuttamat risteysonnettomuudet ja perddnajot ovat muita hallitse-
via onnettomuustyyppej4, jotka esiintyvat seké Liikennevakuutuskeskuksen
tilastossa etta Trafin kyselyssa.

Taulukko 4. Mopoautojen aiheuttamien onnettomuuksien tyypit vuosina 2005—
2009. (Lahde: Liikennevakuutuskeskus)

2005 2006 2007 2008 2009 YHTEENSA
Peradnajo 1 5 11 20 48 85 22 %
Risteys 3 6 10 16 29 64 17%
Kohtaaminen 0 0 0 3 6 9 2%
Suistuminen 1 1 4 6 9 21 6%
Peruutus 4 7 8 32 53 104 27 %
Kevyt liikenne 1 2 5 1 4 13 3%
Muut 6 4 22 21 32 85 22 %
YHTEENSA 16 25 60 929 181 381 100 %

Alle 18-vuotiaista nuorista 16- ja 17-vuotiaat ilmoittivat joutuneensa 15-
vuotiaita useammin vaaratilanteisiin tai onnettomuuksiin (kuva 8). Kaikista
nuorista noin kaksi kolmasosaa oli ollut vaaratilanteessa tai onnettomuudessa.

Nuorten vaaratilanteet tai onnettomuudet

17v

16 v

15v

OEi
mKylla

0% 20 %

40 %

60 %

80 %

100 %

Kuva 8. Nuorten vaaratilanteet ja onnettomuudet idn mukaan. (N35,=194,

N16y=184, N17,=125)
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Liikennevakuutuskeskuksen tilastoimista liikennevakuutuksesta korvatuista on-
nettomuuksista vuosilta 2004—2008 muodostuu toisenlainen kuva: 15- ja 16-
vuotiaille tapahtui kaksinkertainen méara onnettomuuksia 17-vuotiaisiin verrat-
tuna. Osittain tata selittdd 17-vuotiaiden muita ik&luokkia pienempi osuus nuo-
rista kuljettajista. Toisaalta on mahdollista, ettd 15-vuotiaat kokevat vahéalla
ajokokemuksella useammin vaaratilanteita joutumatta silti enempéa onnetto-

muuksiin.

Iltalehti kysyi heindkuussa 2010 nettisivuillaan lukijoilta, oletko ollut onnetto-
muudessa tai l&helta piti -tilanteessa mopoauton kanssa. Kaksi kolmasosaa vas-
tanneista antoi myontéavén vastauksen. (www.iltalehti.fi; Synkka tilasto: Mopoau-
tojen onnettomuudet tuplaantuneet vuodessa, poimittu 18.1.2011)

]
EN
66% 34%
A&nia 4553

Trafin mopoautoilijoille kohdistetussa kyselyssé onnettomuudessa tai vaarati-
lanteessa ilmoitti olleensa kolme neljésosaa vastaajista. lltalehden nettikysely

oli avoin kaikille.
Mopoauton turvallisuus verrattuna henkildautoon

Trafin kyselytutkimuksessa mopoauton kéyttdjilta kysyttiin heidan kasitystaan
mopoauton turvallisuudesta suhteessa henkiléautoon. Kolme neljasosaa kaikista
vastaajista oli sitd mieltd, ettd mopoautolla liikkuminen on yhté turvallista kuin
henkildautolla (tdysin tai melko samaa mielté olleet).

Taulukko 6. Vastaukset vaitteeseen ’liikkuminen mopoautolla on yhté turvallis-
ta kuin henkiléautolla™.

Tdaysin samaa mielt4 225 22 %
Melko samaa mielta 521 52 %
Melko eri mieltd 201 20 %
Taysin eri mieltd 63 6 %

Y hteensé 1010 100 %

Ikaryhmittéin tarkasteltuna vastauksissa oli suuria eroja: vahvimmin mopoauto-
jen turvallisuuteen uskoivat vanhimmat (yli 65-vuotiaat), joista yli 90 % oli tay-
sin tai melko samaa mielta vaitteen kanssa.

Kun eri ikaryhmien vastauksia tarkastellaan ajo-oikeuden mukaan, voidaan
my0s havaita huomattavia eroja. Nuoret, alle 18-vuotiaat vain mopokortin
omistavat vastaajat suhtautuivat kaikkein epailevimmin mopoauton turvallisuu-
teen: kaksi kolmasosaa oli sitd mieltd, ettd lilkkuminen mopoautolla on yhta
turvallista kuin henkildautolla. Kaikkein vahvimmin mopoautoa pitivat yhtéa
turvallisina kuin henkil6autoa vanhimmasta, yli 65-vuotiaiden ikdryhmasta ne,
joilla on vain mopokortti: lahes kaikki pitivat mopoautoa yhté turvallisena kuin

henkildautoa.
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Ik&ryhmittéin vastaajien kéasitykset poikkeavat toisistaan siten, ettd nuorimmas-
sa ikaryhmassa vain mopokortin omistavista® pienempi osa piti mopoautoa yhta
turvallisena kuin henkil6autoa, kun taas vanhemmissa ikéryhmissa huomatta-
vasti suurempi osa vain mopokortin omistavista piti mopoautoa yhté turvallise-
na (kuva 9).

"Liikkuminen mopautolla yhta turvallista kuin henkildautolla";
vain mopokortti
@ Taysin samaa mielta
B Melko samaa mielta
I |
0O Melko eri mielta
1 0O Taysin eri mielta
<o [ |
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
"Liikkkuminen mopoautolla yhta turvallista kuin henkildautolla";
muu ajo-oikeus
O Taysin samaa mielta
@ Melko samaa mielta
18-65v | o
0O Melko eri mielta
0O Taysin eri mielt&
<18v
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 9. Kayttgjien arvio mopoauton turvallisuudesta suhteessa henkildautoon
ajo-oikeuden ja idn mukaan.

Vain mopokortti N =631

Alle 18 vuotta N =414
18-65 vuotta N =109
Yli 65 vuotta N =108

Muu ajo-oikeus N =352

Alle 18 vuotta N = 84
18-65 vuotta N =154
Yli 54 vuotta N =114

Mopokortin ja muun ajo-oikeuden mukaan tarkasteltuna vastaajien kasitykset
mopoauton turvallisuudesta nopeamman autoliikenteen joukossa eivat poiken-
neet oleellisesti toisistaan (kuva 10 ja 11). Kun maantien nopeusrajoitus on yli

& Alle 18-vuotiailla voi olla kevytmoottoripyoran (A1) tai traktorin yms. (T)
ajo-oikeus
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60 km/h, puolet vastaajista oli sitd mieltd, ettd mopoauto ei ole yhta turvallinen
kuin henkildauto. Kaduilla, joilla nopeusrajoitus on 30—40 km/h, mopoautoa pi-
tivat yhté turvallisena lahes kaikki vastaajat (ks. Trafin julkaisu 8/2010).

Mopoauto yhté turvallinen kuin henkildauto - kadut 50-60 km/h

Muu ajokortti

O Taysin samaa mielta
B Melko samaa mielta
O Melko eri mielta

O Taysin eri mielta

Mopokortti

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 10. Koettu turvallisuus ajo-oikeuden mukaan kadulla, kun sallittu nopeus
on 50-60km/h. (Nmopokortti = 597, Nmuu ajo-oikeus = 336)

Mopoauto yhté turvallinen kuin henkildauto - maantie yli 60 km/h

Muu ajokortti

O Taysin samaa mielta
B Melko samaa mielta
O Melko eri mielté

O Taysin eri mieltéa

Mopokortti

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 11. Koettu turvallisuus ajo-oikeuden mukaan maantielld, kun sallittu no-
DEUS on yll 60km/h. (Nmopokortti = 603, Nmuu ajo_oikeus = 342)

3.4.3 Mopoautoja kasitteleva nettikeskustelu

Jatkotutkimuksen aikana on seurattu eri foorumeilla k&ytavaa nettikeskustelua
mopoautoista ja mopoautoilusta. Keskustelun toivottiin tuottavan ndkemyksia
yleisesti mopoautoilun turvallisuudesta ja erityisesti ajokorttivaatimuksista ja
niihin liittyvista ik&rajoista. Tyypillisen nettikeskustelun tapaan mielipiteissé
korostuvat daripdiden ndkemykset ilman analyyttisia perusteluja. Eri foorumeil-
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la tulee esiin seka mopoautoja hyodyllisina ja turvallisina pitavia nakemyksia
etta niitd hyodyttdmina ja turvattomina pitdvia nakemyksia.

Nettikeskusteluissa on esilld myds mopoauton moottorin virittdminen. Néke-
mykset tdménkin suhteen on monensuuntaisia: jotkut pitdvat virittamista help-
pona, toiset hankalana. Keskustelussa ovat nakyvasti esilla myos virittdmiseen
liittyvat sanktiot.

My6s mopoautojen maahantuojat ovat osallistuneet nettikeskusteluun tuomalla
esiin mopoautojen mydnteisia turvallisuusvaikutuksia.

Mopoautot ovat olleet viime aikoina usein esilla lehdistossa. Esimerkiksi Turun
Sanomien verkkosivuilla oli heindkuussa 2010 virittdmista koskeva uutinen:

Nettikeskusteluissa jaetaan madraysten vastaisten osien kitkemisneuvoja

Virittdmisbuumi levinnyt mopoista mopoautoihin
Turun Sanomat 4.7 2010 (www.ts.fi)

Mopoautojen virittely on Liikkuvan poliisin mukaan huolestuttavasti kasvava
ongelma. Varsinais-Suomen Liikkuvan poliisin vt. paallikon Teemu Aikkéén
mukaan viritettyja mopoautoja tavataan liikenteessa yha useammin.

— Tilanne on ongelmallinen, silld mopoautojen omistajat saavat keinotekoisen
turvallisuudentunteen auton sisélla. Silloin ajatellaan, etté ajoneuvolla voi ajaa
turvallisesti yli sallitun huippunopeuden, Aikés kertoo.

Myads Liikkuvan poliisin liikennevalvontayksikkd on tietoinen mopoautojen virit-
telyinnostuksesta. Ylikonstaapeli Jussi Pohjosen mukaan virittely on kuitenkin
niin tuore ilmio, ettei siitd ole tilastotietoja.

Nuoret jakavat verkkokeskusteluissa mopoautojen virittelyneuvoja. Erds keskus-
telija neuvoo sijoittamaan rajoittimen sisatilaan piiloon, jotta poliisi ei 16ydé sita.

— Kylla poliisilla on tuota enemman jarkead paassé, silla viritetty mopo tai mopo-
auto havaitaan usein aiemman kayttaytymisen perusteella. Jos mopoauto kulkee
seitsemadkymppid, syyté ei tarvitse etsia pitkaan, Pohjonen sanoo.

Hén kuitenkin myontaa, etta viritysosia on hankalampi etsid mopoautosta kuin
moposta.

My®és Liikenteen turvallisuusviraston Trafin kehityspaéllikké Erno Aholammi
arvelee, etté poliiseilla ei ole vield riittdvasti rutiinia mopoautojen tarkastuksiin.
Trafi onkin méérannyt viritetyille mopoautoille vasta muutamia autoveroja mak-
suun.

— Suuri osa mopoautoista tulee katsastusikdan vuoden sisalla. Katsas-
tusasemilla pitaa olla tarkkana, jotta kaikki maardysten vastaiset viritykset
havaitaan, Teemu Aikés toteaa.

Myos tutkimuksen yhteydessa jarjestetyssa asiantuntijaseminaarissa poliisin
edustaja toi esiin mopoautojen virittdmisen lisaantymisen.
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3.4.4 Muita nakdékulmia mopoautojen turvallisuuteen

Julkisuudessa kéaydyssa keskustelussa on tuotu esiin muun muassa mopoautojen
vakuutusmaksuihin ja turvallisuuteen yleisesti liittyvié tekijoita.

Mopoauto kolaroi Kalliisti - vakuutusmaksut yl6s
www.kauppalehti.fi, 27.08.2010

Pohjola Vakuutuksesta kerrotaan, ettd mopoautojen vakuutuksien hinnoissa on
korotuspaineita. Viime vuonna hintoja nostettiin 10 prosenttia.

— Talla hetkella nama vakuutukset ovat meille kovin kannattamattomia. Emme
tee akillisid muutoksia, koska kanta on vield niin pieni. Katsomme, miten vakuu-
tusméaaré ja vahinkotiheys kehittyvat, Talsi kertoo.

Vakuutusyhtidissé seurataan nyt tarkkaan, miten mopoautovahinkojen maéra ke-
hittyy.

— Niill& ajetaan muun liikenteen seassa, jossa riskit ovat suuremmat kun kuljetta-
jien liikennekokemus voi olla vahaista. Mopolla taas voi usein liikkua kevyen
lilkenteen vaylélla, Poéyhonen kuvailee.

Pohjola Vakuutuksen Kydsti Talsi kertoo, ettd mopoautoille sattuneiden vahinko-
jen madrissd on kaksi selvé piikkid: toukokuussa ja ensimmaisten liukkaiden ke-
lien alettua. Kevaalla teille tulee uusia mopoautokuskeja ja syksyn liukkaat yllat-
tavat kokemattomat kuskit.

— Auton kayton hallintaa opetellaan liikenteen seassa. Onhan se huima lahtokoh-
ta, ettd ilman ajokorttia saa ajaa liikenteen seassa henkiléauton kokoista autoa,
jonka odotetaan kayttaytyvan kuin henkiléauto, Talsi miettii.

Vaarallisinta mopoautossa on sen henkildautoa muistuttava ulkonaké
www?2.aamulehti.fi, 19.7.2010

Mopoautolle sattuneista onnettomuuksista valtaosassa syyllinen istuu mopoauton
ratissa. Poliisin tilastojen mukaan viime vuonna noin 80 prosenttia onnettomuuk-
sista johtui mopoautoilijan virheesta.

Ita&-Uudenmaan poliisin ylikonstaapelin Hannu Salmilehdon mukaan tilastot ker-
tovat ajotaitojen puutteista. Onnettomuuksista monet ovat tieltd suistumisia, mut-
ta my0s perddnajoissa ja tormayksissa syyllinen on hyvin usein mopoauton kul-
jettaja.

Mopoautojen maahantuojat ovat perustelleet mopoautojen turvallisuutta muun
muassa Ranskan onnettomuustilastoilla.

Mopoautojen myyja pitéé kritiikkia perusteettomana
www.tuulilasi.fi, 6.9.2007

Euroopan mopoauton valmistajien ja maahantuojien jarjesté AFQUAD korostaa
turvallisuuden tarkeyttd. Vaarien uskomusten torjumiseksi se haluaa yhdenmu-
kaistaa EU-jasenmaiden onnettomuustilastojen vertailun. Mopoauto tulisi eritell&
tilastoissa omana nimikkeend. Nykyisin useimmissa maissa onnettomuusluvut lii-
tetd&n kohtaan "muut ajoneuvot”. Tosiasioita ei saada kuvaa, tai kasitys voi olla
aivan virheellinen.

Ranskassa on paljon mopoautoja, ja onnettomuustilastoissa mopoautot nékyvét
omana lajinaan. Niinpa vertailu autoilla ajettuihin onnettomuuksiin on mahdollis-
ta. Harri Nyholmin tulkinta faktoista on seuraava:
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Tietoja mopoautojen onnettomuuksista Ranskassa

1. Mopoautoille sattuu kaikista maantiella liikkuvista ajoneuvoryhmisté véhiten
henkilévahinkoja (vammautuneiden lukum@ara suhteutettuna ajoneuvomaaraan)

Loukkaantuneet / 100 000 ajoneuvoa v. 2005:

- Moottoripyorat 1621

- Mopot ja skootterit 1093
- Autot 188

- Mopoautot 174°

2. Viite, etté hidas 45 km/t nopeus lisdisi peraanajon riskid, on vaara.

Todennékdisyys joutua perddnajetuksi on jopa pienempi kuin autoilla. Autot 16
%, mopoautot 15,15 %.

3. Henkildvahinkojen méaré on laskenut tasaisesti vuodesta 1999.

Syyna myonteiseen mopoautojen onnettomuuskehitykseen Ranskassa on se, etta
autojen tekniikka ja kolariturvallisuus on vuosien varrella parantunut. Samalla
liikenneolosuhteet ovat muuttuneet yhteiskunnan toimien vuoksi turvallisemmik-
Si.

Mopoautoja maahantuovan yrityksen edustaja Harri Nyholm pitéé selvéand, ettéd

runkokehikkoineen, neljine py6rineen ja turvavéineen mopoauto on monin ver-

roin turvallisempi kuin kaksi- tai kolmipyéramopot. Pienen nopeutensa ansiosta
mopoautolla liikkuvalla on pienempi riski loukkaantua kuin kovemmalla nopeu-
della kulkevan auton matkustajalla.

3.5 Mopoauton ajokorttivaatimukset

3.5.1 Lainsaadanndn muutokset

Eduskunnan tammikuussa 2011 hyvaksyman ajokorttilain muutoksen mukaan
nykyinen M-luokan mopokortti korvataan uudella ajokorttiluokalla, AM, joka
sisaltdd mopot ja kevyet nelipyorét, eli mopoautot ja mopomonkijat. AM-
luokan ajokortin voi saada 15-vuotiaana. AM-luokan ajokortin vaatimuksiin li-
sétdan mopon kuljettajaopetus ja kasittelykoe. Kevyen nelipyoran kuljettami-
seen on oma koulutuksensa ja ajokoe liikenteessa.

Hallituksen esitys Eduskunnalle ajokorttilaiksi ja erdiksi siihen liittyviksi
laeiksi (HE 212/2010):

Kevyen nelipyoran kuljettamiseen oikeuttava AM-luokan ajokortti olisi
saavutettavissa suorittamalla séadetty kuljettajaopetus ja ajokoe. Kevyen
nelipydran ajokorttivaatimusten perusteena on liikenneturvallisuus. Onnet-
tomuustiedot osoittavat, ettd kevyen nelipyoran kuljettajilla on ollut on-
gelmia seka ajoneuvon hallinnassa etta risteysajossa.

Kevyen nelipyoran kuljettaminen vastaa pitkélti auton kuljettamisen vaa-
timuksia. Ajoneuvolla liikutaan autojen kanssa samalla tiealueella ja lii-
kenndimistd koskevat samat liikennesaannot. Se, etta kevyen nelipydran

% Suomessa vastaava suhdeluku oli noin 400 vuonna 2009. Luvun vertailtavuut-
ta heikentdd mopoautojen vahdinen maara Suomessa.
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kuljettaminen ei ole sallittua esimerkiksi moottoritielld, ei olisi peruste
kuljettajaopetuksen ja ajokokeen vaatimatta jattdmiselle. Ajoneuvojen kul-
jettamisen perusvaatimusten olisi tasta syysta perusteltua olla samat. Erot
auton ja kevyen nelipydréan kuljettamisessa voitaisiin ottaa huomioon ope-
tuksen sisalldissa ja maarissa.

AM-luokan opetusta voidaan hyddyntéad ylemman luokan ajokorttia suoritetta-
essa. Padsaantoisesti koulutusvaatimukset on asetettu luokkakohtaisten vaati-
musten mukaisesti, jossa olemassa oleva ajo-oikeus on jo huomioitu.

Muutokset tulevat voimaan kesakuun alussa 2011.

3.5.2 Koulutustarpeet

Mopoauton kuljettajien koulutustarpeista kaytiin laaja keskustelu tutkimuksen
yhteydessé jarjestetyssé asiantuntijatydpajassa, johon osallistui muun muassa
poliisin, Liikennevakuutuskeskuksen, Suomen Autokoululiiton, mopoautojen
maahantuojien, liikenne- ja viestintaministerion ja Trafin edustajia.

Keskustelussa todettiin yleisesti kuljettajakoulutuksen tarve. Keskustelussa ko-
rostettiin liikennetilanteiden hallinnan koulutuksen tarvetta. Mopoauton hallin-
taa pidettiin yleisesti suhteellisen helppona varsinkin nuorille.

Luvussa 3.4.3 esitetyt tiedot mopoautojen onnettomuuksista tukevat kasitysta,
ettd koulutustarve kohdistuu ensisijaisesti liikennetilanteiden hallintaan.

Mopoautojen maahantuojat toivat esille epdilyn siita, ettd koulutuspalveluja ei
kaikkialla olisi saatavissa kohtuullisella etéisyydelld, koska mopoautojen maara
on joissain osissa maata vahainen. Toisaalta keskustelussa esitettiin, etta vas-
taava keskustelua on kdyty myds muiden ajoneuvoluokkien kohdalla, eika vas-
taavaa ongelmaa palvelujen saatavuudessa ole ilmennyt.

Ajokortin edellyttdmén koulutuksen kustannuksia ei pidetty ongelmana varsin-
kaan suhteessa mopoautojen hintaan. Hallituksen esityksessa ajokorttilain
muuttamiseksi on arvioitu, ettd koulutuksen ja kasittelykokeen johdosta ajokor-
tin hankkimiskulujen arvioidaan nousevan noin 250—450 euroon, jos opetus
saadaan autokoulussa ja 150—200 euroon, jos opetus saadaan opetusluvalla.
Kustannuksia tasaa erityisesti nuorten kohdalla mahdollisuus lukea aikaisem-
min saatua opetusta hyvaksi seuraavaa ajokorttiluokkaa suoritettaessa.

Koulutuksen suunnittelussa on otettava huomioon, ettad merkittdvd osa mopoau-
ton kéyttdjistd, suuruusluokaltaan noin puolet (ks. luku 3.1) on taysi-ikaisia.
Osalla heistd on muita ajo-oikeuksia, mutta myos taysi-ikaisisté lahes puolet on
sellaisia, joilla on vain mopokortti (ks. Trafin julkaisu 8/2010).

3.5.3 Terveysvaatimukset

Mopoauton ajamiseen vaadittavaan ajokorttiin liittyy aina la&karin antama ter-
veystodistus. Terveysvaatimukset ovat samat kuin henkiléauton ajokortissa.

Asiantuntijatypajassa poliisin edustaja toi esiin, etta kaytdnndssa terveysvaa-
timukset eivat toteudu aina tarkoitetulla tavalla: 14akéari voi antaa mopokorttiin
oikeuttavan todistuksen henkil6lle, jolle laékéri ei kuitenkaan antaisi henkil6au-
tokorttiin oikeuttavaa todistusta. Tat4 tehdaéan inhimillisista syisté varsinkin ha-
ja-asutusalueilla, jotta mahdollisuus itsendiseen liikkumiseen sailyisi.
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Tutkimuksen ensimmaisessé vaiheessa todettiin, ettd mopoauton ajamiseen liit-
tyvista terveysvaatimuksista ei aina edes tiedeté.

4 Tutkimuksen keskeiset tulokset

Mopoautot ja niiden kayttajat Suomessa

Mopoauton kayttéjat eivat ole vain nuoria: mopoautojen kayttajakunta jakautuu
Trafin rekisteritietojen ja kyselytutkimuksen perusteella siten, etta kayttajista al-
le 18-vuotiaita on hieman yli puolet. Keskimmaistd ikdryhmaa, 18-65 —vuotiaita
kayttéjia on runsas neljannes ja yli 65-vuotiaita noin kuudennes.

Mopoautojen méaara sailyy todennékoisesti vield pitk&én suhteellisen vahaisena.
EU-maista suhteellisesti eniten mopoautoja on Ranskassa ja Itdvallassa, noin
kaksi mopoautoa 1000 asukasta kohti. Mopojen méérd on Suomessa lahes sata-
kertainen mopoautojen maaréan verrattuna.

Mopoautot ovat erityisesti lansisuomalaisten kulkuvélineitd. Erot mopoautojen
madrassa eri alueiden ja kaupunkien valilla ovat erittdin suuria. Eroja selittdnee
parhaiten “mopoautokulttuurin” vahvuus eri paikkakunnilla, koska esimerkiksi
varallisuuseroilla tai muilla litkkumismahdollisuuksilla voi tuskin selitta4 esi-
merkiksi Turun, Tampereen, Oulun ja Kuopion keskenaan hyvin erilaisia mo-
poautotiheyksia.

Tyypillisissa maaseutukunnissa, joissa haja-asutusalueiden muut lilkkkumismah-
dollisuudet ovat vahaisia, nakyy ikaantyneiden kadyttajien suuri osuus kaikista
mopoauton kayttajista.

Onnettomuudet tilastojen mukaan

Mopoautojen lukuméara on toistaiseksi niin vahéinen, etta henkilévahinko-
onnettomuuksiin perustuva tilastollinen vertailu muiden ajoneuvoryhmien kans-
sa ei ole mahdollista.

Liikennevakuutuskeskuksen tietojen mukaan mopoautot olivat vuonna 2009
osallisena 259 sellaisessa onnettomuudessa, joista vakuutusyhtitt ovat maksa-
neet lakisaateisen liikennevakuutuksen perusteella omaisuus ja/tai henkildva-
hinkokorvausta™. Onnettomuuksia tapahtui vuonna 2009 likimain yksi onnet-
tomuus kymment& mopoautoa kohden. Mopoilla vastaava suhde on noin yksi
lilkennevakuutuksesta korvattu onnettomuus 50 mopoa kohden.

Liikennevakuutuskeskuksen tilastoimat onnettomuudet kasvoivat vuoteen 2007
suunnilleen samaa vauhtia kuin mopoautojen maard, mutta vuosien 2008-2009
aikana onnettomuudet ovat lisdéntyneet huomattavasti voimakkaammin kuin
mopoautojen méaara.

19 jikennevakuutuskeskuksen tilaston perusteella ei voi arvioida kaikkia mo-
poautoille sattuneita onnettomuuksia, koska vain osa aineellisiin vahinkoihin
johtaneista onnettomuuksista ilmoitetaan vakuutusyhtidille. Toiseksi Liikenne-
vakuutuskeskuksen tilastoimista onnettomuuksista puuttuvat kaskovakuutuksis-
ta korvatut onnettomuudet.
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Liikennevakuutuskeskuksen tilastoimista mopoautojen aiheuttamista onnetto-
muuksista nousee esiin kolme onnettomuustyyppié: perdénajo-, risteys- ja pe-
ruutusonnettomuudet. Ne Kkattavat kaksi kolmasosaa liikennevakuutuksen pe-
rusteella korvatuista onnettomuuksista. Mopoautojen onnettomuustyyppija-
kauma (perustuen mopoautoilijoiden kyselytutkimuksessa antamiin vastauksiin;
210 vastausta) poikkeaa huomattavasti kaikkien ajoneuvojen liikennevakuutuk-
sesta korvattujen onnettomuuksien jakaumasta™. mopoautojen onnettomuuksis-
ta on 40 % peradnajoja, kun kaikilla ajoneuvoilla niiden osuus on 18 %. Myds
risteysonnettomuuksien osuus on mopoautoilla suurempi (mopoautot 22 %,
kaikki ajoneuvot 12 %). Peruutusonnettomuuksissa ero suuri toiseen suuntaan:
mopoautoilla niiden osuus on kyselyn mukaan 4 %, kaikilla ajoneuvoilla 33 %.

On huomattava, ettd edell& oleva vertailu on suuntaa-antava, koska se perustuu
kahteen erityyppiseen aineistoon.

Poliisin tilaston mukaan vuonna 2009 mopoauto oli osallisena yli 160 onnetto-
muudessa, kun vuonna 2008 niita sattui noin 80.

Kuva 12. Henkil6auto vai mopoauto? (Kuva: Liikenneturva)

1 |ahde: Vakuutusyhtididen liikennevahinkotilasto 2009. Liikennevakuutuk-
sesta korvatut vahingot. Liikennevakuutuskeskus. VVakuutusyhtididen liikenne-
turvallisuustoimikunta VALT. 2010.
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Nuorten onnettomuusalttiudesta ei voi tehda suoraan johtopaatoksia onnetto-
muustilastojen perusteella. Eri ikdryhmien mopoautolla ajamista kilometreista
ei ole tutkimustietoa, eika Trafin kyselytutkimuksenkaan perusteella voi tehda
luotettavia arvioita. Kyselytutkimuksen perusteella tiedetdan, ettd nuoret kayt-
tavat mopoautoa useammin kuin vanhemmat ikaryhmat, mutta toisaalta maa-
seudulla, jossa vanhempien ikaryhmien osuus on suurempi kuin kaupungeissa
ja taajamissa, ajetaan pidempia matkoja.

Onnettomuudet kyselytutkimuksen mukaan

Vain mopokortilla ajavat eri-ikdiset mopoautoilijat joutuvat huomattavasti mui-
ta useammin risteyskolareihin ja perddnajoihin, jotka liittyvat liikennetilantei-
den hallintaan. Ne kattavat kaksi kolmasosaa ilmoitetuista onnettomuuksista.
Muilla mopoautoilijoilla korostuvat ajoneuvon hallintaan liittyvat onnettomuu-
det, tielt& suistumiset ja toisten ajoneuvojen perédénajot mopoautoon, kun ris-
teyskolareita ja omia perdanajoja on véahemman.

Kun alle 18-vuotiaita verrataan vanhempiin mopoautoilijoihin, voidaan todeta,
ettd liikennetilanteiden hallintaan liittyvét onnettomuudet, risteyskolarit ja pe-
réanajot, ovat nuorilla selvasti yleisempié kuin vanhemmilla mopoautoilijoilla.
Vanhemmille ikaryhmille sattuu puolestaan suhteellisesti selvésti enemmaén pe-
ruutusonnettomuuksia, jotka liittyvat ajoneuvon hallintaan.

Liikennevakuutuskeskuksen tilastossa suurin ryhma ovat peruutusonnettomuu-
det. Trafin kyselyssa tuli ilmi huomattavasti enemman tieltd suistumisia, joita ei
pelkkien aineellisten vahinkojen tapauksessa ilmoiteta vakuutusyhtiélle. Mui-
den aiheuttamat risteysonnettomuudet ja peraanajot ovat muita hallitsevia on-
nettomuustyyppejd, jotka esiintyvéat seké Liikennevakuutuskeskuksen tilastossa
ettd Trafin kyselyssa.

Trafin kyselytutkimuksessa mopoauton kayttajilta kysyttiin heidan kasitystaan
mopoauton turvallisuudesta suhteessa henkildautoon. Nuoret, alle 18-vuotiaat
vain mopokortin omistavat vastaajat suhtautuivat kaikkein epéilevimmin mopo-
auton turvallisuuteen: kaksi kolmasosaa oli sitd mieltd, ettd liitkkuminen mopo-
autolla on yhta turvallista kuin henkil6autolla. Kaikkein vahvimmin mopoautoa
pitivat yhté turvallisena kuin henkildautoa vanhimmasta, yli 65-vuotiaiden iké-
ryhmasta ne, joilla on vain mopokortti: lahes kaikki pitivat mopoautoa yhta tur-
vallisena kuin henkildautoa.

Koulutustarpeet

Koulutuksen tarpeesta ja sen painottamisesta liikennetilanteiden hallintaan val-
litsee asiantuntijoiden keskuudessa laaja yksimielisyys.

Koulutuksen suunnittelussa on otettava huomioon myds taysi-ikéiset, aikai-
semmin ajokortittomat mopoautoilijat. Taysi-ik&isista mopoautoilijoista lahes
puolet on sellaisia, joilla on vain mopokortti.
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5 Jatkotutkimustarpeet

Tassé tutkimuksessa on tdsmentynyt kuva mopoautoilusta ja sen turvallisuudes-
ta. Mopoautoilusta ei ole tehty toistaiseksi muita tutkimuksia. Lisatutkimustar-
peet kohdistuvat ainakin mopoautojen kéyton maaraan ja liikkumisymparistoon.
Tarkempaa tietoa liikkumisympaéristosté tarvitaan, koska onnettomuusriski
vaihtelee erilaisissa ymparistoissd. Myds mopoautojen kayttajakunnasta erityi-
sesti taysi-ikaisten kayttajien osalta olisi tarpeen saada tarkempaa tietoa onnet-
tomuusriskien tasméllisemméksi hahmottamiseksi.

Mopoautoille tapahtuneiden henkilévahinkoihin johtaneiden onnettomuuksien
mé&é&ra on viel& niin vahainen, ettd perusteelliseen tilastolliseen analyysiin ei ole
edellytyksia. Kuvaa mopoautoille tapahtuneista onnettomuuksista olisi mahdol-
lista tdsment&é poliisin tilastoimien onnettomuuksien pohjalta.

Taman tutkimuksen yhteydessa ei ole selvitetty mahdollisia ulkomaisia mopo-
autoja kasittelevié tutkimuksia. Niiden kartoitus voisi mahdollisesti antaa lisa-
tietoa mopoautojen turvallisuuteen liittyvista kysymyksista ja tarvittavista toi-
mista turvallisuuden edistamiseksi.
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