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ALKUSANAT

Ajoneuvohallintokeskuksen (AKE) yhtend tehtdvané oli edistda ajoneuvoliiken-
teen turvallisuutta. AKE yhdistyi 1.1.2010 Liikenteen turvallisuusvirasto Tra-
fiksi yhdessa llmailuhallinnon, Merenkulkulaitoksen meriturvallisuuden ja Rau-
tatieviraston kanssa. Liikenteen turvallisuusvirasto vastaa liikennejarjestelmén
séantely- ja valvontatehtdvistd, kehittad aktiivisesti litkennejérjestelman turval-
lisuutta ja edistaa liikenteen ymparistdystavéllisyytta.

Mopoautot ovat uusi ilmio tieliikenteessa, eika niiden kaytosta tai kayttajista
ole viel& tutkimustietoa. Talla tutkimuksella AKE halusi selvittad, miten ja mis-
sd mopoautoja kaytetddn, ja minkélaisena mopoautojen kayttajat kokevat mo-
poautojen turvallisuuden.

Tutkimusta voi pitad ensimmaisena askeleena muodostettaessa kasitystd mopo-
autojen turvallisuudesta ja turvallisuuden parantamiseksi mahdollisesti tarvitta-
vista toimista.

Tutkimuksesta on vastannut AKEssa lakimies Reijo Jalko. Selvityksen ovat
tehneet fil. lis. Anna Saarlo ja DI, VTM Seppo Lampinen YY-Optima Oy:sté.

Helsingissa 13. huhtikuuta 2010
Sami Mynttinen

Tutkimusjohtaja
Liikenteen turvallisuusvirasto
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FORORD

En av Fordonsférvaltningscentralens (AKE) uppgifter var att framja fordonstra-
fikens sakerhet. AKE tillsammans med Luftfartsforvaltningen, Sjofartsverkets
sjosékerhetsfunktion och Jarnvéagsverket forenades 1.1.2010 till Trafikséker-
hetsverket Trafi. Trafiksakerhetsverket svarar for trafiksystemets reglerings-
och dvervakningsuppgifter, utvecklar aktivt trafiksystemets sdkerhet och fram-
jar trafikens miljévanlighet.

Mopedbilarna &r ett nytt fenomen i vagtrafiken och det saknas &nnu forsknings-
resultat om mopedbilarnas anvandning och anvandare. AKE:s syfte med denna
undersokning ar att utreda hur och var mopedbilarna anvands och hur mopedbi-
larnas anvandare upplever att mopedbilarnas sékerhet &r.

Undersokningen kan ses som det forsta steget i processen att fa en uppfattning
om mopedbilarnas sékerhet och de eventuella atgarder som kravs for att ka sa-
kerheten.

Jurist Reijo Jalko vid AKE svarade for undersékningen. Utredningen utférdes
av fil.lic. Anna Saarlo och dipl.ing., pol.mag. Seppo Lampinen vid YY-Optima
Oy.a

Helsingfors, den 13 april 2010
Sami Mynttinen

Forskningsdirektor
Trafiksakerhetsverket (Trafi)
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FOREWORD

One task of the Finnish Vehicle Administration (AKE) was to promote safety in
vehicular traffic. As of 1 January 2010, AKE merged with the Finnish Civil
Aviation Authority, the Finnish Rail Agency, and the maritime safety functions
of the Finnish Maritime Administration to form the Finnish Transport Safety
Agency (Trafi). Trafi is responsible for regulating and supervising the transport
system, actively improving transport system safety and promoting environmen-
tally friendly transport solutions.

Light quadricycles ('moped cars') are a new phenomenon in traffic, and there is
no research data on the use or users of these vehicles. This study was conducted
by AKE in order to find out how and where light quadricycles are used and how
the drivers feel about their safety.

The study can be seen as the first step towards forming a conception on the
safety of light quadricycles and any measures needed to improve their safety.

Legal counsel Reijo Jalkd was responsible for the study at AKE. The study was
conducted by Anna Saarlo (PhL) and Seppo Lampinen (M.Sc./Eng.,
M.Soc.Sci.) from YY-Optima Oy.

Helsinki, 13 April 2010
Sami Mynttinen

Director of Research
Finnish Transport Safety Agency
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TIHIVISTELMA

Tutkimuksen tavoitteena oli selvittdd, miten ja missd mopoautoja kdytetaan, ja
minkalaisena mopoautojen kayttajat kokevat mopoautojen turvallisuuden.

Mopoautojen madré on vield vahéinen, mutta se kasvaa nopeasti. Vuoden
2008 lopussa oli rekisterissd 2.215 mopoautoa. Niiden maara lisdéntyi vuo-
den 2008 aikana noin 700:lla.

Tutkimus perustuu mopoautojen kayttéjille kohdistettuun kyselyyn seka asi-
antuntijahaastatteluihin. Kyselyn otos oli 2 000 henkil6a. VVastausprosentti
oli poikkeuksellisen hyva tamantyyppisissa kyselytutkimuksissa, yli 50 %.
Liikenneturvan ja poliisin edustajien haastattelulla tdydennettiin kyselyn tu-
loksia painottaen asiantuntijandkemystd mopoautojen turvallisuudesta.

Merkittdva osa mopoautojen kéyttdjista on alle 18-vuotiaita nuoria, mutta mo-
poautoja kayttavat myos vanhemmat henkil6t, erityisesti miehet. Kyselyyn vas-
tanneista oli yli 10 % yli 75-vuotiaita. Alle 18-vuotiaista mopoauton kayttajista
on naisia lahes puolet. Vanhemmissa ikaryhmissa naisten osuus on selvasti pie-
nempi.

Kolmella prosentilla kyselyyn vastanneista ei ole mitaan ajo-oikeutta. Heista
puolet on 18-65-vuotiaita, puolet yli 65-vuotiaita.

Mopoauton kayttéjistd huomattava enemmisto pitdd mopoautoa yhté turvallise-
na kuin henkildautoa. Selvasti useammat pitavat vanhemmissa ikaryhmissa
mopoauton turvallisuutta hyvana kuin nuoremmissa. Eniten mopoauton turval-
lisuuteen luottivat haja-asutusalueilla liikkuvat, jotka olivat myds keskimaaréis-
t4 vanhempia vastaajia.

Tutkimuksen johtopéatoksissa todetaan, ettd mopoauton keskeisin turvallisuu-
teen liittyva ongelma on sen alhaisesta nopeudesta johtuva nopeusero muun lii-
kenteen kanssa taajamaliikenteen ulkopuolella. Toisena turvallisuuteen liittyva
ongelmana on mopokortilla ajavien ajo-opetuksen puute. Yli 18-vuotiaista mo-
poauton kayttajista l&hes puolet on ajaa pelkalla mopokortilla.

Mopoautolla on toisaalta myds myonteisia turvallisuusvaikutuksia. Haastatellut
asiantuntijat pitdvat mopoautojen turvallisuutta parempana kuin mopon. Mopo
ei kuitenkaan korostu kyselyn mukaan mopoauton vaihtoehtona: kolme neljasta
nuoresta ilmoitti ensisijaisen vaihtoehdon olevan jokin muu kulkumuoto kuin
mopo.

Mopoauto on rinnastettava liikenteessé autoon, vaikka sité saa ajaa mopokortil-
la (ilman ajo-opetusta). Sitd ajetaan samoilla vaylilla samoilla s&&nngillé kuin
autoa, ja sita kaytetdan kuin henkildautoa. Se myos nayttaa liikenteessd muiden
liikkujien ndkdkulmasta autolta.

Tutkimuksen tulosten perusteella suositellaan, ettd Liikenteen turvallisuusviras-
to TraFi tarkistaisi, onko mopoautoja koskeva lainsaadanto kaikilta osin ajan ta-
salla (esim. velvollisuus talvirenkaiden kaytt6on). Trafin olisi myds aihetta tie-
dottaa nykyista tehokkaammin mopoauton katsastusvelvollisuudesta ja ajokort-
tivaatimuksesta seké ajo-oikeuden uusimisesta vastaavasti kuin henkiléauton
ajo-oikeuden kohdalla 70-vuotiaana.
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SAMMANFATTNING

Syftet med undersokningen var att utreda hur och var mopedbilarna anvands
och hur mopedbilarnas anvéndare upplever att mopedbilarnas sakerhet ar.

Antalet mopedbilar &r fortfarande lagt men véxer snabbt. I slutet av ar 2008
fanns 2 215 registrerade mopedbilar. Antalet 6kade med ca 700 bilar under
ar 2008.

Undersokningen bygger pa en enkat som utférdes bland anvandarna av mo-
pedbil samt pa expertintervjuer. Samplet vid enkaten var 2 000 personer.
Svarsprocenten var exceptionellt god for en enkat av denna typ, dvs. 6ver 50
%. Intervjuer med representanter fran Trafikskyddet och polisen komplette-
rade enkétens resultat och visade experternas syn pa sakerheten hos moped-
bilarna.

En betydande andel av mopedbilsanvandarna ar ungdomar under 18 ar, men
mopedbilarna anvands aven av aldre personer, sarskilt man. Over 10 % av de
personer som svarade pa enkaten var éver 75 ar. Av de mopedbilsanvéandare
som ar under 18 ar &r nastan halften kvinnor. | de aldre aldersgrupperna ar
kvinnornas andel betydligt lagre.

Tre procent av de svarande hade ingen som helst korratt. Av dessa var halften i
aldern 1865 ar och halften Gver 65 ar.

En pataglig majoritet av mopedbilsanvandarna ansag att mopedbilen &r lika sa-
ker som en personbil. Betydligt fler personer i de aldre aldersgrupperna ansag
att mopedbilens sakerhet &r god &n personerna i yngre aldersgrupper. De som
anvander mopedbilen i glesbygd hade storsta fortroendet for bilens sékerhet.
Medelaldern hos dessa var ocksa hogre &n svararnas genomsnittliga alder.

I slutsatserna av undersokningen framhalls att det centrala problemet med mo-
pedbilarnas sakerhet &r hastighetsdifferensen jamfoért med den 6vriga trafiken
utanfor tatorter pa grund av mopedbilens Iaga hastighet. Ett annat sakerhetspro-
blem &r avsaknaden av korutbildning hos de personer som kor med mopedkort.
Nastan halften av de mopedbilsanvéandare som &r éver 18 ar kor med enbart
mopedkarkort.

Mopedbilen har & andra sidan dven positiva sakerhetseffekter. De intervjuade
experterna ansag att sakerheten hos mopedbilen var béattre an sakerheten hos en
moped. Enligt enkaten framhalls dock inte mopeden som ett alternativ till mo-
pedbilen: tre av fyra ungdomar meddelade att det priméara alternativet ar nagot
annat transportsatt an en moped.

Mopedbilen ar jamforbar med en bil i trafiken trots att den far framforas med
mopedkdrkort (utan kérundervisning). Mopedbilen framfors pa samma trafikle-
der och med samma regler som en bil och den anvands som en personbil. Ur de
ovriga trafikanternas synvinkel sétt ser den dven ut som en bil i trafiken.

Enligt resultaten av undersdkningen rekommenderas att Trafiksakerhetsverket
Trafi kontrollerar om den lagstiftning som galler for mopedbilarna ar aktuell i
alla delar (t.ex. skyldighet att anvénda vinterdéck). Trafi borde &ven ge béttre
information om skyldigheten att besikta mopedbilar och kravet pa korkort samt
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skyldigheten for personer som fyllt 70 ar att fornya korratten pa samma satt
som for personbilar.
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ABSTRACT

This study was conducted in order to find out how and where light quadricycles
are used and how the drivers feel about their safety.

At the moment, the number of light quadricycles in traffic is low, but it is
rapidly increasing. At year-end 2008, a total of 2,215 light quadricycles were
registered. This features an increase of approximately 700 vehicles over the
previous year.

The research is based on a survey conducted among light quadricycle drivers
and interviews with experts. The survey sample comprised 2,000 people.
The response rate was exceptionally high for such questionnaire surveys,
over 50%. The questionnaire responses were complemented with interviews
of representatives from Liikenneturva (The Central Organisation for Traffic
Safety in Finland) and the police in order to gain an expert view of the safety
of light quadricycles.

Young drivers, aged under 18 years, form a significant group among light quad-
ricycle drivers, but they are also driven by older people, especially men. More
than 10% of the survey respondents were older than 75. Nearly one-half of the
light quadricycle drivers younger than 18 were women, whereas the proportion
of women in the older age groups was significantly smaller.

Three percent of the survey respondents had no driving licence whatsoever.
One-half of them are aged 18 to 65, one-half older than 65.

A significant majority of light quadricycle users find the light quadricycle to be
as safe as a passenger car. In older age groups, the proportion of those who find
the safety of light quadricycles to be at a good level is clearly higher than in the
younger age groups. People driving the light quadricycle in scarcely populated
areas — who also represented age groups older than the average — were the most
confident in the vehicle's safety.

The conclusions of the study state that the key problem related to light quadri-
cycle safety is related to the low maximum speed allowed for light quadricycles
and the consequent differential speed in relation to other traffic outside built-up
areas. Another safety issue was the lack of driving education for those holding a
moped driving licence only. Nearly one-half of light quadricycle drivers aged
18 or older only has the moped driving licence.

On the other hand, light quadricycles also feature positive safety effects. The in-
terviewed experts find the light quadricycles to be safer than mopeds. However,
according to the survey responses, mopeds are not a clearly emphasised alterna-
tive to the light quadricycle; three out of four young respondents listed a vehicle
other than a moped as the preferred alternative.

In traffic, light quadricycles must be equalled to cars even though they can be
driven by people who only have the moped driving licence (that requires no
driving education). Light quadricycles use the same routes and are subject to the
same regulations as cars, and they are used in a manner similar to passenger
cars. Moreover, they are seen as passenger cars from the perspective of other
drivers.
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On the basis of the study results, it is recommended that the Transport Safety
Agency review the legislation concerning light quadricycles and ensure that it is
fully up to date (e.g. with regard to the obligation to use winter tyres). In addi-
tion, Trafi should more actively distribute information on the obligation to sub-
ject light quadricycles to vehicle inspection, driving licence requirements and
the renewal of light quadricycle driving licences at the age of 70 in a similar
fashion to that applied to passenger car driving licences.
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1 Tutkimuksen tavoite ja tutkimusmenetelmat

1.1 Tutkimuksen tavoite

Tutkimuksen tavoitteena oli selvittdd, miten ja missd mopoautoja kdytetaan, ja
minkalaisena mopoautojen kayttajat kokevat mopoautojen turvallisuuden.

Mopoautot kuuluvat kevyiden nelipyérien ajoneuvoluokkaan (L6e). Kevyt
nelipyoré on nelipy6rdainen moottorikayttdinen ajoneuvo, jonka kuormitta-
maton massa on enintdan 350 kg ilman sahkdajoneuvon akkujen massaa ja
jonka suurin rakenteellinen nopeus on enintéan 45 kilometria tunnissa. L6e-
luokan ajoneuvon moottorin sylinteritilavuus on enintddn 50 cm3, kun ky-
seessa on ottomoottori, tai suurin nettoteho enintadn 4 kW, kun kyseessa on
muu polttomoottori tai sahkdmoottori.

1.2 Tutkimusmenetelmat

Tutkimus perustuu mopoautojen kayttéjille kohdistettuun kyselyyn seka asi-
antuntijahaastatteluihin.

Mopoautojen kayttoa kasitellyt kyselytutkimus tehtiin marraskuussa 2009
(kyselylomake: liite 1). Tutkimusmenetelminé kéytettiin postikyselyé. Kyse-
Iyll& selvitettiin ensisijaisesti mopoauton kayttoa ja kayttajien kasityksia
mopoautoilun turvallisuudesta.

Kyselyn otos oli 2 000 henkil6a. Otos perustui satunnaisotantaan. Kysely lahe-
tettiin rekisteritietojen perusteella mopoauton omistajalle, mutta kyselylomak-
keessa pyydettiin, ettd lomake annettaisiin tarvittaessa taytettavéaksi henkildlle,
joka on kyseisen mopoauton paéasiallinen kéyttéja.

Vastausprosentti oli poikkeuksellisen hyvé tdmantyyppisissa kyselytutkimuk-
sissa, yli 50 %. Kyselyyn saatiin madraajassa 1059 vastausta. Lisaksi méaéraajan
jalkeen saatiin 38 vastausta.

Vastaajien taustatiedot on esitetty luvussa 3.1.

Liikenneturvan ja poliisin edustajien haastattelulla tdydennettiin kyselyn tulok-
sia painottaen asiantuntijanakemystd mopoautojen turvallisuudesta. Luettelo
haastatelluista henkil®istd on raportin liitteena 2.
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2 Taustatietoa mopoautoista ja niiden onnettomuuk-
sista

2.1 Mopoautojen maara

Mopoautojen madré on vield vahainen, mutta se kasvaa nopeasti. Vuoden 2008
lopussa oli rekisterissé 2.215 mopoautoa. Niiden maaré lisdéntyi vuoden 2008
aikana noin 700:1la.

Taulukkol. Liikennekaytossa/rekisterissa vuoden lopussa olleet mopoautot
2000-2008 (lahde: Ajoneuvohallintokeskus).

2008 | 2007 | 2006 | 2005 | 2004 | 2003 | 2002 | 2001 2000

Lukumaérg 31.12. 2215 | 1502 | 1135 | 700 | 472 315 135 103 53

Lisays vuodessa, kpl +713 | +367 | +435 | +228 | +157 | +180 | +82 +50

Liséys % vuodessa 47% | 32% | 62% | 48% | 50% [133% | 80% | 94 %

Kasvu on jatkunut voimakkaana vuoden 2009 aikana: kesakuun loppuun men-
nessa oli rekisterdity 341 mopoautoa.

2.2 Mopoautojen onnettomuudet

Mopoautoille vuosina 2004—2008 sattuneissa onnettomuuksissa on Liikenneva-
kuutuskeskuksen tietojen mukaan kuollut kaksi ja vammautunut 41 henkil6a.
Molemmat kuolemantapaukset ovat sattuneet onnettomuuksissa, joissa mopo-
auton kuljettaja on ollut aiheuttajana. Yhteensa samana aikana Liikennevahin-
kokeskukselle ilmoitettiin yhteensa 175 mopoautojen aiheuttamaa liikenneva-
hinkoa.

Onnettomuuksista yli puolet sattui alle 18-vuotiaille kuljettajille: alle 18-
vuotiai-den aiheuttamia onnettomuuksia oli 102, 18-65-vuotiaiden 38 ja yli 65-
vuotiai-den 35.

Onnettomuuden aiheuttaneista 175 kuljettajasta yli 80 %:lla oli ollut ajokortti
alle kolme vuotta.

Onnettomuuksista 90 % tapahtui haja-asutusalueilla, 10 % taajamissa.

Vastapuolena onnettomuuksissa oli 1dhes 70 %:ssa henkil6auto. Toiseksi suu-
rimpana ryhmané oli polkupydra noin 10 %:ssa onnettomuuksista.

Tyypillisid mopoautojen aiheuttamia onnettomuuksia ovat olleet perédanajojen
ja risteysonnettomuuksien ohella kaikkein suurimpana ryhméané peruuttamisva-
hingot.
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3 Kyselytutkimus

3.1 Vastaajien taustatiedot

3.1.1 Alueellinen jakauma

Kyselyyn saatiin 1059 vastausta. Vastaajista 65 % oli miehié.

Vastaajien alueittainen jakauma poikkeaa huomattavasti koko véeston ja-
kaumasta: L&nsi-Suomen la4nin vaestdosuus on 35 %, kun vastaajista Lansi-
Suomesta oli yli 60 %. Vastaavasti Etela-Suomesta vastaajia oli selvasti va-
hemman kuin koko véeston osuus (41 %).

Vastaajat laaneittain

59% 2%
7% 24 %
0O Eela-Suomi
| Lansi-Suomi
0O ta-Suomi
O Oulu
B Lappi

62 %

Kuva 1. Vastaajien osuus laaneittain.

3.1.2 Ika- ja sukupuolijakauma
Vastaajista oli noin puolet alle 18-vuotiaita:
- alle 18-vuotiaat: 504 vastaajaa (49 %)

- 18-65-vuotiaat: 277 vastaajaa (27 %)
- yli 65-vuotiaat: 252 vastaajaa (24 %)

Vanhin kyselyyn vastannut henkild oli 91-vuotias. Vastaajista 112, yli 10 %, oli
yli 75-vuotiaita.

Vastaajista miehid oli 64 %. Ikaryhmittdin vastaajat jakautuvat siten, ettd alle
18-vuotiaista miehié oli 55 %, 18—-65-vuotiaista 68 % ja yli 65-vuotiaista 81 %.
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Miesten ja naisten ikdjakauma oli kyselyyn vastanneista hyvin erilainen: miehié
oli suhteellisen tasaisesti eri ikdryhmista, naisista taas lahes kaksi kolmasosaa
oli alle 18-vuotiaita.

Vastaajat i&n ja sukupuolen mukaan

Miehet 41 % 31%

o Alle 18 wiotta
B @ 18-65 wiotta

O Yli 65 wiotta

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 2. Mies- ja naisvastaajien ikdjakauma.

3.1.3 Ajo-oikeudet

Kevyen nelipy6ran, siis myds mopoauton, ajamiseen vaaditaan aina véhintaan
M-luokan ajokortti, johon liittyy laakarin antama terveystodistus'. Kolme pro-
senttia vastaajista ilmoitti kuitenkin olevansa vailla mink&&nlaista ajo-oikeutta.
Naéista yli puolet oli yli 65-vuotiaita. Myds muutama alle 18-vuotias ilmoitti
olevansa vailla mopokorttia.

Vastaajista runsaasti yli puolet oli sellaisia, joilla on mopokortti, mutta ei muita
ajo-oikeuksia.

Ajo-oikeudet

3%

12 %

13% O Ei mitédéan
W Mopo
O Kevyt-mp/mp
10 %7 O Henkildauto
B Muu

62 %

Kuva 3. Ajo-oikeudet, kaikki vastaajat.

! Ennen vuotta 1985 syntyneilla on ajo-oikeus mopoon ilman korttia, mutta ei
mopoautoon.
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On huomattava, etté useilla vastaajilla oli useampi kuin yksi kysytty ajo-oikeus.
Muu kuin mopoauton, henkildauton tai moottoripydréan ajo-oikeus oli 12 %:lla.
Tutkimuksessa ei kysytty tarkemmin muun ajo-oikeuden laatua.?

Alle 18-vuotiaista vastaajista oli 84 %:lla vain mopokortti. Ikdryhméssa 18-65-
vuotiaat henkil6auton ajokortti oli 1ahes 20 %:1la vastaajista ja yli Kymmenes-
osalla kevytmoottoripydran tai moottoripydran ajo-oikeus. Pelkkd mopokortti
oli 44 %:lla vastaajista.

Yli 65-vuotiaista oli viidesosalla henkil6auton ajo-oikeus ja kymmenesosalla
kevytmoottoripydran tai moottoripyoran ajo-oikeus. Pelkk& mopokortti oli puo-
lella vanhimmista vastaajista.

3.1.4 Mopoautojen omistus

Vastaajista 70 % ilmoitti itse omistavansa mopoauton. Yli 65-vuotiaista vastaa-
jista lahes kaikki ilmoittivat omistavansa itse mopoauton ja 18-65-vuotiaista
vastaajista 86 %. Alle 18-vuotiaista vastaajien kayttamistd mopoautoista puolet
on jonkun muun kuin vastaajan omistuksessa.

3.2 Mopoauton kaytto

Kuinka usein mopoautoa kaytetaan?

Kaikista vastaajista lahes kolme nelj&sosaa ilmoitti kdyttdvansa mopoautoa péi-
vittain, viidesosa viikoittain ja vajaa kymmenesosa vield harvemmin.

Mopoauton kaytto

O Paivittéin
18-65 9 0
v 58 % 2% | Viikottain
0O Harvemmin
<18v 94 % l/o

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 4. Mopoauton kaytto ikaryhmittain.

Eri ikdryhmien valilla on selvid eroja: l&hes kaikki nuoret (alle 18-vuotiaat)
ilmoittivat kayttdvansd mopoautoa péivittain, kun taas keskimmaisessa (18-65-
vuotiaat) ja vanhimmassa ikaryhmassé (yli 65-vuotiaat) péivittaisten kayttajien
osuus on noin puolet.

2 Tulosten tulkintaan aiheuttaa tiettya epavarmuutta, ettd muu ajo-oikeus voi
tarkoittaa yhta hyvin traktorin kuin ajoneuvoyhdistelman ajo-oikeutta.
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Mopoautoa kéytetdén kaupunkiympéristossa selvasti useammin kuin haja-
asutusalueilla. Mopoautoa vain haja-asutusalueilla k&yttavistd vastaajista puolet
ilmoitti kayttavansa sita paivittain, ensisijaisesti erikokoisilla kaupunki- ja taa-
jama-alueilla kayttévista yli kolme neljdsosaa vastaajista. Ero selittyy padosin
vastaajien ialla: nuorimmat kayttajat lilkkuvat padosin erikokoisissa keskuksis-
sa, ja alle 18-vuotiaista vastaajista yli 90 % ilmoitti kdyttdvansa mopoautoa péi-
vittdin, keskimmaisesta ikaryhmasta (18—-65-vuotiaat) hieman yli puolet ja van-
himmista vastaajista (yli 65-vuotiaat) 70 %.

Minkalaisiin matkoihin mopoautoa kaytetaan?

Mopoautoja kéytetdédn varsin tasaisesti koulu-, asiointi- ja harrastusmatkoihin ja
jossain méarin myos tyoématkoihin. Huviajeluun mopoautoa ilmoitti kaikissa
ikaryhmissa kayttavansa kuudesosa vastaajista®.

Ikéaryhmien valilla on luonnollisesti huomattavia eroja. Alle 18-vuotiaista yli 40
% ilmoitti k&yttdvansa mopoautoa koulumatkoihin ja lahes 30 % prosenttia har-
rastusmatkoihin. Vanhemmilla ikaryhmilla asiointimatkojen osuus oli suurem-
pi, 18-65—vuotiailla runsas kolmasosa ja yli 65-vuotiailla yli puolet. Tydikaisis-
ta (18-65-vuotiaista) viidesosa ilmoitti kayttavansa mopoautoa tydmatkoihin.

Mopoauton kayttétarkoitus

>65Vv0 23 % 55 %

O Koulumatka

| Tydmatka
18-65v E- 19 % 37 % 0O Harrastus

O Asiointi

W Huviajelu

<18v 42 % lﬂ 28 % 11% -

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 5. Mopoauton kayttotarkoitusikaryhmittain.

® Huviajelua ei maaritelty kysymyslomakkeessa. On mahdollista, ettd vastaajat
ovat tulkinneet esimerkiksi k&ynnit tuttavien luona huviajeluksi.
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Kuinka pitkia matkoja mopoautolla tehdaan?

Mopoautoilla tehtavista matkoista neljannes oli pitkid, yli 20 kilometrin mittai-
sia. Alle kahden kilometrin matkoja ilmoitti tekevansa yleensa” vain kolme
prosenttia vastaajista. Yleisimpi& olivat 2—-10 kilometrin matkat, joita 42 % il-
moitti tekevansa.

Matkan pituus eri liikkumisymparistdissa
Yhteensa 29 % | 25 %
Haja-as.alueella 38 % | 27 %
@<2km
. ®2-10 km
Taajamassa |5 % 28 % 22%
010-20 km
0> 20 km
Esikaupungissa0 30 % | 14 %
Kaupungissa 24 % | 29 %
0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

Kuva 6. Matkan pituus mopoautolla eri litkkumisymparistoissa.

Eniten pitkia matkoja tehtiin kaupungeissa ja haja-asutusalueilla, vahiten taaja-
missa ja esikaupunkialueilla. Haja-asutusalueilla yleensa liikkuvista yli 60 %
ilmoitti, ettd matkan pituus on yleensa yli 20 km. Muilla alueilla liikkuvilla vas-
taava osuus oli alle puolet.

Minkalaisessa ymparistdssa mopoautolla liikutaan?

Vastaajista kolmasosa ilmoitti kayttavansa mopoautoa padasiallisesti® haja-
asutusalueilla ja samoin kolmasosa paaasiallisesti taajamissa®. Kaupungissa
paaasiallisesti liikkuvia oli 21 % ja esikaupunkialueilla 14 %.

Alle 18-vuotiaat liikkuvat yleisimmin kaupunki- ja taajamaymparistossa. Paa-
asiallisesti haja-asutusalueilla ilmoitti liikkuvansa viidesosa nuorista. Keskim-
maisessa ikaryhmassa (18-65-vuotiaat) haja-asutusalueilla padasiallisesti liik-
kuvien osuus oli yli kolmannes ja vanhimmassa ikdryhméssa (yli 65-vuotiaat)
yli puolet.

Naisten ja miesten kesken ei ollut paasiallisessa lilkkumisympéristdssa juuri
lainkaan eroa.

* Useat vastasivat useampaa kuin yhteen kohtaan paaasiallisena liikkumisaluee-
na. Sen vuoksi jakauma on vain suuntaa-antava.
> Kyselylomakkeessa ei madritelty taajamaa, kaupunkia tai esikaupunkialuetta.
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P&éasiallinen liikkkumisymparistd ian mukaan

YIi 65 v [8% 28 % | 55 %

1 O Kaupungissa

B Esikaupungissa
18-65v | 21% - 29% | 36 % pung

O Taajamassa
Alle 18 v 27 % — 36 % | 19 %

0O Haja-as.alueella
T T T

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 7. Paaasiallinen liikkumisymparistd mopoautolla idn mukaan.
Onko mopoautolla muita kayttajia?

Vastaajista kuudesosa ilmoitti, ettd joku muut kuin vastaaja kayttaa kyseista
mopoautoa saanndllisesti. Keskimmaisessa ikdryhmassd, 18—-65-vuotiaissa,
kolmasosa ilmoitti, ettd kyseisella mopoautolla on myds muita kayttajia®.

Muista kayttajista noin 60 % oli alle 18-vuotiaita.
Vaihtoehtoinen kulkumuoto mopoautolle?

Kaikkein useimmin vaihtoehto mopoautolla liikkumiselle olisi liikkuminen
henkiléauton matkustajana. Muista vaihtoehdoista tarkeimmat ovat liikkuminen
mopolla seka litkkuminen julkisella liikenteell& ja polkupyorélla. Vain 5 % vas-
taajista ilmoitti, ettd ensisijaisena vaihtoehtona olisi matkan tekematta jattami-
nen.

Vaihtoehtoinen kulkumuoto mopoautolle

5% 6%
29 % O Ei matkustaisi
V, 17 % m Kawellen
0O Julkisella
£ ) O Polkupyoréalla

20 %

m Mopolla

@ Ha:n kuljettaja

17 % m Ha:n matkustaja

Kuva 8. Ensisijainen vaihtoehtoinen kulkumuoto mopoautolle.

® Kyselyn tuloksista ei voi varmasti paatell4, onko mopoauton paaasiallinen
kayttaja joku toinen henkild kuin vastaaja, mutta kysely pyrittiin suuntaamaan
varsinaiselle kayttéjalle.
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Vaihtoehtoinen kulkumuoto eri ikaryhmissa

YIli 65 v

B Ha:n matkustaja
O Ha:n kuljettaja
B Mopolla

O Polkupyoralla

O Julkisella

W Kéavellen

O Ei matkustaisi

18-65v

329

Alle 18 v

f—

0 % 5% 10 % 15% 20 % 25% 30 % 35%

Kuva 9. Vaihtoehtoinen kulkumuoto eri ikdryhmissa.

Kaikissa ikdryhmissa yleisin vaihtoehto on liikkuminen henkiléauton matkusta-
jana. Alle 18-vuotiaille Idhes yhta yleinen vaihtoehto olisi mopo. Vanhimmassa
ikaryhmassa mopo, polkupyora ja julkinen liikenne olisivat tasavertaisia vaih-
toehtoja, kun taas keskimmaisessa ikaryhmassé 18—65-vuotiaissa toiseksi ylei-
sin vaihtoehto olisi polkupyora.

Vaihtoehtoinen kulkumuoto eri likkumisympéristdissa

Haja-as.alueella | 8 % . 12 % 16 %

|

. ) @ Ei matkustaisi
Esikaupungissa B¢ 19 % 15 % 11 % B Kavellen

O Julkisella
Taajamassa E. 18 % 16 %

@ Ha:n kuljettaja
® Ha:n matkustaja

o
S

~
B

O Polkupydrélla
Kaupungissa E- 19 % 18 %

| Mopolla
0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

Kuva 10. Vaihtoehtoinen kulkumuoto eri liikkumisymparistdissa.
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Henkildauto olisi kaikkein useimmin mopoauton vaihtoehto esikaupunkialueilla
liikkuvilla. Haja-asutusalueilla padasiallisesti liikkuvat ilmoittivat muita use-
ammin (8 % vastaajista), ettd vaihtoehtona olisi matkan tekematta jaaminen.
Erot olivat kuitenkin kaiken kaikkiaan suhteellisen pienié erilaisilla alueilla
liikkuvien kesken.

Sen sijaan naisten ja miesten kesken oli tdssé suhteessa huomattavia eroja: mo-
po olisi kaiken ikaisille miehille huomattavasti yleisempi vaihtoehto kuin naisil-
le, ja vain nuorimmat, alle 18-vuotiaat, naiset pitivat mopoa ylipadnsé vaihtoeh-
tona. Naisille vaihtoehto olisi miehi& yleisemmin liikkuminen henkiléauton
matkustajana, keskimmaisessé ikdryhmassa myos litkkuminen julkisella liiken-
teella.

Eri-ikéisten miesten kesken erot olivat suhteellisen pienié lukuun ottamatta
liikkumista henkil6auton kuljettajana, joka ei ole lainkaan vaihtoehto alle 18-
vuotiaille.

3.3 Mopoautoilun turvallisuus

3.3.1 Koettu turvallisuus suhteessa henkildautoon

Kolme neljésosaa kaikista vastaajista oli sitd mieltd, ettd mopoautolla liikkumi-
nen on yhtd turvallista kuin henkildautolla (tdysin tai melko samaa mielt& ol-
leet). Taysin eri mieltd oli 6 % vastaajista.

Eri ikédryhmien valilla oli huomattavia eroja. Nuoret suhtautuivat epdilevimmin
mopoautojen turvallisuuteen verrattuna henkiléautoon: kolmasosa oli melko tai
taysin eri mieltd. Vahvimmin mopoautojen turvallisuuteen uskoivat vanhimmat
(yli 65-vuotiaat), joista yli 90 % oli tdysin tai melko samaa mielté vaitteen
kanssa.

"Mopoautot yhta turvallisia kuin henkil6autot”

O Taysin samaa mielta

18-65v | 24 % 20 % |g o | B Melko samaa mielta
O Melko eri mielta
O Taysin eri mielta

<18v |10 % 26 % %

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 11. Kayttajien arvio ikaryhmittdin mopoauton turvallisuudesta suhteessa
henkildautoon.

Vailla mitéan ajo-oikeutta olevat vastaajat pitivat mopoautojen suhteellista tur-
vallisuutta hyvana: taysin tai melko samaa mieltd 94 %. Mopokortin haltijoista
75 % oli tdysin tai melko samaa mieltd, kevytmoottoripy6réan tai moottoripyo-

rékortin ja henkil6autokortin haltijoista 71 %.
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Vastauksissa oli myos eroja sen suhteen, missd mopoautolla yleensa liikutaan.
Eniten mopoauton turvallisuuteen luottivat haja-asutusalueilla liikkuvat, jotka
olivat myods keskiméaaraista vanhempia vastaajia, ja vahiten kaupunkialueilla
liikkuvat, jotka olivat keskimé&é&raista nuorempia vastaajia.

Kuva 12. Kayttajien arvio mopoauton turvallisuudesta suhteessa henkil6autoon
paaasiallisen liikkumisympariston mukaan.

"Mopoautot yhté turvallisia kuin henkildautot"

Fejecas.alueela = _ o

ESikaupungissa _ = o
@ Taysin samaa mielta

o

® Melko samaa mielta
0O Melko eri mielta

O Taysin eri mielté
Taajamassa 22 % 18 % 5%

Kaupungissa I— 2 o

0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90% 100 %

Naiset luottivat kaikissa ikdryhmissa mopoauton turvallisuuteen véhemmén
kuin miehet. My0ds naisten keskuudessa vanhemmat vastaajat luottivat mopoau-
ton turvallisuuteen enemmaén kuin nuoremmat vastaajat.

3.3.2 Koettu turvallisuus katu- ja tieverkolla

Lé&hes kaikki mopoauton kayttajat pitivat mopoautoa melko tai hyvin turvallise-
na kaduilla, kun nopeusrajoitus on enintdan 40 km/h. Kun nopeusrajoitus on
50-60 km/h, vastaava osuus oli noin 90 %.

Kun kyse on maanteistd, joilla nopeusrajoitus on enintddn 60 km/h, vastaajista
noin 80 % piti mopoautoa melko tai hyvin turvallisena. Kun nopeusrajoitus on
maantielld yli 60 km/h, mopoautoa piti melko tai hyvin turvallisena en&da puolet
vastaajista.
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Mopoauton turvallisuus erilaisilla vaylilla

Masnte vl 60 kmih EH e e

Maantie e 60 km/h 27 % _ 17 % 2 DU
@ Hyvin tunvallista

| Melko tunvallista
0O Melko tunvatonta
O Hyvin tunvatonta

Katu 50-60km/h 35 % 8 % 1

Kty 30-40 ki 6% w

0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

S

Kuva 13. Kayttdjien arvio mopoauton turvallisuudesta erilaisilla vaylilla.

Nuoret uskovat mopoautojen turvallisuuteen vahemmaén kuin kaikkein van-
himmat mopoautojen kayttajat. Kriittisimpia olivat 18—-65-vuotiaat, joista nel-
jannes piti mopoautoja melko tai hyvin turvattomina maanteillg, joilla nopeus-
rajoitus on enintdén 60 km/h. Nuorista tatad mielté oli viidennes, yli 65-
vuotiaista kymmenesosa. Nopeusrajoitukseltaan yli 60 km/h:n maanteill4& mo-
poautoja piti melko tai hyvin turvattomina yli puolet nuorista sekd 18—65-
vuotiaista, mutta vain kolmannes yli 65-vuotiaista.

Selkein ero eri litkkumisympdrist6issa mopoautoa kayttavien kesken oli siina,
ettd padasiassa haja-asutusalueilla liikkuvat pitivat mopoautoa kaupunkiympa-
ristossa liikkuvia turvallisempana maanteilld, joilla nopeusrajoitus on yli 60
km/h. Haja-asutusalueilla paéasiallisesti liikkuvista lahes 60 % piti mopoautoja
melko tai hyvin turvallisina, kaupunkiympéristossé paaasiallisesti liikkuvista
runsaat 40 %. Haja-asutusalueilla liikkuvissa on enemmén vanhimpaan ikaryh-
mé&én kuuluvia mopoauton kayttajia, joiden kasitys mopoautojen turvallisuudes-
ta on nuoria myodnteisempi.
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Haja-as.alueella

Esikaupungissa

Taajamassa

Kaupungissa

"Mopoauto turvallinen", maantiet rajoitus yli 60 km/h

10 %

31 %

12 %

37 %

22 %

@ Hyvin tunallista

_
_

| Melko tunallista
O Melko turvatonta

35%

13 %

O Hyvin turvatonta

37%

19 %
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Kuva 11. Kayttajien arvio mopoauton turvallisuudesta maanteilld, joilla nope-
usrajoitus yli 60 km/h; paaasiallisen liikkumisympariston mukaan.

3.3.3 Muu liikenne turvallisuusuhkana

Mopoauton kayttajilta kysyttiin, mitkd ajoneuvoryhmat uhkaavat eniten turval-
lisuutta mopoautolla liikuttaessa. Eniten uhkana pidettiin henkil6- ja pakettiau-
toja seka kuorma-autoja; ndma ryhmat mainittiin yli kolmasosassa vastauksista.

Linja-autoja piti uhkana viidesosa vastaajista. Polkupydrét ja jalankulkijat sai-
vat vain vahan mainintoja.

Mopoautojen kayttéjista vain 4 % ei pitdnyt mitddn muuta tienkayttajaryhméaa
uhkana turvallisuudelle.

Nuoret, jotka liikkuvat vanhempia useammin kaupunkiympéristssa, pitivat
muita enemman linja-autoja uhkana. Muita useammin haja-asutusalueilla liik-
kuvat vanhimmat, yli 65-vuotiaat vastaajat, pitivat puolestaan kuorma-autoja
muita useammin uhkana.

Muut tienkayttajat uhkana

>65v

38 % 9 %pb ¢

2%

18-65v

2% 17%2

00 %

O Henk. ja pakettiautot
B Kuorma-autot

O Linja-autot

O Polkupyorat

| Jalankulkijat

<18 v

34 % 25% 2

0%

1 %

20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 12. Mopoauton kayttajien arvio muiden tienk&yttajien aiheuttamasta
uhasta; idn mukaan.
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Padasiassa kaupunkiympéristossa liikkuvat mainitsivat muita selvasti useammin
linja-autot ja haja-asutusalueilla liikkkuvat puolestaan kuorma-autot.

Muut tienkayttajat uhkana

[ )

Helevas.alueela = — e

Eellaupungissa e _

5 %d@o

Taajamassa 40 %

17%

1

Kaupungissa 36 %

25 %

!

0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 %

80 %

90 %

100 %

@ Ha:t ja pa:t
mKa:t

OlLat

O Pp:t

m Jalankulkijat

Kuva 13. Mopoauton kayttajien arvio muiden tienkayttgjien aiheuttamasta

uhasta; paéasiallisen litkkumisympariston mukaan.

3.3.4 Onnettomuudet ja vaaratilanteet mopoautoilijoiden kokemana

Kaikista mopoauton kayttéjistd kolme neljésosaa ilmoitti joutuneensa mopoau-
tolla onnettomuuteen tai vaaratilanteeseen. Kyselylomakkeessa ei maaritelty

onnettomuutta tai vaaratilannetta.

Yli 65-vuotiaista mopoauton kayttajistd noin 90 % ilmoitti joutuneensa onnet-
tomuuteen tai vaaratilanteisiin. Nuorimmista vastaavasti ilmoitti kaksi kolmas-

0Saa.
Oletko ollut mopoautolla
onnettomuudessa tai vaaratilanteessa?
> 65 v 89 % |11%
18-65 v 78 % | 22 % @ Kylla
O Ei
<18v 66 % | 34 %
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 14. Osallisuus onnettomuudessa tai vaaratilanteessa ian mukaan.
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Alle 18-vuotiaiden ja yli 65-vuotiaiden kohdalla naisten osuus oli suurempi
kuin miesten, 18-65-vuotiaiden kohdalla p&invastoin.

Vastauksissa oli eroja myds sen suhteen, minkalainen ajo-oikeus vastaajalla on.
Muita suurempi osa onnettomuuteen tai vaaratilanteeseen ilmoitti joutuneensa
niistd mopoauton kayttajista, joilla ei ole mitdén ajo-oikeutta, muita vahemman
taas ne, joilla on mopokortti, mutta ei muita ajo-oikeuksia.

Ollut onnettomuudessa tai vaaratilanteessa

<
c
c

Henkildauto

@ Kylla

Kewt-mp/mp X
mEi

Mopok.

Ei mitaan

0 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100 %
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Kuva 15. Osallisuus onnettomuudessa tai vaaratilanteessa ajo-oikeuden mu-
kaan

Haja-asutusalueilla paaasiallisesti liikkuvista 90 % ilmoitti joutuneensa onnet-
tomuuteen tai vaaratilanteisiin. Muissa liikkumisympérist0issé vastaava osuus
oli noin 70 %.

Ollut onnettomuudessa tai vaaratilanteessa

Haja-as.alueella

Esikaupungissa

BKylla
mEi

Taajamassa

Kaupungissa

10% 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

o
B

Kuva 16. Osallisuus onnettomuudessa tai vaaratilanteessa paaasiallisen liik-
kumisympariston mukaan
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Esimerkkejd mopoauton kayttajien kuvaamista onnettomuuksista tai vaa-
ratilanteista’:

Ohitukset, ajoneuvojen nopeus- ja massaerot

- Rekat ohittavat usein, vaikka vastaantulevaa liikennetta joutuu vaistdmaan asfaltin reunalle/
hiekalla. (18-vuotias mies)

- Rekka kiilas toiselta kaistalta suoraan toisen auton eteen, jolloin toinen 16i jarrut pohjaan.
En saanut autoa tarpeeksi ajoissa stoppaan vaan osui edelld ajaneeseen auton peraén toiseen
autoon ei tullut mitd&dn omaan nokkaan véahan halkes pieni kolari. (17-vuotias mies)

- Usein rekat ohittavat niin ettd ne tulevat hyvin lahelle ja joskus jouduin ajamaan jopa vahan
ojankin puolella maantiella. (15-vuotias nainen)

- Taysiperédvaunullinen rekka alkoi ohitustilanteessa palaamaan takaisin omalle kaistalle,
vaikka olin vield sen vieressa. (16-vuotias mies)

- Asun 7 km taajamasta nelostien varrella. Ainakin talle tieosuudelle en uskalla menna vilk-
kaan liikenteen vuoksi jossa kulkee myds raskaat ajoneuvot. Onneksi talla osuudella on
osittain pyoratie, jota kéytén ettei tarvitse olla tien tukkona. (47-vuotias mies, entinen rek-
kamies)

- Vaaratilanteita aiheuttavat erityisesti isojen autojen ohitukset. (59-vuotias nainen)
- Linja-auton kylki osui peiliin sen ohittaessa mopoautoa. (16-vuotias mies)

- Henkildauto koukkaa mielenosoituksellisesti ohitustilanteissa aivan mopoauton eteen. (70-
vuotias nainen)

- Takaa tullut henkildauto lahti vaaralta puolelta ohittamaan ja henkildauto ajatti ojaan ja pa-
keni paikalta. (66-vuotias mies)

Mopoauton hallinta
- Alhaisen painonsa vuoksi talvella pydrien pito on huono. (16-vuotias mies)

- Ajoin huomaamattani autoa péin. Pienella nopeudella térmatessa, n. 5 km/h, etupaa rypistyi
tosi paljon. Autoon tuli 1-2 naarmua, mopoauton nokka meni sépaleiksi. (16-vuotias nai-
nen)

- Mopoauto suistui hiekkatieltd ojaan. Usein myds henkil6autot lahtevat ohittamaan vaaralli-
sissa tilanteissa ja joudun hidastamaan, ettei tule kolaria. (17-vuotias nainen)

- Menin mutkaan liian kovaa. Oli markéaa ja 16in jarrua pohjaan. Pera lahti heittelehtiméaan,
mutta sain hallittua auton ratilla suoraksi. (15-vuotias mies)

- Kaverin kyydissa liukkaalla metsétielld, auto puuhun ja katon kautta ympari. (17-vuotias
nainen)

- Tormadys seinadn (15 v.) lahtiessa liikkeelle p-alueelta (inhimillinen virhe). (17-vuotias
mies)

- Yhden kerran talviolosuhteissa osui peili vastaantulevan auton kylkeen, johon tuli naarmu.
(58-vuotias nainen)

’ Seuraavassa esitetyt nakemykset ovat suoria lainauksia vastauksista kyselyyn.
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Perdanajot
- Perdénajo talvella, luisui auton perdén. (15-vuotias nainen)

- Ajaessa henkildauto ajoi perddn mopoauton ryhmittaytyessa k&antymista varten vasemmal-
le. Mopoauto oli syytdn, ei henkilévahinkoja. Henkil6- ja pakettiautoilijoiden ohitukset ai-
heuttavat vaaratilanteita. (52-vuotias mies)

- 80km/h alueella henkildauto meinasi ajaa peraan. (17-vuotias mies)

- Henkildauto ajoi perdan kiertoristeyksessa. Skootteri ajoi peraan kaupungissa. (17-vuotias
mies)

- Valtatie 2 risteyksessa henkildauto ajoi perddn minun ollessani pysahdyksissd. Samoin suo-
jatien eteen pysahtyesséani henkildauto ajoi peraan. (55-vuotias nainen)

- 2 kertaa ajettu pysakdidyn auton peraan. Kerran vaara "poljin" parkissa auton kylkeen. (17-
vuotias nainen)

- Liikennevaloihin saavuttaessa edella ajava teki dkkijarrutuksen, jolloin osuin hanen peraan-
s&. Mopoautosta hajosi puskuri. (17-vuotias nainen)

- 80 rajoitusalueella henkildauto melkein térmési peréén. Auto on turvaton, koska se kulkee
muuta liikennetta hitaammin. Tavallinen henkildauto olisi turvallisempi. B-kortti tulisi saa-
da 16-vuotiaana. (17-vuotias)

Risteyskolarit
- Stop-merkin takaa meinattiin ajaa kylkeen. Autolla oli ylinopeutta. (15-vuotias mies)
- Ajoin kolmion takaa hiacen kylkeen risteyksessa. (15-vuotias mies)

- Useasti muut autoilijat rynnivat kolmion takaa eteen tai kiilaavat térkeésti koska ajan mo-
poautolla. (15-vuotias nainen)

Muut

- Jatkuvassa vaarassa, koska autoilijat suhtautuvat agressiivisesti ja malttamattomasti. (67-
vuotias mies)

- Tytér ajeli Raision keskustassa kun vaihteisto putosi vauhdissa katuun. Onneksi vauhtia ei
ollut paljon, n. 30 km/h taajama-alueella. (44-vuotias mies)

- Kaupan pihaan ajaessani kuorma-auto peruutti paalle. Vaistamisvelvolliset henkil6autoilijat
eivat aina véista. (17-vuotias nainen)

- Jarrut pettivat marélla asfaltilla. Seurauksena kolari. (16-vuotias mies)
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4 Asiantuntijahaastattelut

4.1 Haastattelujen suorittaminen

Tutkimukseen liitetyilla asiantuntijahaastatteluilla tdydennettiin tutkimuksen
turvallisuusnakdkulmaa. Asiantuntijahaastattelut suoritettiin joulukuussa 2009
puhelimitse. Haastateltavat henkil6t (liite 2) edustivat vakuutusalaa ja poliisia.

Haastateltavien kanssa kasiteltiin seuraavia kysymyksia:

Minkalaisena pidat mopoautojen turvallisuutta yleisesti?

2. Mita erityisia ongelmia mopoautojen turvallisuuteen liittyy? Onko yli-
paansa tarvetta pyrkia parantamaan erityisesti mopoautojen turvallisuut-
ta?

3. Missa/miten ongelmat erityisesti ilmenevat? Minkalaisia ovat tyypilliset
mopoautojen onnettomuudet?

4. Liittyykd nuorimpien (alle 18-vuotiaiden) tai vanhimpien mopoautoiluun
joitain erityisia ongelmia?

5. Onko liikenneturvallisuuden kannalta tyydyttavaa, ettd mopoautoa voi
ajaa mopokortilla? Pitaisikd ajokorttivaatimusta muuttaa? Pitaisikd
alaikarajaa muuttaa?

6. Pitdisikd mopoautojen turvallisuutta parantaa joillain muilla tavoin? Milla
tavoin?

7. Onko mopoautojen virittdminen ongelma?

4.2 Haastattelujen tulokset

4.2.1 Mopoautojen turvallisuus

Suhteessa mopoon asiantuntijat pitdvat mopoautojen turvallisuutta yleisesti ot-
taen parempana. Henkil6onnettomuuksia sattuu véhemman kuin mopoilla, mika
johtuu varmasti alhaisesta nopeudesta seka siitd, ettei kaatumisonnettomuuksia
satu kuten mopoille.

Mopoautot ovat tosin saaneet tormaystesteissa heikkoja tuloksia. Vaikka mopo-
auton kori on kevyt, se antaa kuitenkin térmayksissa ja kaatumisissa jonkinlais-
ta suojaa.

Ongelmana on, ettd mopoautoilla ajetaan usein liikenneymparistdssa, jossa kes-
kimaaraiset nopeudet ovat huomattavasti mopoautojen nopeuksia suurempia.
Kaupunkien liikennevirrassa mopoautot parjadvat viela suhteellisen hyvin, mut-
ta maanteill4 nopeuserot aiheuttavat suuria turvallisuusriskeja. Muiden on vai-
kea havaita mopoautoja, koska ne nayttavat liikenteessa tavallisilta pieniltd uu-
silta henkilbautoilta, mutta kayttaytyvat erilailla. Mopoautot ajavat huomatta-
vasti hitaammin ja kuljettajan ajotaito ei useinkaan vastaa henkiléauton kuljetta-
jan taitoja. Varoituskolmio on aika pieni eikd ndy kauas. Peréanajoja syntyy
vastaavasti kuin traktoreiden kanssa, mutta useammin. Téatd ongelmaa ei saisi
kuitenkaan ratkaista ainakaan katolle asetettavilla vilkkuvaloilla, koska silloin
vilkkuvalon informaatioarvo karsii. Ehké suurikokoinen heijastava 40 km:n l&t-
ka ikkunassa olisi hyva.

18



Trafin julkaisuja 8/2010

Eraan poliisin edustajan mukaan lainsaadanto laahaa perassa. Esimerkiksi talvi-
renkaiden kaytosta ei ole laissa lainkaan mainintaa.

Viritettyjd mopoautoja ei ole jaanyt poliisin haaviin. Niité oletettavasti liikkuu,
ja ilmoituksia on tehty poliisille. Mopoautojen katsastusvelvollisuudesta ei tie-
detd useinkaan.

4.2.2 Eri-ikdiset mopoauton kayttajat

Seké nuorimmat ettd vanhimmat ryhmat ovat ongelmallisia liikenteessa. Nuoril-
ta puuttuu kyky arvioida liikenteen riskeja ja omaa osaamistaan. Vanhemmilla
ihmisilla liikenteen havaintokyky hidastuu.

Nuorilla ei ole riittavasti tietoa lilkennesdanndista eika varsinkaan liikenneym-
paristostd, kun he saavat mopokortin. Asiaa korostaa myos se, ettei nuorilla ole
yleisestikéaan tietoa liikennesadnndista pyorailijoina ja jalankulkijoina. Koului-
hin tulisi liittda pakollisia kursseja liikennesaannagisté, nyt asia on esilla ainoas-
taan ensimmaisella luokalla.

M-kortin saa hyvin kevyesti suppealla teoriakokeella, joka on nuorille usein
erittdin helppo. Tama lisda osaamisen itseluottamusta vaaralla tavalla varsinkin,
kun todellisten liikennetilanteiden hallintaan ei ole tuntumaa eikd mitaan harjoi-
tusta. Kéytdnnon ajokokemusta ei ole lainkaan. Erdén haastatellun mukaan olisi
hyvd, jos mopoauton kuljettajalla olisi ensimmaisten kuukausien aikana seuras-
saan vanhempi, kokenut kuljettaja.

M-ajokorttivaatimuksia tulisi uudistaa pikaisesti. Siihen tulisi siséllyttaa harjoit-
telua ja jonkinlainen ajokoe. Erddn haastatellun mukaan tarvitaan varmasti use-
ampia uhreja, jotta paattajat heradvat asiaan.

Haastatellut pitivat turvallisuuden parantamisen kannalta tarkedmpana koulu-
tusta kuin ikarajan nostamista.

Vanhemmassa iké&luokassa liikennesaantojen ja lilkenneympariston hallitsemat-
tomuus on tullut esille mopoautoilijoilla, jotka l&htevat liikenteeseen 30—40
vuoden ajotauon jalkeen, vaikka ajokortti on olemassa.

Mopoautoilijoita jaa kiinni kortitta ajamisesta aika ajoin. Syyksi ilmoitetaan tie-
tamattomyys tai valinpitaméattomyys — "eipa ole tullut hankittua”. On tullut esil-
le myds, ettd mopoautoja myyvat liikkeet eivat ole maininneet iakkadammille
mopoauton ajajille mitd&dn M-kortin tarpeellisuudesta. Mopoauto on saatettu
hankkia, kun ajo-oikeus henkil6autoon on evatty terveydellisisté syista tai ratti-
juopumuksen takia.

Poliisin tietoon tulevat onnettomuudet ovat useimmin nuorten mopoautoilijoi-
den aiheuttamia. Nuorten miesten ajotapa ja tyyli ovat ongelmallisia. Halutaan
nayttaa kavereille, ajetaan oman osaamisen riskirajalla koko ajan, ajetaan usein
pimeéssa auto ylikuormitettuna. Onnettomuudet ovat tieltd suistumisia ja ris-
teyskolareita. Tytot ajavat natimmin. Heidan ajotaitonsa on vastaava kuin pojil-
la, muuta he tunnistavat paremmin oman osaamisensa heikkoudet. Onnetto-
muudet tapahtuvat usein parkkipaikoilla ja ovat peruutus- tai kolhimisonnetto-
muuksia. lakkdadmmille sattuu risteyskolareita.
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Mopoautoilijoiden onnettomuuksiin tuntuu péatevan sama trendi kuin henkil6au-
tojen onnettomuuksiin, eli suhteessa vaestomaaraan nuoret miehet aiheuttavat
eniten henkildvahinko-onnettomuuksia liikenteessé.

Nuoret mopoautoilijat ottavat kyytiin usein ylikuormaa. Autossa on usein 3—4
henkead ja joskus jopa 5-6 henked ahtautuu autoon, joka on rekisterdity kahdelle
hengelle.

5 Keskeiset havainnot

Mopoautojen kayttajat

Merkittdva osa mopoautojen kéyttajista on nuoria, alle 18-vuotiaita, mutta
mopoautoja kayttdvat myos vanhemmat henkildt, erityisesti miehet. Kyse-
lyyn vastanneista oli yli 10 % yli 75-vuotiaita. Kyselyn voi arvioida antavan
varsin hyvan kokonaiskuvan mopoautojen kayttajista, sill& vain noin kuu-
desosa vastaajista ilmoitti jonkun muun kdyttavdn mopoautoa sadnnollisesti.
Naista noin 60 % oli alle 18-vuotiaita.

Alle 18-vuotiaista mopoauton kayttajista on naisia lahes puolet. Vanhem-
missa ikaryhmissa naisten osuus on selvasti pienempi.

Ajo-oikeudet

Mopoauton kayttdjissa on huomattava osa sellaisia, jotka eivét ole saaneet
minkaanlaista ajo-opetusta liikenteessé: yli 18-vuotiaista vastaajista alle 65-
vuotiaista ldhes puolet ja yli 65-vuotiaista puolet oli sellaisia, joilla ei ole
muita ajo-oikeuksia kuin mopokortti.

Kolmella prosentilla kyselyyn vastanneista ei ole mitaan ajo-oikeutta. Heis-
t& noin puolet on 18-65-vuotiaita, puolet yli 65-vuotiaita. Haastattelujen
mukaan suuri osa kortitta ajamisesta johtuu tietdmattomyydesté tai valinpi-
tamattomyydesta. On ilmeistd, ettd mopoautojen myyjat eivat aina pyri ak-
tiivisesti kertomaan asiakkaille mopoauton ajokorttivaatimuksesta ja siihen
liittyvasta terveystodistuksesta.

Mopoautojen kayttéjissa on sellaisia henkilditd, joilla on myds muita ajo-
oikeuksia, myds henkildauton ajo-oikeus, kuin mopoauton ajamiseen oike-
uttava mopokortti. Haastattelujen mukaan mopoauton kayttajissé on sellai-
sia vanhempia henkildautokortin omistajia, jotka eivét ole pitkaan aikaan
ajaneet henkildautoa.

Mopoauton kaytto

Nuoret kayttdvat mopoautoa l&hes paivittdin, vanhemmat ikdryhmét har-
vemmin. Yli 18-vuotiaistakin puolet k&yttdd mopoautoa paivittain.

Alle 18-vuotiailla mopoautojen kayttd painottuu koulu- ja harrastusmatkoi-
hin, vanhemmilla erityisesti asiointiin ja myds harrastuksiin. Tyomatkojen
osuus on suhteellisen vahainen: 18—65-vuotiaistakin alle viidesosalla tyo-
matkat liittyvat mopoauton padasialliseen kayttéon.
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Mopoautoilla tehtavista matkoista neljannes oli pitkid, yli 20 kilometrin mit-
taisia. Eniten pitkid matkoja tehtiin kaupungeissa ja haja-asutusalueilla, vé-
hiten taajamissa ja esikaupunkialueilla.

Mopoauton kayttajista kaksi kolmasosaa liikkuu pa&asiallisesti maaseudun
pienissa keskuksissa (taajamissa) ja haja-asutusalueilla. Nuoret kayttavat
mopoautoa vanhempia ikaryhmid useammin kaupunkiymparistossa.

Vaihtoehto mopoauton kaytolle olisi kolmasosalle henkildauto joko matkus-
tajana tai kuljettajana. Mopo olisi vaihtoehto vain viidennekselle, yli 18-
vuotiaille naisille ei juuri lainkaan. Vaihtoehtoihin ei vaikuta oleellisesti,
minkalaisessa ympéristossa liikutaan.

Kayttajien kasitykset mopoautoilun turvallisuudesta

Mopoauton kayttéjistd huomattava enemmisto pitdd mopoautoa yhté turval-
lisena kuin henkildautoa. Selvasti useammat pitdvat vanhemmissa ikaryh-
missa mopoauton turvallisuutta hyvana kuin nuoremmissa. Eniten mopoau-
ton turvallisuuteen luottivat haja-asutusalueilla liikkuvat, jotka olivat myos
keskimé&ardista vanhempia vastaajia.

Mopoautojen kayttdjien kasitykset mopoautojen turvallisuudesta riippuvat
voimakkaasti siitd, millaisessa liikenneymparistossa liikutaan, ja miké vay-
1an nopeusrajoitus on. Lahes kaikki mopoauton kéyttajat pitdvat mopoautoa
turvallisena kaduilla, kun nopeusrajoitus on enintdén 60 km/h. Maanteilla,
joilla nopeusrajoitus on enintdan 60 km/h, mopoautoa pitad melko tai hyvin
turvattomana viidesosa, ja maanteilld, joilla nopeusrajoitus on yli 60 km/h,
noin puolet.

Mopoautojen kayttdjien omat kokemukset viittaavat siihen, etta edella esite-
tyt kasitykset mopoautojen turvallisuudesta eivét ole yksiselitteista: alle 18-
vuotiaista kaksi kolmasosaa on joutunut mopoautolla onnettomuuteen tai
vaaratilanteeseen, 18-65-vuotiaista neljé viidesosaa ja yli 65-vuotiasta 90
%.

Ajo-oikeuden mukaan tarkasteltuna muita enemmaén vaaratilanteisiin ilmoit-
tivat joutuneensa ne mopoauton kayttdjat, joilla ei ole mitédan ajo-oikeutta.
Vailla ajo-oikeutta liikkuvista mopoauton kayttajista suhteellisempi suu-
rempi osa on yli 65-vuotiaita.

Vanhin ikdryhmad, yli 65-vuotiaat, pitdd mopoautojen turvallisuutta parem-
pana kuin nuoremmat ikaryhmat. Vanhimmat vastaajat liikkuvat nuorempia
useammin haja-asutusalueilla, joten on mahdollista, ettd vanhimpien kasi-
tykseen vaikuttaa myds vahaliikenteinen liikkumisymparisto.

Mopoautojen kayttdjat pitdvat henkilo- ja pakettiautojen ohella liikenteessa
uhkana erityisesti kuorma-autoja, kaupunkiymparistossd myads linja-autoja.
Mopoautojen kayttdjien kokemukset viittaavat usein nopeuseroista johtuviin
vaarallisiin ohitustilanteisiin. Vakuutusyhtididen onnettomuustilastot eivét
kuitenkaan ainakaan toistaiseksi osoita, ettd kuorma-autot tai linja-autot oli-
sivat erityisen usein osallisena onnettomuudessa mopoauton kanssa.
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Asiantuntijoiden kasitykset mopoautoilun turvallisuudesta

Asiantuntijahaastattelujen mukaan mopoautoilla litkkuminen sujuu hyvin
muun liikenteen mukana kaupunkiymparistéssa. Sen sijaan nopeammassa
ymparistdssd mopoautojen muihin verrattuna alhainen nopeus aiheuttaa
vaaratilanteita ja perddnajoja. Tata osoittavat myds mopoauton kayttéjien
kokemukset. Mopoautojen hitaan ajoneuvon varoituskolmiota ei pideté sen
huonon havaittavuuden vuoksi riittdvana osoittamaan ajoneuvojen nopeus-
eroja.

Poliisin mukaan naisten onnettomuudet ovat useimmiten pienia omaisuus-
vahinkoja (esimerkiksi peruutusvahingot pysékointialueilla), miesten onnet-
tomuudet tieltd suistumisia ja muita myds henkildvahinkoihin johtavia on-
nettomuuksia.

Haastattelujen mukaan yhtena keskeisena mopoautoilun turvallisuusongel-
mana ovat puutteet ajotaidossa ja liikennetilanteen hallinnassa. Pelkk&aan
teoriakokeeseen perustuvaa mopokorttitutkintoa pidetaan riittdmattémana.
Mopoautoa kéyttajissa on myds henkildita, joilla on henkildauton ajokortti,
mutta jotka eivét ole ajaneet autoa pitkdan aikaan.

Erityisesti nuorille miehille tapahtuu onnettomuuksia, jotka ainakin osittain
johtuvat kevytrakenteisen mopoauton ylikuormauksesta. Vaikka mopoauto
on rekisterdity kahdelle, autossa saattaa olla jopa 5-6 henkil64, eika mopo-
auto ole enaa hallittavissa.

Mopoauton kayttajat eivat aina tieda katsastusvelvollisuudesta. Katsasta-
matta jattdminen saattaa heikentdd mopoautojen turvallisuutta pidemmalla
aikavalilla, kun nyt varsin nuori mopoautokanta alkaa vanheta.

Poliisin mukaan mopoautojen virittdmista ei tapahdu yleisesti, eika asia ole
liikenteessd ongelma.

Lainsdddannossd mopoautot on otettu huomioon puutteellisesti: esimerkiksi
talvirengaspakko ei koske mopoautoja. Haastatteluissa tuotiin esiin, etta
mopoautoissakin pitdisi harkita esimerkiksi lukkiutumattomien jarrujen pa-
kollisuutta. Turvallisuuden parantamiseksi korirakenteen pitéisi olla vah-
vempi.

Mopoautoja markkinoidaan usein vaihtoehtona mopolle. Kyselyn mukaan
nain on kuitenkin vain alle 18-vuotiaiden poikien kohdalla. Mopoautojen
oikea vertailukohta liikenteessa ei ole mopo vaan henkil6auto, koska mopo-
autolla liikutaan samoilla vaylilla samoilla sd&anndilla. Vain oikeus ajaa mo-
pokortilla myds alle 18-vuotiaana poikkeaa henkildautosta. Sen vuoksi ajo-
opetuksen pitéisi lahestyd henkiléauton ajo-oikeudelle asetettuja vaatimuk-
sia. Mopokortin saamiseen liittyvéstd kaytannon ajokoulutuksesta ja -ko-
keesta on liikenne- ja viestintdministerion asettaman tyéryhman ehdotus
huhtikuulta 2009, mutta ehdotus ei ole johtanut toistaiseksi lainsaadannon
muutoksiin.

Alempi 15 vuoden ikdraja ei valttamatta ole ongelma erityisesti tyttéjen
kohdalla.
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Mopoauton ajo-oikeusvaatimuksista, vaaditusta terveystodistuksesta seké
katsastusvaatimuksesta pitéisi tiedottaa tehokkaammin.

6 Johtopaatdkset tutkimuksen tuloksista

Mopoauto on rinnastettava liikenteessé autoon, vaikka sité saa ajaa mopo-
kortilla (ilman ajo-opetusta). Sita ajetaan samoilla vaylilla samoilla saan-
n6ill& kuin autoa, ja sitd kaytetéan arkilitkkumisessa kuin henkilbautoa. Se
myo6s ndyttaa liikenteessd muiden liikkujien ndkdkulmasta autolta.

Mopoauton keskeisin turvallisuuteen liittyva ongelma on sen alhaisesta no-
peudesta johtuva nopeusero muun liikenteen kanssa taajamaliikenteen ulko-
puolella.

Toisena turvallisuuteen liittyvd ongelmana on mopokortilla ajavien ajo-
opetuksen ja ajokokemuksen puute. Yli 18-vuotiaistakin mopoauton kaytta-
jisté lahes puolet ajaa pelkalla mopokortilla.

Mopoautolla on myos mydnteisia turvallisuusvaikutuksia. Haastatellut asi-
antuntijat pitdvat mopoautojen turvallisuutta parempana kuin mopon. Useal-
le alle 18-vuotiaalle mopoauton ensisijainen vaihtoehto on mopo. Pojista
néin vastasi kolmasosa, tytoistd vajaa viidennes. Mopo ei kuitenkaan koros-
tu kyselyn mukaan mopoauton vaihtoehtona: kolme neljasta nuoresta il-
moitti ensisijaisen vaihtoehdon olevan jokin muu kulkumuoto kuin mopo.

Liikenteen turvallisuusviraston olisi aiheellista tarkistaa, onko mopoautoja
koskeva lainsaadanto kaikilta osin ajan tasalla (esim. velvollisuus talviren-
kaiden k&yttoon). Mopoauton katsastusvelvollisuudesta pitdisi tiedottaa
mopoautojen omistajille.

On tarpeen, ettd Liikenteen turvallisuusvirasto tiedottaisi nykyista tehok-
kaammin mopoauton ajokorttivaatimuksesta seka ajo-oikeuden paattymises-
ta ja uusimisesta vastaavasti kuin henkildauton ajo-oikeuden kohdalla 70-
vuotiaana.

7 Alustavia jatkotutkimusehdotuksia

Tutkimuksen tulosten perusteella ehdotetaan seuraavia jatkotutkimusehdotuk-
sia, jotka olisi tarkoituksenmukaista koota yhdeksi tai kahdeksi tutkimuskoko-
naisuudeksi:

1. Taman tutkimuksen tulosten peilaaminen ulkomailla tehtyihin tutkimuksiin

- Perusselvitys tehdyisté tutkimuksista

- Mopoautojen kayttajat ja kayttd

- Mopoautojen turvallisuus

- Mopoautojen kayttod saateleva lainsdadanto

2. Mopoautoilun tulevaisuus: marginaali-ilmi6 vai pysyva ja kasvava osa lii-

kennetta?
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Kasvutrendin (potentiaalin) hahmottaminen tdydentdmalla mopoautojen
kayttoon ja hankintaan liittyvia tietoja; kysely ja haastattelut

- Ketka?

- Missa?

- Kuinka paljon/usein? Mopoautojen kéytto eri vuodenaikoina?
- Mité varten?

- Alaikérajan merkitys mopoautojen yleistymisessa

- Mopoauton hankinta-aikeet

Mopoautoilun merkitys ja vaikutukset liikkumisessa

- Liikkuminen erityyppisilla alueilla
- Mopoauton merkitys itsendisessé litkkumisessa
- Mopoautoilun vaikutus litkkumiseen muilla kulkumuodoilla

Mopoautoilijoiden koulutustarpeet ja -mahdollisuudet

- Nuorten ja idkkaiden mopoauton kayttajien késitykset omasta osaa-
misesta ja koulutustarpeesta
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Liite 1: Kyselylomake

Selvitys mopoautojen kaytosta

A. Taustatiedot

1. Ika vuotta

2. Sukupuoli Nainen [ Mies [

3. Asuinkunta

4. Onko sinulla jokin seuraavista ajo-oikeuksista (ajokorteista)?

Mopo ]
Kevyt-mp/moottoripyora [
Henkildéauto ]
Muu ]

5. Omistatko itse mopoauton, jota téma kysely koskee? Kylla [ Ei O

B. Mopoauton kaytto

6. Kaytan mopoautoa

Paivittain O
Viikoittain ]
Harvemmin ]
7. Kayttaako joku muu mopoautoasi saanndllisesti?  Kylla [ Ei O

8. Jos vastasit kylla edelliseen kysymykseen, minka ikainen henkild kayttaa
mopoautoasi?

Alle 18-vuotias O
18-65 -vuotias O
Yli 65-vuotias O
9. Minkalaisiin matkoihin kaytat mopoautoa? (Valitse kaksi tarkeinta.)
Koulumatka O
Tyomatka ]
Harrastus O
Asiointi O
Huviajelu ]

10. Missa liikut mopoautolla paadasiallisesti?

Kaupunkikeskustassa l
Taajamassa, pienessa kaupungissa O
Esikaupunkialueella O
Haja-asutusalueella l
11. Ajettavan matkan pituus yleensa
Alle 2 km O
2-10 km 1
11-20 km 1
Yli 20 km 1
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12. Milla ajoneuvolla liikkuisit, jos sinulla ei olisi mopoautoa?

Jattaisin matkan tekematta

Kavellen

Julkisella liikenteella

Polkupydralla
Mopolla

Henkilbautolla kuljettajana
Henkilbautolla matkustajana

C. Mopoauton turvallisuus

Oooooood

13. Mopoautolla liikkkuminen on mielestani yhta turvallista kuin henkiléautolla.

Taysin samaa mieltd
Melko samaa mielta

Melko eri mielta
Taysin eri mielta

O
O
O
O

14. Onko turvallisuudessa mielestasi eroja erilaisilla kaduilla ja teilla?

Liikkuminen mopoautolla on mielestani ...

hyvin melko melko hyvin
turvallista | turvallista | turvatonta | turvatonta
ggE:,o nkorﬁ?#srajoitus O O M 0
e | o | s | 8 | o
petereee | o | 8 | 8 | @
peateeree @ | o | 8 | 8 | ©

15. Mopoautolla liikkkuessani omaa turvallisuuttani uhkaavat eniten ...

henkilo- ja pakettiautot
kuorma-autot

linja-autot

polkupydrailijat

jalankulkijat

16. Oletko joutunut onnettomuuteen tai vaaratilanteeseen mopoautolla liikkues-

sasi?

Ei
Kylla

O

O
O
O

O
O

O

Kuvaile onnettomuutta lyhyesti (mita tapahtui, missa tilanteessa...)
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Liite 2: Haastatellut asiantuntijat

Ylikomisario Janne Kangas, Liikkuvan poliisin Lansi-Suomen osasto, Seinéjo-
en yksikon paallikko

Koulutuspaallikké Antero Lammi, Liikenneturva
Jari-Matti Marttala, Lansi-Suomen liikkuva poliisi, Seindjoen yksikko

Ylikomisario Matti Olsson, Liikkuvan poliisin Lansi-Suomen osasto, Turun yk-
sikon paallikko

Y likonstaapeli Teemu Aikas, Liikkuvan poliisin Lansi-Suomen osasto, Turun
yksikkd; Varsinais-Suomen liikennetutkijalautakunnan jésen
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