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1 TAUSTAA

Joukkoliikenteen energiatehokkuussopimus allekirjoitettiin elokuussa 2008. Sopi-
mus kattaa bussi-, metro-, raitiovaunu- ja rautatieliikenteen ja sen sopijaosapuolia
ovat Linja-autoliitto (LAL) ry, Paikallisliikenneliitto (PLL) ry, VR Yhtyma4, Liiken-
ne- ja viestintiministerid (LVM), Ty0- ja elinkeinoministerié (TEM) ja Ympéristo-
ministerié (YM). LVM on siirtdnyt vastuullaan olevan toimeenpanotyon Liikenteen
turvallisuusvirasto Trafille, joka on tilannut Motiva Oy:ltd hallinnointipalveluja (liit-
tymisen tuki, seuranta ja raportointi) seké jonkin verran viestintaa.

Sopimukseen liittyminen tehdédén osittain sdhkoisesti. Perustietojen tallentamisen
jalkeen seurantajirjestelma ldhettdd automaattisesti yrityksen sdhkopostiin esitéyte-
tyn liittymisasiakirjan, jonka allekirjoitetut versiot ldhetetdin jarjestelmin ylldpita-
jélle (Motiva) tarkastettavaksi. Tarkastuksessa selvitetddn, onko yritys olemassa (y-
tunnus) ja toimiiko se sopimukseen kuuluvalla paditoimialalla (1ahde: Yritystietojar-
jestelmd YTJ).

Tarkastamisen jélkeen Motivan yhteyshenkil6 allekirjoittaa kappaleet, ldhettdé toi-
sen kappaleen takaisin yritykselle ja aktivoi yrityksen tietojirjestelmén kayttdjaksi.
Menettely eroaa Tavarankuljetusten ja logistiikan energiatehokkuussopimuksesta,
johon liittyminen tehddin tdysin sdhkoisesti.

Vuoden 2014 aikana tarkastuskdytdntd muuttui hieman, kun my®ds tilausliikenneyri-
tykset saattoivat liittyd sopimukseen. Muutos johtui 14hinna siité, ettd erdissa julkis-
ten kuljetushankintojen tarjouspyynnoissé (esimerkiksi koululaiskuljetukset) alettiin
jollain tapaa edellyttdd sopimukseen kuulumista. Tama lisdsi tilausliitkenneyritysten
kiinnostusta liittyd sopimukseen. Edelld mainitusta syystéd niiden rajaaminen pois
liittymé&én oikeutettujen yritysten joukosta olisi voinut johtaa epdoikeudenmukaisiin
tilanteisiin tarjousten vertailuvaiheessa. Sopimusjohtoryhmai pditti tammikuussa
2014 hyviksyd my0s taksiyritysten liittymisen sopimukseen.

Rautatiekuljetukset ovat liittyneet sopimukseen VR Yhtymin (ent. VR Osakeyhtio)
allekirjoitettua sopimuksen. Rautatiekuljetusten energiankulutusta seurataan VT T:n
LIPASTO/RAILI-jdrjestelmalla.

2 Sopimuksen tilanne 2014

2.1

Tavoitteet

Joukkoliikenteen energiatehokkuussopimuksen méérillisend tavoitteena on saada
vahintddn 80 % joukkoliikenteestd kuulumaan tdméan sopimuksen piiriin vuoteen
2016 mennessé. Bussiliikenteen tavoite vastasi vuoden 2007 tilanteen mukaan las-
kettuna noin 9200 autoa (vuoden 2007 lopulla rekisterissd oli yhteensd 11 543 linja-
autoa). Bussiméérd on noussut viime vuosina hieman. Vuoden 2014 lopulla liiken-
nekaytdssa oli 12 446 linja-autoa, jonka mukaan kattavuustavoitteeksi tulisi 9 956
linja-autoa.

Kun energiapalveludirektiivin kansallinen energianséddstotavoite jactaan direktiivin
soveltamisalaan kuuluvien toimialojen kesken niiden energiankulutuksen suhteessa,
edustaa koko henkil6- ja tavaraliikenteen toimialan osuus vuosittain keskimaérin 13-
hes neljannestd (keskiméérin 472 GWh/a, 4 250 GWh/9a), asetetusta kansallisesta
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yhdeksdn prosentin energianséddstdtavoitteesta (keskimadrin 1 977 GWh/a ja 17,8
TWh/9a) kaudella 2008-2016.

Kuvassa 1 on esitetty Suomen koko tieliikenteen 4,25 TWh laskennallisen sddstita-
voitteen prosentuaalinen jakautuminen eri liikkennemuodoille niiden energiankéyton
suhteessa. Laskennallisuus johtuu siité, ettd energiapalveludirektiivin 17,8 TWh
sddstotavoitetta ei ole virallisesti jaettu eri sektoreille: litkenteelle laskettu 4,25
TWH osuus on 24 % energiapalveludirektiivin piiriin kuuluvasta energiankulutuk-
sesta laskenta-ajankohtana (vuosien 2001-05 keskiarvo).

0,1 % 0.05%,
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Kuva 1: Liikenteen laskennallisen saastttavoitteen (4,25 TWh) prosentuaalinen ja-
kautuminen liikennemuodoille ndiden energiankayton suhteessa.

Joukkoliikenteen osuus sddstotavoitteesta on keskimdirin noin 28 GWh/a ja 254
GWh/9a kaudella 2008-2016. Vuositason tavoitteesta linja-autoliikenteen osuus on
19,2 GWh/a (68 %), rautateiden henkil6liikenteen 8,3 GWh/a (29 %), metroliiken-
teen 0,42 GWh/a (2 %) ja raitiolitkenteen 0,23 GWh/a (1 %). Bussiliikenteen ener-
giansééstotavoite vastaa sopimuskaudella yhteenséd noin 19 miljoonaa litraa dieselol-
jya (n. 2,1 milj. litraa/vuosi).

Joukkoliikenteen ohjeelliseksi energiansédéstotavoitteeksi asetetaan 9 prosentin ener-
giansdisto eli 254 GWh kaudella 2008-2016. Toimialan tavoitteen saavuttaminen
edellyttdd, ettd kukin sopimusjérjestelmiin liittyva yritys asettaa vdhintddn 9 prosen-
tin ohjeellisen energiansddstotavoitteen kaudelle 2008—-2016 laskettuna vertailujak-
son 2001-2005 kulutuksesta.

Koska yrityksen energiankéytto voi lisddntyd litketoiminnan kasvun takia, energian-
kulutuksen ei siten edellytetd olevan vuonna 2016 méadrallisesti 9 % alhaisempi kuin
vertailujaksolla.

Energianséésto- ja tehokkuustavoitteen arvioinnissa pyritddn ottamaan huomioon
myds varhaisten toimenpiteiden vaikutus. Edellytyksend ns. varhaistoimien eli en-
nen vuotta 2008 tehtyjen energiatehokkuutta parantavien toimien hyviaksymiselle
sddstotavoitteen saavuttamisen laskennassa vuonna 2016 tai vilitavoitevuosina on,
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ettd niiden sddstovaikutus on edelleen voimassa ko. tarkasteluvuonna. Vuonna 2016
olevaan tavoitteeseen voidaan siis laskea hyvéksi vain ne toimet, joiden siéstovaiku-
tus on silloin vield voimassa.

Vuodenvaihteessa 2012—13 voimaan astunut energiatehokkuusdirektiivi voi vaikut-
taa myos joukkoliikenteen energiatehokkuusvelvoitteisiin, silld energian loppukéy-

ton entisestéédn tiukentunut tavoite (310 TWh vuonna 2020, artikla 3) pitdd sisélldén
myos litkenteen energiankulutuksen.

Sopimuksen yhtend tavoitteena on myds saada sopimukseen liittyneet yritykset ot-
tamaan mahdollisuuksien mukaan kdyttoon ymparistdjarjestelmia.

Bussiliikenne

Sopimuksen kattavuus

Joukkoliikenteen energiatehokkuussopimukseen oli vuoden 2014 lopulla liittynyt
yhteensd 22 bussiyritystd ja VR Yhtyma (2013: 19 yritystd). Bussiyhtidista viisi on
Pohjolan Matka Oy:n tytiryhtiditd. Mukana luvussa on kuusi tilausliikenneyhtitta,
jotka kaikki liittyivat vuonna 2014. Yksi vuonna 2013 liittynyt yhtid poistui vuoden
aikana sopimuksesta.

Liittyneilld linja-autoyrityksilld oli seurantajérjestelméén tallennettuna vuoden 2014
(2013) lopulla 920 (739) autoa. Miéré on 9 % kokonaistavoitteesta kéytettiessé lin-
ja-autojen kokonaismadrdna vuoden 2014 lopun lukuja. Joukkoliikenteen energiate-
hokkuussopimuksessa ei ole yritysmiérétavoitteita kuten Tavarankuljetusten ja lo-
gistitkan energiatehokkuussopimuksessa.

Aktiivisten eli suoritetietoja sopimuksen mukaisesti tallentavien yritysten maara oli
11 ja aktiivista ajokalustoa 579 autoa (6 % tavoitteesta). Miérd on noussut edellis-
vuodesta. Suurin osa tallennetusta suoritetiedosta on ns. kdnttasyottotietoa (vain
vuoden kokonaiskilometrit, -litrat ja vapaaehtoisesti henkilokilometrit). Energiate-
hokkuuden seurantaan konttisyottotietoa ei sellaisenaan juuri voi kayttda, vaan se
kuvaa 1dhinné sopimuksen kattavuutta energiankiytolla mitattuna.

Taulukossa 1 on esitetty sopimuksen kattavuuden kehitys sopimuskaudella
2008—13.
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Taulukko 1. Joukkoliikenteen energiatehokkuussopimukseen liittyneet bussiyrityk-
set

\uosi Bussiyritykset Autot
Aktiiviset Y hteensa Aktiiviset Yhteensa
2008 0 0 0 249
2009 1 1 1 266
2010 1 12 65 459
2011 4 14 94 407
2012 10 16 451 795
2013 10 18 225 739
2014 11 22 579 920
2.2.2 Energiankulutus ja energiatehokkuustoimenpiteet

2.2.3

2.3

2.3.1

2.3.2

Vuodelta 2014 (2013) seurantajérjestelmiin on tallennettu yhteensd 12 177 746
(12 400 897) litraa, joka vastaa 0,122 (0,124) TWh energiankulutusta.

Energiatehokkuustoimenpiteitd on raportoitu alle kolmelta yritykseltd, joten yhteen-
vetotietoja ei esitetd. Energiansddstdjd ei ole voitu arvioida, koska toimenpiteiden
laskentamalli puuttuu.

Ymparistojarjestelmien kaytto

Bussiyhtididen kayttamistd ympéristdjarjestelmisté ei ole kiytettdvissi tuoretta seu-
rantatietoa. Linja-autoliitosta tdtd vuosiraporttia varten saadun arvion mukaan kym-
menkunta yritystd on ottanut kdyttoon ymparisto-/laatujarjestelmia.

Rautatieliikenne

Sopimuksen kattavuus

Rautatiekuljetukset ovat kokonaisuudessaan energiatehokkuussopimuksen piirissa.

Energiankulutus ja energiatehokkuustoimenpiteet

Vuonna 2014 (2013) VR:n kalustoon kuului 216 (221) dieselveturia ja 155 (155)
sdahkoveturia. Samoja vetureita kiytetddn sekd henkilo- ettd tavaraliikenteessa. Li-
siksi kdytossa oli 178 sahkomoottorijunaa ja 16 dieselmoottorijunaa.
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VR:n matkustajaliikenteen suorite vuonna 2014 (2013) oli yhteensd 68,3 (69,3) mil-
joonaa matkaa ja 3,9 (4,1) miljardia henkilokilometrid. Matkustajaliikenteessa ajet-
tiin rautateilld yhteensa 35,7 (36,1) milj. km, josta sdhkdvedolla 33,2 (33,5) milj. km
ja dieselvedolla 2,5 (2,6) milj. km. Sdhkdvedon osuus henkil6litkenteesté oli 93,0
(92,7) %.

Rautatieliikenteen kokonaissdahkdenergiankulutus oli 642 (652) GWh ja dieseldljyn
kokonaiskulutus 32,1 (36,2) miljoonaa litraa.

VR Yhtymén henkildliikenteessd keskeisimpiéd energiatehokkuustoimenpiteitd ovat
olleet kaluston uusiminen, markkinointikampanjat ja lipputarjoukset seka kuljetta-
jien ajotapakoulutukset.

3 Kuljetusten tilaajien toiminta

Energiatehokkuussopimusta valmisteltaessa tunnistettiin olennaiseksi menestysteki-
jéksi tarve lisété tilaajalta tulevia vaatimuksia energiatehokkuuden huomioon otta-
miseksi tarjouspyyntokierroksilla. Tilaajien kiinnostus liikenteen energiatehokkuus-
sopimuksiin on kuitenkin ollut varsin vdhaistd. Osasyynd tdhdn lienee se, etteivit ti-
laajat edelleenkéén tunne riittdvésti energiatehokkuussopimusta. Toisekseen hankin-
tapditosten tdrkein kriteeri on tyypillisesti ollut hinta.

Tilanne muuttui 1.2.2012 voimaan tulleen julkisen sektorin liikennehankintoja kos-
kevan lain ansiosta. Laki velvoittaa julkiset tahot on ottamaan henkildkuljetushan-
kinnoissaan huomioon hiilidioksidipdéstdjen ja sdénneltyjen padstdjen liséksi ener-
giatehokkuuden.

Julkisiin hankintaorganisaatioihin péin viestitddn energiatehokkuussopimuksesta
mm. Motivan hankintapalvelun kautta kannustamalla hyddyntdmééin energiatehok-
kuussopimukseen kuulumista kriteerind (
www.motivanhankintapalvelu.fi/tietopankki/joukkoliikenne/ ). Hankintapalvelun ai-
neistoon on laadittu tarjouspyyntoa ja kuljetussopimusta varten esimerkkilauseet,
joita tilaaja voi halutessaan kayttaa.

4 Sopimusosapuolten toimenpiteet
Sopimuksen toimeenpanoon kuuluu seuraavat tehtévit:

e LVM: sopimusjohtoryhmin puheenjohtajuus

e Trafi: sopimuksen toimeenpanovastuu 1.4.2014 alkaen (hallinnointi, markki-
nointi)

e TEM: sopimusjohtoryhmén jasenyys
e YM: sopimusjohtoryhmén jésenyys

e LAL: sopimusjohtoryhmin jdsenyys, jasenyritysten kannustaminen liittyméan
energiatehokkuussopimukseen

e PLL: sopimusjohtoryhmin jasenyys

e VR Yhtymad: sopimusjohtoryhmin jisenyys, energiatehokkuustoimenpiteet (luku
23.2)
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Linja-autoliitto jdrjesti joulukuussa 2014 tiloissaan erillisen kokouksen, jossa kési-
teltiin energiatehokkuussopimuksen toimeenpanoa linja-autoalalla. Kokoukseen
osallistuivat LVM:n, Trafin ja Motivan edustajat.

Paikallisliikenneliitto on nykyéén 1dhinni tilaajaliitto, joten se ei endd edusta paikal-
lislitkenneyrityksid energiatehokkuussopimustoiminnassa. Se on kuitenkin sopimus-
johtoryhméssd mukana mahdollisena kanavana isoihin tilaajiin péin.

Joukkoliikenteen energiatehokkuussopimuksen tietopankki on toiminut ongelmitta
vuoden 2014 aikana. Uusia toiminnallisuuksia ei ole otettu kiyttoon. Kayttdjiltd ei
ole tullut kehitysehdotuksia.

Jos verrataan Joukkoliikenteen energiatehokkuussopimuksen toimeenpanoa muihin
energiatehokkuussopimuksiin, resursseja voidaan edelleen luonnehtia vaatimatto-
miksi. Esimerkiksi Maatalouden energiaohjelmaa varten koulutettiin noin 100 ener-
gianeuvojaa, jotka kiyvit paikan pailld opastamassa maatiloja energiansédstoon
(esim. energiasuunnitelma). Myds tukimateriaalia on tehty runsaasti. Maatalous
muistuttaa litkkenteen energiatehokkuussopimusten toimintaympéristéd huomattavas-
ti: yksittdiset tilat liittyvit toimialaliittojen neuvottelemaan sopimukseen, tiloja on
paljon ja ne erikokoisia.

5 Yhteenveto ja suositukset

1. Energiatehokkuussopimus ei edelleenkdin ole heréttinyt kiinnostusta bussiyri-
tyksissd. Suoritetietojen raportointi on liian vahaista.

2. Kuljetusten tilaajat eivét vield ota energiatehokkuussopimukseen kuulumista
huomioon tarjouspyyntdkierroksilla, miké voi olla yksi syy bussiyritysten laime-
aan kiinnostukseen. Tilanne on luultavasti muuttumassa, koska julkisten hankin-
taorganisaatioiden on lain mukaan otettava myos energiatehokkuus henkilokulje-
tushankintojen vertailukriteeriksi. Yksittdisid esimerkkejd on jo olemassa.

3. Joukkoliikenteen energiatehokkuussopimuksen edistdmisresurssit (markkinointi-
viestintd, tukimateriaali ym.) ovat melko vaatimattomat verrattuna muiden alojen
sopimuksiin.

4. Sopimuksen energiansdistovaikutuksia ei ole toistaiseksi mahdollista laskea,
koska laskentamalli puuttuu.

5. Tietopankki on toiminut hyvin vuoden 2014 aikana (liittyminen ja seuranta ollut
mahdollista koko ajan).

Vuoden 2008—14 kehityksen perusteella voi tiivistdd suurimmaksi riskiksi tavoittei-
seen nihden pienen sopimukseen liittyneiden yritysten mairin. Energiatehokkuus-
sopimuksen tavoitteita ei saavuteta, ellei sopimukseen liittyneiden méérd olennaises-
ti kasva.

Suositukset jatkotoimenpiteiksi 2015

1. LAL lisd4 markkinointia jasenyritysten suuntaan sopimuksen tunnettuuden li-
sadmiseksi ja liittymisméadridn nostamiseksi.
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2. Lisdkeinojen suunnittelemiseksi ja resurssoimiseksi on syytd hyddyntdd muiden
alojen energiatehokkuussopimusten toimeenpanosuunnitelmia ja -kokemuksia
(erityisesti Maatalouden energiaohjelma).

3. Kuljetuksia tilaavia julkisia tahoja on kannustettava hyddyntdméén energiate-
hokkuussopimukseen kuulumista tarjouspyyntokierroksilla. Avainasemassa ovat
suuret kaupungit, kunnat ja ELY-keskukset, joille erityisesti pitdd esitelld sopi-
musta eri kanavissa.

4. Tietopankkia kehitetddn (kdyttdjd)tarpeen mukaan.



