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1 Johdanto

1.1.2014 ldhtien kaikissa uusissa tiehankkeissa, jotka koskevat Euroopan laajuista
TEN-T-tieverkkoa tulee olla nimettynd pitevyyden saanut tieturvallisuusarvioija 2
Tieturvallisuusarvioija tekee tieturvallisuusarvioinnin yleissuunnitelmaa ja
tiesuunnitelmaa laadittaessa sekd ennen tien avaamista litkenteelle ja tien kidyton
alkuvaiheessa. Tieturvallisuusarvioijan koulutusta on jirjestetty Suomessa
joulukuusta 2013 alkaen ja tilld hetkelld pdtevyyden saaneita arvioijia on reilut 20
henkiloi °.

Téamin tyon tarkoituksena oli selvittii, kuinka laajasti tieturvallisuusdirektiivin 4
mukainen tieturvallisuusarviointimenettely on Suomessa otettu kdyttoon,
minké&laisissa hankkeissa arviointeja on tehty, millaisia huomioita arvioijat ovat
hankkeista tehneet ja miten eri arvioitsijat ovat kyseiset huomiot priorisoineet.
Lisidksi tarkoituksena oli selvittidid, miten arviointi on eri hankkeissa toteutettu, miten
vuorovaikutus tilaajan ja suunnittelijan suuntaan on hoidettu seki lisdksi selvittdad
mahdollisuuksien mukaan arviointien vaikutuksia ja kustannustehokkuutta.

Toimeksiantoon siséltyi tieturvallisuusarvioijien ajankohtaispdivin jirjestiminen ’,

Tilaisuuden tavoitteena oli paivittdd arvioijien tiedot em. ajankohtaisilla asioilla ja
vuorovaikutteisesti yndenmukaistaa arviointien kaytantojd eri hankkeissa.

! Euroopan laajuinen liikenneverkko TEN-T. Trans-European Transport Networks in Europe.
http://www.liikennevirasto.fi/liikenneverkko

> Maantielain 3 a luku (20.7.2012/446) tieliikenneturvallisuuden hallinnasta Euroopan laajuisen tieverkon
maanteilld. http://www.finlex.fi/fi/laki/alkup/2012/20120446

3 Trafin tieturvallisuusarvioijia koskeva verkkosivu. www.trafi.fi/tieturvallisuusarvioija

4 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/96/EY tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnasta
19.11.2008. http://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/ALL/?uri=CELEX:32008L0096

> Tieturvallisuusarvioijien ajankohtaispaiva 26.11.2015.

http://www.trafi.fi/tietopalvelut/tilaisuuksien aineistot/tieturvallisuusarvioijien ajankohtaispaiva 26.11.2015
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2 Tyon sisalto ja vuorovaikutus

Tyossé laadittiin kirjallisuustutkimus tanskalaiseen selvitykseen pohjautuen.
Nykykdytintdjd Suomessa selvitettiin haastattelemassa Liikenneviraston edustajia
sekd asiantuntijakyselylld, joka kohdistettiin hankkeiden tilaajille ja pitevyyden
suorittaneille tieturvallisuusarvioijille.

Tyosséd laadittiin myos tieturvallisuusarviointien vaikutuksista asiantuntija-arvio.
Vaikutusarviossa kéytiin ldapi seuraavat hankkeet:

* VTO parantaminen Jannevirran kohdalla, yleissuunnitelma
* VT4 /VTI13 parantaminen Huuhtomien kohdalla, yleissuunnitelma, Adnekoski

* VT4 parantaminen Rovaniemen kohdalla vélilla Oijustie — Erottaja, Rovaniemi,
tiesuunnitelma

* VTI2 parantaminen vililld Tillola — Keltti, tiesuunnitelma
* EI8 (VT7) Haminan ohikulkutie, ennen tien avaamista

Edellisten tyovaiheiden lisdksi tyon aikana jirjestettiin tieturvallisuusarvioijien
ajankohtaispdivd 26.11.2015 Trafin tiloissa.

Tyon aikana jarjestettiin kaksi ohjausryhmén kokousta (tyon alkuvaiheessa ja ennen
ajankohtaispdivai ko. pdivin jérjestelyistd). Lisdksi tydssd laadittiin kaksi tiedotetta
tyon kidynnistymisestd ja tyon 10ydoksista.
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3 Kirjallisuusselvitys

Tanskassa tehtiin vuonna 2013 laaja liikenneturvallisuustyon arviointitutkimus ©,
jossa tietoja koottiin useasta eri maasta. Alle on koottu tutkimuksesta
tieturvallisuusarviointeja koskevia asioita.

Tieturvallisuusarviointiin kdytetdédn eri maissa hanketta kohden yleisimmin noin 25—
50 tuntia (vaihteluvili on noin 10-250 tuntia). Arviointikustannusten on arvioitu
olevan noin 700- 40.000 € hanketta kohden, miki vastaa noin 0,1- 1,0 % kohteen
rakentamiskustannuksista. Arvioinnin ja sen aiheuttamien rakentamiskustannusten
muutosten on arvioitu olevan noin 1,5-4 % kohteen rakentamiskustannuksista.

Onnettomuusmairien on arvioitu viahenevian 50-70 % tai noin 1-2,5 onnettomuutta
arvioitavaa hanketta kohden. Tutkimuksen perusteella onnettomuusmaéérien
vihenemisen lisdksi tieturvallisuusarviointi vaikuttaa myos seuraavasti:

* Liikenneturvallisuustietous lisdintyy tiesuunnittelijoiden keskuudessa
* Teiden rakentamisen laatutaso paranee = lopputulos on parempi

* Liikenneturvallisuusasioihin kiinnitetdin enemmén huomioita

*  Suunnitteluprosessi paranee

* Hairiotilanteet liikenteessd viahenevit (koska onnettomuuksia tapahtuu
vihemmadn).

Kaiken kaikkiaan tieturvallisuusarvioinnin positiiviset vaikutukset ja suhteellisen
pienet kustannukset tarkoittavat siti, ettd se on yleensi kustannustehokasta
toimintaa. Hyoty-kustannussuhde vaihtelee eri maissa 1,2 ja 242 vililla.

¢ Evaluering af trafiksikkerhetsrevisioin i Danmark. Vejdirektoratet 2013.

http://veiregler.lovportaler.dk/showdoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmar 621 Vejregler%2f laegning%2ffaelles+for+by+og+landd2ftrafiksikkerhedsrevision%2f&docld=vd-anl I-trafikrevision-full
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4 Nykykaytannot Suomessa

4.1 Yleista

Suunnittelu- ja toteutusvaiheiden tieturvallisuusarvioinnilla varmistetaan
tiechankkeiden hyvé liikenneturvallisuustaso. Tieturvallisuusarviointi (myohemmin
TTA) on midrdmuotoinen, eurooppalainen menettelytapa, jossa tien suunnitelma,
valmistuva ja kdytossd oleva tie kdyddin lédpi liikenneturvallisuuden nikokulmasta.
Tieturvallisuusarviointi perustuu Euroopan Parlamentin ja Neuvoston 19.11.2008
antamaan direktiiviin tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnasta
(tieturvallisuusdirektiivi 2008/96/EY). Direktiivi on saatettu osaksi kansallista
lainsddddntod maantielain muutoksella, joka astui voimaan 1.8.2012 (maantielaki
446/2012). Tieturvallisuusdirektiivin menettelyjd ja yleisid madrdyksid sovelletaan
sellaisenaan vain TEN-T -verkon teihin. ’

TTA-menettelylld vaikutetaan tien liikenneturvallisuuteen ennakoivasti. Arviointi on
osa suunnitelmien ja rakentamisen teettimismenettelyd. Arvioinnin tekee hankkeen
suunnitteluryhmin ulkopuolinen tai toteuttajasta riippumaton tieturvallisuusarvioija.

TTA:n tavoitteena on 10ytdd jo hankkeen suunnitteluvaiheessa
liikkenneturvallisuuden kannalta oleelliset seikat ja varmistaa niiden huomioiminen
suunnittelussa ja rakentamisessa. TTA tehdédédn suunnitteluvaiheittain, hankkeen
kiyttoonottovaiheessa ja noin vuoden kidyton jialkeen. TTA-menettely soveltuu
kaytettaviksi myOs muissa suunnittelutilanteissa litkenneturvallisuuden
varmistamiseksi. Arvioinnin tekotapa, laajuus ja painotus vaihtelevat eri vaiheiden
vililla.

Seuraavaa suunnittelu- tai kdyttovaihetta aloitettaessa arviointiraportti on tiarked
ldhtotieto siitd, millaisiin asioihin hankkeen edellisen vaiheen TTA:ssa on kiinnitetty
huomiota, ja milld perusteilla mahdollisia korjauksia on tehty tai jatetty tekemétta.
My®os avoimiksi jddneiden tai seuraavaan vaiheeseen siirrettyjen asioiden esille
nostaminen on tiarkedd. Raportti on hyodyllinen myos suunnitelman perusteella
paitoksid tekeville. Arviointiraportissa esitettyjen perusteluiden ja suunnittelijan
vastineiden avulla padtoksentekijat voivat arvioida, vastaako suunnitelma
litkkenneturvallisuuden osalta niitd arvoja, joiden pohjalta he paitoksid tekevit.

4.2 Haastattelut ja kyselyt

Tieturvallisuusarviointien nykykédytdntdjd Suomessa selvitettiin kahta eri
menetelmad kayttden. TyOssi toteutettiin hankkeiden hyvéksyjille suunnatut
haastattelut, joista vastasi Heini Raasakka Trafista. Haastatteluissa tavoitettiin Matti
Ryynénen Liikennevirastosta. Ryyndnen kokosi haastattelun pohjalta lisdksi
nikemykset ELY-keskusten hankkeiden tilaajilta. Jiljempéna olevaan haastattelun
yhteenvetoon on koottu sekd Liikenneviraston ettd ELY -keskusten nidkemykset.

Haastattelun liséksi toteutettiin sdhkdinen Webropol -kysely hankkeiden tilaajille,
suunnittelijoille seki arvioijille. Haastattelun ja kyselyn tarkoituksena oli koota
aineisto ajankohtaispéivad varten.

Trafin tieturvallisuusarvioijien koulutusta koskeva aineisto. www.trafi.fi/tieturvallisuusarvioija
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4.2.1 Haastattelun yhteenveto

Haastattelulla pyrittiin selvittdmain:
e mitkd hankkeet ovat toteutettu 1.1.2014 ldhtien TEN-T-verkolle,

e mille 2011-2014 suunnitelluille ja toteutetuille hankkeille on tehty
tieturvallisuusarviointi (litkkenneturvallisuustarkastus),

e mistd hankkeista direktiivin mukainen tieturvallisuusarviointi on laadittu
sekid missi vaiheessa hanketta arviointi on suoritettu,

e millaisia huomioita arviointien tiimoilta on noussut esiin,
¢ ovatko huomiot vaikuttaneet suunnitelmien hyviksymispditokseen?

Tulosten perusteella ilmeni, ettd 1.1.2014 jdlkeen TEN-T-verkolle suunniteltuja tai
toteutettuja hankkeita oli vdhin ja niiden mééra vaihteli hyvin paljon ELY-
keskuksesta riippuen ®. Muutamissa ELY -keskuksissa ei ollut yhtiin toteutettua
TEN-T-verkon hanketta. Sen sijaan ldhes kaikissa ELY -keskuksissa oli teetetty joko
direktiivin mukaisia tieturvallisuusarviointeja tai TEN-T-verkon ulkopuolisten
hankkeiden suunnitelmien liikenneturvallisuustarkastuksia.

Tulosten perusteella ilmeni myos, ettd suunnitelmien mukana olleissa tai
suunnittelun aikana késitellyissd tieturvallisuusarvioinneissa oli todettu
vaihtelevuutta. Paiallimmaisend havaintona oli, ettd suunnitelmavaiheesta
riippumatta tarkastaja oli késitellyt suunnitelmaratkaisuja samalla tarkkuudella - ei
siis ollut otettu huomioon, miti yleissuunnitelmassa, tiesuunnitelmassa tai
rakennussuunnitelmassa ratkaistaan. Maantielain 43 b §:n mukaan suunnitelman
hyviksymispdidtoksessi tulee ilmoittaa perustelut, mikéli suunnitelmassa ei ole
otettu arvioijan esittdmid turvallisuuspuutteita huomioon, jolloin
hyviksymispditoksiin oli jouduttu kirjaamaan, ettéd asia ratkaistaan seuraavassa
suunnitteluvaiheessa.

Tulosten perusteella ilmeni liséksi, ettd arvioinneissa oli nostettu esiin ohjeiden
mukaisia tai yleisten periaatteiden mukaisia ratkaisuja litkenneturvallisuuden
kannalta ongelmallisina.

Tieturvallisuusarvioinnin tarkoituksena ei ole tarkastaa suunnittelu- ja
mitoitusohjeita. Lahtokohtana suunnitteluohjeissa toki on, ettd niiden noudattaminen
luo mahdollisuudet kohtuullisen liitkenneturvallisuustason toteutumiselle. Hyvéén
lopputulokseen piistddn kuitenkin vasta silloin, kun ymmaérretdaan, misté tekijoista
turvalliset ja toimivat ratkaisut muodostuvat. On my®ds tiedostettava, ettid
suunnitteluohjeiden mitoitusarvot eivit aina liity turvallisuuteen, vaan myos
ajomukavuuteen, vilityskyvyn varmistamiseen ja taloudellisiin seikkoihin. Toisaalta
ohjearvojen noudattaminen ei vilttdmattd johda turvallisiin ratkaisuihin, eiké
ohjearvojen noudattamisella voida perustella suunnitteluratkaisuja.

Tieturvallisuusarvioinnissa ei siis tarkasteta sitd, tayttyvitkoé suunnittelu- ja
mitoitusohjeiden vaatimukset. Arvioinnissa voidaan verrata esimerkiksi esitettyjd ja

& Teiden suunnittelusta vastaavat ELY-keskukset. http://www.liikennevirasto.fi/tiehankkeet/tie suunnitteilla
http://www.ely-keskus.fi/web/ely/ely-keskukset
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toteutuneita ratkaisuja suunnitteluohjeisiin ja huomauttaa, mikéli ratkaisu ei ole
optimaalinen liikenneturvallisuuden nikokulmasta.

4.2.2 Kyselyn yhteenveto

Kyselyn kysymyspatteristo on raportin liitteend 1. Kysely toteutettiin 29.10.-11.11.
2015 sidhkoisend Webropol-kyselynd, jonka tarkemmat tulokset esitetddn liitteessd 2.
Seuraavassa on kuvattu piaidkohdat kyselyn tuloksista.

Taustaa

Kyselyyn vastasi 6 hankevastaavaa tai tilaajan edustajaa, 2 suunnittelijaa ja
13 tieturvallisuusarvioijaa. Yhteensi vastauksia saatiin siis 21 kappaletta.

Hankevastaavien tai tilaajan edustajien mukaan 1.1.2014 jilkeen ldhes
kaikille TEN-T-verkon hankkeille on tehty tieturvallisuusdirektiivin
mukainen tieturvallisuusarviointi. My0ds osalle TEN-T-verkon ulkopuolisista
hankkeista on tehty tieturvallisuusarviointimenettelyn mukainen arviointi.
Myds vuosien 2011-2013 aikana puolet hankevastaavista / tilaajan
edustajista on teettdnyt suurimmalle osalleen hankkeistaan
tieturvallisuusarvioinnit (litkkenneturvallisuustarkastukset).

Puolet hankevastaavista tai tilaajan edustajista vastasivat, ettd
arviointipoytékirja on liitetty suunnitelma-asiakirjoihin esim.
tiesuunnitelman tekniseen aineistoon, yleissuunnitelman liitteeksi tai
suunnitelman tausta-aineistoon.

Tieturvallisuusarvioijien mukaan arviointien taustamateriaalina on kiytetty
yleensd tieturvallisuusarvioijan koulutusmateriaalia seké Liikenneviraston
(Tiehallinnon) ohjeita %, Lisiksi muutama on kayttinyt ulkomaisia ohjeita tai
tarkistuslistoja '°. Muita kiytettyji tausta-aineistoja oli mm.
Ympiristoministerion Liikenneturvallisuus kaavoituksessa -opas '

Tehdyt ja teetetyt tieturvallisuusarvioinnit eri hankkeissa ja suunnittelu- tai
rakentamisvaiheissa

Yli puolet vastaajista ei ole ollut tekemdssa tai teettiméssid yhtikdin
arviointia esi-/yleissuunnitelmille, rakennussuunnitelmille tai tien
kiyttoonottovaiheessa 1.1.2014 jdlkeen. Ainoastaan tiesuunnitelmavaiheessa
vastaajista hieman yli puolet on ollut tekemdssa tai teettiméssd arviointeja.
Mydoskidn vuosien 2011-2013 aikana yli puolet vastaajista ei ole ollut
tekemissi / teettdimissi arviointeja (litkenneturvallisuustarkastuksia).

Vastaajien mukaan 1.1.2014 jélkeen tehdyt tai teetetyt arvioinnit ovat olleet
suurelta osin hankkeen sisdisid arviointeja, mutta my0s useita ulkoisia
arviointeja on tehty. Pddasiassa arvioinnit ovat kohdistuneet esi- ja

? Tienpidon tekniset ohjeet. Liikenneviraston ohjeluettelo.
http://www.liikennevirasto.fi/palveluntuottajat/ohjeluettelo#.VsbroWww oo

1% Useita, esim. Road Safety Audit — Good Practice Review for implementation. Improving Road Infrastructure
Safety in the Baltic Sea Region. BALTRIS 2011.
http://www.baltris.eu/Procedure-manuals-from-BALTRIS/BALTRIS WP3.3 RSA Good-Practice-Guide-kopia.pdf

" Liikenneturvallisuus kaavoituksessa. Ympadristéhallinnon ohjeita 1/2006.
https://helda.helsinki.fi/handle/10138/41539
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yleissuunnitelmavaiheeseen sekd erityisesti tiesuunnitelmavaiheeseen. Tien
kdyttoonoton aikaisia arviointeja on tehty tai teetetty hyvin vihén.

Vastaajien mukaan 1.1.2014 jidlkeen suunnittelun aikaiset arvioinnit ovat
painottuneet suurin piirtein tasan sekd TEN-T-verkon ettd muun
maantieverkon hankkeisiin. Maantieverkon osalta kdyttdonoton aikaisia
arviointeja ei ole tehty muille kuin TEN-T-verkon hankkeille. My6s ulkoisia
arviointeja on tehty lahinnd TEN-T-verkon hankkeille. Katuverkon
hankkeissa on tehty vain yksittiisid arviointeja.

Vastaajien mukaan vuosina 2011-2013 tehdyt arvioinnit
(litkenneturvallisuustarkastukset) ovat painottuneet 1dhinni
suunnitteluvaiheeseen ja ne ovat olleet suurelta osin hankkeen sisdisid
arviointeja, mutta my0s ulkoisia arviointeja on tehty. Eniten tarkastuksia on
tehty tiesuunnitelmille ja timén jalkeen esi- tai yleissuunnitelmille seka
rakennussuunnitelmille. Ennen kiyttoonottoa tehtyjd tarkastuksia on tehty tai
teetetty vain muutamia. Katuverkon hankkeissa on tehty vain yksittéisia
arviointeja.

Vastaajien mukaan arvioitavat hankkeet ovat tyypillisesti olleet joko
kokonaan uuden viéylidn toteuttamiseen (suunnittelu tai rakentaminen)
liittyvid tai vanhan vayldn korjaamiseen liittyvid. Liséksi liittymén
parantamishankkeita ja jalankulku-/pyoritiehankkeita on arvioitu jonkin
verran.

Tieturvallisuusarviointien kustannukset ja kustannusvaikutukset

Puolet hankevastaavista tai tilaajan edustajista olivat sitd mielti, ettid arviointi
on lisdnnyt hankkeen suunnittelukustannuksia. Kolmannes oli sitd mieltd,
ettd arviointi on my0s lisdnnyt hankkeen rakentamiskustannuksia.

Kaikkien vastaajien mukaan tieturvallisuusarviointi maksaa useimmiten O-
5.000€ ja harvemmin 5.000-10.000€. Vastaajien mukaan arvioinnit ovat
maksaneet yli 10.000€ harvemmin tai ei koskaan.

Tieturvallisuusarvioinneissa esille nousseet asiat ja niistd aitheutuneet muutokset

Vastaajien mukaan arvioinneissa tyypillisesti esiin nousevat asiat
kohdistuvat erityisesti jalankulun ja pyordilyn turvallisuuden parantamiseen
tien ylityskohdissa. Usein esille on noussut myos kaista- ja ramppijérjestelyt,
nidkemien parantaminen, liittymén turvallisuuden parantaminen geometriaa
muokkaamalla, suojaaminen kaiteella, pysédkki- ja saattoliikennejérjestelyt,
litkkenteen ohjauksen selkiyttiminen, ramppia vddrdin suuntaan ajamisen
estdminen sekd ajosuuntien rakenteellinen erottelu. Myos nopeusrajoituksen
alentaminen, liittyméatyypin muuttaminen, jkpp-tien rakentaminen ja esteiden
poistaminen on noussut esille.

Vastaajien mukaan esille nousseet asiat ovat aiheuttaneet jonkin verran
muutoksia lahinna eri suunnitelmavaiheessa ja vain vihdan muutoksia
rakentamisen aikana. Muutoksia valmiisiin jédrjestelyihin on tullut vihén tai
ei lainkaan. Syyt muutosten vahdisyyteen ovat avointen vastausten mukaan
ldhinni kustannusten lisddntyminen tai aikapula seké se, ettd asiat on jo
huomioitu sisidisissd arvioinneissa, jolloin ulkoiset arvioinnit eivit ole enéda
aiheuttaneet muutoksia.
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Tieturvallisuusarviointiprosessi

Vastaajien mukaan tieturvallisuusarviointiraportti on osittain saatettu
loppuun prosessin mukaisesti. Yleensa raportti on tdydennetty vain
suunnittelijan vastineilla ja muutaman vastaajan mukaan myos
hankevastaavan (tilaajan) paiatokselld.

Vastaajien mukaan yhteydenpitoa hankevastaavan ja arvioijan vililld on
yleensi ollut. Arvioijien mielestd yhteydenpito on hoidettu usein puhelimitse
tai sahkopostilla. Noin kolmannes vastaajista on todennut, ettd aloituskokous
on jérjestetty aina tai usein. Reilu kolmannes on todennut, ettid aloituskokous
on jdrjestetty harvoin tai ei lainkaan. Noin puolet vastaajista on todennut, ettéd
kisittelykokous on jéirjestetty aina tai usein. Noin neljdnnes on todennut, etti
késittelykokous on jérjestetty harvoin tai ei lainkaan.

Vastaajista vain noin neljdnnes on todennut, ettd tieturvallisuusprosessi
toimii hyvin. Vastaajista puolet on todennut, etti prosessi toimii kohtalaisesti
(nidistd 9/11 vastaajaa on ollut arvioijia).

Kokemukset tieturvallisuusarvioinnista

Vastaajista suurimman osan mukaan tieturvallisuusarviointi on parantanut
ratkaisun turvallisuutta sekd suunnitelman laatua. Myds noin puolet on
kokenut oppineensa huomioimaan turvallisuusndkékulman jatkossa
paremmin. Hieman alle puolet vastaajista on todennut arvioinnin estidneen
suunnitteluvirheen.

Paransi ratkaisun turvallisuutta

Paransi suunnitelman laatua

Opin huomioimaan
likenneturvallisuusnakdkulman
jatkossa paremmin

Esti suunnitteluvirheen

Muita kokemuksia, mta?

Aiheutti lisdkustannuksia
suunnitteluun

Aiheutti lisdkustannuksia
toteutukseen

Esttettyja kommentteja ei otettu
huomioon, miksi?

Oli kommentoitu epaolennaisia
asiota, mita?

Arviointi oli turha

Saasti toteuttamiskustannuksia

Esti rakentamisvirheen

Saasti suunnittelukustannuksia |0

Kuva 1. Kokemukset tieturvallisuusarvioinnista (21 vastaajaa).
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¢ Vastaajien muissa kommenteissa (kommentoitu epdolennaisia asioita) on
korostunut se, ettd arvioinnissa on nostettu esiin suunnitelmavaiheen
kannalta epéoleellisia asioita ja painotus on ollut “detaljeissa”.
Kommenteissa, joissa on otettu kantaa sithen, miksi arvioinnissa esille
nostettuja asioita ei ole otettu huomioon, on korostunut rahan puute ja
kustannusten lisdintyminen sek se, etti ratkaisuihin on usein paddytty
monien kompromissien jilkeen.

e Vastaajien muissa kommenteissa (muut kokemukset) on korostunut se, etté
arvioinnit teetetddn litan myohdisesséd vaiheessa sekd se, ettd niité teetetdidn
litan véhin (tarve olisi suuri muuallakin kuin péétieverkolla ja aiemmin kuin
tiesuunnitelmavaiheessa).

4.3 Yhteenveto

Arvioidut hankkeet: 1dhes kaikissa ELY-keskuksissa on teetetty joko direktiivin
mukaisia tieturvallisuusarviointeja ja 1.1.2014 jilkeen ldhes kaikille TEN-T-verkon
hankkeille on tehty tieturvallisuusdirektiivin mukainen tieturvallisuusarviointi.
Myos useille TEN-T-verkon ulkopuolisista hankkeista on tehty menettelyn
mukainen arviointi. Katuverkon hankkeissa on tehty vain yksittiisid arviointeja.
Useimmiten arvioinnit ovat kuitenkin olleet hankkeiden sisdisid, mutta myos
ulkoisia on tehty tai teetetty pddasiassa TEN-T-verkolle.

Péddasiassa arvioinnit ovat kohdistuneet tiesuunnitelmavaiheeseen ja timén jalkeen
esi-/yleis- ja rakennussuunnitelmavaiheeseen. Kédyttdonoton aikaisia arviointeja ei
ole juurikaan tehty tai teetetty.

Tyypillisesti arvioitavat hankkeet ovat olleet joko kokonaan uuden viylin
toteuttamiseen tai vanhan viyldn korjaamiseen liittyvid. Liséksi liittymén
parantamishankkeita ja jalankulku-/pydritiehankkeita on arvioitu jonkin verran.

Arviointien havainnot: tyypillisesti esiin nousevat asiat kohdistuvat erityisesti
ristedmisten ja liittymien turvallisuuteen (ja tyyppeihin) erityisesti jalankulkijoiden
ja pyordilijoiden ndkokulmasta sekéd nidkemiin. Usein esille on noussut myos kaista-
ja ramppijdrjestelyt kuten vddrddn suuntaan ajamisen estdminen tai rakenteellinen
ajosuuntien erottelu, suojaaminen kaiteella tai esteiden poistaminen, pysakki- ja
saattoliikennejirjestelyt, liikkenteen ohjauksen selkiyttiminen sekd nopeusrajoituksen
alentaminen tai jkpp-tien rakentaminen.

Arvioinneissa on todettu vaihtelevuutta: arvioija on kisitellyt suunnitelmaratkaisuja
samalla tarkkuudella (esim. yleissuunnitelmavaiheessa tiesuunnitelmatarkkuuden
asioita) - ei ollut otettu huomioon, miti asioita eri suunnitelmavaiheissa ratkaistaan.
Suunnitelman hyvéaksymispaatoksessid tulee ilmoittaa perustelut, mikali
suunnitelmassa ei ole otettu arvioijan esittdmid turvallisuuspuutteita huomioon,
jolloin hyvéksymispaatoksiin oli jouduttu kirjaamaan, ettd asia ratkaistaan
seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

Arviointimenettelyn tuttuus: arviointiraportin dokumentointi on vaihdellut (ei
tarkkaa madrittelyd, mihin osaan suunnitelma-aineistosta raportti pitdisi liittdd).
Myds arviointiprosessin ldpiviemisessd on ollut vaihtelevuutta seki raportoinnin
(yleensd raportti on tiydennetty vain suunnittelijan vastineilla, tilaajan paatos on
puuttunut) ettd yhteydenpidon ja vuorovaikutuksen osalta (usein yhteydenpito on
hoidettu sdhkopostitse, joko aloitus- tai késittelykokous on jdidnyt pitdmittd).
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Hankevastaavien ja tilaajien mukaan arvioinneissa on nostettu esiin ohjeiden
mukaisia tai yleisten periaatteiden mukaisia ratkaisuja litkenneturvallisuuden
kannalta ongelmallisina. Arvioinnissa voidaan kuitenkin ottaa kantaa
litkkenneturvallisuuden kannalta ongelmallisiin ratkaisuihin, vaikkakin ne tayttdisivét
ohjeiden vaatimukset. On siis tiedostettava, ettd suunnitteluohjeiden mitoitusarvot
eivit aina liity turvallisuuteen, vaan myo0s ajomukavuuteen, vilityskyvyn
varmistamiseen ja taloudellisiin seikkoihin, jolloin ohjeiden mukainen ratkaisu ei ole
vélttdmattd turvallisuuden kannalta optimaalisin.

Arvioinnin vaikutukset: arvioinnissa esille nousseet asiat ovat aiheuttaneet jonkin
verran muutoksia ldhinni eri suunnitelmavaiheessa ja vain vihin muutoksia
rakentamisen aikana. Syyt muutosten vihidisyyteen ovat avointen vastausten mukaan
ldhinni rahan puute, kustannusten lisdéintyminen, aikapula tai kompromissiratkaisut
sekd se, ettd asiat on jo huomioitu sisdisisséd arvioinneissa, jolloin ulkoiset arvioinnit
eivit ole enédd aiheuttaneet muutoksia. Lisidksi muissa kommenteissa on korostettu,
ettd arvioinnit teetetdédn liian myohiisessé vaiheessa, jolloin ratkaisut ja
kustannusraamit on jo lyoty lukkoon ja muutoksia ei endd tehda.

Arviointi on usein lisdnnyt suunnittelukustannuksia ja joskus myos
rakentamiskustannuksia. Kuitenkin vastaajista suurimman osan mukaan
tieturvallisuusarviointi on parantanut ratkaisun turvallisuutta sekd suunnitelman
laatua. My6s noin puolet on kokenut oppineensa huomioimaan
turvallisuusnikokulman jatkossa paremmin. Hieman alle puolet vastaajista on
todennut arvioinnin estidneen suunnitteluvirheen. Arvioinnin voidaankin todeta
olevan kustannustehokas ja se maksaa useimmiten alle 5.000€, ja vain harvemmin
yli 5.000€.
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5 Tieturvallisuusarvioijien ajankohtaispaiva

5.1 Yleista

Suomessa ensimmainen tieturvallisuusarvioijien ajankohtaispéivi jirjestettiin
marraskuussa 2015. Pdivin jarjestdmisen tavoitteena oli pdivittda arvioijien tiedot
ajankohtaisilla asioilla ja vuorovaikutteisesti yndenmukaistaa arviointien kdytdntoji
eri hankkeissa. Ajankohtaispéivaan osallistui 25 henkilod. Pdivan ohjelma esitetdan
liitteessd 3.

5.2 Tieturvallisuusarvioinnin nykytila Liikenneviraston
nakokulmasta

Tilaisuudessa Liikenneviraston ja Trafin edustajat kertoivat ajankohtaisista asioista
ja havainnoista tieturvallisuusarviointitoiminnassa. Konsultin edustajat kertoivat
tieturvallisuusarvioinnissa mukana oleville tahoille suunnatun kyselyn tuloksista ja
toiminnan vaikuttavuudesta, esitykset ovat liitteessi 3.

Liikenneviraston tiensuunnittelun kehittdmispééllikko toi esille maantielain 43§:ien
soveltamisesta TEN-T-verkolla. Maantielain soveltamisessa yleis- ja
tiesuunnitelman aloituskuulutuksen tai -ilmoituksen pdivamaééri ratkaisee onko
tieturvallisuusarviointi tehtivéd hankkeeseen.

Liikenneviraston tulisi suunnitelmaratkaisujen hyviksyjand huolehtia siitd, ettd
tieturvallisuusarvioinnit tehddin 43 §:issd ehdotetulla tavalla. Jos arvioinnissa
todetaan tien turvallisuudessa puutteita, joita ei oteta suunnitelmissa huomioon, syy
tdhén on ilmoitettava paiatoksessd, jolla suunnitelma hyviksytidin.

Térkedd tieturvallisuusarvioinnissa on se, ettd hankkeen eri suunnittelu- ja
toteutusvaiheissa keskitytdan arvioinnissa niihin asioihin, jotka ovat keskeisia eri
vaiheissa. Havaintojen luokittelussa tulee huomioida myds vaihe. Yleissuunnitelman
pddasiat ovat maantieteelliseen asemaan ja sddoloihin liittyvét asiat,
liikkennejérjestelmiasiat, kuten tien verkollinen asema, tien kulkumuodot ja niiden
erottelu, liittyméjarjestelyt, -tyypit ja -vilit, poikkileikkaus-tyyppi, mitoitusnopeus ja
tien suuntaus. Tiesuunnitelman asioita ovat sen sijaan ajokaistojen jirjestelyt,
liittymien muotoilu, ndkemat, jalankulun ja pyoriilyn jérjestelyt, linja-auto-pysékit,
tasoristeykset ja reunaympiristo (sekd vaaka- ja pystygeometrioiden yhteensovitus -
> sivukaltevuudet).

Tarkastuslistoja kédytettdessd on huomattava, ettd suunnitelman ongelmakohdat
muodostuvat usein eri tilanteiden yhteisvaikutuksesta, miki saattaa jaada
huomaamatta mekaanisessa tarkastuslista-arvioinnissa. Tarkastuslistat voivat toimia
kuitenkin muistin tukena. Arviointi on ulotettava suunnitelman rajan ulkopuolelle
jotta varmistetaan, ettei turvallisuuden kannalta oleellisia ongelmakohtia jai
ratkaisematta, ja ettei suunnitelmarajasta johtuen muodostu tiestandardin
epdjatkuvuuskohtia, joissa kuljettajat voivat kédyttaytyéd vaarallisesti.

Tieturvallisuusarvioinnin ohjeistus ja kdytdnnot tulisi jatkossa saada yhtendisiksi
Trafin ja Liikenneviraston yhteistyolld. Tieturvallisuusarviointi on tirked tyokalu,
joka on syytd ottaa kiyttoon mahdollisimman laajasti kaikissa suunnittelu-
hankkeissa. Tama ei tarkoita kuitenkaan maantielain 43 §:ien mukaista prosessia,
vaan yleisti tarkastelua esim. konsultin sisédistd laadunvarmistusta.
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Liikennevirasto toteuttaa kdytdnnossé kaikki valtion tieliikenteen budjettihankkeet.
Toteuttamisen aikana ja tien kdyttoonoton jilkeen tehtdvit tieturvallisuusarvioinnit
ovat vasta padsemassa kdyntiin.

5.3 Tieturvallisuusarviointi tietunneleissa

Liikenneviraston tunneliturvallisuusasiantuntija kertoi, etté tietunneleita koskee ns.
tunnelidirektiivi '*. Direktiivi koskee vain TEN-T-verkon yli 500-metrisid
tunneleita.

Tietunnelit on rajattu tieturvallisuusarviointien ulkopuolelle
tieturvallisuusdirektiivissd. Tédhédn on ollut syynd ldhinni suurten tunnelimaiden
painostus. Talld hetkelld on kdynnissda on ECOROAD projekti (2015-2017), jonka
tarkoituksena on poistaa raja tunnelidirektiivin ja tieturvallisuusdirektiivin vilista
siten, ettd tieturvallisuusarvioinnit ulottuisivat myos tarvittavilta osin tietunneleihin.

Tieturvallisuusarviointiin tulisi sisdllyttdd tunnelin arvioiminen samojen asioiden
osalta kuin tien avo-osuudella. Tunneleissa huomiota tulisi kiinnittdd seuraaviin
asioihin:

* Nikemit -> tunnelien ldhestymisalueella on paljon laitteita, merkkeji ja opasteita

* Tormiysturvallisuus yleiselld tasolla -> aiheuttavatko laitteet (esim. puomit)
lisdéntynyttd vaaraa torméyksessd, ovatko kaiteet sijoitettu sinne, missé niitid
tarvitaan, onko rakenteissa ulokkeita tms., miké voi aiheuttaa erityistd vaaraa
torméyksessi

* Opastuksen riittdvyys tai tarkoituksenmukaisuus

* Tunnelin osalta ennakoitujen tyypillisten vaaratilanteiden ldpikdyminen ja
pohdinta siité, onko tunnelissa seikkoja, jotka ovat omiaan aiheuttamaan niitd
tilanteita

* houkutteleeko tunnelissa jokin pysdhtymédn, voiko pysdhtymisti
ehkiistd?

* houkutteleeko tunnelissa jokin ylinopeuksiin (esim. mitoitusnopeus ja
asetetun nopeusrajoituksen suhde ja sen vaikutus turvallisuuteen)

* nikemien vaikutukset ja asettamat tarpeet/vaatimukset kompensoiville
tekijoille

Tietunneli on osa sitd tietd, jolla se sijaitsee. Tunnelia ei siis tule mieltdd
litkkenneympéristostiin erilliseksi osaksi, jossa muun tien periaatteet unohtuvat.
Tamin takia olisikin luontevaa arvioida tunnelit samoilla periaatteilla osana tien
muuta tieturvallisuusarviointia.

© Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2004/54/EY Euroopan laajuisen tieverkon tunnelien
turvallisuutta koskevista vahimmaisvaatimuksista 29.4.2004.
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/ALL/?uri=CELEX:32004L0054
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6 Nykykadytannon ja vaikuttavuuden arviointi

6.1 Tehtyjen tieturvallisuusraporttien analyysi

Tyovaiheen aikana kéytiin yleispiirteisesti 1dpi 1.1.2014 jilkeen TEN-T-verkon
viiteen hankkeeseen laaditut tieturvallisuusarviointiraportit:

VT9 parantaminen Jiannevirran kohdalla, YS

VT4 / VT13 parantaminen Huuhtoméen kohdalla, YS , Adnekoski

VT4 parantaminen Rovaniemen kohdalla vililld Oijustie-Erottaja, Rovaniemi, TS
VT12 parantaminen vélilld Tillola — Keltti, TS

E18 (VT7) Haminan ohikulkutie, ennen tien avaamista

Raporttien analyysin aikana nousivat esille seuraavat havainnot:

Suunnitteluvaiheen tarkkuustaso vaihtelee suunnittelijasta riippuen, myos
arvioinnin tarkkuus vaihtelee arvioijasta riippuen

Edellisen vaiheen arviointiraportti tulisi kdydéa ldpi seuraavan vaiheen arvioinnin
alkuvaiheessa, jotta edellisessd suunnitteluvaiheessa huomioidut asiat késitellddn
seuraavassa suunnitteluvaiheessa -> jatkuva prosessi

Usein raportteja ei késitelld tilaajan, suunnittelijan ja arvioijan kesken -> tilaajan
paitokset puuttuvat

Karttaotteet olisi hyvi sijoittaa raporttitekstin sekaan. jotta asiat ovat helposti
havaittavissa ja pysyvit mukana seuraaviin suunnittelu- ja toteutusvaiheisiin.

Suunnitelmien arvioinnissa aina huomioitavat asiat:

Suunnitelmavaihe

Edellisen suunnitteluvaiheen arviointiraportti lahtdaineistoksi -> tarkastetaan
siind esille nostettujen asioiden huomioon ottaminen

Ajosuuntien rakenteellinen erottelu aina, kun nopeusrajoitus on > 100 km/h
Moottoritien ramppia vidrdin suuntaan ajaminen

Suojatieturvallisuus, erityisesti liittyméstd poistuva haara, pysikin sijainti ennen
suojatietd

JKPP-yhteydet mm. JKPP- ja tienylitysjérjestelyt ramppien piissi, liittymissi ja
linja-autopysékeille, yhteyspuutteet, esteettomyys

Rinnakkaisyhteydet esim. linjaus ja ratkaisu vs. nopeusrajoitus, hiikdisy seki
optinen ohjaus, kun vanha tie jdi rinnakkaistieksi ja uusi yhteys tulee rinnalle

Ohituskaistan kohdalle aina keskikaide + liittymit ohituskaistojen péissa (sis.
pysikit), ohituskaistan kohdalla sijaitsevat liittymat

Oikealle kddntymiskaista suhteessa sivutien nikemiin _> kddntymiskaistan
erottaminen vélikaistalla
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* Tormdysturvallisuus, liittymaitiheys, mopon paikka,

* Uuden viylédn estevaikutus

Kiyttoonottovaiheessa aina huomioitavat asiat:

* Arviointi seké valoisalla ettd pimealla

* Arviointi eri tienkdyttdjien ja kulkumuotojen ndkokulmasta

* Viitoitus ja opastus (merkkien koko ja nidkyvyys, nikeméesteet)
* Tormiysturvallisuus (suojaamattomat laitteet)

*  Optinen ohjaavuus (ajodynamiikka)

* Tunnelin suuaukon (seinimin) ja kaiteen liitoskohdan jatkuvuus

6.2 Tieturvallisuuden vaikuttavuus

Tieturvallisuusarvioinnin vaikuttavuutta arvioitiin edellisten tyovaiheiden seka
tehtyjen tieturvallisuusraporttien pohjalta. Vaikuttavuusarviointi suoritettiin yleiselld
tasolla asiantuntija-arviona hyodyntden myos Norjan liikenneturvallisuuden

kiisikirjaa '* seki Tarvan vaikutuskertoimia ',

Kyselyiden vastaajista suurimman osan mukaan tieturvallisuusarviointi on
parantanut ratkaisun turvallisuutta sekd suunnitelman laatua. Myos noin puolet on
kokenut oppineensa huomioimaan turvallisuusndkdkulman jatkossa paremmin.
Hieman alle puolet vastaajista on todennut arvioinnin estdneen suunnitteluvirheen.

Liikenneviraston mukaan Tieturvallisuusarviointi on tirked tyokalu, joka on syytd
ottaa kdytt6on mahdollisimman laajasti kaikissa suunnitteluhankkeissa. Tama ei
tarkoita kuitenkaan maantielain 43 §:ien mukaista prosessia, vaan yleistd tarkastelua
esim. konsultin sisdistd laadunvarmistusta.

Tieturvallisuusarvioinnilla ndyttdisi olevan positiivinen vaikutus myos
liikenneonnettomuuksien méidrdan. Toiminnasta aiheutuneet kustannukset ovat
pienid verrattuna saataviin onnettomuuskustannussiistoihin. Suomessa
tieliikenneonnettomuus maksaa keskiméirin 135.500 €/onnettomuus.
Tieturvallisuusarviointi maksaa yleensé alle 5.000 € ja aiheuttaa vain vihaisia
rakentamisen lisdkustannuksia. Tieturvallisuusarviointi on siksi kustannustehokasta
toimintaa.

Tieturvallisuusarviointi on osa toimintaan osallistuvien eri tahojen jatkuvaa
oppimisprosessia. Suunnittelijat, rakentajat ja tulevaisuudessa myos urakoitsijat
oppivat ottamaan liikenneturvallisuusasiat paremmin huomioon

Tarkkaa liikenneonnettomuuksien méardan perustuvaa vaikuttavuusarviointia on
mahdollista tehdi tulevaisuudessa, kun tieturvallisuusdirektiivin mukaista
tieturvallisuusarviointia on tehty useamman vuoden ajan ja onnettomuushistoriaa on
kertynyt riittavisti.

B Trafikksikkerhetshandboken. Transportgkonomisk institutt 2012 http://tsh.toi.no/

Y Turvallisuusvaikutusten arviointi vaikutuskertoimin. Tarva-ohjelman vaikutuskertoimien maarittely.
Tiehallinto 2004. http://alk.tiehallinto.fi/julkaisut/pdf/4000402-vvaikutuskerroinselv.pdf ja TARVA MT
(maantie)-ohjelmisto.
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7 Jatkotoimenpiteet ja paatokset

Selvityksessi nousi esille kolme kehitysti ja jatkopohdintoja vaativaa kokonaisuutta.
Kokonaisuudet ovat kansallisen ohjeistuksen ajantasaisuus ja paivittimistarpeet,
roolijaot ja vastuut tieturvallisuusarvioinnissa seké koulutustarpeet ja koulutuksen
kehittdminen. Seuraavissa kappaleissa niitd on avattu tarkemmin.

Kansallisen ohjeistuksen ajantasaisuus ja ohjeiden pdivittimistarpeet

Ohjeiden ajantasaisuus ja ristiriidat nousivat esille sekd tyon aikana tehdyssi
kyselyssi ettd ajankohtaispdivin keskusteluissa. Nykyiset kansalliset
Liikenneviraston tieturvallisuusarviointeja (aiemmin
liikenneturvallisuustarkastuksia) koskevat ohjeet ovat vuosilta 2002 ' ja 2003 '°.
Kuitenkin tdmin jilkeen sekd kansallinen yleinen suunnitteluohjeistus etti erityisesti
1.1.2014 voimaan astuneen tieturvallisuusdirektiivin mukainen
tieturvallisuusarviointimenettely ovat pdivittyneet ja muuttuneet, ja tuoneet
pdivitystarpeita my0s tieturvallisuusarviointien ohjeistukseen. Suurimpia ristiriidat
ovat kansallisen ohjeen seké direktiivin mukaisen tieturvallisuusarvioijien
koulutusaineiston vélilla.

Tyon aikana ilmeni my®0s tiettyjd epéaselvyyksid ohjeiden sisdllostd. Lahinnd niméa
liittyivit tieturvallisuusarvioijien koulutusaineistoon, mutta myos kansalliseen
ohjeistukseen. Suurimmat epéselvyydet koskivat mm. TEN-T-verkon tarkkaa
sijaintia (tienumero- ja — osoiteluettelo), kannanottoa ja pelisddntdjd muiden kuin
TEN-T-verkon hankkeiden arviointeihin (pitddko tehdd ja milloin tehdédidn) sekéd
tunneliturvallisuuden siséllyttdmiseen osittain tieturvallisuusarviointiprosessiin
(esim. kaiteet ja epdjatkuvuudet tunnelissa ja suuaukoilla). Epdselvyyksid oli myos
arviointiprosessissa (raportointi, kokouskdytinnét, vuorovaikutus) ja sen
vastuuttamisessa sekd suunnitelmavaiheen merkityksen korostamisessa arvioinnissa
(mihin asioihin kiinnitetdin huomiota missikin vaiheessa).

Roolijako ja vastuut tieturvallisuusarvioinnissa

Kansallisen ohjeen péivittimisen yhteydessa kannattaisi lisdksi miettid roolijakoa ja
vastuita tieturvallisuusarvioinnin lidpiviemisessd. Kuka vastaa siitd, etti
tieturvallisuusarvioinnissa jarjestetdin riittdvésti vuoropuhelua hankevastaavan,
suunnittelijan ja arvioijan kesken? Kuka vastaa siiti, ettid arviointiraportti 16ytyy
suunnitteluaineistosta ja misté sieltd? Kuka vastaa, etti tieturvallisuusarviointi
toteutetaan my0Os hankkeen kidyttoonottovaiheessa? Lisédksi kuka vastaa siitd, ettd
arviointiraportti on loppuunsaatettu siten, ettd sieltd 10ytyvit kirjattuina kaikkien
edelld mainittujen osapuolten kommentit, vastineet ja padtokset? Luonnollinen rooli
arvioinnin aikataulutuksen ja prosessin ldpiviemisen osalta on hankkeen tilaajalla eli
hankevastaavalla. Lisiksi tieturvallisuusarviointiraportti on esimerkiksi yksi
tiesuunnitelman hyviksymispéidtokseen vaikuttava asiakirja, jolloin luonnollinen
rooli arviointiraportin loppuunsaattamisen tarkastamisesta ja sijainnin
maidrittimisestd suunnitelma-aineistoissa on suunnitelman hyviksyjalla eli
hyviksymispdiatoksen valmistelijalla. Kokemuksesta voidaan kuitenkin todeta, etti
prosessin ldpivieminen vaaditulla tavalla edellyttaa lisdksi arvioijalta aktiivista
roolia.

> syunnitelmien liikenneturvallisuustarkastus. Suunnittelu- ja toteuttamisvaiheen ohjaus. Tiehallinto 2002.
http://alk.tiehallinto.fi/thohje/pdf/2100017-02suunnitliikturvall.pdf

!¢ syunnitelmien liikenneturvallisuustarkastus. Tarkastajan opas. Tiehallinto 2003.
http://alk.tiehallinto.fi/julkaisut/pdf/3200807suunnliikennturvtark.pdf
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Tieturvallisuusdirektiivin edellyttdma tieturvallisuusarviointi on merkitykseltidin
hyviksymispadidtoksestd seuraava ja yksi tarkeimmistd suunnitteludokumenteista. Jo
tdméa nikokulma edellyttdd tarkkaa pohdintaa ja yhteisid kdytdntoji, jotta arvioinnit
ovat rakenteeltaan samanlaisia, merkitykseltdin yhti tirkeitd ja toteutettu riittavilla
vuorovaikutuksella vaaditusti hankkeen eri vaiheissa.

Koulutustarpeet ja koulutuksen kehittiminen

Koulutustarpeiden ja sisdllon kehittiminen kohdistui sekid hankevastaaviin,

tarpeita ko. ryhmien osalta.

Hankevastaavien ja suunnittelijoiden/rakentajien olisi hyvi tiedostaa
seuraavassa luetellut asiat.

* arvioinnin merkitys ja status hankkeen aikana
e arvioinnin tarkoitus: mihin asioihin arvioinnissa tulee ottaa kantaa?

* edellisen suunnitteluvaiheen arviointiraportin merkitys suunnittelun 1dhtokohtina
ja ldhtbaineistona arvioijalle

» aikataulutus suunnitteluprosessiin nihden (arviointi
vaihtoehtotarkasteluvaiheessa, esitarkastusaineiston arviointi)

* ero sisdisen ja ulkoisen arvioinnin vililld, ndiden merkitys hankkeelle.

Edelld mainitut kohdat on kuvattu pitkilti tieturvallisuusarvioijien
koulutusmateriaalissa. Tdmin takia olisikin hyodyllistd, ettd koulutusmateriaali
julkaistaisiin internetissd, missi se olisi kaikkien osapuolten vapaasti luettavissa.
Tilaisuuden jdlkeen aineisto piitettiin julkaista ja se 10ytyy Trafin internet-sivuilta.

Arvioijien osalta koulutuksen kehittaminen ja koulutusmateriaalien pdivittdminen
kohdistuivat 1dhinni kahteen asiaan. Erityisesti ajankohtaispdivissd sekd tilaajien
ettd suunnittelijoiden toivomus oli, ettd arvioijat kiinnittdisivit entistd vahvemmin
huomiota siihen, mitd suunnitteluvaihetta arviointi koskee (suunnitteluvaiheen
kannalta relevanttien asioiden kommentointi). Lisdksi ajankohtaispdivissa todettiin,
ettd arvioijien sdidnnolliset yhteiset tapaamiset tiedon vaihtamiseksi ja osaamisen
paivittamiseksi koetaan erittdin hyodyllisind ja niitd toivotaan jirjestettdvin jatkossa
sadnnollisesti.
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Liitteet

1. Kysely
2. Kyselyn vastaukset

3. Ajankohtaispdivin ohjelma ja esittelymateriaali
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Liite 1: Webropol-kyselyn sisalto

Alkuun selitteet mikd on TEN-verkko, mité direktiivilla tarkoitetaan ja mika ero on ulkoisen ja
sisdisen arvioinnin vélilld. Webropolin sivuun kysymysten kohdalle kuva TEN-T-verkosta.

1. Taustatiedot, oletko:
0 hankevastaava / tilaajan edustaja
O suunnittelijan edustaja

0 tieturvallisuusarvioija

2. hankevastaaville: Onko kaikille TEN-verkon hankkeille
tehty tieturvallisuusdirektiivin (2008/96/EY) mukainen
tieturvallisuusarviointi 1.1.2014 jalkeen?

o Kylla, kaikille (100 %)
Suurimalle osalle (50-99 %)
Joillekin (1-49 %)

Ei lainkaan (0 %)

En osaa sanoa

O O O O

3. hankevastaaville: Onko muille maanteille kuin TEN-verkon
hankkeille tehty tieturvallisuusarviointeja 1.1.2014 jalkeen?

o Kyll4, kaikille (100 %)

Suurimalle osalle (50-99 %)

Joillekin (1-49 %)

Ei lainkaan (0 %)

En osaa sanoa

4. kaikille: Montako TEN-verkon hankkeen

tieturvallisuusdirektiivin (2008/96/EY) mukaista arviointia
olet tehnyt/teettanyt 1.1.2014 jalkeen?

o O O O

- . Onko niistd moni ollut
En yhtddn |1-2 kpl 3-5kpl 6-10 kpl |yli 10 kpl ulkoinen arviointi?
esi- ja yleis- 0 0 0 : : Alasvetovalikko: useita,
suunnitelma muutamia, ei lainkaan
tiesuunnitelma | | m] O 0 >_mm<mﬁ<m:.w wﬁ.x useita,
muutamia, ei lainkaan

.Ew@zbcmmccb: 0 0 0 0 0 >_mm<06<m:.www” useita,
itelma muutamia, ei lainkaan
valmis tie Alasvetovalikko: useita,
ennen tien m] m] m] muutamia, ei lainkaan
kayttoonottoa
valmis tie Alasvetovalikko: useita,
kayttoonoton 0 0 0 0 0 muutamia, ei lainkaan
jalkeen
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5. kaikille: Montako tieturvallisuusarviointia olet
tehnyt/teettanyt muille kuin TEN-verkon hankkeille
1.1.2014 jalkeen?

. . . Onko niistd moni ollut
Maanteille En yhtddn |1-2 kpl 3-5kpl |6-10kpl |yli 10 kpl ulkoinen arviointi?
esi- ja Alasvetovalikko:
yleissuunnitelm 0 0 0 0 O useita, muutamia, ei
a lainkaan

Alasvetovalikko:
tiesuunnitelma O useita, muutamia, ei
lainkaan
akennussuunnit Alasvetovalikko:
0 0 0 0 m] useita, muutamia, ei
elma .
lainkaan
valmis tie ennen Alasvetovalikko:
tien 0 useita, muutamia, ei
kayttoonottoa lainkaan
valmis tie Alasvetovalikko:
kayttoonoton O O O O O useita, muutamia, ei
jalkeen lainkaan
Katuverkolle En yhtddn [1-2 kpl  [3-5kpl  |6-10kpl |yli 10 kpl
yleiskaava 0 0 ] ] O
asemakaava m] 0 O O m]
korttelisuunnitelma 0 0 ] ] O
katusuunnitelma m] m] d O m]
valmis katu O 0 ] | O
muu suunnitelma m] m] d O m]
maantiehankkeen yhteydessa O 0 ] ] 0
muu, mikd?
O O O O O

6. hankevastaaville: Oletko teettanyt tai ollut tekemassa
tieturvallisuusarviointeja vuosina 2011-2013 (ennen
1.1.2014, jolloin direktiivin mukainen arviointikaytanto astui
voimaan Suomessa)?

o Kyll4, kaikille (100 %)
Suurimalle osalle (50-99 %)
Joillekin (1-49 %)

Ei lainkaan (0 %)

En osaa sanoa

o O o o
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7. kaikille: Montako tieturvallisuusarviointia olet
tehnyt/teettanyt vuosina 2011-20137?

. . Onko néistd moni ollut
Maanteille En yhtddn [1-2kpl |3-5kpl |6-10 kpl |yli 10 kpl ulkoinen arviointi?
esi- ja Alasvetovalikko: useita,
. . O 0 O O O . .
yleissuunnitelma muutamia, ei lainkaan
. . Alasvetovalikko: useita,
tiesuunnitelma [ ] ] ] ] L
muutamia, ei lainkaan
rakennussuunnit Alasvetovalikko: useita,
0 0 O O O L .
elma muutamia, ei lainkaan
valmis tie ennen Alasvetovalikko: useita,
tien 0 O O O O muutamia, ei lainkaan
kéyttoonottoa
valmis tie Alasvetovalikko: useita,
kéyttoonoton muutamia, ei lainkaan
jalkeen
Katuverkolle En yhtddn (1-2 kpl ~ (3-5kpl  |6-10 kpl |yli 10 kpl
yleiskaava m] m] d O m]
asemakaava O O O
korttelisuunnitelma m] m] d O m]
katusuunnitelma O O , ] O
valmis katu m] m] d O m]

muu suunnitelma 0 0 ] ] O

maantiehankkeen yhteydessa 0 0 O 0 0
muu, miki?

8. kaikille: Millaisia arvioitavat hankkeet ovat tyypillisesti
olleet? (monivalinta)

uuden véylédn toteuttaminen (suunnittelu / rakentaminen),
vanhan véyldn korjaaminen (suunnittelu / rakentaminen),
bussipysakki

liittymén parantaminen

jkpp-tie

litkenteen hallinnan toimenpiteet

nopeusrajoitusmuutos,

O O O O 0o o o o

muu, mikd
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9. kaikille: Kuinka paljon tieturvallisuusarviointi tyypillisesti
maksaa?

0 0-5000€ (alasvetovalikko: useimmiten, harvemmin, ei koskaan, ei tietoa)

0 5000-10000€ (alasvetovalikko: useimmiten, harvemmin, ei koskaan, ei tietoa)

0 >10000€ (alasvetovalikko: useimmiten, harvemmin, ei koskaan, ei tietoa)
10. hankevastaaville: Muuttiko tieturvallisuusarviointi
suunnittelukustannuksia?

Kylla, kustannukset lisddntyivit

o
o_Av\__m,w:mgssc_aogmo:m:?&
0 Ei kustannusvaikutusta

o Eitietoa

11. hankevastaaville: Muuttiko arviointi
rakentamiskustannuksia?

Kyllé, kustannukset lisddntyivét

Kylld, kustannukset pienenivét

o o o

Ei kustannusvaikutusta

o Eitietoa

12. arvioijille: Millaista lahtdaineistoa ja millaisia ohjeita
arviointiprosessissa on yleenséa kaytetty (voit valita
useamman vaihtoehdon)?

Tieturvallisuusarvioinnin koulutusmateriaalia
Liikenneviraston / Tiehallinnon ohjeita

Ulkomaisia arviointiohjeita tai tarkastuslistoja

o O o o

Muuta aineistoa, mitd?

13. arvioijille: Kaipaisitko lisatietoa tai muita ohjeita
arvioinnin laadintaan?

o0 Kylld, millaista?
0 En kaipaa
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14. kaikille: Mitka ovat tyypilliset asiat, jotka ovat nousseet
tieturvallisuusarvioinneissa esille (voit valita useita
vaihtoehtoja)?

0 poikkileikkauksen muuttaminen
= ajosuuntien rakenteellinen erottelu (keskikoroke, kanavointi)
= keskikaiteet
= leved keskimerkintd
= ajoradan leveyden muuttaminen (lisdkaistat, piennarleveys)
O tormdysvaarallisten esteiden poistaminen / suojaaminen
= esteiden poistaminen
= suojaaminen kaiteella
* muuttaminen térmaysturvalliseksi / myotadviksi
0 eri kulkumuotojen turvallisuuden varmistaminen
= jalankulun ja pyoriilyn turvallisuuden parantaminen tien ylityskohdissa
= jkpp-tien rakentaminen
= pientareen leventdminen
= pysékkijérjestelyt ja saattoliikenne
= mopon paikka
O nopeusrajoitustoimenpiteet
= nopeusrajoituksen alentaminen
= vaihtuvat nopeusrajoitukset
= nopeusrajoituksen tukeminen rakenteellisin keinoin
= automaattivalvonta
0 liittymédtoimenpiteet
= liittymétyypin muuttaminen / vaihtuminen
= liittymaén turvallisuuden parantaminen geometriaa muokkaamalla
= viistimisvelvollisuusjarjestelyt (ml. viitoitus ja tiemerkinnét)
= kaista- ja ramppijarjestelyt
= nikemien parantaminen (mm. raivaukset)
o0 liikenteen ohjaus
= ajotilan kaventaminen tiemerkinnéilla
= v&drddn suuntaan ajamisen estiminen
= liikenteen ohjauksen selkeyttiminen
= tArindjyrsinnit

0 muu, mikd?
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15. kaikille: Aiheuttivatko arvioijan kommentit toimenpiteita
(toteutus taulukkona kuten kysymys 7)?
0 Kylld, suunnitelmamuutoksia (alasvetovalikko: paljon, jonkin verran, vdhin, ei
muutoksia, en osaa sanoa)

0 Kyll4, rakentamisen aikaisia muutoksia (alasvetovalikko: paljon, jonkin verran,
véhin, ei muutoksia, en osaa sanoa)

0 Kylld, muutoksia valmiisiin jarjestelyihin (alasvetovalikko: paljon, jonkin
verran, vdhdn, ei muutoksia, en osaa sanoa)

0 Ei aiheuttanut toimenpiteitd, miksi?

16. kaikille: Onko arviointipoytéakirja yleensa saatettu
loppuun tieturvallisuusarviointiprosessin mukaisesti?
o Kylld, poytikirja on yleensa tdydennetty hankevastaavan paétokselld ja
suunnittelijan vastineilla
0 Kylld osittain, poytékirja on yleensa tdydennetty suunnittelijan vastineilla

0 Ei, poytikirjaa ei ole yleensd tdydennetty hankevastaavan paatoksella eika
suunnittelija vastineilla

o0 Eitietoa

17. kaikille: Jarjestettiinko tieturvallisuusarvioinnin aikana
kokouksia hankevastaavan, suunnittelijan ja arvioijan
kesken (toteutus taulukkona kuten kysymys 7)?

o0 Kylla, aloituskokous (aina, usein, harvoin, ei lainkaan)
o Kylla, késittelykokous (aina, usein, harvoin, ei lainkaan)

0 Ei jarjestetty kokouksia, yhteydenpito hoidettiin puhelimitse / sahkopostitse
(aina, usein, harvoin, ei lainkaan)

0 Yhteydenpitoa hankevastaavan ja arvioijan valilld ei ollut (aina, usein, harvoin,
ei lainkaan)

0 En osaa sanoa

18. hankevastaaville: Onko tieturvallisuusarviointi liitetty
suunnitelma-asiakirjoihin (missa suunnitelma-asiakirjojen
osassa arviointi sijaitsee)?

Kylla, arviointipoytakirja sijaitsee useimmiten suunnitelma-asiakirjan

osassa

0 Ei, arviointipoytékirjaa ei ole yleensa liitetty suunnitelma-asiakirjoihin

0 En osaa sanoa
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19. kaikille: Toimiiko tieturvallisuusarviointiprosessi

mielestasi

o
(o]
(o]
(0]
(0]

(0]

erittdin hyvin
hyvin
kohtalaisesti
huonosti

ei lainkaan

€n osaa sanoa

20. kaikille: Kuvaile kokemuksiasi tieturvallisuusarvioinnista
(voit valita useita vaihtoehtoja):

(0]
(o)
(0]
(0]
(0]
(0]
(0]
(0]
(0]
(0]
(0]
(0]
o

paransi suunnitelman laatua

paransi ratkaisun turvallisuutta

sadsti suunnittelukustannuksia

sddsti toteuttamiskustannuksia

aiheutti lisdkustannuksia suunnitteluun

aiheutti lisdkustannuksia toteutukseen

esti suunnitteluvirheen

esti rakentamisvirheen

opin huomioimaan liikenneturvallisuusnakdkulman jatkossa paremmin
arviointi oli turha

oli kommentoitu epédolennaisia asioita, mitd?

esitettyja kommentteja ei otettu huomioon, miksi?

muita kokemuksia, mitd?
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Liite 2: Webropol-raportti

1. Taustatiedot, oletko:
Valitsemasi kohderyhma maarittelee kyselysi sisallon.
Vastaajien maara: 21

oy,

a,

2. Onko kaikille TEN-verkon hankkeille tehty
tieturvallisuusdirektiivin (2008/96/EY) mukainen
tieturvallisuusarviointi 1.1.2014 jalkeen?

Vastaajien maara: 6
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3. Onko muille maanteille kuin TEN-verkon hankkeille tehty

tieturvallisuusarviointeja 1.1.2014 jalkeen?
Vastaajien maara: 6

1
o _- o
[

. : .
D S S
& & o & &
A P A
& & P
S nwuw

4. Oletko teettanyt tai ollut tekemassa tieturvallisuusarviointeja
vuosina 2011-2013 (ennen 1.1.2014, jolloin direktiivin mukainen

arviointikaytantod astui voimaan Suomessa)?
Vastaajien maéré: 6

3
24

T - _

[
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5. Muuttiko tieturvallisuusarviointi suunnittelukustannuksia?

Vastaajien maara: 6

6. Muuttiko arviointi rakentamiskustannuksia?
Vastaajien maara: 6

»a

g, e
Vg "oy
@,
'ﬂl‘*"‘ﬁ-

J ..—lq-m:um 16.11.2015 / Heini Raasakka
Liikenteen twrvallisuusvirasto

7. Onko tieturvallisuusarviointi liitetty suunnitelma-asiakirjoihin
(missa suunnitelma-asiakirjojen osassa arviointi sijaitsee)?
Vastaajien maara: 6

Avoimet vastaukset: Kylla, arviointipdytakirja
3 sijaitsee useimmiten suunnitelma-asiakirjan
osassa
- Tiesuunnitelman tekinisessé aineistossa
- YS:n liitteet
- Tausta-aineisto

¥
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g3 3%t
538 Wmm
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8. Millaista lahtbaineistoa ja millaisia ohjeita arviointiprosessissa
on yleensa kaytetty (voit valita useamman vaihtoehdon)?
Vastaajien maéré: 13

134 Avoimet vastaukset: Muuta aineistoa, mita?
- Itse hankekohtaisesti tuotettua tarkistuslistaa
- YM:n liikenneturvallisuus kaavoituksessa
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9. Kaipaisitko lisatietoa tai muita ohjeita arvioinnin laadintaan? 10. Montako TEN-verkon hankkeen tieturvallisuusdirektiivin
Vastaajien maara: 13 (2008/96/EY) mukaista arviointia olet tehnyt/teettanyt 1.1.2014
jalkeen?
iy Avoimet vastaukset: Kylla, millaista? Pyyddmme samalla arvioimaan oikealle puolelle moniko néista on ulkoinen arvio.
1 - Vaikutustaustoitusta ja uutta tietoa tarvitaan aina (jos vastaat "En yhta&n" valitse oikealta "ei lainkaan")

ol - Arvioinnin mittakaava/tarkkuustaso eri arviointivaiheissa
=> arviointien yhtenaisyys paranisi
- Liikenneturvallisuuskasikirja

Vastaajien maara: 21

54 Esi- ja yleissuunniteima
3| Tiesuunniieima
il Rakennussuunnieima
o %ﬁa Valmis tie ennen tien kaytaonotton

Valmis tie kayttoonoton jakesn

B Envyhidan @ 1-2 kpl = 3-5 kpl @ 6-10 kpl & yii 10 kpl

Onko naista moni ollut ulkoinen arviointi?
Vastaajien maara: 21

2

m 2 4 & B 10 1 u 1 a 16 1 w E
e |
A—— e

B useita B muutamia @ & lainkaan
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11. Montako tieturvallisuusarviointia olet tehnyt/teettanyt muille

kuin TEN-verkon hankkeille 1.1.2014 jalkeen?
Pyyddmme samalla arvioimaan oikealle puolelle moniko néist4 on ulkoinen arvio.
(jos vastaat "En yhtaan" valitse oikealta "ei lainkaan™)

Vastaajien maara: 21

=
L
=
b
[ ]
=
(=1
I
s
=
=]
H

Moanteils

esi- ja yleissuunnileima

tiesuunndeima

rakennussuunnitena

valmis tie ennen tien kdyttéanotion

valmis tie kayttoonoton jalkesn

HKatuverkole

yleish aava

asemakaava

korttelisuumnietna

katusuunnésima

valms kntu

muu suunnitekma

maantiehankkeen yhteydessd

s, milia?

L

HRRn

B Enyhtaan « 1-2 kpl 8 3-5 kpl @ §10 kpl =y 10 kpl

Avoimet vastaukset: En yhtaan

y L1 | [r——

Onko naista moni ollut ulkoinen arviointi?
Vastaajien méara: 21
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12. Montako tieturvallisuusarviointia olet tehnyt/teettanyt

vuosina 2011-20137?
Pyyddmme samalla arvioimaan oikealle puolelle moniko néist4 on ulkoinen arvio.
(jos vastaat "En yhtaan" valitse oikealta "ei lainkaan™)

Vastaajien maara: 21

18 20 2

=]
k3
=
&
@
=
-
(=]
-
=
@

Maarteils

esi- ja yleissuunnitelma

tiesuunniteims

rakennussuunntelma

valmis tie ennen tien kayttoonattaa

valmis tie kayttoonoton jalkean

Katuverkobs

yleishagva

asemak ava

korttelisuunneims

katusuunntelma

valmes katu

muu suunrteima

maantiehankkeen yhteydesss

o, mis?

B Enyht5an o 1-2 kpl @ 3-5 kpl @ 6-10 kpl 8 i 10 kpl

Avoimet vastaukset: En yhtdan
Avoimet vastaukset: 1-2 kpl
- Nyk. yksityistien liik.turv.arviointi
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Onko naista moni ollut ulkoinen arviointi?
Vastaajien méara: 21

0 2 4 ] B 10 12 14 186 18 W 22

——
|
|

B useita ® muutamia B & lainkaan
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13. Millaisia arvioitavat hankkeet ovat tyypillisesti olleet?
Vastaajien méara: 21

22

20

18

16

14

12

10

8

[

4

2

o ]
0 = = = =
3 i E 3
s 2 s :

g2 23 & % §2 %
58 S8 § 52 g
23 @3 E = 2
We >0 m m
- E §E =
o =3 =
T 2 c 3
== o 3
52 >2

Avoimet vastaukset: Muu, mika
- Ratikan ys

11

J Trafl s

14. Kuinka paljon tieturvallisuusarviointi tyypillisesti maksaa?
Vastaajien méara: 21

181
16 1
144
124

10 4

L3S

B Useimmiten @ Harvemmin B Ei koskaan

12

! Eitietoa
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15. Mitka ovat tyypilliset asiat, jotka ovat nousseet
tieturvallisuusarvioinneissa esille (voit valita useita
vaihtoehtoja)?

Vastaajien méara: 21
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Avoimet vastaukset: Muu, mik&?
- Kaidepituudet, opastuspituudet, turhat liittymat, lepotasanteiden puute ja heikkous
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JJ Trafl seenmsmios

16. Aiheuttivatko arvioijan kommentit toimenpiteita?
Vastaajien maara: 21
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Avoimet vastaukset: jonkin verran

- Asian térkeyden erilainen kokeminen, raha- ja aikapula

- Kustannusten lisdantyminen

Avoimet vastaukset: vahan

Avoimet vastaukset: ei muutoksia

- Suunnittelussa on yleensd jo huomioitu kaikki turvallisuusasiat sisdisissa tarkastuksissa. Kommentit
tulevat monesti asioihin, joihin on paadytty useiden kompromissien jalkeen eli valittuihin ratkaisuihin
on perustelut.

Suunnitelmat ovat sen verran hyvié etté ei tarvetta muutoksilla. Tarkastajien kommentit yleensé pilkun
viilausta ja turhaa kikkailua.

Avoimet vastaukset: en osaa sanoa
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17. Onko arviointipdytédkirja yleensa saatettu loppuun 19. Toimiiko tieturvallisuusarviointiprosessi mielestasi:
tieturvallisuusarviointiprosessin mukaisesti? Vastaajien maara: 21
Vastaajien méara: 21
12
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18. Jarjestettiinkd tieturvallisuusarvioinnin aikana kokouksia
hankevastaavan, suunnittelijan ja arvioijan kesken?

Vastaajien maéaré: 21
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20. Kuvaile kokemuksiasi tieturvallisuusarvioinnista (voit valita
useita vaihtoehtoja):
Vastaajien méara: 21

0 1 2 3 4 5 G T | 4 10 11 12 13 14

Opin huomicimaan

jatkossa paremmin

Aiheutti lisakustannuk sia
suunnitteluun

Aiheutti lisakustannulsia
toteutukseen

Esitettyja kommentteja ei oteftu
huomioon, miksi?

Oli kommentoitu epaclennaisia
asioita, mita?
Arviointi oli wria l

Saésti suunnittelukustannui sa 0

Avoimet vastaukset: Oli kommentoitu epéolennaisia asioita, mita?

- Suunnitteluvaiheen (YS) kannalta epdoleellisia asioita

- Ei liity suunnitelmavaiheeseen

- "Suuret" asiat huonosti esilld, painopiste liikaa detaljeissa

Avoimet vastaukset: Esitettyja kommentteja ei otettu huomioon, miksi?

- Rahan puute tilaajalla - asiat sovittu jo etukateen muualla

- Nakemys/arvostuserot

- Raha ratkaisee: tieddmme, ettd pitdisi tehda toisin, mutta maksaa liikaa...

- Kustannusten liséédntymisen takia

- Kommentit tulevat monesti asioihin, joihin on paadytty useiden kompromissien jélkeen eli valittuihin
ratkaisuihin on perustelut.
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) Trafi s

Avoimet vastaukset: Muita kokemuksia, mita?

- Tarkastus teetetddn liian mydhéan, jolloin kellaén ei endé halua tehdd muutoksia, vaikka voisi

- Suurin ongelma on arviointien liian vahainen maara, tarve olisi suuri muuallakin kuin paatieverkolla, ja
aiemmin kuin tyypillisesti vasta TS-vaiheessa

- Joskus yleisttilaisuuksissa on jo "luvattu" maanomistajille jotakin

- Ei muista

- Itsella kokemus teettdjan on vield lyhyt ja ensimmaiset turvallisuusprosessit ovat vield kdynnissa.
Tilanteen vuoksi kaikkiin en pysty kunnolla vastaamaan kaikkiin kysymyksiin

- Suunnitelmavaihe huomioitava paremmin

- Ensimméinen menossa - ei vield kokemuksia

18
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Sto

Kutsu tieturvallisuusarvioijien ajankohtaispaivalle

26.11.2015

Ajankohtaispaivan ohjelma ) Trafi

09.30 Tervetuloa, aamukahvit
10.00 Ajankohtaispaivan avaus
Janne Huhtamaki, infrapalveluiden osastopaallikkd, Trafi
10.15 Tieturvallisuusarviointi Liikenneviraston ndkdkulmasta
Matti Ryynanen, tiensuunnittelun kehittamispaallikko, Liikennevirasto
10.45 Tunnelit osana tieturvallisuusarviointia
Laura Vaiséanen, tieinsinoori, Liikennevirasto

11.15 Lounastauko

12.15 Tieturvallisuusarviontien nykytilanne ja vaikuttavuusarvio
Christel Kautiala, johtava asiantuntija, Destia Oy
Hanne Reihe, yksikdnpaallikkd, Ramboll Oy

13.45 Kahvitauko (-14.15, jonka jalkeen edellinen luento jatkuu)

15.15 Tieturvallisuusarviointitoiminnan ajankohtaiset asiat
Heini Raasakka, ylitarkastaja, Trafi

15.30 Ajankohtaispéaiva paattyy, kerataan palautteet

Ajankohtaispéaivaéan sisédltyy kahvit ja lounas.




Litkennejarjestelma %@Traﬁ

* Liikennejarjestelméa kattaa kaikki liilkennemuodot. Siihen
kuuluvat sita kayttavat ihmiset, lilkkennevalineet,
liikenteen ohjaus ja hallinta, liikennetieto ja -palvelut,
infrastruktuuri sek& naitad koskevat saadokset.

Litkennejarjestelman tavoitetila

Turvallisuus Kestavyys Toiminta- Markkinat
(safety ja (sosiaalinen, varmuus (toimivuus ja
security) taloudellinen ja (infra ja kehittyminen)

ekologinen palvelut)
nakokulma)

26.11.2015 Liikenteen turvallisuusvirasto 3

Litkenneviranomaisten tydnjako @Traﬁ

Liikenne- ja viestintaministerio - lainvalmistelu, strateginen johtaminen

i
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Trafin digitalisaation karkihanke

AJONEUVON VAKUUTTAMINEN JA REKISTEROINTI SAHKOISESTI YHDELLA KERTAA

) Trafi

LsAfSk

Myyja luo Myyja luovuttaa
varmenteen varmenteen

£ ostajalle kaupanteon
Trafi.fi-

yhteydessa ja tekee

asiointisivuilla. luovutusilmoituksen.

seen
:xﬁtluna

[NopeAmP

) Trafi

Ostaja ottaa ajoneuvolle
vakuutuksen ja rekisterdi

sen vakuutusyhtion verkko-
palvelussa, Trafi.fi:ssd tai Trafin
kumppanin toimipisteessa.

@fb HALVEMPI

Liikenteen turvallisuusvirasto

Ajokorttitoimivallan siirto Trafille

* Trafista tulee toimivaltainen viranomainen ajokorttien
ja muiden vastaavien lupien, kuten taksinkuljettajan
ajoluvan, opetusluvan, liikenneopettajaluvan,
vammaisen pysakointiluvan sek&a moottoripydran
harjoitusluvan osalta 1.1.2016.

* Ajokielloista paattaminen, lupien peruminen ja
ajoterveyden valvonta sailyvat edelleen poliisilla.

* Merkittavat valtiontaloudelliset
tehostamisvaikutukset.

* Lyhytaikainen ajokortti poistuu, sahkdisia palveluita
kehitetaan.

¢ Asiakaspalvelu hoidetaan kumppanimallilla, kaikki
ajokorttiasiat samalta luukulta, .

e 1.1.2016 alkaen Ajovarma Oy
* vastaanottaa kuljettajatutkinnot
e ottaa vastaan ajokortti- ja muut hakemukset
* luovuttaa tarvittavat luvat ja kortit

* neuvoo ajokorttiasioihin liittyvissa kysymyksissa.

26.11.2015

) Trafi

AJOKORTT!I KORKORT

Driving Livancs Farmis de gondiire

Autoilija

Meri Anna Aurora

19.01.1985 FIN

19.01.2013 « 18.01.2018
Ajokorttilan viranomainen e

zmamﬁaumz 'S \ \
1901 sﬁ-uuna

WF'
W!IIHI““IMI




HCT-lupien toimintamalli i@Traﬁ

* vyleista tietoa, tietoa myonnetyista luvista ja
ohjeet luvan hakemiseen www.trafi.fi/hct

* haettavat poikkeukset, hakijat ja
projektikokonaisuudet poikkeavat
merkittavasti toisistaan

* poikkeusluvilla ei saa tukea elinkeinoelaman
operatiivista toimintaa

* poikkeuslupayhdistelmalla ei saa olla
negatiivisia turvallisuusvaikutuksia

* poikkeuksen myontaminen ei saa vaarantaa
liilkenneturvallisuutta eik& vaaristaa kilpailua

* Trafi ja Liikennevirasto tapaavat HCT-
rekkoihin liittyvissa asioissa kerran
kuukaudessa

* tavoitteena sujuva prosessi ELY-keskusten ja
kuntien kanssa

* tienpitdjilta, joiden alueelle lupa
myonnetaan, pyydetaan kirjallinen
kannanotto asiaan

Automaattiautojen kokeilu ) Trafi

* Mahdollista kayttad muun liikenteen joukossa myos tyyppihyvaksymattomia
ajoneuvoja.

* Kuljettajalta vaaditaan ajo-oikeus.

* Kuljettaja voi olla joko ajoneuvossa tai sen ulkopuolella.

* Ajoneuvolla voi olla tyyppihyvaksynnan sijaan
koenumerotodistus

e Koenumerotodistus voidaan mydntda ajoneuvon
tai sen laitteiden tuotekehitykseen tai
tutkimukseen liittyvaadn kokeeseen.

¢ Trafi muokkaa parhaillaan koenumero-
todistuksen myontamisen toimintamallia
soveltuvaksi automaattiautoihin

e Koenumerotodistuksen edellytyksené on
liikkennevakuutus.

e Kokeilun skaalautuvuus

¢ Kevyista ajoneuvoista raskaaseen liikenteeseen

26.11.2015




Kohti tutkintopainotteista jarjestelmaa %7 Trafi

* Yksil6llisten tarpeiden ja vaihtoehtojen
huomioiminen opetuksessa

* Uusien opetusmenetelmien ja -véalineiden
mahdollistaminen, autokoulujen
opetustarjonnan monipuolistuminen

* Yksivaiheinen opetusjarjestelméa

* keskitetaén tarvittava opetus
perusvaiheeseen

* Ajo-opetuksen aloitusian alentaminen
16 vuoteen

* Osaaminen varmistetaan teoria- ja
ajokokeella

* keskitytadn enemman tutkintoon ja
sadadelladn vahemman opetusta

26.11.2015

Liikennekuolemat %?Traﬁ
Kuolleita Rautatie- Kuolleita vesilld Kauppa-
tieliikenteessd liikenteessd ja vesiliikenteessd merenkulun
. asukasta kohden / vuosi kuolleet onnettomuudet

Suomen aluevedet
+ suomalaiset alukset

51

miljoonaa junakilometrid
kohden

47

onnettomuus
kuolemaa

LT

SUOMEN
LIIKENNE-
VIRRASSA

- —
0,61% _— onnettomuutta
maistelleita
0,14%
ratti-
juoppoja hukkunutta
Suomi 13. sijalla Suomi 14. sijalla
EU-28:ssa. EU-28:5sa.
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Tunnuslukuja ﬁj-rraﬁ

s 08 ® 2\
€ ipie | - &

Luovutetut Ajoneuvoverot
Budjetti Henkil6sto tietoyksikot

136 M€ 536 113 milj. 869 M€

5@
'o-o‘

Ajoneuvot

5 milj.

=

Mernkulun Tietojarjestelmien
Ajokortit patevyydet Ilmailun lupakirjat kayttajia

3,7 milj. 51 000 7 900 Z100]0]0)

= = o=
- g -5
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Trafin sahkoiset asiointipalvelut ) Trafi
VOLYYMIT 2014

2.

Liikenne- '
kédytostapoisto Maksamattomat 142018

249 421 ajoneuvoverot 105 142 kpl
8 526 kpl 230 803 e

' Sdhkdisen asioinnin
» kokonaismaadran
Liikenne- nousu 2010-2014

kdyttoonotto

185 020

nousu yli

prosenttia

1-4/2015 Vesikulkuneuvojen Paiveluja kiiytettiin yhteenss
b | s S 862 408 «pi
446 vuonna 2014
Kuljettaja- A & s _

Rekisterdinti-
kyselyt Ainneuvn- ekisterdin

128 707 kyselyt t“'“;“';‘;; ;“3"5

142015 61 550

18 298 kpl 1 678 kpl
P
l--l,"lnl L 2@10 a1 2013 1013 014

22 648 kpl

Liikenteen turvallisuusvirasto




Trafi ja litkenne palveluna

_ ¢ Ajoneuvojen
W iEfl Avaamme tietoa tekniset tiedot

Kytkeydymme
Kytkeydymme kansalliseen
palveluvdyldan

Liikkennevélineiden
tieto- ja

Digitalisoimme
palveluja rekisterdintipalvelut

Liikenteen
palvelualusta-
kokeilut

Miehittdmattémat
ilma-alukset

26.11.2015

Anonymisoidut

lupatiedot Edesautetaan

innovaatio- ja
palvelualustojen
Kytkemme syntyd -

kumppaneja liikenne
toimintaamme PHWEIUHH.

Ajoneuvon
ja infran
tiedonvaihto .
Aktiivinen
T&K-toiminta
Automaatti-
lilkkenne

Liikenteen turvallisuusvirasto 13




Tieturvallisuusarviointi

enne Liikenneviraston
Vira nakdkulmasta

Sto

26.11.2015

Esityksen sisalto

© Liikenneviraston organisaatio
© Maantielaki

o Yleissuunnitelman sisaltd

o Tiesuunnitelman sisaltd

e 43ajab§
Yleissuunnitelman hyvaksymispaatds
Tiesuunnitelman hyvaksymispaatos
Trafin koulutusaineisto 20.3.2015

Havaintoja tehdyista tieturvallisuusarvioinneista (YS ja TS)

Mietteita jatkotoimenpiteista

Luk
enne
vira
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Liikenneviraston organisaatio 1.5.2015 alkaen

Antti Vehvildinen

Strategia Viestinta ja yhteiskuntavastuu
Sinikka Hartonen Helena Marjaranta
Toiminnan- Suunnittelu ja Vaylanpito Liikenne ja
ohjaus hankkeet tieto
Raimo Tapio Rami Metsapelto Mirja Noukka Tiina Tuurnala
- ELY-ohjaus
Talous ja Hankehallinta Tuovi Pivid Tieto
tU|OSOhJaUS Kristiina Laakso . Jan Juslén
Kristiina Tikkala Kunnossapito an Jusie
Oikeus ja Liikenne ja Jukka Karjalainen Liikenteen
hankinta maankayto Infra ja palvelut
L Matti Levomaki L - ;
Laura Kuistio Virpi Anttila
Hanke- ymparistd
Henkilosto ja : \ Markku Nummelin Liikenne-
: suunnittelu
hallinto Paivi Nuutinen keskukset
Hannu Mékikangas - - \_ Petri Rénneikko
~ Projektien
toteutus
\_Pekka Petajaniemi
26.11.2015 « Matti Ryynanen 3 Suunnittelu ja hankkeet www.liikennevirasto.fi S o

Yleissuunnitelman sisalto MTL 19 §

@ Yleissuunnitelmassa on esitettava
o tien liikenteelliset ja tekniset perusratkaisut
o tien likimaarainen sijainti
e arvioidut vaikutukset
- tie- ja liikenneoloihin
- liikenneturvallisuuteen
* maankayttéon
« kiinteistorakenteeseen
> ymparistoon
- ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen

o mahdollisuudet haitallisten vaikutusten poistamiseksi tai vahentamiseksi

Luk
enne
vira
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Tiesuunnitelman sisalto MTL 22 §, 24 §

Tien sijainti, korkeusasema ja poikkileikkaus (niin, etta tie voidaan merkita
mastoon)

Vaikutukset ja toimenpiteet haitallisten vaikutusten poistamiseksi tai
vahentamiseksi

Suoja- ja nakemaalueet

Tie on tarkoitettu mo-, mol-tieksi tai vain tietynlaista liikennetta varten taikka
likennettd muutoin pysyvasti rajoitetaan (sallitaanko ajoneuvoliikenne jkpp-
tielld)

Yksityistiejarjestelyt littymineen ja maatalousliittymat

Luk
vira
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Tieturvallisuuden hallinta TEN -verkolla MTL 43 a §

Soveltamisala

Maantielain 43 §:t voimaan 1.8.2012 -> ydin- ja kattava maantieverkko
Kattavan maantieverkon laajennus 21.12.2013
Lisattiin kattavaan verkkoon mm. vt 2, vt 6 rajanylitysyhteyksineen, vt 8 ja tieosa
vt:std 10 seka vt 12 osittain.

Yleis- ja tiesuunnitelmien kohdalla ratkaiseva ajankohta tieturvallisuus-
arvioinnin tarpeen maarittdmisessa on aloituskuulutuksen/-ilmoituksen
paivamaara.

Ongelmana karttojen pieni mittakaava. Kaytannossa tulkinta on tehty
tieosakohtaisesti Liikennevirastossa, kun virallista luetteloa ei ole. HE
39/2012 yleisperusteluissa on kuitenkin mainittu, ettd Suomen TEN -
tieverkon pituus on 4 056 km !

Luk
vira

26.11.2015 + Matti Ryynénen 6 Suunnittelu ja hankkeet www.liikennevirasto.fi S O




TEN-T -verkko 1.8.2012

Ml
213
LETECHEMA D68 TRANTEURORACWER VEREWEINE TEES (Worizan 25380
P e
=]

ammasiEn
TRANS.EURGILAN TRAMIFCAT METW CAF CoTLIt FLAN (220 ACADS
SCHEMA D RESEAL TRANSEACHEE N O TRANSFORT fhaosizan 2008 ROUTES

Lk
enne
vira
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TEN-T -verkko 21.12.2013

Luk
enne
vira
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Tieturvallisuuden hallinta TEN -verkolla MTL 43 b §

Tieturvallisuusarviointi

Yleissuunnitelmaa laadittaessa, tiesuunnitelmaa laadittaessa, ennen tien
avaamista liikenteelle ja tien kayton alkuvaiheessa.

Jos arvioinnissa todetaan tien turvallisuudessa puutteita, joita ei oteta
suunnitelmissa huomioon, syy tdhan on ilmoitettava paatoksesséa, jolla
suunnitelma hyvéaksytaan.

Tiehankkeella tarkoitetaan (HE 39/2012 yksit.perustelut)
uuden TEN -tien rakentamista

TEN -tien merkittavaa parantamista, jolla vaikutusta liikenteeseen (edistaa
liikenteen toimivuutta ja parantaa liikenneturvallisuutta)

Tiehankkeena ei tarkoiteta (HE 39/2012 yksit.perustelut)
haitallisten vaikutusten torjuntatoimenpiteita (melu- tai pohjaveden suojaukset)
yksittaisen liittyman parantaminen tai vahainen linjauksen parantaminen
jalankulku- ja pyoratien rakentaminen

Liikenneviraston tulisi suunnitelmaratkaisujen hyvaksyjana huolehtia siita,

etta tieturvallisuusarvioinnit tehdaan tassa pykéalassa ehdotetulla tavalla Lk

(HE 39/2012 yksit.perustelut, vrt. 43 b § 2. mom.)

Trafi maarittelee kuitenkin koulutuksen sisallén ja hyvaksyy ohjelman ! vira
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Mita yleissuunnitelmassa hyvaksytaan ?
Tie- ja ratahankkeiden suunnitelmien kasittelyohje (LO 25/2011)

rakennetaanko tie moottori- tai moottorilikennetieksi tai tieksi, jolla
muutoin liikennetta rajoitetaan vai tavalliseksi kaksiajorataiseksi tieksi

tien leveys, kaistojen lukumaara ja onko vastakkaiset ajosuunnat erotettu
esim. keskikaiteella

ovatko liittymat eritasoliittymia vai sallitaanko tasoliittymat

tien sijainti sellaisella tarkkuudella, ettd maanomistajat ja muut
asianosaiset pystyvat arvioimaan riittavalla luotettavuudella hankkeesta
heille aiheutuvat vaikutukset. Kaytanndssa tien linjaus esitetaan
yleispiirteisesti, tarkkuus riippuu maastosta ja ympardivasta
maankaytosta.

Luk
vira
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Mita tiesuunnitelmassa hyvaksytaan ?
Tie- ja ratahankkeiden suunnitelmien kasittelyohje (LO 25/2011)

maantien pituus, peruspoikkileikkaus, paallyste ja suoja-alueen leveys
maantielle tehtavat toimenpiteet kuten esim. liittymien kanavoinnit

maantie moottori- tai moottorilikennetieksi, maaratdan maantie vain
tietynlaista liikennetta varten tai rajoitetaan maantien liikennetta pysyvasti
(ja kdantaen sallitaanko ajoneuvoliikenne jkpp-tiella)

yksityisten teiden liittymat kaikilla teilld, maatalousliittymat runkoteilla ja
littymakiellon alaisilla teilla seka muut yksityiset tiet sijainti-, paallyste-,
pituus-, leveys- ja kayttotarkoitustietoineen

Lk
vira
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Trafin koulutusaineisto 20.3.2015 1/2
Tieliikennekayttaytymisen perusteet
Kattava esitys — jokaisen suunnittelijan tulisi hallita nama asiat
Tieturvallisuusarvioinnin suorittaminen
Vahintaan 5 v:n tydkokemus tiensuunnittelusta, tieliikenteen
turvallisuustekniikasta seka onnettomuuksien analysoinnista (tai 10 v)
Hankitun suunnittelukokemuksen perusteella tuntee maantielain
mukaisen suunnitteluprosessin eri vaiheiden ominaisuudet ja tavoitteet.
Kuva 19: Hankkeen eri suunnittelu- ja toteutusvaiheissa keskitytaan
arvioinnissa niihin asioihin, jotka eri vaiheissa ovat keskeisia.
Yleis- ja tiesuunnittelu
Yleissuunnitelman TTA:n paaasiat ovat maantieteelliseen asemaan ja sddoloihin
liittyvat asiat, likennejarjestelmaasiat, kuten tien verkollinen asema, tien
kulkumuodot ja niiden erottelu, liittymajarjestelyt, -tyypit ja -valit, poikkileikkaus-
tyyppi, mitoitusnopeus ja tien suuntaus.
Tiesuunnitelman asioita ovat ajokaistojen jarjestelyt, liittymien muotoilu, nakemat,
jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt, la-pysakit, tasoristeykset ja reunaymparisto
(seka vaaka- ja pystygeometrioiden yhteensovitus -> sivukaltevuudet) Lk
Vira
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Trafin koulutusaineisto 20.3.2015 2/2

Tarkastuslistoja kaytettdessa on huomattava, etta suunnitelman
ongelmakohdat muodostuvat usein eri tilanteiden yhteisvaikutuksesta,
mika saattaa jaada huomaamatta mekaanisessa tarkastuslista-
arvioinnissa.

Arviointi on ulotettava suunnitelman rajan ulkopuolelle sen varmista-
miseksi, etta turvallisuuden kannalta oleellisia ongelmakohtia ei jaa
ratkaisematta, ja ettei muodostu tiestandardin epajatkuvuuskohtia, joissa
kuljettajat kayttaytyvat vaarallisesti.

TTA:n kannalta tarkeista asioita ja uusia tuulia

... tulisikin lisata toyssyjen, korotettujen suojateiden ja vastaavien
hidasterakenteiden kayttoéa. ( TEN-T ?)

Esim. 50 km/h nopeusrajoitus viestii aivan toisenlaisesta liikenne-
ymparistosta kuin valtatien 100 km/h. ( Usein on kuitenkin niin, etta
suunnitelman nopeusrajoitus ei saa tukea ymparistosta ).

Sopiva nopeustaso maaraytyy vaylan suhteesta maankayttéon ja vaylan
liikenteellisesta tehtavasta. ( Vrt. edellinen)

TTA:ssa puutteet kohdistuvat yleensa lammikoitumiseen, vaarin Lk
suunniteltuihin sivu-/viettokaltevuuden muutoksiin tai tielinjan kaarteen
kohdalla vaarinpain suunniteltuun sivukaltevuuteen. vira
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Havaintoja tehdyista TTA:ista (YS ja TS) 1/3

Koulutusaineisto 20.3.2015 on linjassa yleis- ja tiesuunnitelmien
laatimisprosessin, sisalléon seka niissa hyvaksyttavien asioiden kanssa.

Tieturvallisuusarvioinnin raporteissa toistuu kuitenkin se, etta
suunnitelmavaihetta ja siina ratkaistavia asioita ei ole otettu riittavasti
huomioon.
On kaytetty samaa menettelya ja tarkkuutta kaikissa arvioinneissa.
Mikéa on yleis- ja tiesuunnitelman tarkkuustaso ?
Mita yleis- ja tiesuunnitelmassa paatetaan ?

Arviointi ei kohdistu vain TEN-T -verkolle, vaan ulottuu my6s yhdysteihin ja
katujarjestelyihin.

Suunnitteluohjeiden mukaisia ratkaisuja on arvioitu Tasoille A tai B

YS ja TS hyvaksymispaatoksissa on ilmoitettava syy, jos arvioijan huomioita ei ole
otettu huomioon (kaytdnndssé Tasot A ja B).

Luk
vira
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Havaintoja tehdyista TTA:ista (YS ja TS)

Liikenneturvallisuusarvioija:

g g / / ] o .
Kiertoliittyman tulosaarekkeet tulisi / " ] O
muotoilla siten, etta kiertoliittymaan g l o 92 - Hf
tultaessa vasemmalle kdantyminen N el INYKYINED
ei ole mahdollista s ‘ D ’ — "1,‘" KUK i
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Suunnittelija:
Kiertoliittyman tulosaarek-

1 keet muotoillaan siten, ettei
kiertoliittymaan tultaessa
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Havaintoja tehdyista TTA:ista (YS ja TS) 3/3
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Mietteita jatkotoimenpiteista

@ Yhteistyolla ohjeistus ja kaytannot yhtenaisiksi ! Pelkka toisen osapuolen
toimien/ohjeiden auditointi’/kommentointi ei ole riittava.

© Tieturvallisuusarviointi on tarkea tydkalu, joka on syyta ottaa kayttdon
mahdollisimman laajasti kaikissa suunnitteluhankkeissa. Tama ei tarkoita
kuitenkaan MTL:n 43 §:ien mukaista prosessia, vaan yleista tarkastelua
esim. konsultin sisdista laadunvarmistusta.

© Koulutusaineiston materiaali on kokonaisuudessaan relevanttia, mutta
soveltamisessa on horjuvuutta.

»Mikéa on TEN-T -verkon tieturvallisuusarvioinnin ulottuvuus
suunnitteluhankkeessa, nimenomaan YS ja TS vaiheissa ?

*MTL:n perusteluissa on jo rajattu kohteita tieturvallisuusarvioinnin ulkopuolelle.
+ MTL:n mukaisen suunnitteluprosessin eri vaiheiden ominaisuudet ja tavoitteet

- Tasoja A ja B tulisi kayttaa harkiten.

© Liikennevirasto toteuttaa kdytannodssa kaikki valtion tieliikenteen

budjettihankkeet.
« Toteuttamisen aikana ja tien kayttddnoton jalkeen tehtavat tieturvallisuusarvioinnit Lk
ovat vasta paasemassa kayntiin. enne
vira
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Tieturvallisuustarkastus

enne | ja
vira tietunnelit
Sto
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Tunnelidirektiivi

@ Tietunneleita koskee ns. tunnelidirektiivi( EUROOPAN PARLAMENTIN JA
NEUVOSTON DIREKTIIVI 2004/54/EY)

© Direktiivi koskee vain TEN-verkon yli 500-metrisia tunneleita

o Suositus noudattaa soveltuvin osin menettelyita -> erityisesti
turvallisuuteen liittyvia minimivaatimuksia myds muissa tunneleissa

@ Antaa minimivaatimuksia koskien useita turvallisuuteen liittyvia seikkoja

o Melko pieni paino kuitenkin perusvaylasuunnitteluun liittyvissa
likenneturvallisuuteen liittyvissa seikoissa -> esimerkiksi tiegeometriasta
maininta vain pituuskaltevuuksista

@ Kuvaa hallinnolliset jarjestelyt, joilla tietunneleita hoidetaan
(Hallintoviranomainen — Turvallisuusvastaava — Hallinnoija)

Luk
enne
vira
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Tieturvallisuusdirektiivi ja tunnelidirektiivi

-

Tietunnelit on rajattu
tieturvallisuustarkastusten ulkopuolelle
ns. tieturvallisuusdirektiivissa

o Tahan on ollut syyna lahinna
suurten tunnelimaiden painostus

Menossa on ECOROAD projekti (2015-2017)

o tarkoituksena on poistaa raja tunnelidirektiivin ja tieturvallisuusdirektiivin
valista siten, etta tieturvallisuustarkastukset ulottuisivat myds tietunneleihin.

)
-

Lik
enne
vira
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Sveitsin Sierren tunnelionnettomuus 13.3.2012
KUVAN'BAHDE: http://www.vosizneias.com/1 02831/2012;6371 ZUsia‘.r[_e-switzerland-ir;.-p;1.0.tc-)s-horriﬁc-swiss-bus-crz-lsh-
A ' --_,,____u__:_ kills-28-including-22-children/
a Lik
enne
vira
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Tietunneliin liittyvat tarkastukset

Tietunnelin suunnitteluvaiheeseen ja kayttéonottoon liittyy useita vaiheita,
joissa turvallisuuteen liittyvia ratkaisuja hyvaksytaan ja tarkastetaan

Normaalit tien suunnitteluun liittyvat suunnitelmien hyvaksynnat ja
tarkastukset -> perusturvallisuustaso

Normaalit taitorakenteisiin liittyvat hyvaksynnat ja tarkastukset ->
rakenteen tarkoituksenmukaisuus ja turvallisuus

Tietunnelin turvallisuusasiakirjan hyvaksynnat ja tarkastukset
suunnitteluvaiheessa, kayttdonottovaiheessa ja kayttovaiheessa ->
tunnelin turvallisuuden varmistamiseksi suunniteltujen menettelyjen
riittdvyyden varmistus (keskittyy direktiivissd mainittuihin vaatimuksiin ja
riskitarkastelujen perusteella esille nousseisiin asioihin)

Tietunnelin maaraaikaistarkastukset, kayttéonottovaiheessa ja joka 6.
vuosi -> tunnelin jarjestelmien toimivuus ja rakenteen kestavyys ja
kokonaisuuden turvallisuus

Liikenne-/tieturvallisuusasiat jaavat vahemmalle (virallisessa)

tarkastuspaketissa
Lk
vira
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Mita tulisi tarkastaa tunnelissa tieturvallisuustarkastuksessa

Samoja asioita kuin avo-osuudella

Nakemat -> tunnelien [dhestymisalueella on paljon laitteita, merkkeja ja
opasteita

Tormaysturvallisuus yleisella tasolla -> aiheuttavatko laitteet (esim.
puomit) lisdantynyttd vaaraa térmayksessa, onko kaiteet sielld, missa
niita tarvitaan, onko rakenteissa ulokkeita tmv. joka aiheuttaa erityista
vaaraa térmayksessa

Opastuksen riittdvyys/tarkoituksenmukaisuus

Voisi myés kayda lapi tunnelin osalta ennakoidut tyypilliset vaaratilanteet
ja pohtia onko tunnelissa seikkoja, jotka ovat omiaan aiheuttamaan naita
tilanteita

-> houkutteleeko tunnelissa jokin pysdhtymaan sinne, voiko sita ehkaista?

-> houkutteleeko tunnelissa jokin ylinopeuksiin (esim. mitoitusnopeus ja asetetun
nopeusrajoituksen suhde ja sen vaikutus turvallisuuteen)

-> nakemien vaikutukset ja asettamat tarpeet/vaatimukset kompensoiville tekijoille

Luk
vira
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Mita ei tarkasteta tieturvallisuustarkastuksessa

Asioita, jotka tarkastetaan tunnelin muiden tarkastusten ja hyvaksyntdjen
yhteydessa

Rakenteita rakenneteknisesti
Laitteiden toimivuutta, asennuksia jne.
Seurantalaitteita ja jarjestelmakokonaisuutta ja niihin liittyvia asioita

Turvallisuusasiakirjoja (voidaan toki kayttaa taustamateriaalina ja
tietolahteena)

Evakuointireitteja tai poistumisteita (paitsi siltéd osin kuin ne vaikuttavat
likenne-/tieturvallisuuteen)

Luk
enne
vira
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Yhteenveto
Tietunneli on osa sita tieta, jolla se on!
Tunnelin ei tule aiheuttaa likenneymparistdstaan erillistd osaa, jossa
muun tien periaatteet unohtuvat
Jatkossa nahdaan miten EU:ssa asia kehittyy, mikaan ei kuitenkaan esta
Suomea toimimasta jo nyt jarkevasti ja poistamaan raja tunnelin ja avo-
osuuden valilta.
-> Olisi luontevaa tarkastaa tietunneli osana tien muuta
tieturvallisuustarkastusta samoilla periaatteilla ja tasolla kuin tarkastus
tehdaan muuallekin.
Luk
enne
vira
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Keskustelua ja kysymyksia?




37 Traﬁ Liikenteen turvallisuusvirasto

vaikuttavuusarvio

Christel Kautiala, Destia Oy
Hanna Reihe, Ramboll Finland Oy

Tieturvallisuusarviontien nykytilanne ja

Vastuullinen liikenne.

Rohkeasti yhdessa.

Kirjallisuustutkimus

Lahteena Tanskassa tehty arviointi v. 2013 (tiedot koottu useasta eri maista)

) Trafi




Kirjallisuustutkimus 1(3) ) Trafi
Lahteena Tanskassa tehty arviointi v. 2013 (tiedot koottu useasta
eri maista)

Tieturvallisuusarviointiin kaytetty aika ja kustannukset:
* Case Tanska (13 projektia):
* Arvioija 1.200 h, 110.000 €
* Suunnittelija 1.800 h, 165.000 €
* Muutos rakentamiskustannuksiin + 1,6 M€
e Lisakustannukset yhteensa 1,9 M€ (= 150.000 €/hanke), rak.kustannukset yhteensa 140 M€ >
tieturvallisuusarviointi lisasi kustannuksia 1,35 % , josta 0,2 % oli henkil6toita (arviointi +
suunnittelu) ja 1,15 % rakentamiskustannuksia
e Tieturvallisuusarvioijien kayttama aika:
* Tanska : 10-250 h (keskimaarin 91 h, mediaani 40 h)
* Englanti: keskimaarin 25 h (21% alle 10 h ja 7% yli 40h)
* USA: 20-55 h (yleisimmin 30-40 h)
e >Tyypillisesti 25-50 h

* Arviointi maksaa keskimé&arin 700-40.000 €/kohde, joka on noin 0,1-1,0% kohteen
rakentamiskustannuksista

* Arviointi ja sen aiheuttamien rakentamiskustannusten muutos 0,5-4%6 kohteen
rakentamiskustannuksista

26.11.2015 Liikenteen turvallisuusvirasto 3

Kirjallisuustutkimus 2(3) ) Trafi
Lahteena Tanskassa tehty arviointi v. 2013 (tiedot koottu useasta
eri maista)

* Hyoty-kustannussuhde: Erot maiden valilla
i laskenta-
Norja 1,34 menetelmissa???
* Tanska 1,46
* Englanti 15 quitiiviset ,
vaikutukset, pienet
¢ Skotlanti 14 kustannukset >
* Uusi Seelanti 20 yhteenvetona: TTA
on kannattava!!!
* Saksa 4-99
* Australia 3-242 (> 10 noin 75% hankkeissa)
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Kirjallisuustutkimus 3(3)
Lahteena Tanskassa tehty arviointi v. 2013 (tiedot koottu useasta
eri maista)

Tieturvallisuusarvioinnin vaikutukset:
* Onnettomuusmaarat vahenevat
e 50-70% tai noin 1-2,5 onnettomuutta / arvioitava kohde

* Liikenneturvallisuustietous lisdantyy tiesuunnittelijoiden
keskuudessa

* Teiden rakentamisen laatutaso paranee - lopputulos on
parempi

* Liikenneturvallisuusasioihin Kiinnitetaan enemman
huomioita

* Suunnitteluprosessi paranee

* Hairidtilanteet lilkenteessa vahenee (koska
onnettomuuksia tapahtuu vahemman).

) Trafi

26.11.2015 Liikenteen turvallisuusvirasto 5

Kyselyn tulokset

) Trafi




Kyselyn tulokset / taustaa
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Liikenteen turvallisuusvirasto

) Trafi

Kyselyn tulokset

* Onko kaikille TEN-verkon
hankkeille tehty
tieturvallisuusdirektiivin
(2008/96/EY) mukainen
tieturvallisuusarviointi 1.1.2014
jalkeen? (Hankevastaavat)

[ 5]

26.11.2015

Onko muille maanteille kuin TEN-
verkon hankkeille tehty
tieturvallisuusarviointeja 1.1.2014
jalkeen? (Hankevastaavat)

L)

Liikenteen turvallisuusvirasto

) Trafi




Kyselyn tulokset

) Trafi

* Oletko teettanyt tai ollut tekeméssa tieturvallisuusarviointeja vuosina
2011-2013 (ennen 1.1.2014, jolloin direktiivin mukainen
arviointikaytanto astui voimaan Suomessa)? (Hankevastaavat)
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Kyselyn tulokset ) Trafi
* Muuttiko tieturvallisuusarviointi... (Hankevastaavat)

Suunnittelukustannuksia?
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Rakentamiskustannuksia?
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Kyselyn tulokset *\3? Trafi

* Onko tieturvallisuusarviointi liitetty suunnitelma-asiakirjoihin (missa
suunnitelma-asiakirjojen osassa arviointi sijaitsee)? (Hankevastaavat)

Avoimet vastaukset:
Kylla, arviointipoytakirja
sijaitsee useimmiten

gt suunnitelma-asiakirjan
osassa
ol T e Tiesuunnitelman
2 4 ﬁg : teknisessa aineistossa
ax - ] .-
;EE Fdf ¢ * YS:n liitteet
B = = i i . -
§.% 3§13 * tausta-aineisto
BEd Es”
gif i
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Kyselyn tulokset ) Trafi

* Millaista lahtbaineistoa ja millaisia ohjeita arviointiprosessissa on yleensa
kaytetty (voit valita useamman vaihtoehdon)? (Arvioijat)

Avoimet vastaukset: Muuta

i aineistoa, mita?
* itse hankekohtaisesti tuotettua
Al tarkistuslistaa
1 * YM:n liikenneturvallisuus
ol kaavoituksessa
‘ Kaipasitko lisatietoa, avoimet
| vastaukset: Kylla, millaista?
g . - * Vaikutustaustoitusta ja uutta tietoa
= 2o .o @ tarvitaan aina
;::‘f ;sf S5F 7 « arvioinnin mittakaavaa/tarkkustaso eri
LA arviointivaiheissa --> arviointiien
Fg & 4

yhtenaisyys paranisi
e Liikenneturvallisuuskasikirja
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Kyselyn tulokset

) Trafi

* Montako TEN-verkon hankkeen tieturvallisuusdirektiivin (2008/96/EY) mukaista
arviointia olet tehnyt/teettédnyt 1.1.2014 jalkeen? (Kaikki vastaajat)

5
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Moniko oli ulkoisia arviointeja~
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Kyselyn tulokset

) Trafi

* Montako tieturvallisuusarviointia olet tehnyt/teettanyt muille kuin TEN-
verkon hankkeille 1.1.2014 jalkeen? (Kaikki vastaajat)
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* Moniko oli ulkoisia arviointeja?
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Kyselyn tulokset @ Trafi

* Montako tieturvallisuusarviointia olet tehnyt/teettanyt vuosina 2011-
20137? (Kaikki vastaajat)
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* Moniko oli ulkoisia arviointeja?
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Kyselyn tulokset @ Trafi

* Millaisia arvioitavat hankkeet ovat tyypillisesti olleet?

Avoimet
i vastaukset:
Muu, mika
9 « Ratikan ys
8
[
4
; | 1] li o 0 ocooo o off o nl
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IR B T
$2f gz | @ 2 iF ¢
=§E E g £8
i : g
P :

» Hankevastaava tai tilaajan edustaja 1 Suunnittelijan edustaja _ Tieturvallisuusaniolja
(M=6) N=2) (N=13)
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Kyselyn tulokset ) Trafi

¢ Kuinka paljon tieturvallisuusarviointi tyypillisesti maksaa? (Kaikki

vastaajat)
18
16
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|
&
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2
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| Usgimmiten @ Harvemmin @ Ei koskaan 9 Ei i&loa
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Kyselyn tulokset ) Trafi

* Mitka ovat tyypilliset asiat, jotka ovat nousseet tieturvallisuusarvioinneissa esille
(voit valita useita vaihtoehtoja)? (Kaikki vastaajat)
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Kyselyn tulokset %7 Trafi

Avoimet vastaukset: jonkin

verran

* Asian tarkeyden erilainen
kokeminen, raha- ja aikapula

¢ Aiheuttivatko arvioijan kommentit
toimenpiteita?

1 * kustannusten lisaantyminen
144 Avoimet vastaukset: vahan
121 : Avoimet vastaukset: ei
=] muutoksia .
* Suunnittelussa on ylee O
M | huomioitu kaikki turvalliSuusasiat
51 & sisaisissa tarkastuksiss@d.
4 - Kommentit tulevat mofesti
"l 5 asioihin, joihin on paadgtty
-_ £ 4_- 00 oo | 0 ﬂ ,_. useiden kompromissienfalkeen
R . 5 eli valittuihin ratkaisuihi '
) -||'|-;‘I ﬁ? -4 \{‘ -}: - !
& §# $ & perustelut. |
X £ Ff3 {"é’ ¢ Suunnitelmat ovat sen
& o o F w .o L T |
}E' Fs Ry G F verranhyvia etta ei tarvett
¢ i ¥ w muutoksilla. Tarkastajien .
kommentit yleenséa pilkun_
® paljon ® jonkin verran ¥ vihan W ei muutoksia M en 0533 sanoa viilausta ja turhaa kikkailua.
Avoimet vastaukset: en osaa
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Kyselyn tulokset ) Trafi

* Onko arviointiraportti yleensa saatettu loppuun tieturvallisuusarviointiprosessin
mukaisesti?

- by W A U @ o~ 0

e A

=
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|
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{ (=1
|
Eitietoa Ii:vl

Kylld, poytakirja on
yleensa taydennetty |
hankevasiaavan
paatoksels
Kyita osttain, poytakina .
on yleensa 1&ydennefly
suunnitielijan vastineiia
Ei, poytakirjaa & ole |
yleensa taydennetty |
hankevastaavan |
padtokseld &,

= Hankevastaava tai tilaajan edustaja . Suunnittelijan edustaja
(MN=86) (N=2)

Tieturvallisuusanvioija
(MN=13)

]
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Kyselyn tulokset ? Trafi

e Jarjestettiinko tieturvallisuusarvioinnin aikana kokouksia hankevastaavan,
suunnittelijan ja arvioijan kesken?

Kyll4, aloituskakous Eijérjestetty kokouksia, yhteydenpito hoidetdin pubelimitsetai s5hkipostitse
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Kyselyn tulokset ?7 Trafi

* Toimiiko tieturvallisuusarviointiprosessi mielestéasi:

9
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g Hankevastaava tai tilaajan edustaja - Suunnittelijan edustaja " Tieturvallisuusarviolja
(N=6) (N=2) (N=13)
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Avoimet vastaukset: Oli kommentoitu
Kyse|yn tUlOkset epaolennaisia asioita, mita?
¢ suunnitteluvaiheen (YS) kannalta

epéoleellisia asioita

« ei liity suunnitelmavaiheeseen

e "Suuret" asiat huonosti esilld, painopiste

6 1 2 3 4 5 6 T B 8§ WM 12 13 U likaa detaljeissa
- Avoimet vastaukset: Esitettyja

kommentteja ei otettu huomioon, miksi?

* rahan puute tilaajalla, asiat sovittu jo |
etukateen muualla.

* Nakemys/arvostuserot

* Raha ratkaisee: tiedamme, etta pitaisi tehda
toisin, mutta maksaa liikaa...

» Kustannusten lisddntymisen takia

« Kommentit tulevat monesti asioihin, joihin on
paadytty useiden kompromissien jalkeen eli
valittuihin ratkaisuihin on perustelut.

Avoimet vastaukset: Muita kokemuksia,

mita?

 tarkastus teetetaan lilan mydhaan, jolloin
kelldan ei enaa halua tehda muutoksia,
vaikka voisi

¢ Suurin ongelma on arviointien liian vahainen
maara, tarve olisi suuri muuallakin kuin
paatieverkolla, ja aiemmin kuin tyypillisesti

s S . vasta TS-vaiheessa

» Joskus yleisdtilaisuuksissa on jo "luvattu"
maanomistajille jotakin

¢ Suunnitelmavaihe huomioitava paremmin

¢ Kuvaile kokemuksiasi tieturvallisuusarvioinnista
(voit valita useita vaihtoehtoja):

Pavansi rath sisun furvalisuta

Porans suunntesiman aatus
Cipin hascimicenaan
B annetur v ERTUUS RN Shuiran

jbosta Par demin

Bt sunnniflehvirivssn

Buita bokemubzia, mits?
AUt e sl usiennui sia
suurnitelun

Aneum behlushannis i
{oteuhid peen

Enteilyyd §ommenitas & ety
hisomeodn, mikei?

Ch hommentoly epaoisnnanmis
atiokn. mkh?

dgvicinti ol turha

Sandt lobeutamsh ustanruk 1ia

Tadth nuemrdteiubustannus 1o

Tieturvallisuusarviointiraporttien analyysi w@ Trafi




Analysoidut suunnitelmat ) Trafi

* VT9 parantaminen Jannevirran
kohdalla, YS

* VT4 /VT 13 parantaminen
Huuhtoméaen kohdalla, YS

* VT4 parantaminen Rovaniemen
kohdalla valilla Oijustie — Erottaja,
Rovaniemi, TS

* VT12 parantaminen valilla Tillola —
Keltti, TS

* E18 (VT 7) Haminan ohikulkutie,
ennen tien avaamista

26.11.2015

Tieturvallisuusarviointiraporttien analyysi ‘?WD Trafi

Raportoinnista esille nousseita havaintoja...

* Liitekartat? Vai karttaotteet tekstin sekaan?
* Arviointiraportti on testamentti seuraavaan suunnitteluvaiheeseen?

* Suunnitteluvaiheen tarkkuustaso vaihtelee suunnittelijasta riippuen,
my®&s arvioinnin tarkkuus vaihtelee arvioijasta riippuen

°* miten varmistetaan, ettd tarkkuustaso on suurin piirtein sama?
* Tyokalu arvioijille (ns. muistilista)?
* Miten varmistetaan, etta tarkkuustaso on arvioitsijasta riippumaton?

* Edellisen vaiheen arviointiraportti tulisi kdyda lapi seuraavan
vaiheen arvioinnin alkuvaiheessa? Jatkuva prosessi? Jotta
edellisessa suunnitteluvaiheessa huomioidut asiat kasitellaan
seuraavassa suunnitteluvaiheessa

* Usein ragor_ttej_a ei kasitella tilaajan, suunnittelijan ja arvioijan
kesken - tilaajan paatokset puuttuvat
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Suunnitelmien arvioinnissa aina
huomioitavat asiat

* Suunnitelmavaihe

* Edellisen suunnitteluvaiheen arviointiraportti lahtdaineistoksi - tarkastetaan siind esille nostettujen
asioiden huomioon ottaminen

* Ajosuuntien rakenteellinen erottelu aina, kun nopeusrajoitus on > 100 km/h

* Moottoritien ramppia vaaraan suuntaan ajaminen

* Suojatieturvallisuus, erityisesti liittymasta poistuva haara, pysakin sijainti ennen suojatiets

¢ JKPP-yhteydet mm. JKPP- ja tienylitysjarjestelyt ramppien paissa, liittymissa ja linja-auto
yvhteyspuutteet, esteettomyys

* Rinnakkaisyhteydet esim. linjaus ja ratkaisu vs. nopeusrajoitus, haikaisy seka optinen ohj
vanha tie jaa rinnakkaistieksi ja uusi yhteys tulee rinnalle

¢ Ohituskaistan kohdalle aina keskikaide + liittymé&t ohituskaistojen paissa (sis. pysakit), ohit
kohdalla sijaitsevat liittymét

¢ Oikealle kdadntymiskaista suhteessa sivutien ndkemiin - kaantymiskaistan erottaminen valikai
e Tormaysturvallisuus, liittymatiheys, mopon paikka,

* Uuden vaylan estevaikutus

26.11.2015

Kayttoonottovaiheessa aina huomioitavat
asiat

* Arviointi seka valoisalla etta pimealla

* Arviointi eri tienkayttajien ja kulkumuotojen
nakokulmasta

* Viitoitus ja opastus (merkkien koko ja ndkyvyys,
nakemaesteet)

* Tormaysturvallisuus (suojaamattomat laitteet)
* Optinen ohjaavuus (ajodynamiikka)

* Tunnelin suuaukon (seindman) ja kaiteen liitoskohdan
jatkuvuus

26.11.2015




Muut keskusteltavat asiat ) Trafi

e Kuka vastaa tieturvallisuusarvioinnin aikaisesta
yhteydenpidosta?

* Kuka vastaa arviointiraportin loppuunsaattamisesta?
Tama pitaisi ohjeistaa yksiselitteisesti esim. TS:n
hyvaksyttamisprosessin aikana

* Liikenneviraston ohjeiden péaivittaminen - TTA-
koulutusmateriaalissa eroja ohjeisiin nahden

* Miten varmistetaan, etta arviointi vastaa
suunnitelmavaihetta?
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Ryhmatydn teemat ) Trafi

1. Miten varmistetaan, etta arviointi tehdaan
suunnitelmavaiheen vaatimalla tarkkuudella?

2. Kuka vastaa ja miten varmistetaan
tieturvallisuusarvioinnin aikainen yhteydenpito
ja raportin loppuunsaattaminen?
Koulutusmateriaalissa raportti
vastuutettu arvioijalle.

3. Miten TTA-prosessi saadaan osaksi
suunnitteluprosessia?
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