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ALKUSANAT

Taman tyon tavoitteena oli kokonaisvaltainen taajamaliikenteen rauhoittaminen ja suojatei-
den turvallisuuden parantaminen. Kohteeksi valikoitui Turengin taajama Janakkalan kun-
nassa. Hankkeessa etsittiin vaikutuksiltaan tehokkaita ja toteutettavissa olevia ratkaisuja
taajamaympariston suojateiden turvallisuuden parantamiseksi seka luotiin suojateiden sys-
temaattisen Iapikaynnin myota pohja toimintamallille, jota on mahdollista soveltaa myods
muualla. Tyon tutkimusosiossa arvioitiin tehtyjen toimenpiteiden vaikutuksia, joita selvitet-
tiin nopeusmittauksilla ennen-jalkeen -menetelmalld seké kayttajahaastatteluilla.

Tyon rahoituksesta vastasi suunnittelun ja tutkimuksen osalta Liikennevirasto seka Liiken-
teen Turvallisuusvirasto Trafi. Uudenmaan ELY -keskus vastasi suunniteltujen liikennetur-
vallisuustoimenpiteiden toteuttamisesta seké tarvittavilta osin rakennussuunnitelmien laa-
timisesta.

Tyon ohjausryhméan kuuluivat Inkeri Parkkari ja Mikko Résénen (Liikenteen turvallisuus-
virasto), Tuomas Osterman ja Ari Liimatainen (Liikennevirasto), Marko Kelkka ja Sonja
Heikkinen (Uudenmaan ELY-keskus), Suvi Vainio (Pirkanmaan ELY-keskus) sekd Kalle
Simonen (Janakkalan kunta). Rambollissa ty0sté vastasivat projektipaallikkd Hanna Reihe
seka Erica Roselius, Markus Laine ja Mikko Poutanen.

Helsingissd, 15.maaliskuuta 2016

Inkeri Parkkari
Johtava asiantuntija
Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi
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FORORD

Malet med detta arbete vara att pa ett dvergripande satt lugna ner tatortstrafiken och forbattra
sakerheten vid 6vergangsstallen. Som forksningsobjet valdes tatorten Turenki i Janakkala kommun.
Inom ramen for projektet underodktes genomforbara och slagkraftiga losningar for att forbéattra sa-
kerheten vid 6vergangsstallen i tatortsmiljon. Dartill skapades en grund for en verksamhetsmodell
for systematisk genomgang av 6vergangsstallen, vilken ocksa kan tillampas pa andra stéllen. | stu-
dieavsnittet av arbetet bedémdes effekterna av atgarderna, vilka utreddes med hastighetsmatningar
med fore/efter-metoden och med anvandarintervjuer.

Vad géller planeringen och undersdkningen finansierades arbetet av Trafikverket och Trafikséker-
hetsverket Trafi. Narings-, trafik- och miljocentralen i Nyland ansvarade for genomfdrandet av de
planerade trafiksékerhetsatgarderna och till behdvliga delar for byggplanerna.

Styrgruppen for arbetet utgjordes av Inkeri Parkkari och Mikko Rasénen (Trafiksédkerhetsverket
Trafi), Tuomas Osterman och Ari Liimatainen (Trafikverket), Marko Kelkka och Sonja
Heikkinen (ndrings-, miljo- och trafikcentralen i Nyland), Suvi Vainio (nérings-, milj6- och trafik-
centralen i Birkaland) samt Kalle Simonen (Janakkala kommun). Vid Rambolli ansvarade projekt-
chef Hanna Reihe samt Erica Roselius, Markus Laine och Mikko Poutanen for arbetet.

Helsingfors 15.3 2016

Inkeri Parkkari
Ledande sakkunnig
Trafiksékerhetsverket Trafi
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FOREWORD

The objective of the project was to calm traffic in residential areas and to improve the safety of pe-
destrian crossings. The project took place in Turenki, Janakkala. The aim of the project was to find
effective and viable solutions for improving the safety of pedestrian crossings in Turenki and,
through a systematic analysis of pedestrian crossings, to lay the foundations for an operating model
that can also be applied elsewhere. The research component of the project focused on analysing the
impacts of the improvements on the basis of before-and-after vehicle speed measurements and by
interviewing road users.

Funding for the planning and research components of the project came from the Finnish Transport
Agency and the Finnish Transport Safety Agency (Trafi). Uusimaa Centre for Economic Develop-
ment, Transport and the Environment was responsible for implementing the chosen road traffic
safety improvements and for drawing up plans for roadworks as needed.

The project steering group was composed of Inkeri Parkkari and Mikko R&sanen (Finnish Transport
Safety Agency), Tuomas Osterman and Ari Liimatainen (Finnish Transport Agency), Marko Kelk-
ka and Sonja Heikkinen (Uusimaa Centre for Economic Development, Transport and the Environ-
ment), Suvi Vainio (Pirkanmaa Centre for Economic Development, Transport and the Environment)
and Kalle Simonen (Janakkala). Ramboll’s project team was composed of Project Manager Hanna
Reihe as well as Erica Roselius, Markus Laine and Mikko Poutanen.

Helsinki, 15.3.2016

Inkeri Parkkari
Chief Adviser
Finnish Transport Safety Agency (Trafi)
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TIIVISTELMA

Taman tyon tavoitteena oli kokonaisvaltainen taajamaliikenteen rauhoittaminen ja suojatei-
den turvallisuuden parantaminen Turengin taajamassa Janakkalan kunnassa. Tydssé keski-
tyttiin erityisesti jalankulkijoiden suojatien ylitysten turvaamiseen. Hankkeessa etsittiin
vaikutuksiltaan tehokkaita ja toteutettavissa olevia ratkaisuja taajamaympariston suojatei-
den turvallisuuden parantamiseksi. Turvallisuuspuutteiden ja suojateiden systemaattisen I&-
pikadynnin myoté luotiin pohja toimintamallille, jota on mahdollista soveltaa my6s muualla.
Hankkeen tavoitteena oli myds tukea Janakkalan kunnan tavoitteita kestévén ja turvallisen
liikkumisen edistdmiseksi.

Tutkimusosiossa arvioitiin tehtyjen toimenpiteiden vaikutuksia, joita selvitettiin nopeusmit-
tauksilla ennen-jalkeen -menetelmalla sekd kayttajahaastatteluilla. Nopeusmittauksilla tut-
kittiin ajoneuvojen nopeuksia sekd ennen parannustoimenpiteiden toteuttamista etta toi-
menpiteiden toteuttamisen jalkeen. K&yttdjahaastatteluiden avulla keréttiin tietoa suojatei-
den parannustoimenpiteiden vaikutuksista k&yttajien nakékulmasta. Haastatteluilla oli sa-
malla tarkoitus herattédd kuntalaiset miettimaan omaa liikennekayttaytymistaan seka anta-
maan palautetta koetusta turvallisuudesta ja turvallisuuden tunteesta.

Ennen parannustoimenpiteiden toteuttamista kaikissa mittauspisteissa havaittiin ylinopeuk-
sia. Ennen-mittauksissa my6s ajonopeuksien keskiarvot olivat muutamaa mittauspistetta
lukuun ottamatta nopeusrajoitusta korkeampia. Jalkeen-mittauksissa kaikissa mittauspis-
teissé havaittiin edelleen ylinopeuksia: 1&hes 65 % kuljettajista ajoi ylinopeutta. Ennen-
mittauksiin verrattuna oli ylinopeutta ajaneiden kuljettajien maara kuitenkin vahentynyt 4
%-yksikko&. My0s ajonopeudet olivat edelleen useassa mittauspisteessa nopeusrajoitusta
korkeampia. Kuitenkin vertailu osoittaa, ettd ajonopeuksien keskiarvot olivat laskeneet yh-
teensd 2,5 km/h ennen-mittauksiin verrattuna.

Toimenpiteiden voidaan todeta hillinneen ajonopeuksia. Ajonopeudet nayttavat laskeneen
Turengissa my0s paikoissa, joiden valittdomassé laheisyydessa ei tehty merkittévid toimen-
piteitd. Tulosten mukaan eniten ajonopeuksia nayttavat laskeneen hidastetoyssyt seka ajo-
radan kavennukset. Selvd enemmist6 vastaajista koki suojatieturvallisuuden parantuneen
ainakin vahén. Lahes kolmasosa haastatelluista uskoi turvallisuuden parantuneen merkitta-
vasti. Vastaajista suurimman osan mielesta toimenpiteet olivat hillinneet ajonopeuksia.
Suojatietoimenpiteilld ei kuitenkaan koettu olleen juuri lainkaan vaikutusta vastaajien liik-
kumistottumuksiin. Kestavien liikkumistapojen edistdmiseksi onkin tarkeéé edistéa fyysi-
sen tieympériston parantamistoimenpiteiden lisaksi myods muita tienkayttéjien litkkumisva-
lintoihin vaikuttavia toimenpiteita.

Nakemaraivaukset koettiin yleisesti myonteiseksi turvallisuustoimenpiteeksi tienkéyttéjien
keskuudessa. Kuitenkin juuri paremman nékyvyyden voidaan olettaa olevan myos syyna
ajonopeuksien kasvuun osassa mittauspisteissd. Tallainen havainto korostaa autoilijoiden
vastuuta entisestadn, mikéali jalankulkijat ja pyorailijat luottavat siihen, ettd paremmat na-
kemét auttavat havainnoimaan muut tielld litkkujat entista paremmin. Lisaksi on tarked4
korostaa myos jalankulkijoiden ja pyorailijoiden omaa vastuuta liikenneturvallisuudestaan.

Kaiken kaikkiaan tulokset kertovat, etté pienill& rakenteellisilla muutoksilla voidaan tehok-
kaasti alentaa ajonopeuksia taajamissa. Kuitenkin on tarkedd samalla muistaa, ettd pienilla
fyysisen ympéristén parantamistoimenpiteilla voidaan melko rajallisesti vaikuttaa jalankul-
kijoiden ja pyorailijéiden turvallisuuteen. Fyysisten toimenpiteiden ohella ja liséksi tarvi-
taan tiedottamista, ihmisten ajatteluun ja asenteisiin vaikuttamista seka tiellaliikkujien ot-
tamista mukaan liikenneturvallisuuden kehittdmistyGhon.
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SAMMANFATTNING

Syftet med detta arbete var att pa ett 6vergripande satt lugna ner tétortstrafiken och for-
béttra sakerheten vid dvergangsstallen i Turenki tatort i Janakkala kommun. | arbetet foku-
serade vi sérskilt pa att gora det sakert for fotgangare att anvanda 6vergangsstallen. Inom
ramen for projektet undersoktes genomfdrbara och slagkraftiga I6sningar for att forbéattra
sakerheten vid 6vergangsstallen i tatortsmiljoer. Med den systematiska genomgangen av
sakerhetsbrister och dvergangsstéllen skapades en grund for en verksamhetsmodell som
ocksa kan tillampas pa andra stéllen. Ett ytterligare syfte med projektet var att stoda Janak-
kala kommun i uppnaendet av malet om att framja hallbar och trygg mobilitet.

| studieavsnittet bedomdes effekterna av de vidtagna atgarderna, vilka utreddes med hastig-
hetsméatningar med fore/efter-metoden och anvandarintervjuer. Med hastighetsméatningarna
undersoktes fordonens hastigheter saval fore som efter forbattringsatgarderna. Med anvan-
darintervjuerna samlades information om effekterna av atgarderna for att forbéattra over-
gangsstallena ur anvandarnas synvinkel. Samtidigt var syftet med intervjuerna att fa kom-
muninvanarna att fundera pa sitt eget trafikbeteende och ge respons pa den upplevda séker-
heten och trygghetskénslan.

Fore forbattringsatgarderna observerades fortkorning vid alla méatpunkter. Vid fore-
matningarna var ocksa snittvardena pa korhastigheterna, med undantag for nagra méatpunk-
ter, hogre an hastighetsbegrénsningen. Vid efter-métningarna observerades fortfarande
fortkorning vid alla matpunkter: sa gott som 65 % av forarna korde for fort. Jamfért med
fore-méatningarna hade dock antalet forare som korde for fort minskat med 4 %-enheter.
Ocksa korhastigheterna var fortfarande hogre an hastighetsbegransningen vid flera mét-
punkter. Dock visar jamforelsen att snittvardena pa kérhastigheterna hade sjunkit med
sammanlagt 2,5 km/h jamfort med fére-matningarna.

Det kan konstateras att atgarderna sankt korhastigheterna. Det ser ut som om kérhastighet-
erna sjunkit i Turengi ocksa i den omedelbara nérheten till platser dar betydelsefulla atgar-
der inte vidtogs. Enligt resultaten ser det ut som om korhastigheterna sénkts mest av fart-
hinder och avsmalning av kérbanan. En klar majoritet av svarandena upplevde att sdkerhet-
en vid dvergangsstallena forbattrats atminstone en aning. Sa gott som en tredjedel av inter-
vjuobjekten trodde att sakerheten forbattrats avsevart. Av svarandena ansag storsta delen att
atgarderna hade sankt korhastigheterna. Det upplevdes dock inte att atgarderna vid over-
gangsstallena alls hade haft ndgon effekt pa svarandenas rérelsevanor. For att framja hall-
bara rorelsevanor ar det viktigt att vid sidan om att fraimja den fysiska vagmiljon med for-
battringsatgarder ocksa vidta andra atgarder som paverkar vaganvandarnas rorelseval.

Siktrojningar upplevdes generellt som en positiv sakerhetsatgard bland vaganvandarna.
Dock kan den battre sikten i sig ocksa antas vara en orsak till uppgangen i korhastigheterna
vid en del av métpunkterna. Denna observation understryker ytterligare bilisternas ansvar,
om fotgangarna och cyklisterna litar pa att battre sikt hjalper bilisterna att iaktta medtrafi-
kanter battre an tidigare. Dartill &r det viktigt att understryka ocksa fotgangarnas och cyklis-
ternas eget ansvar for sin trafiksékerhet.

Allt som allt visar resultaten att korhastigheterna i tatorter kan sankas med sma strukturella
forandringar. Dock &r det viktigt att samtidigt komma ihag att mojligheterna att paverka
fotgangarnas och cyklisternas sakerhet med sma forbattringar av den fysiska miljon ar rela-
tivt begransade. Vid sidan om och som komplement till fysiska atgarder behévs informat-
ion, paverkan av folks tankande och attityder samt inkludering av trafikanterna i utveckl-
ingsarbetet for trafiksékerheten.
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ABSTRACT

The objective of the project was to calm traffic in residential areas and to improve the safe-
ty of pedestrian crossings in Turenki, Janakkala. The project focused especially on improv-
ing the safety of pedestrians at pedestrian crossings. The aim was to find effective and via-
ble solutions for improving the safety of pedestrian crossings in Turenki. A systematic
analysis of safety gaps and pedestrian crossings was used to lay a foundation for an operat-
ing model that can also be applied elsewhere. The project also aimed to support efforts to
promote sustainable and safe transport in Janakkala.

The research component of the project focused on analysing the impacts of the improve-
ments on the basis of before-and-after vehicle speed measurements and by interviewing
road users. Vehicle speeds were measured both before the improvements and afterwards.
Road users were interviewed to compile information on the effect of the improvements to
pedestrian crossings from the users’ perspective. The interviews were also designed to get
local residents to think about their own traffic behaviour and to give feedback on their per-
ceptions and sense of safety.

Vehicles were found to be travelling at excessive speeds in all the monitored locations be-
fore the introduction of the improvements. The before measurements also showed the aver-
age speeds to be, with the exception of a few locations, above the speed limit. The after
measurements still showed evidence of speeding in all the monitored locations: Almost
65% of drivers were found to be breaking the speed limit. Compared to the before meas-
urements, however, the number of vehicles travelling at excessive speeds had dropped by
four percentage points. Average speeds were also still above the speed limit in several loca-
tions. The comparison nevertheless showed that average speeds had dropped by a total of
2.5 km/h from the before measurements.

The improvements can therefore be deemed to have reduced vehicle speeds. Vehicle speeds
also appeared to have dropped in areas of Turenki where no major improvements had been
introduced. The results showed that the most effective ways to reduce vehicle speeds were
speed bumps and narrow lanes. A clear majority of the interviewed road users felt that the
safety of pedestrian crossings had improved at least a little. AImost one in three interview-
ees believed that safety had improved considerably. The majority of respondents felt that
the improvements had helped to reduce vehicle speeds. The measures targeted at pedestrian
crossings, however, did not appear to have affected respondents’ habits as road users. In or-
der to promote sustainable transport, it is important to focus not just on improving the phys-
ical road environment but also on other measures that influence road users’ transport choic-
es.

Removing obstacles to visibility were generally considered by road users to have had a pos-
itive effect on safety. However, better visibility can also be assumed to have caused the in-
crease in vehicle speeds in some of the monitored locations. This observation further under-
lines the responsibility of drivers, if pedestrians and cyclists believe that better visibility al-
lows them to see other road users better. It is also important to emphasise the responsibility
of pedestrians and cyclists for their own traffic safety.

All in all, the results indicate that small structural changes can effectively reduce vehicle
speeds in residential areas. However, it is also important to remember that small physical
improvements have a relatively limited impact on the safety of pedestrians and cyclists.
What is needed alongside and in addition to physical improvements is more information,
changes to people’s attitudes and the way they perceive traffic, and new ways to involve
road users in efforts to improve traffic safety.
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1 Tutkimuksen tausta ja tavoite

Taman tyon tavoitteena oli kokonaisvaltainen taajamaliikenteen rauhoittaminen ja
suojateiden turvallisuuden parantaminen. Tyossa keskityttiin erityisesti jalankulki-
joiden suojatien ylitysten turvaamiseen. Tapauskohteeksi valikoitui Turengin taaja-
ma Janakkalan kunnassa. Turengissa ongelmana olivat ajoneuvojen korkeat nopeu-
det ja piittaamattomuus nopeusrajoituksista. Erityisen haasteellinen tilanne oli kou-
lujen laheisyydessa sijaitsevien suojateiden kohdalla. Turengin suojateilld oli myds
tapahtunut useita onnettomuuksia ja suojatiet oli koettu turvattomiksi.

Turengin taajaman suojatiet eivat myoskéan tayttaneet uusia nopeusrajoituksiin, suo-
jateiden turvallisuuteen seka kavelyyn ja pydrailyyn tulleita ohjeita® ja toimintalinjo-
ja. Nykyohjeissa on maaritelty, minkalaisessa ymparistossa ja milla nopeusrajoitus-
tasolla suojatiet voidaan hyvéksyd. On myds méaéritelty, miten suojatie tulisi varus-
taa tietyissé ympaéristdissa ja tietyilla nopeusrajoitustasoilla.

Hankkeessa etsittiin vaikutuksiltaan tehokkaita ja toteutettavissa olevia ratkaisuja
taajamaympariston suojateiden turvallisuuden parantamiseksi ja ajonopeuksien hil-
litsemiseksi. Hankkeessa kéytiin 1&pi Turengin taajaman maanteiden suojatiet ja ar-
vioitiin suojatiekohtaisesti mahdolliset parantamisratkaisut. Hankkeessa toteutettuja
konkreettisia parantamisratkaisuja olivat esimerkiksi suojateiden nakyvyyden paran-
taminen (ndkemaraivaukset), valaistuksen parantaminen, tiemerkinnét, viitoituksen
parantaminen ja nopeusnayttotaulujen asentaminen seka pienet rakenteelliset muu-
tokset kuten kavennukset ja korotukset. Liséksi tarkastettiin alueen nopeusrajoituk-
sia.

Turvallisuuspuutteiden ja suojateiden systemaattisen lapikédynnin myotd luotiin poh-
ja toimintamallille, jota on mahdollista soveltaa my6s muualla. Hankkeen tuloksia
pyritddn hyodyntdmadn valtakunnallisesti muissa vastaavantyyppisissa kohteissa.
Hankkeen tavoitteena oli myds tukea Janakkalan kunnan tavoitteita edistaé kestavaa
ja turvallista liikkumista, silla Janakkalan kunnassa on vankat perinteet ja jalansija
poikkihallinnollisella liikenneturvallisuustyolla.

Tyon tutkimusosiossa arvioitiin tehtyjen toimenpiteiden vaikutuksia, joita selvitettiin
nopeusmittauksilla ennen—jalkeen -menetelmélla seka kéyttajahaastatteluilla. Nope-
usmittauksilla tutkittiin ajoneuvojen nopeuksia seké ennen parannustoimenpiteiden
toteuttamista ettd toimenpiteiden toteuttamisen jalkeen. Kaytt4jahaastatteluiden
avulla kerattiin tietoa suojateiden parannustoimenpiteiden vaikutuksista kayttdjien
nakdkulmasta. Haastatteluilla oli samalla tarkoitus heratt&dd kuntalaiset miettimaan
omaa liikennekayttaytymistdan sekd antamaan palautetta koetusta liikenneturvalli-
suudesta ja turvallisuuden tunteesta. Haastattelujen avulla kerattiin lisdksi tietoa kes-
tavan litkkumisen valinnoista seké& hankkeessa toteutettujen toimenpiteiden vaiku-
tuksista litkkkumisvalintoihin.

Osana hanketta toteutettiin oppilastyd?, jossa tarkasteltiin Turengin suojateiden tur-
vallisuusongelmia seka haastateltiin suojateiden kéyttdjia. Tyossa havainnoitiin ke-
sén 2014 aikana Turengin suojateitd ennen niille tehtyja korjaustoimenpiteitd. Selvi-

! Esim. Jalankulku- ja pydrailyvaylien suunnitteluohje (11/2014, Liikennevirasto);
Aarnikko, Helja: Suojateiden maanteille rakentamisen periaatteet (Varsinais-
Suomen elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskuksen raportteja 16/2013).

2 Taajamaliikenteen ja suojateiden turvallisuuden parantaminen (2014, HAMK).

1
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tyksessé kaytiin systemaattisesti 1&pi 14 suojatietd. Havainnoinnin liséksi haastatel-
tiin suojateiden kayttdjia. Oppilastyon tuloksia esitelldaédn tdman raportin yhteenveto-
osuudessa.

Hanke huomoitiin laajan tiedottamisen ja vuorovaikutuksen myotad myos useissa
medioissa. Tyon aikana laadittiin kolme tiedotetta: tyon alkuvaiheessa ennen toi-
menpiteiden toteuttamista, toimenpiteiden toteuttamisen jalkeen, sek& hankkeen pééa-
tyttyd. Lisaksi hanke oli esill4 kunnan ja Uudenmaan elinkeino-, lilkenne- ja ympé-
ristokeskuksen internet-sivuilla. Eniten mediandkyvyytta hanke sai ensimmaisen tie-
dotteen julkaisemisen yhteydessa huhtikuun 2014 alussa (yhteensa nelja eri lehtiar-
tikkelia sekd sdhkdinen tiedote YLE:n www-sivuilla). Turengin torilla jarjestettiin
samassa yhteydessé — lauantaina 12.4.2014 — OP-Pohjolan toimesta Turvallisuus-
paivé, jossa kuntalaisten oli mahdollisuus keskustella hankkeessa mukana olevien
tahojen kanssa. Toinen tiedote julkaistiin syyskuussa 2014 kansallisen liikkujan vii-
kon yhteydessa. Kolmas tiedote julkaistiin hankkeen tutkimusosion valmistuttua al-
kuvuonna 2016.
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2 Tutkimuksen rajaus ja menetelmat

2.1 Kohteena olevat suojatiet — parannustoimenpiteet

Kohdealueeksi rajattiin Turengin taajama Janakkalan kunnassa. Ty kohdistui maan-
teiden 290 (Harvialantie—Hausjarventie) ja 292 (Turengintie—Lammintie) muodos-
tamaan “ristiin” Turengin taajaman alueella.

Tutkimusalue on esitetty alla (Kuva 1).

7Ok
2 L
lkaaloinen Rakaia\) @ { astuisrvi
Kinnari S ’
Rekola [20d W\é“
Pihilajaraki fO
) L Lastuvuori
- Nummela
Kaivuinenméki Kalpalinna Puukylad Kyternhau B
oila Kilpivyori Vaha-Hisi Kyteri Lammintie o
- Rastila Tapahd Moisio
Keivumaki JANAKKALA
Kilpiala Turenki

Inkalinna 3
Mantyniemi  syokulma

Turengiyg, Keskitaio
[29d Alitalo - Alanko
e
Paturt
Pyhamak
@ Iso-Hiisi
Mehtola
Ahilammi
Haukkala Y,
) Kuumola %”ﬁl Taag
Marjala ¥ Lystivuori
Nuoliala
5 z
G, Petola Sugpetio Konttila K.
%
%, Lanteennummi Notkola
Oliila ril

Kuva 1. Tutkimusalueen rajaus.

Hankkeessa kaytiin l&pi Turengin taajaman maanteiden suojatiet ja arvioitiin tapaus-
kohtaisesti parantamisratkaisut. Arvioinnissa havaittiin puutteita muun muassa suo-
jateiden varustelutasossa. Naitd olivat esimerkiksi kuluneet tiemerkinnat, puuttuvat
suojatiemerkit ja heijastinvarret, nakeméesteet, puuttuva pyorétien jatkeen merkinté
seka liian pitk& suojatie. Osa suojateisté todettiin tarkastelussa erittéin vaarallisiksi.

Toimenpiteita toteutettiin lahes 30 kohteessa (taulukko 1). Erityisesti keskityttiin
suojateihin, jotka sijaitsivat koulujen l&heisyydessé ja koulureiteilld. Hankkeessa to-
teutettuja konkreettisia parantamisratkaisuja olivat esimerkiksi suojatien nakyvyy-
den parantaminen (ndkemdaraivaukset), valaistuksen parantaminen, tiemerkinnat, lii-
kennemerkkien uusiminen, nopeusndyttotaulujen asentaminen seka pienet rakenteel-
liset muutokset (kavennukset, korotukset). Lisdksi alueella poistettiin kaksi suoja-
tietd. Suojatiet poistettiin Turengintien-Juttilantien liittyméasta (l&nsipuolen suojatie)
sekd Hausjarventien 220 kohdalta. Toteutetut toimenpiteet on esitetty yleispiirteises-
ti taulukossa 1 sek& tarkemmin liitteessa 1.

Lis&ksi tarkastelualueella tehtiin seuraavat muutokset nopeusrajoituksiin; nopeusra-
joituksen 80 km/h laskeminen arvoon 70 km/h maantielld 292 tarkastelualueen l&n-
sipuolella, aluenopeusrajoitus 40 km/h- ja aluenopeusrajoitus péattyy -merkkien siir-
to Liinalammentien l&ansipuolelta rautatiesillan itdpuolelle maantielld 292 seka alue-
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nopeusrajoituksen 40 km/h siirto alkavaksi Tuulimyllyntien liittyman eteldpuolelta
maantiell& 290.
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Kuva 2. Tarkastelukohteet (kohteet 1-28 kartalla).

Taulukko 1. Toteutetut toimenpiteet kohteittain.

Kohde Toimenpiteet

1) Mt 292 (Turengintie) — e Liikennemerkkien lisdédminen suojatielle

Hakoistentien/ e Tiemerkint6jen uusiminen

Vahahiidentien liittyma, e Herateviivojen merkitseminen jalankul-

lansipuolen ja etelapuolen ku/pyértielle suojatielle saavuttaessa

suojatiet e Jakajan merkkien asettaminen oikeaan korkeuteen
suojatielld

o Herdéteraitojen lisédminen taajamamerkin kohdal-
le ja nopeusrajoituksen merkitseminen ajorataan
heréteraitojen jalkeen

e Taajama-merkin siirto

o Nopeusrajoituksen alentaminen maantiellg 292:
(80 — 70 km/h) valilla Vt3—taajamamerkki

o Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

2) Mt 292 (Turengintie) — e Liikennemerkkien lisdédminen suojatielle
Hakoistentien liittyma, e Tiemerkint6jen uusiminen

liittyman itapuolella oleva e Herateviivojen merkitseminen jalankul-
suojatie ku/pyoratielle suojatielle saavuttaessa

o Nopeusrajoituksen merkitseminen ajorataan

o Nakemdraivaus — pensaiden poisto luiskasta
o Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla
3) Mt 292 (Turengintie) — e Liikennemerkkien lisdédminen suojatielle
Suvirannan liittyma e Tiemerkintsjen uusiminen

4
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Heré&teraitojen lisdédminen suojatien molemmille
puolelle
Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

4) Mt 292 (Turengintie) —
Veistdjantien liittyma

Liikennemerkkien lisédminen suojatielle
Tiemerkint6jen uusiminen

Liittyméan jasentely maalaamalla reunaviivat
Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

5) Mt 292 (Turengintie) —
Pyhédméentien liittyma

Liittym&n muotoilu pysakin reunakivilinjaa si-
irtamalla

Maantien kavennus 6,0 metriin suojatien kohdalla
Liikennemerkkien lisédminen suojatielle
Tiemerkint6jen uusiminen

Heréteviivojen merkitseminen jalankul-
ku/pydrétielle suojatielle saavuttaessa
Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

6) Mt 292 (Turengintie) —
Pikiruukintie

Nykyisen maalatun suojatien poisto - suoja-
tiemerkit ja -maalaukset poistetaan (El TOTEU-
TETTU)

7) Mt 292 (Turengintie) —
Liinalammentie,

l&nnen ja pohjoisen puolen
suojatiet

Liikennemerkkien lisédminen suojatielle
Tiemerkint6jen uusiminen

Heréteviivojen merkitseminen jalankul-
ku/pydorétielle suojatielle saavuttaessa
Reunaviivan merkitseminen reunakiven kohdalle
maantielle 292 ja sivusuunnalle 5 m matkalla suo-
jatien pohjoispuolella

Nakemaraivaus

Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

8) Mt 292 (Turengintie) —
Asematien liittyma

Liikennemerkkien lisédminen suojatielle
Tiemerkint6jen uusiminen

9) Mt 292 (Turengintie),
rautatiesillan itpuoli

Nopeusnayttétaulun asentaminen (eteléiselle ajo-
kaistalle pysékin kohdalla olevaan valaisimeen)
Nopeusrajoituksen merkitseminen ajorataan
aluenopeusrajoitusmerkin kohdalle

Reunaviivan maalaaminen reunakivelliselle
osuudelle maantiella 292 seka keskenerdiseen liit-
tymaan pysékin kohdalla

Aluenopeusrajoitus 40 km/h- ja aluenopeusrajoi-
tus paattyy-merkkien siirto

Lapsia -merkin siirto rautatiesillan itdpuolelle
samaan kohtaan aluenopeusrajoitus-merkin kans-
sa

10) Mt 292 (Turengintie) —
Lukiotien liittyma

Liikennemerkkien lisédminen suojatielle
Tiemerkint6jen uusiminen
Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

11) Mt 292 (Turengintie),
Lukiotien itdpuoli

Nykyisen suojatien korottaminen paikallaan
Liikennemerkkien lisédminen suojatielle
Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

12) Mt 292 (Janakkalantie)
- Juttilantie/Tohvelantie,
l&nsipuolen suojatie

Nykyisen suojatien poistaminen

13) Mt 292 (Janakkalantie)
- Juttilantie/Tohvelantie,
itpuolen suojatie

Liikennemerkkien lisédminen suojatielle
Kuivatuksen parantaminen suojatien eteldpuolella
jalankulu- ja pyoréilyvaylan yhteyden tasausta
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nostamalla

Heréteviivojen merkitseminen jalankul-
ku/pydrétielle suojatielle saavuttaessa
Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

14) Mt 292 (Janakkalantie),
Keskuskujan kohta

Liikennemerkkien lisédminen suojatielle
Heréteviivojen merkitseminen jalankul-
ku/pydorétielle suojatielle saavuttaessa
Nakemaraivaus

Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

15) Mt 292 (Turengintie/ e Liikennemerkkien lisdédminen suojatielle
Lammintie) — e Tiemerkintdjen uusiminen

Mt 290 (Hausjérven- e Naikemaraivaus

tie/Harvialantie), e Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla
kiertoliittyman pohjoinen

suojatie

16) Mt 292 (Turengintie/ e Liikennemerkkien lisdédminen suojatielle
Lammintie) — e Tiemerkintdjen uusiminen

Mt 290 (Hausjérven- e Néikemdraivaus

tie/Harvialantie), e Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla
kiertoliittyman itainen suo-

jatie

17) Mt 292 (Turengintie/ e Liikennemerkkien lisdédminen suojatielle
Lammintie) — e Tiemerkintdjen uusiminen

Mt 290 (Hausjérven- o Nakemaraivaus

tie/Harvialantie), e Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

kiertoliittyméan eteldinen
suojatie

18) Mt 292 (Lammintie) —
Haltiantien liittyma

Ajoradan kavennus 6,0 metriin suojatien kohdalla
(HUOM! toimenpiteen toteutus epdonnistui)
Liikennemerkkien lisédminen suojatielle
Heréteviivojen merkitseminen jalankul-
ku/pydrétielle suojatielle saavuttaessa
Nakemaraivaus

Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

19) Mt 292 (Lammintie),
Mékeldnkujan kohta

Nopeusnayttétaulun asentaminen maantielle 292
Mékelankujan poistettavan suojatien lansipuolelle
Keskisaarekkeellisen suojatien poisto

20) Mt 292 (Lammintie —
Kekanahontien liittyma

Liikennemerkkien lisédminen suojatielle
Tiemerkint6jen uusiminen

Heréteviivojen merkitseminen jalankul-
ku/pydrétielle suojatielle saavuttaessa

Pohjoisen liittymén reunakivien uusiminen suoja-
tien kohdalla

Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

21) Mt 292 (Lammintie) —
Valiméaentien/Heikkilantien
liittymé

Uusi jalankulun ja pyordilyn vayld Lammintien
pohjoispuolelle vélille Leivontie — Valim&entie
Liikennemerkkien lisédminen suojatielle
Tiemerkint6jen uusiminen

Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

22) Mt 290 (Harvialantie) —
Tapailankujan liittyma

Liikennemerkkien lisédminen suojatielle
Tiemerkint6jen uusiminen
Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

23) Mt 290 (Harvialantie),
Lidlin liittyma

Liikennemerkkien lisédminen suojatielle
Tiemerkint6jen uusiminen
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Heréteviivojen merkitseminen jalankul-
ku/pydrétielle suojatielle saavuttaessa
Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

24) Mt 290 (Harvialantie) —
Koulutien liittyma,
pohjoinen suojatie

Liikennemerkkien lisédminen suojatielle
Tiemerkint6jen uusiminen
Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

25) Mt 290 (Harvialantie) — e Liikennemerkkien lisdédminen suojatielle
Koulutien liittyma, e Tiemerkint6jen uusiminen
eteldinen suojatie e Nakemaraivaus

o Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla
26) Mt 290 (Harvialantie), e Liikennemerkkien lisdédminen suojatielle
K-kaupan kohta e Tiemerkintéjen uusiminen

e Pollarien asentaminen - suojatien lansireunalle es-

tdmé&én ajo kaupan pihalta

e Nakeméraivaus

o Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla
27) Mt 290 (Hausjarventie) o Nykyisen suojatien korottaminen paikallaan
- Tuulimyllyntien liittyma e Tuulimyllyntien liittyman muotoilu

o Liikennemerkkien lisddminen suojatielle

o Tiemerkint6jen uusiminen

e Aluenopeusrajoituksen 40 km/h siirto alkavaksi

Tuulimyllyntien liittyméan eteldpuolelta
Heréteviivojen merkitseminen jalankul-
ku/pydrétielle suojatielle saavuttaessa
Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

28) Mt 290 (Hausjarventie)
- Kiipulantien liittyma

Liikennemerkkien lisédminen suojatielle
Tiemerkint6jen uusiminen

Kaiteen uusiminen suojatien pohjois-/itdpuolen
jalankulu- ja pyoréilyvaylla

Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

29) Mt 290 (Hausjarventie),
Hausjarventie 220 kohta

Nykyisen maalatun suojatien poisto
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Rakentamisen ja kayton aikaiset kokemukset

Ty0ssé kerdttiin tietoja ja kokemuksia toimenpiteiden toteutuksesta ja kéytosta ra-
kentamiseen osallistuneilta tahoilta.

Korotettuihin suojateihin liittyen nousi esiin seuraavia kysymyksié:

e Korotettujen suojateiden korotusten viisteet ovat liian terdvid, korotusten koh-
dalla erityisesti linja-autot voivat joutua pyséhtymaén ennen korotusta

e 3joneuvot eivat jonossa ajettaessa valttamattd pysayta korotetun suojatien
kohdalla (Lukiotien kohta) antaakseen tietd jalankulkijalle, osoittaa piittaa-
mattomuutta jalankulkijoista ja lilkennesainngisté

e korotetun suojatien tarkoitus 40 km/h nopeusrajoitusalueella on jaanyt hieman
epaselvéksi: onko tarkoituksena hidastaa liikennetté edelleen, vaikka ajoneu-
vot ajavat jo 40 km/h nopeudella

e johtopaatts rakentamisen aikaisista kokemuksista: korotetun suojatien toteu-
tus on jatkossa hyvé varmistaa, jotta hidasteen kayttd on helpompi perustella
nojautuen tienpidon ohjeisiin; hidasteet ovat sindansa aiheuttaneet melko va-
han palautetta ja toimivat tilaajan kasityksen mukaan melko hyvin.

Kavennuksiin liittyen nousi esiin seuraavia kysymyksié:

e kavennusten graniittipollarit eivat kokemusten mukaan olleet hyvé valinta,
kummankin kavennuksen graniittipollareinin on térmétty henkilfautolla

¢ pollareiden ndkyvyys on ollut huono (niihin liséttiin rakentamisen jalkeen
heijastinnauhat jyrsittyihin uriin, heijastimia on tdmén jalkeen viela levennet-
ty), heijastimista huolimatta pollareiden ndkyvyys on koettu huonoksi ja ne
on koettu vaarallisiksi

e kohteen 5 pollareiden havaittavuutta tullaan korostamaan aurausviitoin.

e johtopé&atos rakentamisen aikaisista kokemuksista: graniittipollari on liian j&-
red tormayseste taajamassa, kavennuksissa ei tule kayttaa tormaysvaarallisia
ja huonosti ndkyvia pollareita, puiset tai varikk&at muoviset (esim. oranssi)
pollarit olisivat parempia.

Nopeusnayttotauluihin liittyen nousi esiin seuraavia kysymyksié:

e nopeusnayttotaulu Lukiotien kohdalla oli pitk&d&n epakunnossa ja antoi myos
epéluotettavia lukemia (jatkossa tulee k&yttaa hankintalain puitteissa vain luo-
tettaviksi todettuja nopeusnayttdja)

e nopeusnéyttotaulujen sijoitteluun vaikutti se, ettd niihin haluttiin jatkuva sah-
ko; sdhkokeskusten sijainnit rajoittivat sijoittelua eika sijoittelu néin ollen ole
valttamatta paras mahdollinen.

Muihin toimenpiteisiin liittyen nousi esiin seuraavia kysymyksié:
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e suojateiden poisto ei aiheuta palautteita silloin, kun suojatie on oikeasti tar-
peeton; miké&li suojatie poistetaan ohjeiden vastaisuuden perusteella, taytyy
olla vankat perusteet, miksi ’ei suojatietd’ on parempi kuin suojatien sailytta-
minen.

Y leisend huomiona todettiin, ettd turvallisuuden parantaminen perustuu eri toimen-
piteiden yhteisvaikutukseen, mink& vuoksi on tarkeéé, etté kaikki toimenpiteet teh-
daén sovitussa aikataulussa ja jarjestyksessa. Téhan liittyen esitettiin muutamia ha-
vaintoja:

o tiemerkinttjen teko tulisi ajoittaa paremmin ja tiemerkinnét tulisi toteuttaa
urakan alkuvaiheessa sopivissa sadolosuhteissa

e usean eri urakan yhteensovittaminen on aina haasteellista, tdhan tulee Kkiinnit-
t44 jatkossa enemméan huomiota
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2.3 Nopeusmittaukset

Tutkimusmenetelmana kaytettiin ennen-jalkeen nopeusmittauksia, joilla arvioitiin
suojateille tehtyjen parannustoimenpiteiden vaikutuksia ajonopeuksiin. Nopeuksia
mitattiin kahdessa pisteessé jokaisella taajaman tulohaaralla (yhteensa 8 pistettd,
Kuva 3). Mittauspisteet valittiin suunnittelun aikana toteutetun maastotarkastelun
yhteydessa.

Ajoneuvojen nopeuksia mitattiin ennen suojateiden parantamistoimenpiteiden to-
teuttamista toukokuussa 2014 (12.5.-28.5.). Jalkeen-mittaukset suoritettiin paranta-
mistoimenpiteiden toteuttamisen jalkeen kolmessa osassa: syksylla 2014 (24.—
28.10.), kevaalla 2015 (29.4.-22.5.) seké syksylla 2015 (22.-26.10.). Syksyn 2014 ja
2015 mittaukset suoritettiin vain kahdessa mittauspisteessd. Ndméa mittauspisteet,
joissa mittaukset tehtiin kaikkina ajankohtina, olivat Lukiotien ja Paturintien mitta-
uspisteet (ennen-, vali-, jalkeen- ja jalkimittaukset). Muissa pisteissé jalkeen-
mittaukset tehtiin vain yhden kerran kevéélla 2015.

Ennen-jalkeen -mittausten mittausdatasta analysoitiin ajonopeuksien keskiarvo, kes-
kihajonta, nopeusjakauma, ylinopeuksien osuudet, nopeusjaksot (10 km/h), nopeus-
muutos ennen-jalkeen sekd VV85-85 %> mitatuista nopeuksista. Tulokset esitettiin
myo0s suhteessa kellonaikaan ja liikennemaaraan.

Moisio

JANAKKALA

A | Lidl ¢ s . Turonki

Leivontie

Harvia- T
' ‘ lantie ~ el
A Lol s L
Lukiotie :
A

Lehdon =

liikenne Hausjar-
Turengin suojatietutkimus ventie

A Nopeuksien mittauspiste

Kuva 3. Nopeusmittauspisteet.

% V85-nopeus tarkoittaa nopeutta, jota hiljempaa ajaa 85 % kuljettajista.
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2.4 Kayttajahaastattelut

Suojateiden turvallisuuden parantamistoimenpiteiden vaikutuksia arvioitiin myos
kayttajahaastatteluilla. Haastatteluiden perustana kéytettiin puolistrukturoitua haas-
tattelurunkoa®. Haastattelut toteutettiin Turengin taajama-alueella yhden paivan ai-
kana lokakuussa 2014 (perjantaina 24.10.2014). Pdivan aikana haastateltiin 22 hen-
kiloa. Haastateltavina oli autoilijoita, pyorailijoita ja jalankulkijoita.

% Haastattelurunko liitteena 3.
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3 Tutkimuksen tulokset

3.1 Nopeusmittausten tulokset

Ennen-jalkeen -nopeusmittaukset tehtiin yhteensd kahdeksassa mittauspisteessé.
Mittauspisteet nimettiin seuraavasti: Lidlin piste, Teboilin piste, Lukiotien piste,
Harvialantien (K-Supermarketin) piste, Hausjarventien piste, Lehdon Liikenteen pis-
te, Paturintien piste sekd Leivontien piste.

Nopeuksien ennen-jalkeen -mittaukset suoritettiin kahdessa kohdassa jokaisella nel-
jalla taajaman tulohaaralla. Liséksi jokaisessa mittauspisteessa mittaukset suoritettiin
molempiin suuntiin: Turengin keskustaan pain sek& poispdin Turengin keskustasta.
Kaiken kaikkiaan mittauskohtia oli néin ollen 16.

Analyysistd jatettiin pois havainnot, joissa ajonopeus oli 20 km/h alle sallitun nope-
usrajoituksen. Vapaiksi ajoneuvoiksi tulkittiin ajoneuvot, joiden etéisyys edella aja-
vaan ajoneuvoon oli vahintédén 5 sekuntia. Mittauksissa suuntatieto "Turenkiin™ tar-
koitti suuntaa kohti Turengin keskustan kiertoliittymaé ja vastaavasti suuntatieto
"Turengista" tarkoitti suuntaa poispain kiertoliittyméstd. Pistekohtaiset tulokset on
esitetty liitteessé 2 ja yhteenveto tuloksista kohdissa 3.1.1-3.1.3.

Ajonopeuksien keskiarvojen muutosten tilastollinen merkitsevyys testattiin t-testilla
riskiarvolla 0,01.

3.1.1 Ennen-mittaukset

Ennen-mittausten kaikissa mittauspisteissa havaittiin ylinopeuksia ja ajonopeuksien
keskiarvot olivat muutamaa mittauspistetta lukuun ottamatta nopeusrajoitusta korke-
ampia. Ennen-mittausten ajonopeuksien keskiarvot seka ylinopeuksien osuudet sel-
viavét taulukosta 2.

Taulukko 2. Ajoneuvojen ajonopeuksien keskiarvot [km/h] seka ylinopeuksien
osuudet [9%6] mittauspisteittain ennen-mittauksissa.

L Ajonopeuksien . .

Nopeusrajoitus . N Ylinopeuksien osuus
[km/h] Ajosuunta keskiarvo [%6]

[km/h]

Teboil 50 Turenk|.|n 58 85,6
Turengista 60 86,1
Lukiotie 20 Turenk|.|n 46 90,4
Turengista 49 96,1
Harvialantie 40 Turenk|.|n 35 20,2
Turengista 45 76,5
Lidl 50 Turenk|.|n 53 65,5
Turengista 52 62,8
Lehdon Liikenne 50 Turenk|.|n 49 35,2
Turengista 49 40,1
Hausjarventie 50 Turenk|.|n 59 92,8
Turengista 58 87,4
paturintie 20 Turenk|.|n 40 52,5
Turengista 39 46,8
Leivontie 20 Turenk|.|n 48 81,2
Turengista 49 82,2
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Se, kuinka moni kuljettajista ajoi ylinopeutta ja kuinka paljon, vaihteli kuitenkin
mittauspisteittdin. Ennen-mittauksissa eniten ylinopeuksia todettiin Lukiotien mitta-
uspisteessé (92,8 % Turenkiin, 87,4 % Turengista poispain) ja vahiten Lehdon Lii-
kenteen mittauspisteessé (35,2 % Turenkiin, 40,1 % Turengista poispain).

Suurin osa ylinopeuksista oli korkeintaan 10 km/h. Kuitenkin mygs 11-20 km/h yli-
nopeuksia havaittiin. Eniten ylinopeuksia todettiin nopeusrajoituksen 40 km/h alu-
eella ja n&illa alueilla havaittiin, ettd enemmisto kuljettajista ajaa ylinopeutta. Lisak-
si havaittiin, ettd nopeusrajoitusalueella 40 km/h ylinopeudet olivat suurempia kuin
muilla nopeusrajoitusalueilla. Keskimadrin ajonopeudet myds nousivat, mitd kau-
empana oltiin Turengin keskustasta.

Mittauspisteeseen eri suunnista saapuvien ajoneuvojen nopeuksissa ei juuri ollut
eroa, vaan ylinopeuksia ajettiin keskimadrin yhté paljon molempiin suuntiin. Poik-
keuksena oli kuitenkin Harvialantien mittauspiste, jossa 76,5 % Turenkiin saapuvista
ajoneuvoista ylitti nopeusrajoituksen, kun taas Turengista l&htevista ajoneuvoista
nopeusrajoituksen ylitti vain 20,2 %. Tat4 saattaa selittdd mittauspisteen l&aheisyy-
dessé oleva kiertoliittyma: Kiertoliittyman suuntaan ajettiin selvasti hiljempaa kuin
liittymésta poispain.

Alin ajonopeuksien keskiarvo oli Paturintien mittauspisteessd, jossa ajoneuvojen
ajonopeuksien keskiarvot olivat molempiin suuntiin jokseenkin nopeusrajoituksen
tuntumassa (rajoitus 40 km/h). Ylimmat ajonopeuksien keskiarvot mitattiin Teboilin
ja Hausjarventien mittauspisteissa (molemmissa 59 km/h, rajoitus 50 km/h).

Ajoneuvokohtainen analyysi osoitti, ettd suurin hajonta nopeuksissa oli kaksipyorai-
sillg, kun taas raskailla ajoneuvoilla ylinopeudet olivat lievid. Kuitenkin myos ras-
kaiden ajoneuvojen kohdalla havaittiin ylinopeuksia.

Ydaikaan liikennetté oli mittauspisteissa niin vahén, ettd ajonopeuksien keskiarvois-
ta ei voida tehd& varmoja johtopaatoksid. Y leisend havaintona kuitenkin todettiin, et-
t4 Oiseen aikaan ajonopeudet olivat suurempia kuin pdivasaikaan.

Jalkeen-mittaukset

Jalkeen-mittausten kaikissa mittauspisteissé todettiin edelleen korkeita nopeuksia:
64,8 % kuljettajista ajoi ylinopeutta. Verrattuna ennen-mittauksiin oli ylinopeutta
ajaneiden maara kuitenkin vahentynyt 4 prosenttiyksikk6d. Myos ajonopeudet olivat
edelleen useassa mittauspisteessa nopeusrajoitusta korkeampia. Kuitenkin vertailu
osoittaa, ettd ajonopeuksien keskiarvot olivat laskeneet yhteensé 2,5 km/h ennen-
mittauksiin verrattuna.

Jéalkeen-mittausten ajonopeuksien keskiarvot ja ylinopeuksien osuudet seka niiden
muutokset selvidvat taulukosta 3.

Taulukossa vihred vari tarkoittaa ajonopeuksien keskiarvojen tai ylinopeuksien
osuuksien alentumista, punainen vari tarkoittaa kasvaneita ajonopeuksien keskiarvo-
ja tai ylinopeuksien osuuksia ja keltainen vari tarkoittaa, ettd ajonopeuksien keskiar-
voissa tai ylinopeuksien osuuksissa ei tapahtunut merkittdvaa muutosta.
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Taulukko 3. Ajoneuvojen ajonopeuksien keskiarvot [km/h] seka ylinopeuksien
osuudet [2%6] mittauspisteittain jalkeen-mittauksissa.

Nopeus- Ajonopeuksien Ajonopeuksien Ylinopeuksien Ylinopeuksien
rajoitus Ajosuunta keskiarvo keskiarvon muutos osuus osuuden muutos
[km/h] [km/h] [km/h] [%0] [%o-yksikkoa]
50 Turenkiin 58,9 0,9 85,3 -0,3
Turengista 58,6 -1,3 90,9 4,8
20 Turenkiin 39,8 -6,6 32,0 -58,4
Turengista 41,2 -8,2 54,9 -41,2
Harvialantie 20 Turenkiin 37,2 2,5 33,8 13,6
Turengista 40,0 -5,2 47,0 -29,5
50 Turenkiin 50,3 -2,4 48,8 -16,7
Turengista 50,7 -1,7 52,1 -10,7
Lehdon Liikenne 20 Turenkiin 44,6 -4,1 76,9 41,7
Turengista 43,8 -5,6 74,1 34,0
Hausjarventie 50 Turenki-in 55,9 -3,4 82,2 -10,6
Turengista 54,4 -3,4 73,2 -14,2
20 Turenkiin 43,1 82 68,7 16,2
Turengista 42,7 3,6 65,5 18,7
40 Turenkiin 43,3 -4,3 70,6 -10,6
Turengista 45,8 -3,6 80,9 -1,3

Jalkeen-mittausten tuloksista havaittiin, ettd osassa mittauspisteité ylinopeutta aja-
neiden kuljettajien osuus oli laskenut, kun taas osassa se oli jopa noussut. Viidessa
mittauspisteessa ylinopeutta ajaneiden kuljettajien osuus oli vdhentynyt (Lukiotien
piste, Lidlin piste, Hausjarven piste, Harvialantien piste ja Leivontien piste). Sen si-
jaan kolmessa mittauspisteessé ylinopeutta ajaneiden kuljettajien osuus oli kasvanut
(Lehdon Liikenteen piste, Paturintien piste ja Teboilin piste).

Lehdon Liikenteen pisteessd nopeusrajoitusta alennettiin arvosta 50 km/h arvoon 40
km/h, mutta ajonopeuksien keskiarvot eivét alentuneet vastaavasti, minké takia yli-
nopeuksien osuus oli kasvanut. Paturintien pisteessé mittauskohtaa jouduttiin siirté-
méaan kauemmaksi Paturintien ja Haltiantien liittymadstd, mik& saattaa selitt&a pis-
teessa tapahtunutta ylinopeuksien kasvua. Liséksi ajorataan toteutettu kavennus rik-
koontui valimittausten jalkeen, mika voi osaltaan selittd4 ajonopeuksien kasvua.

Enemmist0 ylinopeuksista oli korkeintaan 10 km/h, kuten ennen-mittauksissakin.
Kuitenkin myds suuria ylinopeuksia havaittiin edelleen. Eniten ylinopeuksia todet-
tiin Teboilin mittauspisteessa (85,3 % Turenkiin ja 90,9 % Turengista poispéin) ja
vahiten Harvialantien mittauspisteessa (33,8 % Turenkiin ja 47,0 % Turengista pois-
pain).

Suurin muutos ylinopeuksissa havaittiin Lukiotien mittauspisteessg, jossa ylinopeut-
ta ajaneiden osuus vaheni 58,4 prosenttiyksikkda Turengin suuntaan ajavien osalta
ennen-mittauksiin verrattuna. Tassa mittauspisteessé jalkimittaukset kuitenkin osoit-
tivat, ettd ylinopeutta ajaneiden maara oli lahtenyt uudelleen kasvuun vuoden aikana
ja kahden viimeisimmaén jalkimittauksen valilla ylinopeuksien osuus oli kasvanut
12,5 prosenttiyksikkoa.

Lehdon Liikenteen mittauspisteessd havaittiin puolestaan suurin muutos ylinopeuk-
sien kasvussa. Ylinopeuksien osuus kasvoi Turenkiin ajavien osalta 41,7 prosent-
tiyksikkoda ja Turengista poispdin ajavien osalta 34,0 prosenttiyksikkdd enemman
kun nopeusrajoitusta oli alennettu.

Jalkeen-mittaukset osoittivat, ettd alin ajonopeuksien keskiarvo oli Harvialantien
mittauspisteessd, jossa on 40 km/h nopeusrajoitus (37,2 km/h Turenkiin). Ylin ajo-
nopeuksien keskiarvo mitattiin Teboilin mittauspisteessa, jossa on 50 km/h nopeus-
rajoitus (58,9 km/h Turenkiin). Suurin ajonopeuksien keskiarvon aleneminen mitat-
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tiin Lukiotien mittauspisteessé (-8 km/h) ja pienin ajonopeuksien keskiarvon muutos
Teboilin mittauspisteessa (+0,9 km/h turenkiin). Paturintien mittauspisteessé ajono-
peuksien keskiarvo kasvoi ennen-mittauksiin verrattuna eniten (muutos +3,6 km/h
Turengista).

Lukiotien pisteen ympérist0ssé toteutettiin monenlaisia toimenpiteitd, kuten korotet-
tu suojatie. N&iden toimenpiteiden vaikutus ajonopeuksiin oli merkittava. Paturin-
tiella valittdmasti toimenpiteiden jalkeen tehty mittaus osoitti, ettd toimenpiteet - ku-
ten ajorataan toteutettu kavennus — olivat myos tdssé mittauspisteessa alentaneet
ajonopeuksia. Mittauspisteen siirto ja toteutuksen osalta epdonnistunut ajoradan ka-
vennus nostivat kuitenkin ajonopeuksia jalkeen-mittauksissa merkittavasti.

Ajoneuvokohtainen analyysi osoitti, ettd jalkeen-mittauksissa suurin hajonta nope-
uksissa oli ennen-mittausten tapaan kaksipyoraisilla, kun taas raskailla ajoneuvoilla
ylinopeudet olivat lievid. My0s raskaiden ajoneuvojen kohdalla havaittiin kuitenkin
ylinopeuksia. Toimenpiteiden jalkeen raskaiden ajoneuvojen ajonopeudet laskivat
monessa pisteessd muita ajoneuvoluokkia enemman. Varsinkin mittauspisteissa, joi-
den lahelle oli toteutettu korotettu suojatie, raskaiden ajoneuvojen ajonopeudet las-
kivat selvasti muita ajoneuvoluokkia enemman.

Kuten ennen-mittauksissa myos jalkeen-mittauksissa liikennetté oli ydaikaan niin
vahén, ettd mittauspisteiden ajonopeuksien keskiarvoista ei voitu tehdé johtopéatok-
sid. Kuitenkin diseen aikaan ajonopeudet olivat suurempia kuin péivasaikaan, ja no-
peuksien vaihtelu oli my6s selvasti pdivasaikaa suurempaa.

Kahdessa Turengin keskustaan nédhden etdisimmassa pisteessa ajonopeudet laskivat
selvasti enemman Turengin suuntaan ajettaessa kuin poispéin Turengista ajettaessa.
Koska otos on pieni, ei voida varmasti sanoa, misté kyseinen havainto johtuu. On
kuitenkin mahdollista, ett& ajoneuvojen nopeudet nousevat helpommin taajamasta
poispéin ajettaessa kuin kohti taajaman keskustaa ajettaessa varsinkin taajaman reu-
na-alueilla.

Tulosten analysoinnissa on huomattava, ettd kaupunkimaisessa ymparistossa moni
asia vaikuttaa ajonopeuksiin, eikd voida varmasti osoittaa, mistd muutokset ajonope-
uksissa johtuvat. Yksi esimerkki tastd on Harvialantien piste (suunta Turengista
poispdin). Kyseisessa mittauspisteessa ajonopeudet olivat alentuneet merkittavasti,
mutta aivan kohteen ymparistossa ei tehty sellaisia toimenpiteitd, jotka selittaisivat
muutosta. Toisena esimerkkind voidaan mainita Hausjarventien piste, jossa nopeudet
laskivat, vaikka lahin toimenpide oli 150 metrin padssa mittauspisteesta. Muissakaan
pisteissé ei voida varmasti sanoa, milla tekijoilla oli erityisesti vaikutusta ajonope-
uksiin, silla mittauspisteiden laheisyydessé toteutettiin monia eri toimenpiteitd. \Voi-
daankin todeta, ettd ajonopeuden muutokset ovat monien tekijoiden summa.

Y leisesti ottaen ajonopeudet laskivat toimenpiteiden toteuttamisen jalkeen. Ajono-
peudet nayttavat laskeneen Turengissa myos paikoissa, joiden vélittomassa lahei-
syydessa ei tehty merkittavid toimenpiteita. Eniten ajonopeuksia laskivat hidaste-
toyssyt seké ajoradan kavennukset, joskaan toisen toteutetun kavennuksen lahelld ei
ollut mittapistettd. Toimenpiteiden voidaan siis todeta hillinneen ajonopeuksia.
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3.1.3 Yhteenveto toimenpiteiden vaikutuksista ajonopeuksiin

Kahdeksassa mittauspisteessa toteutettiin monia eri toimenpiteitd, joiden tarkoituk-
sena oli parantaa suojateiden kayttajien turvallisuutta. Osassa mittauspisteita ajono-
peudet vahenivat toimenpiteiden toteuttamisen myo6td, osassa ne sen sijaan nousivat.

Alla olevassa taulukossa (taulukko 4) on esitetty yhteenveto hankkeessa tehtyjen lii-
kenneturvallisuustoimenpiteiden vaikutuksista ajonopeuksiin kussakin mittauspis-
teessé. Taulukossa on eritelty mittauspisteittain toteutetut toimenpiteet seka tiiviste-
tysti nopeusmittausten tulokset. Liséksi on arvioitu toimenpiteiden vaikutuksia ajo-

nopeuksien muutoksiin.

Taulukko 4. Yhteenveto toteutetuista toimenpiteista ja vaikutuksista.

Toteutetut toimenpiteet

Vaikutukset toimenpiteiden toteut-
tamisen jalkeen

Teboilin piste [nopeusrajoitus 50 km/h]

1) Mt 292 (Turengintie) - Hakoistentien / Vahahiidentien
liittyma, lansipuolen ja etelapuolen suojatiet & 2) Mt 292
(Turengintie) - Hakoistentien liittyma, liittyméan itépuolel-
la oleva suojatie.

Toimenpiteet:

o Liikennemerkkien lisédminen suojatielle

e Tiemerkint6jen uusiminen

e Herateviivojen merkitseminen jalankulu- ja pyorai-
lyvaylélle suojatielle saavuttaessa

e Jakajan merkkien asettaminen oikeaan korkeuteen
suojatiella

e Heréteraitojen lishdminen taajamamerkin kohdalle
ja nopeusrajoituksen merkitseminen ajorataan he-
rateraitojen jalkeen

e Taajama-merkin siirto

¢ Nopeusrajoituksen alentaminen maantiella 292>
70 km/h

e Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

o Nopeusrajoituksen merkitseminen ajorataan

o Né&keméraivaus — pensaiden poisto luiskasta

e ajonopeuksien keskiarvo toimenpi-
teiden toteuttamisen jalkeen noin 59
km/h

e ajonopeuksien keskiarvossa ennen-
jalkeen vertailussa ei juuri muutosta

o ylinopeuksien osuus toimenpiteiden
toteuttamisen jalkeen 88 %

e ylinopeuksien osuus nousi hieman

e toimenpiteilld ei ollut suurta vaiku-
tusta ajonopeuksiin, nopeudet jopa
nousivat Turengista poispain ajetta-
essa

o ylinopeuksien maara oli korkea myds
toimenpiteiden toteuttamisen jéalkeen

e Turengin suuntaan ajettaessa suu-
rimmat ajonopeudet vahentyivét sel-
vasti, kun taas Turengista poispéin
ajettaessa pienet ajonopeudet vahen-
tyivat

Lukiotien piste [nopeusrajoitus 40 km/h]

8) Mt 292 (Turengintie) - Asematien liittyma, 9) Mt 292
(Turengintie), rautatiesillan itdpuoli, 10) Mt 292 (Turen-
gintie) - Lukiotien liittymé& & 11) Mt 292 (Turengintie),
Lukiotien itapuoli.

Toimenpiteet:

e Nykyisen suojatien korottaminen paikallaan

e Nopeusnayttétaulun asentaminen (eteldiselle ajo-
kaistalle pysékin kohdalla olevaan valaisimeen)

e Liikennemerkkien lisédminen suojatielle

e Tiemerkint6jen uusiminen

e Nopeusrajoituksen merkitseminen ajorataan alue-
nopeusrajoitusmerkin kohdalle

¢ Reunaviivan maalaaminen reunakivelliselle osuu-
delle maantielld 292 sek& keskenerdiseen liittymaan
pyséakin kohdalla

e Aluenopeusrajoitus 40 km/h- ja aluenopeusrajoitus

e ajonopeuksien keskiarvo toimenpi-
teiden toteuttamisen jalkeen noin 41
km/h

e ajonopeuksien keskiarvon muutos
noin -7 km/h, ajonopeuksien keskiar-
vot putosivat selvasti

o ylinopeuksien osuus toimenpiteiden
toteuttamisen jalkeen 43 %

o ylinopeuksien osuus laski selvésti, jo-
pa 50 prosenttiyksikkoa

e suojatien korotus laski ajonopeuksia

e ajonopeudet nousivat jalkeen- ja jal-
kimittausten valilla, mutta olivat ma-
talampia kuin ennen toimenpiteiden
toteuttamista

e mahdollinen syy nopeuksien nousuun
jalkeen- ja jalkimittausten valilla
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paattyy-merkkien siirto

Lapsia -merkin siirto rautatiesillan itdpuolelle sa-
maan kohtaan aluenopeusrajoitus-merkin kanssa
Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

saattoi olla hidastetdyssyn kuluminen
Turenkiin ajettaessa nopeusnaytto-
taulun ansiosta ajonopeudet eivat ole
lahteneet kasvuun

Raskailla ajoneuvoilla nopeudet alen-
tuivat keskimaaraista enemman

Harvialantien (K-Supermarketin) piste [nopeusrajoitus 40 k

m/h]

15) Mt 292 (Turengintie/ Lammintie) - Mt 290 (Hausjar-
ventie/Harvialantie), kiertoliittymén pohjoinen suojatie &
26) Mt 290 (Harvialantie), K-kaupan kohta.

Toimenpiteet:

Liikennemerkkien lisdédminen suojatielle
Tiemerkintdjen uusiminen

Nékeméraivaus

Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla
Pollarien asentaminen suojatien lénsireunalle es-
tamaan ajo kaupan pihalta

ajonopeuksien keskiarvo toimenpi-
teiden toteuttamisen jalkeen noin 39
km/h

ajonopeuksien keskiarvot laskivat
selvasti ajettaessa poispain Turengis-
ta, mutta nousivat Turenkia kohti
ajettaessa

ylinopeuksien osuus toimenpiteiden
toteuttamisen jalkeen noin 50 %
ylinopeuksien osuus laski noin 16
prosenttiyksikkoa

nakemien raivaus oli todennékadisesti
yksi syy ajonopeuksien nousuun
suunnassa kohti Turenkia

ajettaessa poispain Turengista no-
peuden alentumista ei voida selittda
tehdyilla toimenpiteill, silla aivan
pisteen laheisyydessa ei tehty toimen-
piteitd, jotka selittdvat muutosta
ajettaessa poispdin Turengista kaan-
tyvat ajoneuvot vaikuttavat nopeus-
mittaustuloksiin

Paturintien piste [40 km/h]

18) Mt 292 (Lammintie) - Haltiantien liittymé& & 19) Mt
292 (Lammintie), Makeldnkujan kohta.

Toimenpiteet:

Maantien kavennus 6,0 metriin suojatien kohdalla
Nopeusnayttdtaulun asentaminen maantielle 292
Makelénkujan poistettavan suojatien lansipuolelle
Herateviivojen merkitseminen jalankulu- ja pyorai-
lyvaylalle suojatielle saavuttaessa
Liikennemerkkien lisdédminen suojatielle
Nakemaraivaus

Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla
Keskisaarekkeellisen suojatien poisto

ajonopeuksien keskiarvo toimenpi-
teiden toteuttamisen jalkeen noin
43km/h

ajonopeuksien keskiarvot kasvoivat
noin 3 km/h

ylinopeuksien osuus oli toimenpitei-
den toteuttamisen jalkeen noin 67 %
ylinopeuksien osuus kasvoi noin 17
prosenttiyksikkoa

kavennus alensi ajonopeuksia, se kui-
tenkin toteutettiin vaarin ja rikkou-
tui, kavennuksen pollarit rikkoutui-
vat térmayksen seurauksena ja ne
poistettiin

pisteessa jalkeen- ja jalkimittaukset
jouduttiin toteuttamaan hieman eri
kohdassa kuin ennen- ja vélimittauk-
set

ajorataan toteutettu kavennus rik-
koutui valimittausten jalkeen, mika
yhdessa mittauspisteen siirron kanssa
aiheutti sen, ettd mitatut ajonopeudet
olivat jalkeen-mittauksissa jopa kor-
keampia kuin ennen-mittauksissa
aluksi ajonopeudet laskivat noin 4
km/h, mutta myéhemmaéan mittauksen
perusteella ajonopeudet olivat kasva-
neet 3 km/h

aluksi ylinopeuksien osuudet laskivat
selvasti, noin 25 prosenttiyksikkog,
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mutta mychemmin ylinopeuksien
osuus oli noussut noin 17 prosenttiyk-
sikkoa

kavennuksen rikkoutumisen jélkeen
raskaiden ajoneuvojen nopeudet oli-
vat suurempia kuin muilla ajoneuvo-
luokilla

kaantyvat ajoneuvot vaikuttivat ajo-
nopeuksien keskiarvoon alentavasti,
suoraan ajavien ajonopeuksien kes-
kiarvo oli korkeampi kuin kaikki mi-
tatut nopeudet

Leivontien piste [nopeusrajoitus 40 km/h]

21) Mt 292 (Lammintie) - Valimaentien/ Heikkiléntien
liittyma.

Toimenpiteet:

Uusi jalankulku- ja pyoraily-yhteys Lammintien
pohjoispuolelle valille Leivontie—Valimaentie
Liikennemerkkien lisddminen suojatielle
Tiemerkinttjen uusiminen

Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

ajonopeuksien keskiarvo toimenpitei-
den toteuttamisen jalkeen noin 45 km/h
ajonopeudet laskivat toimenpiteiden
toteuttamisen jélkeen selvésti, noin 4
km/h

ajonopeuksien keskiarvoissa oli suuri
hajonta — k&antyva liikenne vaikutti
mitattuihin ajonopeuksien keskiarvoi-
hin alentavasti

ylinopeuksien osuus toimenpiteiden to-
teuttamisen jalkeen 76 %
ylinopeuksien osuus véheni noin 6 pro-
senttiyksikk6a

ylinopeuksien osuudet véhenivét eten-
kin suunnassa kohti Turenkia, noin 10
prosenttiyksikkoa

ajonopeudet alentuivat vahiten raskail-
la ajoneuvoilla — raskaiden ajoneuvo-
jen ajonopeudet olivat jalkeen-
tilanteessa suurempia kuin henkiléau-
tojen

kaksipyoraisten ajonopeudet olivat sel-
vasti muita ajoneuvoluokkia suurem-

pia

Lidlin piste [nopeusrajoitus 50 km/h]

22) Mt 290 (Harvialantie) — Tapailankuja &23) Mt 290
(Harvialantie), Lidlin liittyma.

Toimenpiteet:

Liikennemerkkien lisddminen suojatielle
Tiemerkinttjen uusiminen

Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla
Herateviivojen merkitseminen jalankulu- ja pyo6-
railyvaylélle suojatielle saavuttaessa
Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

ajonopeuksien keskiarvo toimenpitei-
den toteuttamisen jalkeen noin 51 km/h
ajonopeudet laskivat toimenpiteiden
toteuttamisen jalkeen noin 2 km/h
ylinopeuksien osuus toimenpiteiden to-
teuttamisen jalkeen oli noin 50 %
ylinopeuksien osuus véheni 14
prosenttiyksikkoa

raskailla ajoneuvoilla nopeudet aleni-
vat keskimaéraista vahemmaén, raskai-
den ajoneuvojen nopeudet olivat jo en-
nen tilanteessa muita ajoneuvoluokkia
matalampia

Lehdon Liikenteen piste [nopeusrajoitus 40 km/h, ennen toimenpiteiden toteuttamista 50 km/h]

27) Mt 290 (Hausjarventie) — Tuulimyllyntie.

Toimenpiteet:

Nykyisen suojatien korottaminen paikallaan
Aluenopeusrajoituksen 40 km/h siirto alkavaksi
Tuulimyllyntien liittyman etelapuolelta; nopeus-
rajoituksen alentaminen arvosta 50 km/h arvoon
40 km/h

ajonopeuksien keskiarvo toimenpitei-
den toteuttamisen jalkeen noin 44 km/h
ajonopeudet laskivat toimenpiteiden
toteuttamisen jélkeen selvéasti, noin 5
km/h

ylinopeuksien osuus toimenpiteiden to-
teuttamisen jalkeen noin 76 %
ylinopeuksien osuus kasvoi selvasti,
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Tuulimyllyntien liittyman muotoilu
Liikennemerkkien lisddminen suojatielle
Tiemerkinttjen uusiminen

Herateviivojen merkitseminen jalankulu- ja pyo6-
railyvayléalle suojatielle saavuttaessa

e Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

noin 38 prosenttiyksikkoa

suojatien korotus laski ajonopeuksia
pisteessa alennettiin nopeusrajoitusta
arvosta 50 km/h arvoon 40 km/h ja to-
teutettiin korotettu suojatie, mitka vai-
kuttivat ajonopeuksia alentavasti
nopeusrajoituksen alentaminen lisasi
ylinopeuksien maaraa, silla ajonopeuk-
sien keskiarvot eivat alentuneet vastaa-
vasti

raskailla ajoneuvoilla korotettu suoja-
tie vaikutti ajonopeuksiin alentavasti
selvasti muita ajoneuvoluokkia enem-
man.

Hausjarventien piste [nopeusrajoitus 50 km/h]

28) Mt 290 (Hausjarventie) - Kiipulantien liittyma.

Toimenpiteet:
o Liikennemerkkien lisédminen suojatielle
e Tiemerkint6jen uusiminen
o Kaiteen uusiminen suojatien pohjois-/itdpuolen
jalankulu- ja pyorailyvaylalle
e Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

ajonopeuksien keskiarvo toimenpitei-
den toteuttamisen jalkeen noin 55 km/h
ajonopeudet laskivat toimenpiteiden
toteuttamisen jalkeen noin 4 km/h
ylinopeuksien osuus toimenpiteiden to-
teuttamisen jalkeen noin 78 %
ylinopeuksien osuus laski noin 12 %
mittauspisteen sijainti maessa johti no-
peuseroihin ajosuuntien valill — ala-
makeen (suunta kohti Turenkia) ajet-
tiin suuremmilla nopeuksilla
kaksipydraisilla ajonopeuksien muu-
tokset olivat pienimmat, raskailla ajo-
neuvoilla ajonopeudet olivat muita
ajoneuvoluokkia matalampia

aivan mittauspisteen laheisyydessa ei
toteutettu toimenpiteitd, nopeuden las-
ku saattaa viitata yleiseen ajonopeuksi-
en laskuun alueella
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Kayttajakokemukset toimenpiteiden vaikutuksista

Tutkimuksessa kartoitettiin kayttgjien kokemuksia taajamaliikenteen rauhoittami-
seen sekd suojatieturvallisuuden parantamiseen taht&avista toimenpiteista pian toi-
menpiteiden valmistumisen jalkeen. Kaytt4jahaastatteluiden avulla kerdttiin tietoa
koetusta turvallisuudesta ja turvallisuuden tunteesta. Lisaksi kayttajakokemusten
avulla koottiin tietoa kestavan litkkumisen valinnoista sek& hankkeessa toteutettujen
toimenpiteiden vaikutuksista liikkkumisvalintoihin.

Selvd enemmist0 vastaajista koki suojatieturvallisuuden parantuneen toimenpiteiden
toteuttamisen myota ainakin vahan. L&hes kolmasosa haastatelluista arvioi turvalli-
suuden parantuneen merkittavasti. Enemmisto vastaajista myos katsoi, ettd toimen-
piteet olivat hillinneet ajonopeuksia.

Kysymys, huomioivatko autoilijat muutosten jalkeen jalankulkijat ja pyorailijét ai-
empaa paremmin, jakoi vastaukset. Noin puolet haastatelluista arvioi, ettd autoilijat
huomioivat jalankulkijat ja pyorailijat aiempaa paremmin. Esitettiin, ett4 alhaisem-
pien ajonopeuksien myoté autoilijat havainnoivat jalankulkijat ja pyorailijat aiempaa
aikaisemmin ja paremmin, ja pystyvat ndin myds huomioimaan heidat paremmin.
Kuitenkin noin puolet haastatteluista uskoi, ett4 parannustoimenpiteista huolimatta
autoilijat eivat ota jalankulkijoita ja pyoréilijoitd aiempaa paremmin huomioon. Esi-
tettiin, ettd muutosten myo6ta autoilijat kylla ndkevét suojatien paremmin ja aikai-
semmassa vaiheessa, mutta autoilijat eivat silti valttamatta huomioi jalankulkijoita ja
pyorailijoita aiempaa paremmin.

Kun vastaajia pyydettiin mainitsemaan yhtaalt4 paras ja toisaalta huonoin toimenpi-
de, oli vastauksissa runsaasti eroja. Selvésti eniten Kiitettiin suojateiden nakyvyyden
parantumista: noin puolet vastaajista piti ndkyvyyden parantumista ja ndkeméraiva-
uksia parhaana toimenpiteend. Jotkut vastaajista pitivat parhaana toimenpiteend ko-
rotettuja suojateitd. Myds nopeusrajoitusten alentamista pidettiin hyvand muutokse-
na.

Kukaan haastatelluista ei maininnut ajoradan kavennusta parhaaksi toimenpiteeksi.
Sen sijaan ajoradan kavennukset koettiin useimmiten huonoimmaksi uudistukseksi:
puolet vastaajista mainitsi kavennuksen huonoimpana toimenpiteend. Kavennuksen
koettiin jopa aiheuttavan vaaratilanteita, kun autoilijat kiihdyttavat kavennukseen
ennen vastaantulevaa ajoneuvoa. Vaikka osa vastaajista piti korotettuja suojateita
parhaana toimenpiteend, kerdsivat ne myos kritiikki.

Hankkeessa poistettiin kolme suojatietd. Suojateiden poistamista piti hyvéana asiana
noin puolet vastaajista. Noin puolet haastatelluista ei ottanut kantaa suojateiden pois-
toon. Kukaan haastatelluista ei pitanyt suojateiden poistoa huonona asiana. Selva
enemmistd haastatelluista koki, ettei suojateiden poistolla ollut vaikutusta heidén
reittivalintoihinsa. Vaikka osa suojateiden kayttéjista joutui suojateiden poiston
vuoksi kiertdméan pidemman matkan, ei sité koettu ongelmaksi.

Suojatietoimenpiteilld ei koettu olleen juuri lainkaan vaikutusta vastaajien liikkumis-
tottumuksiin. Vain yksi vastaajista kertoi, ettd muutosten myota hanen polkupyorén
kayttonsa oli lisd&ntynyt.
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4 Yhteenveto ja johtopaatokset

Tyon tutkimusosiossa arvioitiin Janakkalan kunnan Turengin taajaman suojateille
tehtyjen parannustoimenpiteiden vaikutuksia. Toimenpiteiden vaikutusten arvioinnin
menetelmind kaytettiin ennen-jalkeen -nopeusmittauksia seké kéyttajahaastatteluita.

Lahes 30 kohteessa tehdyt toimenpiteet olivat tarpeellisia, silld nykytila-analyysi
osoitti, ettd Turengin taajaman suojatieturvallisuudessa oli puutteita. Puutteita oli
muun muassa suojateiden varustelutasossa, liian korkea nopeusrajoitus suojatien
kohdalla (erityisesti pelkastaan tiemerkinndin merkitylle suojatielle), liian pitk& suo-
jatie, puutteet suojatiemerkeissa ja heijastinvarsissa, ndkeméaesteet seké puutteelliset
pyoratien jatkeen merkinnat. Jotkut suojateisté todettiin tarkastelussa erittdin vaaral-
lisiksi.

Hankkeessa toteutettiin runsaasti erilaisia, pienié suojateiden fyysisen ympériston
parannustoimenpiteitd. Naitd konkreettisia toimenpiteitd olivat esimerkiksi suojatien
korotukset sek& kavennukset, suojatien ndkyvyyden ja valaistuksen parantaminen,
nopeusnayttotaulujen asentaminen, tiemerkinnét seké viitoituksen parantaminen. Li-
séksi tarkastettiin alueen nopeusrajoituksia. Erityisesti keskityttiin suojateihin, jotka
sijaitsevat koulujen laheisyydessa ja koulureiteill&.

Hankkeessa keréttiin parannustoimenpiteiden toteutusvaiheessa ja toteutuksen jal-
keen kokemuksia rakentamiseen osallistuneilta tahoilta. Saadun palautteen perus-
teella voidaan todeta, ettd kaiken kaikkiaan hidasteet kuitenkin toimivat hyvin. Ha-
vainnoissa nousi kuitenkin esiin muutama kehittdmisajatus kuten, ettd korotetun suo-
jatien toteutus on jatkossa hyva varmistaa, jotta hidasteen k&ytté on helpompi perus-
tella nojautuen tienpidon ohjeisiin. Lisaksi esitettiin, ett4 kavennusten toteuttamiseen
tulee Kiinnittaa erityistd huomiota eikd kavennuksissa ei tule kayttaa tormayksessa
vaarallisia ja huonosti nakyvia pollareita. Myds nopeusndyttotaulujen toimivuudessa
todettiin ongelmia ja johtopadtoksena esitetdankin, ettd jatkossa tulee k&yttad vain
hankintalain puitteissa luotettaviksi todettuja nopeusnéytt6ja. Yleisend huomiona to-
dettiin, ett& turvallisuuden parantaminen perustuu eri toimenpiteiden yhteisvaikutuk-
seen, mink& vuoksi on tarkedd, etté kaikki toimenpiteet tehd&an sovitussa aikataulus-
sa ja jarjestyksessa. Konkreettisena esimerkkind mainittiin tiemerkinnét, joiden teko
tulisi ajoittaa paremmin: tiemerkinnét tulisi toteuttaa urakan alkuvaiheessa sopivissa
séédolosuhteissa. Liséksi todettiin, ettd usean eri urakan yhteensovittaminen voi olla
haasteellista ja tdhén tulee kiinnittdd jatkossa enemman huomiota.

Ennen suojatieturvallisuuden parannustoimenpiteiden toteuttamista kaikissa tutki-
tuissa mittauspisteissa havaittiin ylinopeuksia. Ennen-mittauksissa myos ajonopeuk-
sien keskiarvot olivat muutamaa mittauspistetta lukuun ottamatta nopeusrajoitusta
korkeampia. Jalkeen-mittauksissa kaikissa mittauspisteissa havaittiin edelleen ylino-
peuksia: lahes 65 % kuljettajista ajoi ylinopeutta. Ennen-mittauksiin verrattuna oli
ylinopeutta ajaneiden kuljettajien maara kuitenkin vahentynyt 4 prosenttiyksikkoé.
My®6s ajonopeudet olivat edelleen useassa mittauspisteessé nopeusrajoitusta korke-
ampia. Kuitenkin vertailu osoittaa, ettd ajonopeuksien keskiarvot olivat laskeneet
yhteensa 2,5 km/h ennen-mittauksiin verrattuna. VVoidaankin todeta, ett4 keskimaarin
toimenpiteiden toteuttamisen jalkeen ylinopeuksien maara seka yleensa ajonopeudet
olivat laskeneet tutkituissa kohteissa.

Eniten ylinopeuksia todettiin 40 km/h nopeusrajoituksen alueella sek& ennen- etta
jalkeen-mittauksissa. Havaittiin, ettd 40 km/h nopeusrajoituksen alueella lahes kaik-
ki ajoivat ylinopeutta. Liséksi havaittiin, ettd 40 km/h alueella ylinopeudet olivat
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suurempia kuin muilla nopeusrajoitusalueilla. Sek& ennen- etté jalkeen-mittauksissa
enemmisto ylinopeuksista oli lievid (korkeintaan 10 km/h). Kuitenkin my6s 11-20
km/h ylinopeuksia havaittiin.

Ajoneuvokohtainen analyysi osoitti, ettd jalkeen-mittauksissa suurin hajonta nope-
uksissa oli ennen-mittausten tapaan kaksipyoraisilla, kun taas raskailla ajoneuvoilla
ylinopeudet olivat lievid. My0s raskaiden ajoneuvojen kohdalla havaittiin kuitenkin
ylinopeuksia. Toimenpiteiden jalkeen raskaiden ajoneuvojen ajonopeudet laskivat
monessa pisteessd muita ajoneuvoluokkia enemman. Varsinkin mittauspisteissa, joi-
den lahelle oli toteutettu korotettu suojatie, raskaiden ajoneuvojen ajonopeudet las-
kivat selvasti muita ajoneuvoluokkia enemman.

Oiseen aikaan liikennetta oli mittauspisteissa niin vahan, etti ajoneuvojen keskiar-
voista el voitu tehda johtopaatoksia. Mittausten mukaan diseen aikaan ajonopeudet
olivat kuitenkin suurempia kuin pdivasaikaan. Lisaksi ajonopeuksien vaihtelu oli
my0s péivasaikaa suurempaa. Havaittiin myos, ettd keskimééarin ajonopeudet nousi-
vat, mitd kauempana Turengin keskustasta ajonopeuksia mitattiin.

Jalkeen-mittausten tuloksista havaittiin, ettd osassa mittauspisteité ylinopeutta aja-
neiden kuljettajien osuus oli laskenut, kun taas osassa se oli jopa noussut. Viidessa
mittauspisteessa ylinopeutta ajaneiden kuljettajien osuus oli vahentynyt (Lukiotien
piste, Lidlin piste, Hausjarven piste, Harvialantien piste ja Leivontien piste). Sen si-
jaan kolmessa mittauspisteessé ylinopeutta ajaneiden kuljettajien osuus oli kasvanut
(Lehdon Liikenteen piste: noin 38 prosenttiyksikk6d, Paturintien piste: noin 17 pro-
senttiyksikkod ja Teboilin piste: noin 5 prosenttiyksikkdd). Paturintien mittauspis-
teessa ajonopeuksien keskiarvo myos kasvoi ennen-mittauksiin verrattuna eniten —
noin 3,4 km/h.

Lehdon Liikenteen mittauspisteessé ajonopeuksien keskiarvot laskivat toimenpitei-
den toteuttamisen jalkeen selvésti: keskima&rin noin -5 km/h, mutta ylinopeuksien
osuus kasvoi my0s runsaasti. Tatd muutosta voi selittéa se, ettd Lehdon Liikenteen
pisteessa nopeusrajoitusta alennettiin arvosta 50 km/h arvoon 40 km/h, mutta ajono-
peuksien keskiarvot eivét alentuneet vastaavasti. Lehdon Liikenteen pisteen lahei-
syydessa toteutettiin ajonopeuksia laskenut suojatien korotus.

Paturintien pisteessa mittauskohtaa jouduttiin siirtdmaan kauemmaksi Paturintien ja
Haltiantien liittymaéstd, miké& saattaa selittd pisteessa tapahtunutta ylinopeuksien
kasvua jalkeen-mittauksissa. Lisaksi ajorataan toteutettu kavennus rikkoontui vali-
mittausten jalkeen, mik& voi osaltaan selittd4 ajonopeuksien kasvua. Paturintielld va-
littomasti toimenpiteiden jalkeen tehty mittaus osoitti, ettd toimenpiteiden —
erityisesti kavennuksen — voidaan todeta alentaneen ajonopeuksia. Mittauspisteen
siirto ja toteutuksen osalta epdonnistunut ajoradan kavennus nostivat kuitenkin ajo-
nopeuksia jalkeen-mittauksissa merkittavasti.

Suurin muutos ylinopeuksissa havaittiin Lukiotien mittauspisteessg, jossa ylinopeut-
ta ajaneiden osuus vaheni jopa 50 prosenttiyksikk6a. Tassé mittauspisteessa jalki-
mittaukset kuitenkin osoittivat, ettd ylinopeutta ajaneiden maara oli lahtenyt uudel-
leen kasvuun vuoden aikana ja kahden viimeisimman jalkimittauksen vélill4 ylino-
peuksien osuus oli kasvanut 12,5 prosenttiyksikk6d. Samoin suurin ajonopeuksien
keskiarvojen aleneminen mitattiin Lukiotien mittauspisteessé (noin -7 km/h). Lukio-
tien pisteen ympéristssa toteutettiin monenlaisia toimenpiteitd, kuten esimerkiksi
korotettu suojatie ja nopeusnayttotaulu.
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Tulosten analysoinnissa on huomattava, ettd kaupunkimaisessa ymparistossa moni
asia vaikuttaa ajonopeuksiin, eikd voida varmasti osoittaa, mistd muutokset ajonope-
uksissa johtuvat. Yksi esimerkki tastd on Harvialantien piste (suunta Turengista
poispain). Kyseisessa mittauspisteessa ajonopeudet olivat alentuneet merkittavasti,
mutta aivan kohteen ymparistossa ei tehty sellaisia toimenpiteitd, jotka selittaisivat
muutosta. Toisena esimerkkind voidaan mainita Hausjarventien piste, jossa nopeudet
laskivat, vaikka lahin toimenpide oli 150 metrin padssa mittauspisteesta. Muissakaan
pisteissa ei voida varmasti sanoa, milla tekijoilla oli erityisesti vaikutusta ajonope-
uksiin, silla mittauspisteiden laheisyydessé toteutettiin monia eri toimenpiteitd. Yh-
teenvetona voidaankin todeta, ett4 ajonopeuden muutokset ovat monien tekijoiden
summa.

Nopeusmittaustulosten analysointi kertoo, ettd yleisesti ottaen ajonopeudet laskivat
toimenpiteiden toteuttamisen jalkeen ja ett& toteutetut toimenpiteet paaasiallisesti
hillitsivat ajonopeuksia. Ajonopeudet nayttavat laskeneen Turengissa myos paikois-
sa, joiden valittoméassa laheisyydessa ei tehty merkittavia toimenpiteitd. Tulosten
mukaan eniten ajonopeuksia ndyttavat laskeneen hidastetdyssyt seké ajoradan ka-
vennukset.

Tutkimuksessa kerdttiin suojateiden kayttajien kokemuksia suojateiden parannus-
toimenpiteistd pian toimenpiteiden valmistumisen jalkeen. Selvd enemmist0 vastaa-
jista koki suojatieturvallisuuden parantuneen ainakin vahén ja lahes kolmasosa haas-
tatelluista uskoi turvallisuuden parantuneen merkittavéasti. Vastaajista suurimman
osan mielest& toimenpiteet olivat hillinneet ajonopeuksia.

Kysymys, huomioivatko autoilijat muutosten jalkeen jalankulkijat ja pyorailijét ai-
empaa paremmin, jakoi vastaukset. Noin puolet haastatelluista arvioi, ettd autoilijat
huomioivat jalankulkijat ja pyorailijat aiempaa paremmin. Esitettiin, ett4 alhaisem-
pien ajonopeuksien myoté autoilijat havainnoivat jalankulkijat ja pyorailijat aiempaa
aikaisemmin ja paremmin, ja pystyvat ndin myds huomioimaan heidat paremmin.
Kuitenkin noin puolet haastatteluista uskoi, ett4 parannustoimenpiteista huolimatta
autoilijat eivat ota jalankulkijoita ja pyoréilijoitd aiempaa paremmin huomioon. Esi-
tettiin, ettd muutosten myo6ta autoilijat kylla ndkevét suojatien paremmin ja aikai-
semmassa vaiheessa, mutta eivat silti valttamatt4 huomioi jalankulkijoita ja pyoraili-
JOitd aiempaa paremmin.

Kun vastaajia pyydettiin mainitsemaan yhtaalt4 paras ja toisaalta huonoin toimenpi-
de, oli vastauksissa runsaasti eroja. Selvésti eniten Kiitettiin suojateiden nakyvyyden
parantumista: noin puolet vastaajista piti ndkyvyyden parantumista ja ndkeméraiva-
uksia parhaana toimenpiteend. Jotkut vastaajista pitivat parhaana toimenpiteend ko-
rotettuja suojateitd. Myds nopeusrajoitusten alentamista pidettiin hyvand muutokse-
na.

Kukaan haastatelluista ei maininnut ajoradan kavennuksia parhaaksi toimenpiteeksi.
Sen sijaan ajoradan kavennukset koettiin useimmiten huonoimmaksi uudistukseksi:
puolet vastaajista mainitsi kavennuksen huonoimpana toimenpiteend. Kavennuksen
koettiin jopa aiheuttavan vaaratilanteita, kun autoilijat kiihdyttavat kavennukseen
ennen vastaantulevaa ajoneuvoa. Vaikka osa vastaajista piti korotettuja suojateita
parhaana toimenpiteend, kerdsivat ne myos kritiikki.

Hankkeessa poistettiin kaksi suojatietd. Suojateiden poistamista piti hyvéna asiana
noin puolet vastaajista. Noin puolet haastatelluista ei ottanut kantaa suojateiden pois-
toon. Kukaan haastatelluista ei pitanyt suojateiden poistoa huonona asiana. Selva
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enemmist0 haastatelluista koki, ettei suojateiden poistolla ollut vaikutusta heidén
reittivalintoihinsa. Vaikka osa suojateiden kayttéjista joutui suojateiden poiston
vuoksi kiertdméan pidemman matkan, ei sité koettu ongelmaksi.

Suojatietoimenpiteilld ei koettu olleen juuri lainkaan vaikutusta vastaajien liikkumis-
tottumuksiin. Vain yksi vastaaja kertoi, ettd muutosten myoté hanen polkupyéran
kayttonsa oli lisd&ntynyt. Kestévien liikkumistapojen edistdmiseksi onkin tarkeaa
edistéa fyysisen tieympariston parantamistoimenpiteiden liséksi myds muita tien-
kayttdjien litkkkumisvalintoihin vaikuttavia toimenpiteita.

Oppilastydna® toteutetussa selvityksessa todettiin, etta nakemaesteet (istutukset) tai
puutteelliset nakemaalueet koettiin haastateltujen keskuudessa suurimmaksi ongel-
maksi. Lisaksi ajoneuvojen ldhestymisnopeudet koettiin pelottavan suuriksi. Myos
puutteellisen valaistuksen koettiin aiheuttavan turvattomuutta. Selvityksessa tarkas-
teltiin suojatien ylittamiseen liittyviéd haasteita ja todettiin, ettd suojatien lahestymi-
sen vaikeimpana kohtana haastateltavat pitivat nakdyhteyden saamista ajoneuvoihin.

Oppilastyon yhtend johtopaatoksena todettiin, etté autoilijat antavat suojatien ylitta-
jalle tilaa vaihtelevasti. Ongelmaksi nostettiin autoilijoiden asenteet seka kunnioi-
tuksen puute suojatien ylittdjia kohtaan. Selvityksen yhteenvedossa todettiin, ettd on
tarke&a toteuttaa pienid suojateiden rakenteellisia muutoksia, silla néilla voidaan
saada aikaan pienid nopeutta alentavia parannuksia. Toisaalta kuitenkin korkeat ajo-
nopeudet ovat usein seurausta autoilijoiden valinpitdmattomyydesta ja kunnioituksen
puutteesta.

Seka oppilastyon ettd taman tutkimuksen johtopadtoksend ndkeméraivaukset koettiin
yleisesti myonteiseksi turvallisuustoimenpiteeksi tienkayttdjien keskuudessa. Kui-
tenkin juuri paremman nékyvyyden voidaan olettaa olevan my6s syynd ajonopeuksi-
en kasvuun osassa mittauspisteissé. Tallainen havainto korostaa autoilijoiden vastuu-
ta entisestaan, mikali jalankulkijat ja pyorailijat luottavat siihen, ettd paremmat na-
kemdt auttavat havainnoimaan muut tiella liikkujat paremmin. Tarked kysymys on-
kin, huomioivatko autoilijat parempien ndkemien ansiosta jalankulkijat ja pyoréilijat
paremmin. Autoilijoiden vastuun korostamisen lisaksi on tarke&é korostaa myos ja-
lankulkijoiden ja pyoréilijoiden omaa vastuuta liikenneturvallisuudestaan.

Paturintien nopeusmittauspisteen laheisyydessa toteuttu kavennus epéonnistui ja
ajonopeudet lahtivat nousuun kavennuksen rikkoutumisen ja pollareiden poiston jal-
keen. Tdma toimenpiteen epdonnistuminen nakyy myos haastateltavien vastauksissa.
Suojatien korotukset todettiin nopeusmittauksissa tehokkaaksi ajonopeuksia laske-
vaksi toimenpiteeksi — kuten myds kavennukset oikein toteutettuna. Mygs suojatei-
den kéayttajien keskuudessa pienet rakenteelliset toimenpiteet todettiin oikein toteu-
tettuina tehokkaiksi toimenpiteiksi.

Kaiken kaikkiaan tulokset kertovat, etté pienilla rakenteellisilla muutoksilla (suoja-
tien korotus, kavennus) voidaan tehokkaasti alentaa ajonopeuksia taajamissa. Kui-
tenkin on tarkedd samalla muistaa, etté pienilla fyysisen ympériston parantamistoi-
menpiteilld voidaan melko rajallisesti vaikuttaa jalankulkijoiden ja pyorailijoiden
turvallisuuteen. Fyysisten toimenpiteiden ohella tarvitaankin tiedottamista, ihmisten
ajatteluun ja asenteisiin vaikuttamista seka tiellaliikkujien ottamista mukaan liiken-
neturvallisuuden kehittamistyohon.

® Turengin suojatiehankkeen osana toteutettiin selvitys “Taajamaliikenteen ja suoja-
teiden turvallisuuden parantaminen” Hadmeen ammattikorkeakoulussa vuonna 2014.
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5 Esityksia jatkotoimenpiteiksi

Yhtend keskeisend jatkotoimenpiteend télle tydlle on onnettomuuskehityksen seu-
ranta. Tassa tutkimuksessa ei voitu vield tehdd onnettomuuksien ennen-

jalkeen -analyysia. Analyysi olisi hyvéa tehdd muutaman vuoden kuluttua toimenpi-
teiden toteuttamisen jalkeen, jotta jalkeen-aineisto on riittava.

Toinen keskeinen jatkotoimenpide on kiinnittd4d huomiota seurantatietojen kerdami-
seen. Tassa tutkimuksessa nopeusmittaukset toteutettiin vain kahdeksassa mittauspi-
teessa ja toimenpiteitd toteutettiin kuitenkin 29 kohteessa. Tallin seurantatietoja ei
ole saatavilla kaikista kohteista eik& kaikista toimenpiteista. Esimerkiksi tietoja ei
ole saatavilla suojateiden erityisvalaistuksen eik& tiemerkintdjen (mm. pyorailijan
kérkikolmio) osalta. Jatkossa tuleekin varmistaa, ettd seurantatutkimuksen osalta
saadaan kattavasti tietoa ja kokemuksia kaikista eri toimenpiteisté.

My6s ajonopeuksien seuranta pidemmalla aikavélilla on yksi térkeé jatkotoimenpi-
de. Miten ajonopeudet muuttuvat, kun toimenpiteiden toteuttamisesta on kulunut
enemman aikaa? Tottuvatko autoilijat toimenpiteisiin, jolloin ajonopeudet palaavat
0sassa mittauspisteistéd ennen-mittausten tasolle?

Té&ssa tutkimuksessa tehty tienkayttdjahaastattelu oli suppea, haastattelut kohdistui-
vat vain 22 henkilolle. Jatkossa voisi lisatd haastateltavien maaréa ja selvittaa laa-
jemmilla kyselyilla ja haastatteluilla turvallisuustoimenpiteiden vaikutuksia.

Erityisen kiinnostavaa olisi tarkastella syvemmin kysymysta suojatienkayttdjien tur-
vallisuuden tunteesta. T&ssa tutkimuksessa enemmisto vastaajista koki, ettd toimen-
piteet ovat hillinneet ajonopeuksia ja ndin parantaneet suojatieturvallisuutta seka
rauhoittaneet Turengin taajaman liikennettd. Kuitenkin mittaukset osoittivat, etta
osassa mittauspisteisté toimenpiteiden toteuttamisen jalkeen ajonopeudet paikoin jo-
pa kasvoivat muun muassa parempien ndkemien ansiosta. Olisi tarkeaa pohtia tar-
kemmin mahdollista ristiriitaa koetun turvallisuudentunteen ja todellisen turvalli-
suustilanteen valilla. Tassé tutkimuksessa kayttajahaastattelut toteutettiin pian toi-
menpiteiden toteuttamisen jalkeen. Olisi kiinnostavaa tietdd, millaisia vastauksia
saataisiin, mikali toimenpiteiden toteuttamisesta olisi kulunut enemman aikaa.
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Liite 1. Toimenpiteet kohteittain

Kohde 1 mt 292 - Hakoistentien liittyma, lansi- ja etelapuolen suojatiet

Kohteessa on yksi keskisaarekkeellinen suojatie, joka sijaitsee maantiella 292 Ha-
koistentien ja V&hahiidentien liittymassa liittyman lansipuolella. Maantien 292 poh-
joispuolella maantien rinnalla kulkee jalankulku- ja pyorailyvaylé. Suojatie on en-
simmaéinen suojatie taajamamerkin jalkeen saavuttaessa lannestd kohti Turengin
keskustaa. Nykytilanteessa maantien 292 suojatien liikennemerkit ovat huonokun-
toiset ja heijastinvarret puuttuvat. Myos tiemerkinnét ovat kuluneet.

Toteutetut toimenpiteet:

Liikennemerkkien lisadminen suojatielle

Tiemerkintdjen uusiminen

Herateviivojen merkitseminen jalankulku/pyorétielle suojatielle saavuttaessa

Jakajan merkkien asettaminen oikeaan korkeuteen suojatiella

Herateraitojen lisdédminen taajamamerkin kohdalle ja nopeusrajoituksen mer-

kitseminen ajorataan heréteraitojen jalkeen

Taajama-merkin siirto

o Nopeusrajoituksen alentaminen maantiella 292: (80 —70 km/h) valilla Vt3 —
taajamamerkki

e Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

Kuva 4. Mt292, Turengintie, Hakoistentien ja Vahahiidentien liittyma — kuva en-
nen toimenpiteiden toteuttamista (toimenpiteet nro 1).
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Kuva 5. Mt292, Turengintie, Hakoistentien ja Vahahiidentien liittyma — kuva
toimenpiteiden toteuttamisen jalkeen (toimenpiteet nro 1).
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E 6 kpl

Liikennemerkit

@ 6 kpl -Nopeusrajoitus
361 70 km/h

4 kpl -Suojatie
511

];1 1 kpl -Taajama

571

1kpl -Taajama paattyy
572

1 kpl -Kaksisuuntainen
863 pyoratie

-Liikennemerkkipylvaan
tehostemerkki

Tierekisteriosoite
292/1/970- 1174370

TP 1 mt 292 - Hakoistentien liittyma3, ldnsi- ja
eteldpuolen suojatiet

Toimenpiteet
Liikennemerkit ja opasteet - toteutetaan erillisurakassa
1. Puuttuvien suojatiemerkkien lisaaminen suojateille ja
tehostemerkkien lisddminen suojatiemerkkeihin.
2. Jakaja-merkkien asettaminen oikeaan korkeuteen
paasuunnan keskisaarekkeella (merkin alareunan korkeus
min. 180 cm).

Liikennemerkit ja opasteet - toteutetaan alueurakassa
3. Kaksisuuntainen pyoratie-merkin lisadminen
vaistamisvelvollisuus-merkin alle.
4. Taajama-merkin siirto 50-100 m lanteen (kohtaan 292/1/4140)
ja taajama-merkin toisto ajoradan pohjoispuolelle.

Tiemerkinnat - toteutetaan tiemerkintdurakassa

5. Suojatiemaalauksen uusiminen pydratien jatkeeksi.

6. Sulkuviivojen merkitseminen keskisaarekkeen ymparille
(molemmat suojatiet).

7. Herateraitaryhman (3 raitaa) merkitseminen taajamamerkin
kohdalle etelaiselle ajokaistalle ja nopeusrajoituksen
merkitseminen tiemerkinnoin ajorataan herateraitojen jalkeen
taajamamerkin itApuolelle (noin 20 m raitojen jalkeen).

8. Herateviivojen merkitseminen kevyen liikkenteen vaylalle
suojatielle saavuttaessa (nhoin 1 m ajoradan reunasta
tyyppikuvan mukaisesti).

Muut toimenpiteet - toteutetaan erillisurakassa
9. Nopeusrajoituksen alentaminen maantiella 292 -> 70 km/h
valilla Vt 3 - Hakoistentie (kohdat 292/1/970, 1/1715, 1/2205,
1/2990, 1/3170, 1/4140, kohtia ei esitetty kartassa).

Erityishuomioita rakentamisessa

Liikkennemerkkien, opasteiden ja tiemerkintdjen tarkka sijainti seka
esteetdn nakyvyys riittdvan kaukaa on tarkistettava maastossa
asennuksen yhteydessa. Liikkennemerkkien ja opasteiden osalta
noudatetaan Liikenneviraston ohjetta 20/2013, Liikennemerkkien
rakenne ja pystytys - Rakenteita ja laatua koskevat vaatimukset.
Tiemerkinnoissa noudatetaan Liikenneviraston voimassa olevaa
Tiemerkinti-ohjetta.

Lansipuolen suojatie

Etelapuolen suojatie
(Kuva: Google maps 25.4.2014)

PULRUEA

»

Tisr

e
ingie %
%,
Do -

; B
B 9
92 .
lurenginte
@ |
merkkien
siirto

TP 1 suojatiet

16

Hak

50 Hige, |

tsa-Hiisi

(Kartta: ® Maanmittaustoimisto lupa nro 3/MML/14)

Taajamaliikenteen ja suojateiden turvallisuuden
parantaminen, Turenki

PVM.

4.7.2014

Maantie 292 - Hakoistentien liittym3,
lansi- ja eteldpuolen suojatiet

Toimenpide nro

1

RAMB LL y ja
(RamedLL | T ougmg e

Piirustusnumero

R3/1

Kuva 6. Toimenpidekortti 1, Mt292, Hakoistentien liittyma, lansi- ja eteldpuolen suoja-

tiet.
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Kohde 2 mt 292- Hakoistentien liittyma, itapuolen suojatie

Kohteessa on yksi maalattu suojatie, joka sijaitsee maantielld 292 Hakoistentien liit-
tymassa liittyman itdpuolella. Maantien 292 pohjoispuolella maantien rinnalla kul-
kee jalankulku- ja pyoréilyvayla. Nykytilanteessa maantien 292 suojatien liikenne-
merkit ovat huonokuntoiset ja heijastinvarret puuttuvat. Myos tiemerkinnat ovat ku-
luneet.

Toteutetut toimenpiteet:

Liikennemerkkien lisadminen suojatielle

Tiemerkintjen uusiminen

Herateviivojen merkitseminen jalankulku/pyorétielle suojatielle saavuttaessa
Nopeusrajoituksen merkitseminen ajorataan

Né&kemadraivaus — pensaiden poisto luiskasta

Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

Kuva 7. Mt292, Turengintie, Hakoistentien liittyma — kuva ennen toimenpiteiden
toteuttamista (toimenpiteet nro 2).
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Kuva 8. Mt292, Turengintie, Hakoistentien liittyma — kuva toimenpiteiden to-
teuttamisen jalkeen (toimenpiteet nro 2).
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Liikennemerkit

E 2 kpl -Lilkennemerkkipylvaan

tehostemarkki

Tierekisteriosoite S % :
TP 2 sugjatie " - 7|

n &

5

202 /174400 e

TP 2 mt 292- Hakoistentien liittymd, itipuclen |2 i ;
suojatie e

Toimenpiteat

Liikennemerkit ja opasteet - toleutetaan erillisurakassa
1. Kewyen liikenteen vaylilld olevien karkikolmiciden poisto.
2. Tehostemerkkien lisdéminen suojatiemearkkeihin.

Py

% i

Tiemerkinnat - toteutetaan tiemerkintdurakassa L
3. Suojatiemaalauksen muuttaminen pydratien jatkesksi. o sl e ——
4, Herateviivojen merkitseminen kevyen likenteen vaylalle £ b Al

suojatielle saavuiiaessa (noin 1 m ajoradan reunasta
tyyppikuvan mukaisesti).

5. Mykyinen keski- ja varoitusviiva muietaan
kaksioisvaroitusviivaksi (keltainenfvaloinen -=
keltainen/keltainen).

6. Mopeusrajoituksen merkitseminen ajorataan suojatien
itdpuolelle (pohjoizelle ajokaistalle. noin 100 m ennen
suojatieta).

Makemaraivaukset - toteutetsan alusurakassa
7. Makemaraivaus - pensaiden poisto luiskasta (suojatien
itdpuolella ajoradan pohjoispucliella).

Erityishuomioita rakentamisessa

Liikennemerkkien, opasteiden ja tiemerkintdjen tarkka sijaint seka
estestdn ndkyvyys rifttvan kaukaa on tarkistettava maastossa
asennuksen yhteydessa.

Liikennemerkkien ja opasieiden osalta nowdatetaan 1 s
Lilkenneviraston ohjetta 20/2013, Likennemerkkien rakenne ja (Rartta: & Maanmittausteimisto kipa nro JMMLIT4)

pystytys - Rakenteita ja laatua koskevat vaatimukset. Taajamaliikenteen ja suojateiden turvallisuuden
Tiemerkinnoissd noudatetaan Lilkenneviraston voimassa olevaa parantaminen, Turenki

Tiemerkintd-ohjetia.

FVHL
4.7.2014

Maantie 292 - Hakolstentien littyma, Tokmanplasinm
itdpuolen suojatie 2

Firustusnumers

HAMBEC:LL larng- B
T meme

Kuva 9. Toimenpidekortti 2, Mt292, Hakoistentien liittyma, itdpuolen suojatie
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Kohde 3 mt 292- Suvirannan liittyma

Kohteessa on yksi maalattu suojatie, joka sijaitsee maantielld 292 Suvirannan liitty-
massa. Maantien 292 pohjoispuolella maantien rinnalla kulkee jalankulku- ja pyoréi-
lyvayla. Nykytilanteessa maantien 292 suojatien liikennemerkit ovat huonokuntoiset
ja heijastinvarret puuttuvat. Myos tiemerkinnat ovat kuluneet.

Toteutetut toimenpiteet:

Liikennemerkkien lisédminen suojatielle
Tiemerkintjen uusiminen

Heré&teraitojen lisédminen suojatien molemmille puolille
Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

Kuva 10. Mt292, Turengintie — Suvirannan liittym& — kuva ennen toimenpiteiden toteut-
tamista (toimenpiteet nro 3).
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Kohde 4 mt 292- Veistajantien liittyma

Kohteessa on yksi maalattu suojatie, joka sijaitsee maantien 292 ja Veistéjantien liit-
tymassa Veistajantiella. Maantien 292 pohjoispuolella maantien rinnalla kulkee ja-
lankulku- ja pyorailyvayla. Nykytilanteessa suojatien liilkennemerkit ovat huonokun-
toiset ja heijastinvarret puuttuvat. Myos tiemerkinnat ovat kuluneet. Lisaksi liittyméa
on nykyiselld&dn melko laaja eika jalkankulku- ja pyoréilyvéylaa erota ajoradasta liit-
tyman kohdalla.

Toteutetut toimenpiteet:

Liikennemerkkien lisédminen suojatielle
Tiemerkintdjen uusiminen

Liittymén jasentely maalaamalla reunaviivat
Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

Kuva 11. Mt292, Turengintie — Veistajantien liittyméa — kuva ennen toimenpiteiden to-
teuttamista (toimenpiteet nro 4).
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Kuva 12. Mt292, Turengintie — Veistajantien liittyma — kuva toimenpiteiden toteuttami-
sen jalkeen (toimenpiteet nro 4).
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E 2 kpl

Liikennemerkit

-_,5 ,__EI 1 kpl -Kaksisuuntainen
863 pyoratie

-Liikennemerkkipylvaan
tehostemerkki

Tierekisteriosoite
292 /1 /4690

TP 4 mt 292 - Veistdjantien liittyma

-_reunaviiva

Toimenpiteet —
Liikennemerkit ja opasteet - toteutetaan erillisurakassa
1. Suojatiemerkin siirto lahemmaksi suojatieta (itapuoli).
2. Tehostemerkkien lisaaminen suojatiemerkkeihin.

| (r=125)

Liikennemerkit ja opasteet - toteutetaan alueurakassa
3. Kaksisuuntainen pyératie-lisakilven lisd&minen i ; .
vaistdmisvelvollisuus-merkin alle. F— —-CyKymB Homeris

jéatetadn Veistajanti
ndfﬁ'ﬁ-m_ggj_c}jaﬁenjﬁ‘fkb n

4. Suojatiemaalauksen uusiminen pyoratien jatkeeksi. 4 ;7; 4

5. Veistéjantien liittyman jadsentely maalaamalla reunaviivat X
suunnitelman mukaisesti Tasoliittymat-ohjetta (Tiehallinto
2001) noudattaen. Reunaviivoja jatketaan noin 5 m
suojatien pohjoispuoclelle.

Erityishuomioita rakentamisessa

Liikennemerkkien, opasteiden ja tiemerkintdjen tarkka sijainti seka
esteeton nakyvyys riittdvan kaukaa on tarkistettava maastossa
asennuksen yhteydessa.

Liikennemerkkien ja opasteiden osalta noudatetaan
Liikenneviraston ohjetta 20/2013, Liikennemerkkien rakenne ja

[T [ [T TT T r—
Tiemerkinnat - toteutetaan tiemerkintdurakassa g

= L1y
Rikirukirrie Tur Engingj

b,
e

e

&

A

Urh kfirrar

alar

i

pystytys - Rakenteita ja laatua koskevat vaatimukset.
Tiemerkinnoissa noudatetaan Liikenneviraston voimassa olevaa
Tiemerkinté-ohjetta.

parantaminen, Turenki

Pyhamaki
2 &ui_.;.{‘_’_
Isu-Hiisi PN 20;‘
(Kartta: © Maanmittaustoimisto lupa nro 3/MML/14)
= == = = - = PVM_
Taajamaliikenteen ja suojateiden turvallisuuden 4.7.2014

Maantie 292 - Veistdjantien liittym

Tolmenpide nro

a4

[

Plirustusnumera

R3/4

Kuva 13. Toimenpidekortti 4, Mt292, Veistajantien liittyma

36



Trafin tutkimuksia 3-2016

Kohde 5 mt 292- Pyhamaentien liittyméa

Kohteessa on yksi maalattu suojatie, joka sijaitsee maantielld 292 Pyhamaéentien liit-
tymassa Veistajantiella. Maantien 292 pohjoispuolella maantien rinnalla kulkee ja-
lankulku- ja pyorailyvayla. Nykytilanteessa maantien 292 suojatien litkkennemerkit
ovat huonokuntoiset ja heijastinvarret puuttuvat. My6s tiemerkinnat ovat kuluneet.
Lisaksi liittymé&alue on nykyisell&dan vaikeasti hahmotettavissa eiké jalkankulku- ja
pyoOrailyvéylaa erota ajoradasta liittyman kohdalla.

Toteutetut toimenpiteet (kohteesta laadittiin erillinen tiesuunnitelma, jota ei ole esi-
tetty t&ssé raportissa):

Liittymén muotoilu pysékin reunakivilinjaa siirtamalla
Maantien kavennus 6,0 metriin suojatien kohdalla
Liikennemerkkien lisédminen suojatielle
Tiemerkintdjen uusiminen

Heré&teviivojen merkitseminen jalkankulku/pyoratielle
suojatielle saavuttaessa

e Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

Kuva 14. Mt 292, Turengintie - Pyhamaéaentien liittymé& — kuva ennen toimenpiteiden to-
teuttamista (toimenpiteet nro 5).
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Kuva 15. Mt 292, Turengintie - Pyhamaéaentien liittymé& — kuva toimenpiteiden toteutteut-
tamisen jalkeen (toimenpiteet nro 5).

38



Trafin tutkimuksia 3-2016

Kohde 7 mt 292- Liinalammentien liittyma, lansi- ja pohjoispuolen suo-

jatiet

Kohteessa on kaksi keskisaarekkeellista suojatietd, joka sijaitsevat maantien 292 ja
Liina-lammentien liittyman lansi- ja pohjoispuolella. Maantien 292 rinnalla moelm-
min puolin kulkee jalankulku- ja pyorailyvayla. Nykytilanteessa suojateiden liiken-
nemerkit ovat huonokuntoiset ja heijastinvarret puuttuvat. Myos tiemerkinnét ovat
kuluneet.

Toteutetut toimenpiteet:

Liikennemerkkien lisédminen suojatielle

Tiemerkintdjen uusiminen

Heré&teviivojen merkitseminen jalkankulku/pyoratielle

suojatielle saavuttaessa

Reunaviivan merkitseminen reunakiven kohdalle maantielle 292 ja sivu-
suunnalle 5 m matkalla suojatien pohjoispuolella

Nakemaéraivaus

Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

Kuva 16. Mt292, Turengintie — Liinalammentie — kuva ennen toimenpiteiden toteutta-
mista (toimenpiteet nro 7).
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Kuva 17. Mt292, Turengintie — Liinalammentie — kuva toimenpiteiden toteuttamisen
jalkeen (toimenpiteet nro 7).
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Liikennemerikit
v Mykyinen likennemerkki

1kpl -Pyoriifaia
153

ni 4 kpl -Suojatie

a1

[ZE]| 2 kpl Kaksisuuntainen
263 pyératie

E G kpl  -Likennemerkkipyhain
tehostemerkki

Tierekisteriosoite
2024 1/5315- 1/5375

TP 7 Mt 292 - Liinalammentien liittyma

Toimenpitest

Lilkennemerkit ja opasteet - toteutetaan enllisurakassa
1. Puuttuvien sucjatiemerkkisn lisSaminen.

itd -merkin asentaminen sucjatien lansipuolells
[eteléinen ajokaista, noin 50 m ennen suojatietd kohta
202/1/5315).

3. Liinalammentien liittyman vaistSmisvelvollisuus ja
suojatie-merkin sii&minen puun pohjoispuolalls.

4. Kevyen lilkentsen vaylalla olevien vaistamisvelvollisuus

-merkkien poisto.

Tehostemerkkien lisdaminen suojatiemerkkeihin.

YWhdisteity kavely- ja pydrailyvald-merkin kdantdminan

reunakivilinjan suuntaiseksi (kuva sucjatislle pdin).

@

Lilkkennemerkit ja opasteet - toteutetaan alueurakassa
T. Kaksisuuntainen pydritie-lisgkilven lisaaminan
waistdmisvelvollisuus-merkin alle (molemmat sivuhaarat).

Tiemerkinnat - toteutetaan tiemerkintaurakassa

8. Sulkuvitvojen merkitseminen keskizaarekkeiden ymparille.

9. Sucjatiemaalauksen muuttaminen pyordtien jatkesksi.

10.Heratevinvojen merkitseminen kevyen litkentaen vaylalle
suojatielle saavuttaessa (noin 1 m ajoradan reunasta
tyyppikuvan mukaisasti)

11.Reunaviivan merkitseminen reunakiven kohdalle maantielle
202 ja sivusuunnalle 5 m matkalla sucjatien pohjoispuctella.

MNakemaraivaukset - toteutetaan alusurakassa
12. Makemaraivaus - alimpien oksien poisto puusta
(liikennamerkin edesta).

Erityishuamicita rakentamisessa

Lilkkennemerkkien, cpasteiden ja iemerkintdjen tarkka sijaint seka
estestdn nakyvyys riittdvan kaukas on tarkistettava maastossa
asennuksan yhteydessa. Lilkennemerkkien ja opasteiden ozalia
noudstetaan Liikenneviraston ochjetta 2002013, Likennemarkkien
rakenne ja pystytys - Rakenteita ja laatua koskewvat vaatimuksst
Tiemerkinndissd noudatetsan Lilkenneviraston voimassa olevaa
Tiemerkintd-ohjetia.

Lbked s

Turersgintin

TP 7 suojatiet

5 L
g

L ifcC

Syhdmarmtie

(Kartta: © Maanmitiaustoimisto kupa nro JMAML14)

Taajamaliikenteen ja susjateiden turvallisuuden
parantaminen, Turenki

e
4.7.2014

Totmanpide

Maantie 292 - Liinalammentien

liittyma 7

[

Pirustusnumero

R3/7

Kuva 18. Toimenpidekortti 7, Mt292, Liinalammentien liittyméa
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Kohde 8 mt 292- Asematien liittyma

Kohteessa on yksi keskisaarekkeellinen suojatie, joka sijaitsee maantien 292 ja
Asematien liittymassa Asematielld. Maantien 292 rinnalla moelmmin puolin kulkee
jalankulku- ja pyorailyvayla. Nykytilanteessa suojatien litkkennemerkit ovat huono-
kuntoiset ja heijastinvarret puuttuvat. Myos tiemerkinnat ovat kuluneet.

Toteutetut toimenpiteet:

o Liikennemerkkien lisdédminen suojatielle
e Tiemerkintdjen uusiminen

Kuva 19. Mt 292, Turengintie, Asematien liittym& — kuva ennen toimenpiteiden toteut-
tamista (toimenpiteet nro 8).
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Liikennemerkit
2 kpl -Suojabe

a1

:: 1 kpl -Kaksisuuntainen
Tmpa pyiaratie

E 3 kpl -Likennemerkkipylvaan
tehostemerkii

Tierekisteriosoite
2021 175630

TP B Mt 292 - Asematien liittyma

Toimenpiteet

Lilkennemerkit ja opasteet - toteutetaan enllisurakassa
1. Puuttuvien suojatiemerkki=n lis&aminen.
2. Tehostemerkkien lisaaminen suojatiemerkkeihin.

Liilkennemerkit ja opasteset - toteutstzan alueurakassa
3. Kaksisuuniainen pydritie-lisdkilven lisaaminen
vaistimiswvelvollisuus-merkin alle.

Tiemerkinnat - toteutetaan tiemerkiniaurakassa
4. Suojatiemaalauksen muuttaminen pyoratien jatkeaksi .
5. Sulkuvivojen merkitseminen keskisaarekkesn ymparills ja
reunaviivan merkitseminan reunakiven kohdalle paatielle
sekd 5 m matkalle sivusuunnan suojatien eteldpualelle.

Erityishuomioita rakentamisessa

Lilkennemerkkien, opasteiden ja tiemerkintdjen tarkka sijaint seka
esteatdn ndkyvyys riittivan kaukaa on tarkistettava maastossa
asennuksen yhteydessa.

Liikennemerkkien ja opasteiden osalta noudatetzan
Liikenneviraston ohjetta 2072013, Litkennemerkkien rakenne ja
pystytys - Rakenteita ja Iaatua koskevat vaatimuksat.
Tiemerkinndiss&a noudatetaan Liikenneviraston voimassa olevaa
Tiemerkintd-ohjetta.

1232
*
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% ekt = e
_ TPB ¢
Hasy
Hanrka
— —
'..- 5] )00 .D:I

(Kartta: & Maanmittaustoimisto bupa nro 3MMLIT4)

Taajamaliikenteen ja suojateiden turvallisuuden
parantaminen, Turenki

P
4.7.2014

Maantie 292 - Asematien littyma

Toimanpids nre

B A M L

O

Pirustusnumsra

R3/8

Kuva 20. Toimenpidekortti 8, Mt292, Asematien liittyma
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Kohde 9 mt 292- rautatiesillan itapuoli

Kohteessa sijaitsee maantielld 292 rautatiesillan itapuolella koulun liittymén lansi-
puolella. Maantien 292 rinnalla moelmmin puolin kulkee jalankulku- ja pyoraily-
vayla. Nykytilanteessa kohteessa on kaytosta poistettu pysakki, ja liittmd, jonka
kohdalla on turhat litkkennemerkit.

Toteutetut toimenpiteet:

Nopeusnayttotaulun asentaminen (eteléiselle ajokaistalle pysakin kohdalla
olevaan valaisimeen)

Nopeusrajoituksen merkitseminen ajorataan aluenopeusrajoitusmerkin
kohdalle

Reunaviivan maalaaminen reunakivelliselle osuudelle maantielld 292 sek&
keskenerdiseen liittyméaén pysakin kohdalla

Aluenopeusrajoitus 40 km/h- ja aluenopeusrajoitus paattyy-merkkien siirto
Lapsia -merkin siirto rautatiesillan itdpuolelle samaan kohtaan aluenopeusra-
joitus-merkin kanssa

Kuva 21. Mt292, Turengintie, rautatiesillan itdpuoli — kuva ennen toimenpiteiden toteut-
tamista (toimenpiteet nro 9).

44



Trafin tutkimuksia 3-2016

Tierekisteriosoite
282 1115775

TP 9 mt 292, rautatiesillan itdpuoli

Toimenpitest
Liikennemerkit ja opastest - toteutstaan alusurakassa
1. Aluenopeusrajoitus 40 kmih- ja aluenocpeusrajoitus
paattyy-merkkien siirto Liinalammentien |&nsipucleiz
rautatiesillan itSpualelle. Nykyisen merkin kohdalla oleva
nopeusrajoituksen tismerkinta poistataan.
2. Lapsia -merkin siirto rautatiesillan itSpuolells samaan
kohtaan aluenopeusrajoitus-merkin kanssa.
3. Mykyisten yhdisetty jalankulku- ja pyorétie -merkkien poisto.

Tiemerkinnat - toteutetaan tiemerkinfaurakassa
4. Mopeusrajoituksen merkitseminen ajorataan
aluenopeusrajoitusmerkin kohdalle (eteldiselle ajokaisialle).
5. Reunaviivan maalaaminen reunakivelliselle csuwdelle
maantiella 2582 sekd keskensraiseen littymaan pysakin
kohdalla.

Buut toimenpiteet - toteutetaan erillisurakassa
6. MNopeusnaytidiaulun asentaminen (etelSiselle ajokaistalie
pysdkin kohdalla olevaan valaisimesn).

Erityishuomigita rakentamisessa

Liikennemerkkien, cpasteiden ja tiemerkintdjen tarkka sijaint seka
esteatdn ndkywyys riittBvan kaukaa on tarkistettava maastossa
asennuksen yhteydassa.

Liilkennemerkkien ja opasieiden osalta noudatetaan
Liikenneviraston ohjetta 2002013, Lilkennemerkkien rakenne ja
pystytys - Rakenteita ja laatua koskevat vaatimuksset.
Tiemerkinndissd noudatetaan Liikenneviraston voimassa olevaa
Tiemerkintd-ohjetia.

parantaminen, Turenki

= — E—
= ¥ 1 =
(Kartta: © Maanmittaustoimisto kpa nro 3MAMLIT4)
= e £ N F x, U
Taajamaliikenteen ja suojateiden turvallisuuden T e

Maantie 292, rautatiesillan itdpuoll

Toimanpiss nro

S

Firustumnumers

R3/9

Kuva 22. Toimenpidekortti 9, Mt292, rautatiesillan itdpuoli
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Trafin tutkimuksia 3-2016

Kohde 10 mt 292- Lukiotien liittyma

Kohteessa on yksi keskisaarekkeellinen suojatie, joka sijaitsee maantielld 292 Lu-
kiotien (koullun) liittyméssa. Maantien 292 rinnalla moelmmin puolin kulkee jalan-
kulku- ja pyorailyvayla. Ny-kytilanteessa osa suojatien liikennemerkeista puuttuvat.
Myos tiemerkinnat ovat kuluneet.

Toteutetut toimenpiteet:

o Liikennemerkkien lisddminen suojatielle
e Tiemerkint6jen uusiminen
e Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

PG

Pz
7

!
1
H
i
s
4

i,

Kuva 23. Mt292, Turengintie, Lukiotien liittym& — kuva ennen toimenpiteiden toteutta-
mista (toimenpiteet nro 10).
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TR 1k . <
e pl -Kaksisuuntainen
EL pyoratie
E 4 kpl  -Likennemerkkipylvaan

tehostemerkki
Mt 282 sunjatie

Tierekisteriosoite
202/ 1735890

TP 10 Mt 292 - Lukiotien llittyma

Toimenpitest

Liikennemerkit ja opastest - toteutetaan enllisurakassa
1. Puuttuvien suojatiemerkkien lisi38minen.
2. Tehostemerkkien lisGaminen suojatemerkkaihin.

Liikennemerkit ja opasteet - toteutetzsan alusurskassa
3. Kaksisuuntainen pydratie-lisakilven lisaaminen
wvaistamisvelvollisuus-merkin alle.

Tiemerkinmat - toteutetaan tiemerkintaurakassa
4. Suojatiemaalauksen muuttaminen pyoratien jatkeeksi il
[pa&suunnan suojatie). 1
5. Sulkuvitvojen merkitseminen keskisaarekkeen ymparille (mt
02 saareke).
6. Reunaviivan merkitseminen reunakiven kohdalle maantiefle
202,

Erityishuomicita rakentamisessa

Lilkennemerkkien, opasteiden ja tiemerkintdjen tarkka sijaint seka
esteeton nakyvyys ritttavan kaukaa on tarkistetiava maastossa T eTlie
asennuksen yhteydessa.

Liikennemerkkien ja opasteiden osalta noudatetaan = o T e
Liikenneviraston ohjetta 2072013, Liikennemerkkien rakenne ja
pystytys - Rakentsita ja laatus koskevat vaatimuksst.
Tiemerkinnoissa noudateizan Lilkenneviraston voimassa olevaa
Tiemerkintd-ohjsita.

[Karita: & Maanmitisustoimisto upa nro 3MMLT4)

s

Taajamaliikenteen ja sucjateiden turvallisuuden 4.7.3014

parantaminen, Turenki

Toimanpics nmo

Maantie 292 - Lukiotien liitktyma 10

Pirusiusnumers

MM R L b I
Bm-ﬂ R3/10

Kuva 24. Toimenpidekortti 10, Mt292, Lukiotien liittyma
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Kohde 11 mt 292- Lukiotien liittyman itapuoli

Kohteessa on yksi maalattu suojatie, joka sijaitsee maantienlla 292 Lukiotien (kou-
lun) liittyman itdpuolella. Maantien 292 rinnalla moelmmin puolin kulkee jalankul-
ku- ja pyorailyvayla. Nykytilanteessa suojatien litkennemerkit ovat huonokuntoiset
ja heijastinvarret puuttuvat. My0s tiemerkinnat ovat kuluneet.

Toteutetut toimenpiteet (kohteesta laadittiin erillinen tiesuunnitelma, jota ei ole esi-
tetty t&ssé raportissa):

o Nykyisen suojatien korottaminen paikallaan
o Liikennemerkkien lisddminen suojatielle
e Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

Kuva 25. Mt292, Turengintie, Lukiotien itapuoli — kuva ennen toimenpiteiden toteutta-
mista (toimenpiteet nro 11).
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Trafin tutkimuksia 3-2016

Kuva 26. Mt292, Turengintie, Lukiotien itapuoli — kuva toimenpiteiden toteuttamisen
jalkeen (toimenpiteet nro 11).
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Trafin tutkimuksia 3-2016

Kohde 12 mt 292- Janakkalantien ja Juttilantien/Tohvelantien liittyma,
lansipuolen suojatie

Kohteessa on yksi keskisaarekkeellinen suojatie, joka sijaitsee maantielld 292 Jutti-
lan-tien/Tohvelantien liittymén lansipuolella. Maantien 292 rinnalla moelmmin puo-
lin kulkee jalankulku- ja pyorailyvayla. Nykytilanteessa suojatien liikennemerkit
ovat huonokuntoiset ja heijastinvarret puuttuvat. Myos tiemerkinnat ovat kuluneet.
Suojatie on nykyiselladn melko véhéisessa kaytossa.

Toteutetut toimenpiteet (kohteesta laadittiin erillinen tiesuunnitelma, jota ei ole esi-
tetty t&ssé raportissa):

o Nykyisen suojatien poistaminen

Kuva 27. Mt292, Janakkalantie — Juttilantie/Tohvelantie, lansipuolen suojatie — kuva
ennen toimenpiteiden toteuttamista (toimenpiteet nro 12).
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Kuva 28. Mt292, Janakkalantie — Juttilantie/Tohvelantie, lansipuolen suojatie — kuva
toimenpiteiden toteuttamisen jalkeen (toimenpiteet nro 12).
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Kohde 13 mt 292-Janakkalantien ja Juttilantien/Tohvelantien liittyma,
itdpuolen suojatie

Kohteessa on yksi keskisaarekkeellinen suojatie, joka sijaitsee maantielld 292 Jutti-
lan-tien/Tohvelantien liittymén itdpuolella. Maantien 292 rinnalla moelmmin puolin
kulkee ja-lankulku- ja pyorailyvaylda. Nykytilanteessa suojatien liikennemerkit ovat
huonokuntoiset ja heijastinvarret puuttuvat. Myos tiemerkinnat ovat kuluneet. Ajo-

radan reuna on painunut suojaiten kohdalla, joka johtaa veden kerd&ntymiseen lata-
koksi suojatielld sateella.

Toteutetut toimenpiteet (kohteesta laadittiin erillinen tiesuunnitelma, jota ei ole esi-
tetty t&ssé raportissa):

Liikennemerkkien lisadminen suojatielle
o Kuivatuksen parantaminen suojatien etelapuolella jalankulku- ja pyoraily-
vaylan tasausta nostamalla
Herateviivojen merkitseminen jalankulku/pyorétielle suojatielle saavuttaessa
e Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

Kuva 29. Mt292, Janakkalantie — Juttilantie/Tohvelantie, itdpuolen suojatie — kuva en-
nen toimenpiteiden toteuttamista (toimenpiteet nro 13).
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Kuva 30. Mt292, Janakkalantie — Juttilantie/Tohvelantie, itdpuolen suojatie — kuva toi-
menpiteiden toteuttamisen jalkeen (toimenpiteet nro 13).
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Kohde 14 mt 292-Keskuskujan kohta

Kohteessa on yksi keskisaarekkeellinen suojatie, joka sijaitsee maantielld 292 Kes-
kuskujan kohdalla. Maantien 292 rinnalla moelmmin puolin kulkee jalankulku- ja
pyoréilyvayla. Ny-kytilanteessa suojatien liilkennemerkit ovat huonokuntoiset. Myos
tiemerkinnat ovat kuluneet. Kesélla keskisaarekkeen kasvillisuus muodostaa nake-
maéesteen suojatielle.

Toteutetut toimenpiteet (kohteesta laadittiin erillinen tiesuunnitelma, jota ei ole esi-
tetty t&ssé raportissa):

Liikennemerkkien lisédminen suojatielle

Herateviivojen merkitseminen jalankulku/pyorétielle suojatielle saavuttaessa
Né&kemaraivaus

Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

Kuva 31. Mt292, Janakkalantie, Keskuskujan kohta — kuva ennen toimenpiteiden toteut-
tamista (toimenpiteet nro 14).
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Koheet 15, 16 ja 17 - mt 292- mt 290 Kiertoliittyman suojatiet

Kohteessa on yksi keskisaarekkeellinen suojatie, joka sijaitsee maantien 292 ja
maantien 290 kiertoliittymassa. Nykytilanteessa suojatien lilkkennemerkit ovat huo-
nokuntoiset. My0s tiemerkinnat ovat kuluneet. Kesélla keskisaarekkeiden ja reuna-
alueiden kasvillisuus muodostaa ndkeméaesteen suojatielle.

Toteutetut toimenpiteet:

Liikennemerkkien lisédminen suojatielle
Tiemerkintdjen uusiminen

Nakemaéraivaus

Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

Kuva 32. Mt292, Turengintie/Lammintie — Mt290, Hausjarventie/Harvialantie, kiertoliit-
tymé&an pohjoinen suojatie — kuva ennen toimenpiteiden toteuttamista (toimenpiteet nro
15).
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AN

/()

L _Fi

pensaat poistetaan ja
alueelle istutetaan maata
mydten kasvavaa
kasvillisuutta

pensaat poistetaan ja alueelle istutetaan
maata mydten kasvavaa kasvillisuutta
{puut sailytetadn)

(puut sailytetaan)

G| pensaat ja vuorimannyt
'@ poistetaan ja alueelle

r istutetaan maata myoten
= kasvavaa kasvillisuutta

Liikennemerkit

2 kpl -Suojatie

31

E 2 kpl -Likennemerkkipyhaan
tehostemerkki

reunaviivan merkitsaminen

//@Cl

pensaat poistetaan ja alueelle
istutetaan maata myoten
kasvavaa kasvillisuutia

pensaat poistetaan ja
alueelle istutetaan maata
mydten kasvavaa
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Tierekisteriosoite
2007127115

TP 15 Mt 292 - mt 290 liittymd, kiertoliittyman
pohjoinen suojatie

Toimenpiteat
Lilkennemerkit ja opasteet - toteutetaan enllisurakassa
1. Puuttuvien suojatiemerkkien lisdaminen
keskizaarekkeesean.
2. Tehostemerkkien lisaaminen suojatemerkkeihin.

Tiemerkinnit - toteutetaan iemerkintaurekassa
3. Suojatiemaalauksen uusiminen (pydratien jatke).
4. Reunaviivojen merkitseminen reunakivian kohdalles
(saarekkest, kiesriosaarske).

Makemaéaraivaukset - toteutetasn alusurakassa
5. Makemaraivaus - vuorimantyjen ja pensaiden poisto tisn
reunoilta ja keskikaistoilta. Alueille istutetzan maata mydten
kasvavaa kasvillisuutta.

Erityishuomioita rakentamisessa

Liilkennemerkkien, cpasteiden ja tiemerkintdjen tarkka sijaint seka
esteatdn ndkyvyys rilttdvan kaukaa on tarkistettava maastossa
asennuksen yhteydassa.

Liikennemerkkien ja opasteiden osalta nowdatetaan
Lilkennevirasion ohjetia 20/2013, Liikennemerkkien rakenne ja
pystytys - Rakentsita ja Isatua koskevat vaatimuksset.
Tiemerkinnoissa noudatetaan Lilkenneviraston voimassa clevaa
Tiemerkintd-ohjetia.

fzo2 [290

4. ja 5. Reunaviivojen markitseminen ja
ndkemaraivaukset kiertoliittyman aveslls

™

(Kartta: © Maanmittaustoimisto kupa nro 3MWAMLI14)

Taajamaliikenteen ja suocjateiden turvallisuuden
parantaminen, Turenki

PUH,
4.7.2014

Maantie 292 - maantie 290 liittymd,
kiertoliittyman pohjoinen suojatie

Toimenpide nro

15

Do

Pirustusnumesrn

R3/15

Kuva 33. Toimenpidekortti 15, Mt292 — Mt290 liittyma, kiertoliittyman pohjoinen suoja-

tie
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Kuva 34. Mt292, Turengintie/Lammintie — Mt290, Hausjarventie/Harvialantie, kiertoliit-
tyman itadinen suojatie — kuva ennen toimenpiteiden toteuttamista (toimenpiteet nro
16).
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Liikennemerkit

9 1 kpl -Yhdistetty pyoratie
423 Jja jalkakaytava

2 kpl -Suojatie
511

E 2 kpl -Liikennemerkkipylvaan
tehostemerkki

Tierekisteriosoite
292/2/20 o2

TP 16 Mt 292 - mt 290 liittyma, kiertoliittyman 2% o ig'@'\“ 83 % .,
itdinen suojatie i % 2 ‘%2 2

Toimenpiteet mmwegamsht ﬂ/.;.u: 3 i
Liikennemerkit ja opasteet - toteutetaan erillisurakassa > G S £

1. Puuttuvien suojatiemerkkien lisaaminen 292 % 290 T2 palokuinnantie
keskisaarekkeeseen. Kindp. . Kido K‘““"mm.u%- H g

1EIUY,

=

2. Puuttuvan yhdistetty pydratie ja jalkakaytédva-merkin Wl Paturi = m‘]\m;mau
lisaaminen etelapuolen kevyen likenteen vaylalle. Rl ol
3. Tehostemerkkien lisddminen suojatiemerkkeihin. g «w\\@\“ =
2t : T ——
Urh b rnie . SR 5 0 50 100 j.g, 2000

Tiemerkinnat - toteutetaan tiemerkintaurakassa
4. Suojatiemaalauksen uusiminen (pyoratien jatke) .
5. Vaistamisvelvollisuus-tiemerkinnan uusiminen.
6. Reunaviivan merkitseminen reunakiven kohdalle ja
keskisaarekkeen ympari .

Erityishuomioita rakentamisessa

Liilkennemerkkien, opasteiden ja tiemerkintdjen tarkka sijainti seka
esteetdn nakyvyys riittdvan kaukaa on tarkistettava maastossa
asennuksen yhteydessa.

Liikkennemerkkien ja opasteiden osalta noudatetaan
Liikenneviraston ohjetta 20/2013, Liikennemerkkien rakenne ja
pystytys - Rakenteita ja laatua koskevat vaatimukset.
Tiemerkinnoissé noudatetaan Liikenneviraston voimassa olevaa
Tiemerkinta-ohjetta.

(Kartta: ©@ Maanmittaustoimisto lupa nro 3/MML/14)
Taajamaliikenteen ja suojateiden turvallisuuden

PVM.

parantaminen, Turenki 4.7.2014
Maantie 292 - maantie 290 liittyma, Toimenpie/nro
kiertoliittyman itdinen suojatie 16

RAMBGLL B Eiinkeino-, likenne- ja. Piirustusnumero
ympretlesi s R3/16

Kuva 35. Toimenpidekortti 16, Mt292 — Mt290 liittyma4&, Kkiertoliittyman itainen suojatie
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Kuva 36. Mt292, Turengintie/Lammintie — Mt290, Hausjarventie/Harvialantie, kiertoliit-
tyméan eteldinen suojatie — kuva ennen toimenpiteiden toteuttamista (toimenpiteet nro
17).
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Liikennemerkit

2 kpl -Suojatie

511

E 2 kpl

Tierekisteriosoite
290/11 /5895

-Lilkennemerkkipylvaan
tehostemerkki

TP 17 Mt 292 - mt 290 liittyma, kiertoliittyman
eteldginen suojatie

Toimenpiteet

Liikennemerkit ja opasteet - toteutetaan erillisurakassa
1. Puuttuvien suojatiemerkkien lisd@minen
keskisaarekkeeseen.
2. Tehostemerkkien lisddminen suojatiemerkkeihin.

Tiemerkinnat - toteutetaan tiemerkintdurakassa
3. Suojatiemaalauksen uusiminen (pyoratien jatke) .

Erityishuomioita rakentamisessa
Liikennemerkkien, opasteiden ja tiemerkint6jen tarkka sijainti seka

esteeton nakyvyys riittdvan kaukaa on tarkistettava maastossa
asennuksen yhteydessa.

Liikennemerkkien ja opasteiden osalta noudatetaan
Liikenneviraston ohjetta 20/2013, Liikennemerkkien rakenne ja
pystytys - Rakenteita ja laatua koskevat vaatimukset.

Tiemerkinndissa noudatetaan Liikenneviraston voimassa olevaa
Tiemerkinta-ohjetta.
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(Kartta: © Maanmittaustoimisto lupa nro 3/MML/14)

parantaminen, Turenki

Taajamaliikenteen ja suojateiden turvallisuuden

PUM.
4.7.2014

Maantie 292 - maantie 290 liittyma,
kiertoliittyman eteldinen suojatie

Toimenpide nro

17

RAMBGLL

B Hlinksino-, likenne- ja
ympéristOkesius

Plirustusnumero

R3/17

tie
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Kuva 37. Toimenpidekortti 17, Mt292 — Mt290 liittyma4, kiertoliittyman eteldinen suoja-
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Kohde 18 mt 292- Haltiantien liittyma

Kohteessa on yksi maalattu suojatie, joka sijaitsee maantielld 292 Haltiantien liitty-
massa. Maantien 292 eteldpuolella maantien rinnalla kulkee jalankulku- ja pyoraily-
vayla. Nykytilanteessa suojatien litkkennemerkit ovat huonokuntoiset. Myds tiemer-
kinnat ovat kuluneet. Suojatie on yhdell& koululaisten péareitilla.

Toteutetut toimenpiteet (kohteesta laadittiin erillinen tiesuunnitelma, jota ei ole esi-
tetty t&ssé raportissa):

Ajoradan kavennus 6,0 metriin suojatien kohdalla

Liikennemerkkien lisédminen suojatielle

Herateviivojen merkitseminen jalankulku/pyorétielle suojatielle saavuttaessa
Né&kemaraivaus

Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

Kuva 38. Mt292, Lammintie, Haltiantien liittyma — kuva ennen toimenpiteiden toteutta-
mista (toimenpiteet nro 18).
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Kuva 39. Mt292, Lammintie, Haltiantien liittyma — kuva toimenpiteiden toteuttamisen
jalkeen (toimenpiteet nro 18).
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Kohde 19 mt 292- Makelankujan kohta

Kohteessa on yksi keskisaarekkeellinen suojatie, joka sijaitsee maantiell&d 292 Make-
lankujan kohdalla. Maantien 292 eteldpuolella maantien rinnalla kulkee jalankulku-
ja pyoréilyvayla. Nykytilanteessa suojatien litkennemerkit ovat huonokuntoiset.
Myos tiemerkinnat ovat kuluneet.

Toteutetut toimenpiteet (kohteesta ei laadittu suunnitelmaa):

o Nopeusnayttotaulun asentaminen maantielle 292 Mékelénkujan poistettavan
suojatien lansipuolelle
o Keskisaarekkeellisen suojatien poisto

Kuva 40. Mt292, Lammintie, Madkelankujan kohta — kuva ennen toimenpiteiden toteut-
tamista (toimenpiteet nro 19).
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Kohde 20 mt 292- Kekanahontien liittyma

Kohteessa on yksi maalattu suojatie, joka sijaitsee maantielld 292 Kekanahontien
liittymé&ssd. Maantien 292 eteldpuolella maantien rinnalla kulkee jalankulku- ja pyo-
railyvayla. Nykytilanteessa suojatien lilkennemerkit ovat huonokuntoiset. MyGs
tiemerkinnat ovat kuluneet.

Toteutetut toimenpiteet (kohteesta laadittiin erillinen tiesuunnitelma, jota ei ole esi-
tetty t&ssé raportissa):

Liikennemerkkien lisédminen suojatielle

Tiemerkintdjen uusiminen

Herateviivojen merkitseminen jalankulku/pyorétielle suojatielle saavuttaessa
Pohjoisen liittyman reunakivien uusiminen suojatien kohdalla

Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

Kuva 41 Mt292, Lammintie, Kekanahontien liittyma& — kuva ennen toimenpiteiden to-
teuttamista (toimenpiteet nro 20).
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Kohde 21 mt 292- Valimaentien/Heikkilantien liittyméa

Kohteessa on yksi maalattu suojatie, joka sijaitsee maantielld 292 Véliméen-
tien/Heikkilantien liittyméssa. Maantien 292 eteldpuolella maantien rinnalla kulkee
jalankulku- ja pyorailyvayla. Nykytilanteessa suojatien litkkennemerkit ovat huono-
kuntoiset. My0s tiemerkinnat ovat kuluneet.

Toteutetut toimenpiteet (kohteesta laadittiin erillinen tiesuunnitelma, jota ei ole esi-
tetty t&ssé raportissa):

e Uusi jalankulku- ja py6oraily-yhteys Lammintien pohjoispuolelle vélille
Leivontie — VValimaentie

o Liikennemerkkien lisddminen suojatielle

e Tiemerkint6jen uusiminen

e Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

Kuva 42. Mt292, Lammintie, Valimaentien/Heikkilantien liittyma — kuva ennen toimen-
piteiden toteuttamista (toimenpiteet nro 21).
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Kuva 43. Mt292, Lammintie, Valimaentien/Heikkilantien liittyma — kuva toimenpiteiden
toteuttamisen jalkeen (toimenpiteet nro 21).
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Kohde 22 mt 290- Tapailankujan liittyma

Kohteessa on yksi keskisaarekkeellinen suojatie ja yksi maalattu suojatie, joka sijait-
sevar maantien 290 ja Tapailankujan liittym&ssd. Maantien 290 rinnalla maantien
molemmin puolin kulkee jalankulku- ja pyorailyvéayla. Nykytilanteessa suojatien lii-
kennemerkit ovat huonokuntoiset. Myos tiemerkinnat ovat kuluneet.

Toteutetut toimenpiteet:
o Liikennemerkkien lisddminen suojatielle

Tiemerkintdjen uusiminen
e Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

Kuva 44. Mt290, Harvialantie, Tapailankujan liittyméa — kuva ennen toimenpiteiden to-
teuttamista (toimenpiteet nro 22).
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Kuva 45. Mt290, Harvialantie, Tapailankujan liittyméa — kuva toimenpiteiden toteuttami-
sen jalkeen (toimenpiteet nro 22).
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Kuva 46. Mt290, Harvialantie, Tapailankujan liittyméa — kuva ennen toimenpiteiden to-
teuttamista (toimenpiteet nro 22).
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Kuva 47. Mt290, Harvialantie, Tapailankujan liittyméa — kuva toimenpiteiden toteuttami-

sen jalkeen (toimenpiteet nro 22).

Liikennemerkit

1 kpl -Kaksisuuntainen

863 pyoratie

E 2 kpl

Tierekisteriosoite
290/12/930

TP 22 Mt 290 - Tapailankujan liittyma

-Liikennemerkkipylvaan
tehostemerkki

Toimenpiteet
Liikennemerkit ja opasteet - toteutetaan alueurakassa
1. Kaksisuuntainen pyoratie-lisakilven lisaaminen
vaistamisvelvollisuus-merkin alle (Tapailankujan liittyma).

Liikennemerkit ja opasteet - toteutetaan erillisurakassa
2. Tehostemerkkien lisddminen suojatiemerkkeihin
(Tapailankujan liittyma).

Tiemerkinnat - toteutetaan tiemerkintdurakassa

3. Sulkuviivojen merkitseminen keskisaarekkeen ymparille
maantielld 290 (ks. tiemerkintakartat).

4. Suojatiemaalauksien uusimien (pyoratien jatke,
Tapailankujan suojatie).

5. Reunaviivojen uusiminen Tapailankujan liittymassa
(jatketaan reunaviivoja noin 5 suojatien itapuolelle
Tapailankujalla).

6. Herateviivojen merkitseminen kevyen liikenteen vaylélle
suojatielle saavuttaessa (noin 1 m ajoradan reunasta
tyyppikuvan mukaisesti).

7. Vaistamisviivan merkitseminen Tapailankujan liittymaan
vaistamisvelvollisuus-merkin kohdalle.

Erityishuomioita rakentamisessa

Liikennemerkkien, opasteiden ja tiemerkintojen tarkka sijainti seka
esteeton nakyvyys riittavan kaukaa on tarkistettava maastossa
asennuksen yhteydessa.

Liikennemerkkien ja opasteiden osalta noudatetaan
Liikenneviraston ohjetta 20/2013, Liikennemerkkien rakenne ja
pystytys - Rakenteita ja laatua koskevat vaatimukset.
Tiemerkinndissé noudatetaan Liikenneviraston voimassa olevaa
Tiemerkinta-ohjetta.
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(Kartta: © Maanmittaustoimisto lupa nro 3/MML/14)
. e . . . = PVM.
Taajamaliikenteen ja suojateiden turvallisuuden 4.7.2014

parantaminen, Turenki

Maantie 290 - Tapailankujan liittyma

Toimenpide nro

22

B Hlinksino-, likenne- ja
ympérisidkeskus

RAMBGLL

Plirustusnumero

R3/22

Kuva 48. Toimenpidekortti 22, Mt290, Tapailankujan liittyméa
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Kohde 23 mt 290- Lidlin liittyma

Kohteessa on yksi keskisaarekkeellinen suojatie ja yksi maalattu suojatie, joka sijait-
sevar maantien 290 ja Lidlin liittymé&ssa. Maantien 290 rinnalla maantien molemmin
puolin kulkee jalankulku- ja pyorailyvayla. Nykytilanteessa suojatien litkkennemerkit
ovat huonokuntoiset. Myo6s tiemerkinnat ovat kuluneet.

Toteutetut toimenpiteet:

Liikennemerkkien lisédminen suojatielle

Tiemerkintdjen uusiminen

Herateviivojen merkitseminen jalankulku/pyorétielle suojatielle saavuttaessa
Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

b

Kuva 49. Mt290, Harvialantie, Lidlin liittym& — kuva ennen toimenpiteiden toteuttamista
(toimenpiteet nro 23).
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Kuva 50. Mt290, Harvialantie, Lidlin liittymé& — kuva toimenpiteiden toteuttamisen jal-
keen (toimenpiteet nro 23).
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Kuva 51. Mt290, Harvialantie, Lidlin liittyma — kuva ennen toimenpiteiden toteuttamista
(toimenpiteet nro 23).

Kuva 52. Mt290, Harvialantie, Lidlin liittymé& — kuva toimenpiteiden toteuttamisen jal-
keen (toimenpiteet nro 23).
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Liikennemerkit

@ 4 kpl -Yhdistetty pyoratie

423 ja jalkakaytava

2 kpl -Vaikutusalue molempiin
824 suuntiin

% 1 kpl -Kaksisuuntainen

863 pyoratie

-Liilkennemerkkipylvaan
tehostemerkki

E 2 kpl

Tierekisteriosoite
290/12/795

TP 23 Mt 290 - Lidlin liittyma

Toimenpiteet

Liikkennemerkit ja opasteet - toteutetaan erillisurakassa

1. Puuttuvien yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava-merkkien
lisaaminen kevyen liikenteen vaylille molemmin pualin mt
290 suojatieta (+ lisakilpi vaikutusalue molempiin suuntiin)
seka Lidlin suojatien molemmille puolille (kiinnitys
suojatie-merkkiin).

2. Jakaja -merkkien asettaminen oikeaan korkeuteen (merkin
alareunan korkeus min 180 cm).

3. Tehostemerkkien lisdaminen suojatiemerkkeihin (Lidlin
liittyma).

Liikennemerkit ja opasteet - toteutetaan alueurakassa
4. Kaksisuuntainen pyoratie-lisakilven lisaaminen
vaistamisvelvollisuus-merkin alle (Lidlin liittyma).

Tiemerkinnat - toteutetaan tiemerkintaurakassa

5. Suojatiemaalauksen uusiminen (pyo6ratien jatke, mt 290
suojatie).

6. Sulkuviivojen merkitseminen keskisaarekkeen ymparille (mt
290 suojatie, ks. tiemerkintakartat).

7. Herateviivojen merkitseminen kevyen lilkkenteen vaylalle
suojatielle saavuttaessa (noin 1 m ajoradan reunasta
tyyppikuvan mukaisesti).

Erityishuomioita rakentamisessa
Liikennemerkkien, opasteiden ja tiemerkintojen tarkka sijainti seka

esteetdn nékyvyys riittdvan kaukaa on tarkistettava maastossa
asennuksen yhteydessa.

Liikennemerkkien ja opasteiden osalta noudatetaan
Liikenneviraston ohjetta 20/2013, Liikennemerkkien rakenne ja
pystytys - Rakenteita ja laatua koskevat vaatimukset.

Tiemerkinndissa noudatetaan Liikenneviraston voimassa olevaa
Tiemerkinta-ohjetta.
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parantaminen, Turenki

Taajamaliikenteen ja suojateiden turvallisuuden .

4.7.2014

Maantie 290 - Lidlin liittyma

Toimenpide nro

23

RAMBGLL

B Hinkeino-, lilkenne- j&
ympéristokeskus

Piirustusnumero

R3/23

Kuva 53. Toimenpidekortti 23, Mt290, Lidlin liittyméa
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Kohde 24 ja 25 mt 290- Koulutien liittymé&n suojaitet

Kohteessa maantielld 290 Koulutien liittymassé liittymaalue on korotettu ja alueella
on kolme keskisaarekkeellista suojatietd. Maantien 290 rinnalla maantien itapuolella
kulkee jalankulku- ja pyoréilyvéyla. Nykytilanteessa suojatien liikennemerkit ovat
huonokuntoiset. Myds tiemerkinnat ovat kuluneet ja nakemat ovat heikot kasvilli-
suuden takia.

Toteutetut toimenpiteet:

Liikennemerkkien lisaédminen suojatielle
Tiemerkintdjen uusiminen

Né&kemaraivaus

Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

Kuva 54. Mt290, Harvialantie, Koulutien liittymé&a — kuva ennen toimenpiteiden toteut-
tamista (toimenpiteet nro 24).
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S ~

\\ A \ \K.\A;\‘ \\

Kaistaviiva merkitaan saarekkeen

kohdalle. Sulkuviiva alkaa nuolen / s
kannan kohdalta.

511

B A - ) (./ .

Toimenpiteet 5-8

Tierekisteriosoite
290/12/320

TP 24 Mt 290 - Koulutien liittym3, pohjoispuolen

suojatie

Toimenpiteet
Liikennemerkit ja opasteet - toteutetaan erillisurakassa
1. Puuttuvan suojatiemerkin lisaaminen
(keskisaarekkeeseen).
2. Jalankulku-merkin poisto suojatien itapuolella.
3. Muu vaara ja lisakilpi "tiemerkinnat puuttuvat” poistetaan.
4. Nykyisen kdantymiskielto-merkin siirtdminen pylvaaseen,
josta muu vaara-merkki poistetaan (suojatien
pohjoispuolella, |&ntinen ajokaista) .

Tiemerkinnét - toteutetaan tiemerkintdurakassa

5. Suojatiemaalauksien uusimien (pyoratien jatke,
paasuunnan ja sivusuunnan suojatiet).

6. Korotetun liittyman reunoille lisatédan tiemerkinnat (viisteet
mt 290, ruutu-kuviot korotuksen reunoille).

7. Pohjoisesta huoltoasemalle kaantymiskaistan ja -nuolien
maalaus. Keskiviiva merkitaan saarekkeen kohdalle
(korotuksen reunasta suojatien reunaan sulkuviiva).

8. Reunaviivan merkitseminen reunakiven kohdalle (seka
saarekkeet ettd tien reunoilla).

9. Heréteviiviojen merkitseminen kevyen liikkenteen vaylalle
suojatielle saavuttaessa (noin 1 m ajoradan reunasta
tyyppikuvan mukaisesti).

Erityishuomioita rakentamisessa

Liilkennemerkkien, opasteiden ja tiemerkintdjen tarkka sijainti seka
esteeton nakyvyys riittavan kaukaa on tarkistettava maastossa
asennuksen yhteydessa.

Liilkennemerkkien ja opasteiden osalta noudatetaan
Liikenneviraston ohjetta 20/2013, Liikennemerkkien rakenne ja
pystytys - Rakenteita ja laatua koskevat vaatimukset.
Tiemerkinndissa noudatetaan Liikenneviraston voimassa olevaa
Tiemerkinta-ohjetta.
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(Kartta: © Maanmittaustoimisto lupa nro 3/MML/14)

Taajamaliikenteen ja suojateiden turvallisuuden
parantaminen, Turenki

PYM.
4.7.2014

Maantie 290 - Koulutien liittym3,

Toimenpide nro

pohjoispuolen suojatie 24
- AMB m L B Hlinkeino-, likenne- ja. piirustusnumero
ympéristokeskus R3/24

Kuva 55. Toimenpidekortti 24, Mt290, Koulutien liittym4&, pohjoispuolen suojatie
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Kuva 56. Mt290, Harvialantie, Koulutien liittyméa — kuva ennen toimenpiteiden toteut-
tamista (toimenpiteet 25).
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Liikennemerkit " o . F P ——— -
@ 1 kpl -Yhdistetty pyoratie
423 ja jalkakaytava
o
4 kpl -Suojatie
511
H 1 kpl -Vaikutusalue molempiin
824 suuntiin
-Kaksisuuntainen
pyorétie
1kpl -Likennemerkkipylvaan
tehostemerkki

Maantien 290 suojatie

Tierekisteriosoite
290/12/290

pensaat poistetaan ja alueelle </
istutetaan maata myéten kasvavaa
kasvillisuutta (puut sdilytetdan)

pensaat poistetaan ja
/| alueelle istutetaan

maata myéten
kasvavaa kasvillisuutta

/\

TP 25 Mt 290 - Koulutien liittyma, eteld- ja
itapuolen suojatiet

Toimenpiteet

Liikennemerkit ja opasteet - toteutetaan erillisurakassa
1. Puuttuvien suojatiemerkkien lisddminen.
2. Jalankulkuvayla-merkin poistaminen suojatien itareunan -

suojatiemerkista. N ¢ X
3. Ylimaaraisen véi’ftémi?velvollisuu_s-r_neﬂf_i_n pc_:)istaminf—zn_ ;;ensaét polstelaan ja alueelie
(huoltoaseman liittym&haara, suojatien jalkeinen/suojatien istutetaan maata mybten
lansipuolella oleva merkki). kasvavaa kasvillisuutta
4. Puuttuvan yhdistetty pyorétie ja jalkakaytava-merkin frusomannytsaiyloman)

lisddminen lansipuolen kevyen liikenteen vaylalle.
5. Kaantymiskielto-merkin siirto ajokaistan toiselle puolelle o\

keskisaarekkeeseen. 8. Nakemaéraivaukset o -
6. Tehostemerkin lisdaminen suojatiemerkkiin.

Ko

Liikennemerkit ja opasteet - toteutetaan alueurakassa
7. Kaksisuuntainen pyo6ratie-merkin lisdaminen
vaistamisvelvollisuus-merkin alle (huoltoaseman liittyma).
Urh. o
Nakemaraivaukset - toteutetaan alueurakassa
8. Nakemadraivaus - pensaiden poisto keskikaistalta ja tien
reunoilta (alueelle istutetaan istutetaan maata myoten
kasvavaa kasvillisuutta - noin 15 m etéisyydella
suojatiesta). Keskikaistalla olevat puut ja tien lansipuolella
olevat vuorimannyt séilytetaan.

& 23 == Lammintie 1
=X 2, Tureng ™ Ratastia_ Fiskut
— — a — | B A 5 — —
Erityishuomioita rakentamisessa ) = opakuia ool At 0 % 100, o &

Liikennemerkkien, opasteiden ja tiemerkintdjen tarkka sijainti seka

esteetdn nakyvyys riittidvan kaukaa on tarkistettava maastossa (Kartta: © Maanmittaustoimisto lupa nro 3/MML/14)

asennuksen yhteydessa. Taajamaliikenteen ja suojateiden turvallisuuden "Vz'7 S
parantaminen, Turenki AR

Liikennemerkkien ja opasteiden osalta noudatetaan

Liikenneviraston ohjetta 20/2013, Liikennemerkkien rakenne ja Maantie 290 - Koulutien Iiittymé, Toimenpide nro

pystytys - Rakenteita ja laatua koskevat vaatimukset. etel:- ja itépuolen suojatiet 25

Tiemerkinndiss& noudatetaan Liikenneviraston voimassa olevaa
Tiemerkinta-ohjetta.

RAMBGLL B Blinkeino-, likenne- ja Piirustusnumero
R3/25

Kuva 57. Toimenpidekortti 25, Mt290, Koulutien liittyma, etela- ja itapuolen suojatiet
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Kohde 26 mt 290- Harvialantie — K-kaupan kohta

Kohteessa on yksi keskisaarekkeellinen suojatie, joka sijaitsevar maantielld 290 K-

kaupan kohdalla. Maantien 290 rinnalla maantien itdpuolella kulkee jalankulku- ja

pyorailyvéayla. Nykytilanteessa suojatien litkkennemerkit ovat huonokuntoiset. MyGs
tiemerkinnét ovat kuluneet ja ndkemat ovat heikot kasvillisuuden takia.

Toteutetut toimenpiteet:

e Liikennemerkkien lisdédminen suojatielle

e Tiemerkintdjen uusiminen

e Pollarien asentaminen suojatien lansireunalle estamaan ajo kaupan pihalta
e Nakemdraivaus

e Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

Kuva 58. Mt290, Harvialantie, K-kaupan kohta — kuva ennen toimenpiteiden toteutta-
mista (toimenpiteet nro 26).
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Kuva 59. Mt290, Harvialantie, K-kaupan kohta — kuva toimenpiteiden toteuttamisen
jalkeen (toimenpiteet nro 26).
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Kohde 27 mt 290- Tuulimyllyntien liittyma

Kohteessa on yksi maalattu suojatie, joka sijaitsevar maantielld 290 Tuulimyllyntien
liittymé&ssa. Maantien 290 rinnalla maantien molemmilla puolilla kulkee jalankulku-
ja pyorailyvayla. Nykytilanteessa suojatien liitkennemerkit ovat huonokuntoiset.
Myas tiemerkinnat ovat kuluneet. Tuulimyllyntien liittyma on laaja ja vaikeasti
hahmotettava.

Toteutetut toimenpiteet (kohteesta laadittiin erillinen tiesuunnitelma, jota ei ole esi-
tetty tassé raportissa):

e Nykyisen suojatien korottaminen paikallaan

e Tuulimyllyntien liittymé&n muotoilu

e Liikennemerkkien lisdédminen suojatielle

e Tiemerkintdjen uusiminen

e Aluenopeusrajoituksen 40 km/h siirto alkavaksi Tuulimyllyntien liittymén
eteldapuolelta

e Heréateviivojen merkitseminen jalankulku/pyoratielle suojatielle saavuttaessa

e Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

Kuva 60. Mt290, Hausjarventie, Tuulimyllyntien liittyma — kuva ennen toimenpiteiden
toteuttamista (toimenpiteet nro 27).
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Kuva 61. Mt290, Hausjarventie, Tuulimyllyntien liittyma — kuva toimenpiteiden toteut-
tamisen jalkeen (toimenpiteet nro 27).
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Kohde 28 mt 290- Kiipulantien liittyma

Kohteessa on yksi keskisaarekkeellinen suojatie, joka sijaitsevar maantielld 290 Kii-
pulantien liittymdssa. Maantien 290 rinnalla maantien molemmilla puolilla kulkee
jalankulku- ja pyoréailyvayla. Nykytilanteessa suojatien liikennemerkit ovat huono-
kuntoiset. Myds tiemerkinnat ovat kuluneet. Jalankulku- ja pyorailyvaylan kaide on
huonossa kunnossa.

Toteutetut toimenpiteet:

Liikennemerkkien lisaédminen suojatielle

Tiemerkintdjen uusiminen

Kaiteen uusiminen suojatien pohjois-/itdpuolen jalankulu- ja pyorailyvaylélla
Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

Kuva 62. Mt290, Hausjarventie, Kiipulantien liittyma — kuva ennen toimenpiteiden to-
teuttamista (toimenpiteet nro 28).
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Liikennemerkit

4 kpl -Suojatie

511

0.7 .

;.”%é\ 2 kpl -Kaksisuuntainen /',’IA@’ R
863 pydratie
E 7 kpl  -Liikennemerkkipylvaan Kiipulantien suojatie
tehostemerkki (Kuva: Google maps 19.5.2014)

-

Tierekisteriosoite
290/11/5195

TP 28 Mt 290 - Kiipulantien liityméa

= & ulkuviiva paatetaan
To'me"plteEt Z;séikm eteldpuollle ennen W

Liikennemerkit ja opasteet - toteutetaan erillisurakassa 2 Kantomaenkujan liitymas

1. Puuttuvien suojatiemerkkien lisdaminen (paasuunnan 4
suocjatien reunoille ja Kiipulantien liittyman suojatien
keskisaarekkeeseen).

2. Suojatiemerkkien uusiminen ja siirtaminen Seppalantien
liittymassa (lansipuolen merkki siirretddn samaan
pylvaaseen vaistamisvelvollisuus-merkin kanssa).

3. Tehostemerkkien lisdaminen suojatiemerkkeihin
(paasuunta 2 kpl, Kiipulantien liittyma 4 kpl, Seppalantie 1
kpl).

Liikennemerkit ja opasteet - toteutetaan alueurakassa
4. Kaksisuuntainen pydratie-merkin lisddminen
vaistamisvelvollisuus-merkin alle (sivusuunnan liittymat).
! _ . g Spagk;
Tiemerkinnat - toteutetaan tiemerkintaurakassa Y
6. Suojatiemaalauksen uusiminen (pyoratien jatke, kaikki

N Tykkiva
suojatiet). =
7. Sulkuviivojen merkitseminen paasuunnan ja Kiipulantien % £
keskisaarekkeen ymparille. o a%{
8. Sulkuviivan jatkaminen keskisaarekkeen itdpuolella pysakin %
ohi (paatetdan ennen Kantoméaenkujan liitymaa). k4 bl
9. Heréteviiviojen merkitseminen kevyen liikenteen vaylalle : - \ b sy
suojatielle saavuttaessa (noin 1 m ajoradan reunasta
tyyppikuvan mukaisesti).
Muut toimenpiteet - kunta toteuttaa
10. Kaiteen uusiminen suojatien pohjois/itapuolen kevyen
lilkenteen vaylalla.
(Kartta: © Maanmittaustoimisto lupa nro 3/MML/14)
Erityishuomioita rakentamisessa Taajamaliikenteen ja suojateiden turvallisuuden b
Liikennemerkkien, opasteiden ja tiemerkintdjen tarkka sijainti seka parantaminen, Turenki 4.7.2014
esteetdn nakyvyys riittdvan kaukaa on tarkistettava maastossa
asennuksen yhteydessa. Toimenpide nro
Liikkennemerkkien ja opasteiden osalta noudatetaan Maantie 290 - Kiipulantien liittyma 28

Liikenneviraston ohjetta 20/2013, Liikennemerkkien rakenne ja
pystytys - Rakenteita ja laatua koskevat vaatimukset.

Tiemerkinnoissa noudatetaan Liikenneviraston voimassa olevaa Piirustusnumerc
Tiemerkinta-ohjetta. RAMBGLL B Hlinkeino-, likenne- ja il

Kuva 63. Toimenpidekortti 28, Mt290, Kiipulantien liittyma
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Kohde 29 mt 290- Hausjarventien 220 kohta

Kohteessa on yksi maalattu suojatie, joka sijaitsevar maantielld 290 Hausjarventie
220 kohdassa. Maantien 290 rinnalla maantien itapuolella kulkee jalankulku- ja pyo-
railyvayla. Suojatie johtaa vain yhdelle talolle, eika sill4 ole juurikaan k&yttdjia ny-
kytilanteessa.

Toteutetut toimenpiteet:

e Nykyisen maalatun suojatien poisto

i

Kuva 64. Mt290, Hausjarventie, Hausjarventie 220 —kohta — kuva ennen toimenpiteiden
toteuttamista (toimenpiteet nro 29).
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Liite 2. Pistekohtaiset mittaustulokset

Teboilin piste

Nopeusrajoitus mittauspisteen kohdalla oli 50 km/h. L&himmét toteutetut toimenpi-
teet olivat toimenpiteet 1 ja 2, jotka sijaitsivat mittauspisteen vieressa (taulukko 4).

Taulukko 5. Mittauspisteen laheisyydessa toteutetut toimenpiteet.

1) Mt 292 (Tu-
rengintie) -
Hakoistentien /
Véhahiidentien
liittym@, lansi-
puolen ja etela-
puolen suojatiet

Liikennemerkkien lisédminen suojatielle

Tiemerkintdjen uusiminen

Heré&teviivojen merkitseminen jalankulku/pydrétielle suojatielle saavut-
taessa

Jakajan merkkien asettaminen oikeaan korkeuteen suojatiella
Heréteraitojen lisdédminen taajamamerkin kohdalle ja nopeusrajoituksen
merkitseminen ajorataan heréteraitojen jalkeen

Taajama-merkin siirto

Nopeusrajoituksen alentaminen maantielld 292: (80 —70 km/h) valilla
V1t3 —taajamamerkki

Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

2) Mt 292 (Tu-
rengintie) -
Hakoistentien
liittyma, liitty-
man itapuolella
oleva suojatie

Liikennemerkkien lisdédminen suojatielle

Tiemerkintdjen uusiminen

Heréteviivojen merkitseminen jalankulku/pydrétielle suojatielle saavut-
taessa

Nopeusrajoituksen merkitseminen ajorataan

Nékemaraivaus — pensaiden poisto luiskasta

Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

Kuva 65. Mt292, Hakoistentien ja Vahahiidentien liittymé& — kuva ennen toimen-
piteiden toteuttamista (toimenpiteet nro 1).
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Kuva 66. Mt292, Hakoistentien liittymé& — kuva ennen toimenpiteiden toteutta-
mista (toimenpiteet nro 2).

Teboilin pisteessa suoritettiin ennen-mittaukset sek& yhdet jalkeen-mittaukset ke-
vaalla 2015. Ennen-mittaukset toteutettiin19.—21.5.2014 ja jalkeen-mittaukset 29.4.—
6.5.2015. Koska jalkeen-mittauksissa nopeuksia mitattiin pidemman ajanjakson
ajan, oli havaintomadra selvasti ennen-mittauksia suurempi. Havaintoméaaré mittauk-
sissa ja eri ajoneuvoluokkien osuudet selviavét taulukosta 5. Mittauspisteen keski-
madarainen vuorokausiliikenne oli ennen-mittauksissa 6380 ajon./vrk ja jalkeen-
mittauksissa 6487 ajon./vrk. Raskaiden ajoneuvojen liikkennemaaré oli ennen-
mittauksissa 352 ajon./vrk ja jalkeen-mittauksissa 429 ajon./vrk.

Taulukko 6. Havaintomaarat Teboilin pisteessa.

Ennen-mittaus Jalkeen-mittaus

Turengista Turenkiin Turengista Turenkiin

M&aréd | Osuus | Madara | Osuus | Maara | Osuus | Madard | Osuus
[kpl] [%0] [kpl] [26] [kpl] [%6] [kpl] [26]

Kaksipybréiset 160 2% 349 6 % 349 2% 800 5%
Henkildautot 5538 86 % 5188 82% 115835 88 % | 15609 | 88 %
Pakettiautot 297 5% 371 6 % 875 5% 643 4 %
Raskaat ajon. 438 7 % 419 7 % 849 5 % 705 4 %
Yht. 6433 [100% ]| 6327 1100%2]17908[(100%] 177571100 %

Y linopeuksien osuudet selvigvét taulukosta 6. Suurin osa ylinopeuksista oli lievia
(korkeintaan 10 km/h). Kuitenkin hieman yli 30 % kuljettajista ajoi 11-20 km/h yli-
nopeutta ennen toimenpiteiden toteuttamista. My0s suuria ylinopeuksia esiintyi ja
jotkut kuljettajista ajoivat jopa 30 km/h yli sallitun nopeuden. Tassa mittauspisteessa
ylinopeuksiin saattoi vaikuttaa heti mittauspisteesta lanteen muutettu nopeusrajoitus:
ennen-mittausten aikaan 80 km/h ja jalkeen-mittausten aikaan 70 km/h.

Jalkeen-nopeusmittausten perusteella Turengin keskustasta poispdin ajavien kuljetta-
jien osalta ylinopeudet kasvoivat noin 5 prosenttiyksikkoa, kun taas saapuvan liiken-
teen osalta ylinopeutta ajaneiden osuus laski hieman.
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Taulukko 7. Ylinopeuksien osuudet [26] Teboilin pisteessa.

Ennen-mittaus Jalkeen-mittaus Muutos (prosenttiyksikk6&d)
Ylitys Turengista| Turenkiin | Turengista| Turenkiin Turengista Turenkiin
1-10 km/h 47,3 % 44,4 % 45,4 % 51,7 % -1,9 7,3
11-20 km/h 32,5 % 33.8 % 37,3 % 27,4 % 4,8 -6.4
21-30 km/h 53% 6.7 % 7.1 % 54 % 1.8 -1,3
yli 30 km/h 1,1% 0,7 % 1,0 % 0,7 % -0,1 0,0
Y hteensa 86,1 % 85,6 % 90,9 % 85,3 % 4,7 -0.4

Ajonopeuksien keskiarvot ja niiden muutokset Teboilin pisteessa selviavét taulu-
koista 7, 8 ja 9. Ennen toimenpiteiden toteuttamista Teboilin pisteessd ajoneuvojen
ajonopeuksien keskiarvo oli 59 km/h:ssa. Toimenpiteiden toteuttamisen jalkeen ajo-
neuvojen ajonopeuksien keskiarvo nousi taajamasta poistuvan liikenteen kohdalla.
Saapuvan liikenteen osalta ajoneuvojen keskinopeudet laskivat hieman. Muutokset
keskinopeuksissa tarkoittavat sitd, ettd toimenpiteiden ansiosta ajoneuvot hidastivat
taajamaan saapuessaan aiemmin kuin aikaisemmin, mutta I&htiessaan taajamasta
kiihdyttivat aikaisemmin.

Taulukko 8. Ajonopeuksien keskiarvot [km/h] Teboilin pisteessa, ennen-
mittaus.

Turengista Turenkiin
Ennen-mittaukset nopgjuolgsien K(—?ski- V85 Ajo—nopeuksien K(—“fski- V85
. hajonta keskiarvo hajonta
keskiarvo
Kaikki ajoneuvot 58,6 8,2 66 58,9 8,2 67
Vapaat ajon. 59,0 8,7 67 59,7 8,2 68
Kaksipyoraiset 60,2 14,2 75 59,3 9,7 69
Henkiloautot 58,9 7.8 66 59,2 8,0 68
Pakettiautot 56,7 7,9 65 56,5 7,8 65
Raskaat ajoneuvot 55,1 9,0 63 56,2 8,4 64
Taulukko 9. Ajonopeuksien keskiarvot [km/h] Teboilin pisteessa, jalkeen-
mittaus.
Turengista Turenkiin
Jalkeen-mittaukset nopzjuolgsien Keski- ves Ajo-nopeuksien | Keski- ves
. hajonta keskiarvo hajonta
keskiarvo
Kaikki ajoneuvot 59,9 7,9 67 57,9 7,8 66
Vapaat ajon. 60,2 8,4 68 58,9 7,9 67
Kaksipyoraiset 59,0 12,7 70 58,8 8,9 67
Henkilbautot 60,1 7,6 67 58,1 7,7 66
Pakettiautot 59,3 7,9 67 55,7 7,8 63
Raskaat ajoneuvot 57,4 9,1 65 55,5 9,0 64
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Taulukko 10. Ajonopeuksien keskiarvojen muutos [km/h] Teboilin pisteessa.

Turengista Turenkiin
Aj Keskinopeuden Ai Keskinopeuden
Muutokset Jo- Keski- muutoksen Jo- Keski- muutoksen
nopeuksien . V85 ) - nopeuksien . V85 - -
. hajonta tilastollinen . hajonta tilastollinen
keskiarvo ) keskiarvo )
merkitsewys merkitsewys
Kaikki ajoneuvot 1,3 -0,3 1 Kylla -0,9 -0,3 -1 Kylla
Vapaat ajon. 1,2 -0,3 1 Kylla -0,8 -0,3 -1 Kylla
Kaksipyoraiset -1,2 -1,5 -5 Ei -0,4 -0,8 -2 Ei
Henkilbautot 1,2 -0,2 1 Kylla -1,1 -0,3 -2 Kylla
Pakettiautot 2,6 0,0 2 Kylla -0,7 0,0 -2 Ei
Raskaat ajoneuvot 2,4 0,1 2 Kylla -0,7 0,6 0 Ei

Mya0s nopeuksien keskihajonta (kuva 6) pienentyi kumpaankin suuntaan ajettaessa.
Turengin suuntaan ajettaessa suurimmat ajonopeudet vahentyivat, mutta Turengista
poistuttaessa muutos tapahtui pienimmissa ajonopeuksissa.

Kuva 67. Nopeusjakauma Tebolin pisteessa.

Ajonopeuksien keskiarvot kellonajoittain selvidvat kuvasta 7. Nopeuksien hajonta
yOaikaan oli erittéin suurta, mika saattoi johtua pienesta havaintomadrasta. Ajonope-
uksien keskiarvot Turengin suuntaan laskivat etenkin aamupaivélla ja illalla, péivél-
14 muutos ei ollut merkittava. Sen sijaan ajonopeuksien keskiarvot Turengista pois-
pain nousivat lahes saman verran kellonajasta riippumatta, joskin ilta-aikaan nope-
uksien nousu oli hieman maltillisempaa ja yoaikaan ajonopeuksien keskiarvot laski-
vat.
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Kuva 68. Ajonopeuksien keskiarvot [km/h] kellonajoittain Teboilin pisteessa.

Yhteenvetona Teboilin mittauspisteesta voidaan todeta, etta:

toimenpiteilld ei ollut suurta vaikutusta pisteen nopeuksiin, nopeudet jopa nousi-
vat Turengista poispain ajettaessa,

ylinopeuksien mééra oli korkea myds toimenpiteiden toteuttamisen jalkeen,

Turengin suuntaan ajettaessa suurimmat ajonopeudet vahentyivat selvasti, kun
taas Turengista poispéin ajettaessa pienet ajonopeudet vahentyivat.
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Nopeusrajoitus mittauspisteen kohdalla oli 40 km/h. L&himmét toteutetut toimenpi-

teet olivat toimenpide 9, joka sijaitsi mittauspisteen vieressg, toimenpide 10, joka si-
jaitsi noin 60 metri& pisteen itdpuolella, toimenpide 11, joka sijaitsi noin 120 metri&
pisteen itdpuolella sek& toimenpide 8, joka sijaitsi noin 180 metri& pisteen lansipuo-

lella (taulukko 10).

Taulukko 11. Mittauspisteen laheisyydessa toteutetut toimenpiteet.

8) Mt 292 (Tu- Liikennemerkkien lisaaminen suojatielle

rengintie) - Tiemerkintdjen uusiminen

Asematien liit-

tyma

9) Mt 292 (Tu- Nopeusnayttétaulgq asentaminen (eteldiselle ajokaistalle pysékin koh-

rengintie), rau- dalla olev_aa_n vala|5|meep) _ _ N _

tatiesillan Nopeusrajoituksen merkitseminen ajorataan aluenopeusrajoitusmerkin

itapuoli kohdalle
Reunaviivan maalaaminen reunakivelliselle osuudelle maantiella 292
sekd keskenerdiseen liittymaan pysakin kohdalla
Aluenopeusrajoitus 40 km/h- ja aluenopeusrajoitus paattyy-merkkien
siirto
Lapsia -merkin siirto rautatiesillan itdpuolelle samaan kohtaan alueno-
peusrajoitus-merkin kanssa

10) Mt 292 L!ikenne_mer_kkien I_isé1_éminen suojatielle

(Turengintie) - Tiemerkintdjen uusiminen

Lukiotien liit- Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

tyma

11) Mt 292 N_)_/kyisen suojafcien _korott_aminen pai_kallaan

(Turengintie), Liikennemerkkien lisddminen suojatielle

Lukiotien Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

itapuoli
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Kuva 69. Mt 292, Turengintie, Asematien liittym& — kuva ennen toimenpiteiden
toteuttamista (toimenpiteet nro 8).

Kuva 70. Mt 292, Turengintie, rautatiesillan itdpuoli — kuva ennen toimenpitei-
den toteuttamista (toimenpiteet nro 9).
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Kuva 71. Mt 292, Turengintie - Lukiotien liittyma — kuva ennen toimenpiteiden
toteuttamista (toimenpiteet nro 10).

Kuva 72. Mt 292, Turengintie, Lukiotien itdpuoli — kuva ennen toimenpiteiden
toteuttamista (toimenpiteet nro 11).

Lukiotien pisteessa suoritettiin ennen-mittaukset seka kolme jalkeen-mittausta. En-
nen-mittaukset toteutettiin 19.-21.5.2014, ensimmaiset jalkeen-mittaukset (valimit-
taukset) 24.—29.10.2014, toiset jalkeen-mittaukset 4.—6.5.2015 sek&d kolmannet jal-
keen-mittaukset (jalkimittaukset) 22.-30.10.2015. Koska eri mittauksissa nopeuksia
mitattiin eripituisia ajanjaksoja, poikkeavat havaintomadrat toisistaan merkittavasti
eri mittauksissa.
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Havaintomaard ja eri ajoneuvoluokkien osuudet selviavét taulukoista 11 ja 12. Ha-
vaintomadrien perusteelld keskimaardinen vuorokausiliikenne oli ennen-mittauksissa
9220 ajon./vrk, vélimittauksissa 7956 ajon./vrk, jalkeen-mittauksissa 8621 ajon./vrk
ja jalkimittauksissa 8290 ajon./vrk. Raskaiden ajoneuvojen lilkkennemé&éara oli ennen-
mittauksissa 425 ajon./vrk, valimittauksissa 377 ajon./vrk, jalkeen-mittauksissa 419
ajon./vrk ja jalkimittauksissa 402 ajon./vrk. Keskimé&ardinen vuorokausiliikenne pu-
tosi toimenpiteiden toteuttamisen jalkeen. L&himmaén alueen ulkopuolisen LAM-
pisteen (liikkenteen automaattinen valvontapiste, piste 432 JANAKKALA VT3) mit-
taaman liikennemaé&ran perusteella liikenteen vaheneminen on ollut yleinen trendi
alueella, joten keskimadraisen vuorokausiliikenteen pieneneminen ei vélttamatta

johdu toteutetuista toimenpiteisté.

Taulukko 12. Havaintomaarat Lukiotien pisteessa, suunta kohti Turenkia.

Ennen-mittaus Valimittaus Jalkeen-mittaus Jalkimittaus
Turenkiin Maara Osuus Maara Osuus Maara Osuus Maara Osuus
[kpl] [%0] [kpl] [%0] [kpl] [20] kpl] [%0]
Kaksipyoraiset 361 4% 735 4% 224 2% 961 3%
Henkilbautot 8161 88 % 16 403 88 % 8 707 88 % 26 488 88 %
Pakettiautot 273 3 % 827 4% 482 5% 1338 4 %
Raskaat ajon. 519 6 % 604 3 % 534 5 % 1176 4 %
Y ht. 9314 | 100% | 18569 | 100% | 9947 | 100 % | 29963 | 100 %

Taulukko 13. Havaintomaarat Lukiotien pisteessa, suunta poispéain Turengista.

Ennen-mittaus Valimittaus Jalkeen-mittaus Jalkimittaus
Turengista Maara Osuus Maara Osuus Maara Osuus Maara Osuus
[kpl] [%0] [kpl] [%¢] [kpl] [%0] [kpl] [%0]
Kaksipyoraiset 480 5% 687 4 % 318 3% 1062 4 %
Henkilbautot 8 001 88 % 15 724 87 % 8 687 87 % 25 495 88 %
Pakettiautot 314 3% 983 5% 622 6 % 1039 4 %
Raskaat ajon. 331 4 % 676 4 % 327 3 % 1 307 5 %
Y ht. 9126 1009% | 18 070 | 100 % 9 954 100 % | 28903 | 100 %

Ennen-mittaukset osoittivat, ettd 90,4 % kuljettajista ajoi ylinopeutta Turengin suun-
taan ja Turengista poispéin jopa 96,1 % kaikista kuljettajista ajoi ylinopeutta (tau-
lukko 13). Vali- ja jalkeen-mittaukset osoittivat, ettd ylinopeutta ajaneiden kuljettaji-
en osuus vaheni heti toimenpiteiden valmistumisen myo6ta ja pysyi alemmalla tasol-

la.

Ennen-jalkeen-mittausten vertailu niin ik&&n osoitti, ettd ylinopeutta ajavien kuljetta-
jien osuus vaheni (taulukko 14). Erityisen suuri muutos oli Turengin keskustaan aja-
vien osalta. Tatd muutosta selittd paikalle rakennettu hidastetdyssy.

Taulukko 14. Ylinopeuksien osuudet [96] Lukiotien pisteessa.

vii Ennen-mittaukset Valimittaukset Jalkeen-mittaukset Jalkimittaukset
itys
Turenkiin |Turengista | Turenkiin |Turengista |Turenkiin |Turengista |Turenkiin |Turengista

1-10 km/h 70,9 % 572 % 32,1 % 53,2 % 31,0 % 51,0 % 41,9 % 64,8 %
11-20 km/h 18.2% 349 % 1,3% 53% 1.0 % 3.8% 25% 20,0 %
21-30 km/h 1,0% 3.7% 0.1% 0.2 % 0.0 % 0.1 % 0.1 % 1.2%
yli 30 km/h 0.3% 0.3% 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,1 %

Y hteensa 90,4 % 96,1 % 33,5 % 58,6 % 32,0 % 54,9 % 44,5 % 86,0 %
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Taulukko 15. Ylinopeuksien osuuksien muutokset [prosenttiyksikkéa] ennen-
mittauksiin verrattuna.

Ylitys Valimittaukset Jalkeen-mittaukset Jalkimittaukset
Turenkiin | Turengista] Turenkiin | Turengista| Turenkiin | Turengista

1-10 km/h -38,8 -4,0 -39,9 -6,2 -29,0 7,6

11-20 km/h -16,9 -29,6 -17,3 -31,1 -15,7 -14,9

21-30 km/h -0,9 -3,5 -0,9 -3,6 -0,9 -2,5

vli 30 km/h -0,3 -0,3 -0,3 -0,3 -0,3 -0,2

Y hteensa -56,9 -37,5 -58,3 -41,2 -45,8 -10,0

Jalkimittaukset osoittivat, ettd ylinopeuksien osuus kuitenkin kasvoi. Jalkimittauk-

sissa Turengin keskustasta poispdin jopa 86,0 % kuljettajista ajoi ylinopeutta. Tata

voi selittda se, ettd paikalle rakennettu hidastetdyssy kuluu ajan saatossa, miké joh-
taa ajonopeuksien kasvuun, kun hidasteeseen voidaan sen kuluessa ajaa kovempaa.
Suunnassa kohti Turengin keskustaa nopeudet eivat nousseet jalkimittauksissa yhta
paljon kuin poispain keskustasta. T&méa voi taas johtua siitg, ettd Turengin suuntaan
pisteen kohdalle asennettiin ennen jalkimittauksia nopeusnayttotaulu, joka vaikutti

ajonopeuksiin laskevasti.

Ennen-mittausten mukaan Lukiotien mittauspisteessé kaikkien ajoneuvojen ajono-
peuksien keskiarvo oli 49,5 km/h turengista ja 46,4 Turenkiin (taulukko 15). Vali-
ja jalkeen-mittaukset osoittavat ajonopeuksien keskiarvon laskeneen huomattavasti
(taulukot 16 ja 17). Kuitenkin jalkimittaukset kertovat, ettd ajonopeuksien keskiarvo
kasvoi verrattuna vali- ja jalkeen-mittauksiin (taulukko 18). Nopeuksien muutokset
ennen-mittauksiin verrattuna selviavat taulukoista 19 ja 20.

Taulukko 16. Ajonopeuksien keskiarvo [km/h] Lukiotien pisteessa, ennen-
mittaus.

Turenkiin Turengista
Ennen-mittaukset AJo- Keski- Alo- Keski-

nopeuksien X V85 nopeuksien X V85

. hajonta . hajonta

keskiarvo keskiarvo

Kaikki ajoneuvot 46,4 5,4 51 49,5 5,9 55
Vapaat ajon. 47,2 5,4 53 49,9 6,1 56
Kaksipyoraiset 46,6 6,4 53 49,1 8,2 56
Henkilbautot 46,3 5,2 51 49,7 5,7 55
Pakettiautot 46,7 5,8 52 47,1 5,8 52
Raskaat ajoneuvot 46,8 6,1 52 46,8 5,6 52

Taulukko 17. Ajonopeuksien keskiarvo [km/h] Lukiotien pisteessa, valimittaus.

Turenkiin Turengista
e Ajo- . Ajo- .

valimittaukset nopejuksien K‘?Skl- V85 nopejuksien K‘?Skl- V85

keskiarvo hajonta keskiarvo hajonta
Kaikki ajoneuvot 38,8 4,8 43 41,8 5,2 47
Vapaat ajon. 39,4 4,8 44 42,1 5,3 48
Kaksipyoraiset 38,2 57 43 42,5 6,2 49
Henkiloautot 38,8 4,7 43 41,9 51 47
Pakettiautot 38,9 5,1 44 41,8 5,5 47
Raskaat ajoneuvot 38,7 5,2 44 38,9 4,8 43
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Taulukko 18. Ajonopeuksien keskiarvo [km/h] Lukiotien pisteesséa, jalkeen-

mittaus.
Turenkiin Turengista
Jalkeen-mittaukset AJo- Keski- Ao~ Keski-

nopeuksien i V85 nopeuksien i V85

. hajonta . hajonta

keskiarvo keskiarvo

Kaikki ajoneuvot 38,8 4,4 43 41,2 5,0 46
Vapaat ajon. 39,4 4,4 44 41,7 5,2 47
Kaksipyoraiset 39,0 57 44 40,0 7,6 46
Henkilbautot 38,8 4,3 43 41,4 4,8 46
Pakettiautot 38,6 4,9 43 40,9 5,5 46
Raskaat ajoneuvot 38,5 4,6 43 38,1 4,9 43

Taulukko 19. Ajonopeuksien keskiarvo [km/h] Lukiotien pisteessa, jalkimittaus.

Turenkiin Turengista
s i s Ajo- . Ajo- .

Jalkimittaukset nopejuksien Keski- | /g5 nopejuksien Keski- V85

keskiarvo hajonta keskiarvo hajonta
Kaikki ajoneuvot 40,3 4,7 45 46,3 57 52
Vapaat ajon. 41,5 4,9 46 46,7 5,9 53
Kaksipyoraiset 40,0 51 45 46,0 7,0 53
Henkilbautot 40,3 4,7 45 46,6 5,6 52
Pakettiautot 40,1 4,6 45 45,3 5,4 51
Raskaat ajoneuvot 40,1 51 45 42,1 5,5 48

Taulukko 20. Ajonopeuksien keskiarvojen muutos [km/h] Lukiotien pisteessa ennen-
mittaukseen verrattuna, suunta kohti Turenkia

Valimittaukset Jalkeen-mittaukset Jalkimittaukset
. Keskinopeuden . Keskinopeuden . Keskinopeuden
- Ajo- . Ajo- . Ajo- .

Turenkiin 5 Keski- muutoksen . Keski- muutoksen . Keski- muutoksen
nopeuksien N V85 . . nopeuksien . V85 . . nopeuksien . V85 . .

- hajonta tilastollinen - hajonta tilastollinen - hajonta tilastollinen

keskiarvo . keskiarvo X keskiarvo X

merkitsewys merkitsewys merkitsewys
Kaikki ajoneuvot -7,6 -0,9 -8 Kylla -7,6 -0,6 -8 Kylla -6,1 -0,6 -6 Kylla
Vapaat ajon. -7,8 -1,0 -9 Kylla -7,8 -0,6 -9 Kylla -5,7 -0,6 -7 Kylla
Kaksipyo6raiset -7,6 -0,6 -9 Kylla -8,4 -0,7 -10 Kylla -6,6 -1,2 -8 Kylla
Henkilbautot -7,6 -0,9 -8 Kylla -7,5 -0,5 -8 Kylla -6,1 -0,6 -6 Kylla
Pakettiautot -8,1 -0,9 -9 Kylla -7,8 -0,7 -8 Kylla -6,6 -1,2 -7 Kylla
Raskaat ajoneuvot -8,2 -1,4 -9 Kylla -8,1 -0,8 -8 Kylla -6,6 -0,9 -7 Kylla

Taulukko 21. Ajonopeuksien keskiarvojen muutos [km/h] Lukiotien pisteessa ennen-
mittaukseen verrattuna, suunta poispéain Turengista

Valimittaukset Jalkeen-mittaukset Jalkimittaukset
R Keskinopeuden R Keskinopeuden R Keskinopeuden
. Ajo- ) Ajo- ) Ajo- )
Turengista i Keski- 8 muutoksen s Keski- s muutoksen i Keski- s muutoksen
nspekg ‘en hajonta ves tilastollinen ”Epek'? len hajonta ves tilastollinen ”spek9 en hajonta ves tilastollinen
eskiarvo merkitsewys eskiarvo merkitsewys eskarvo merkitsewys
Kaikki ajoneuvot -7,6 -0,7 -8 Kylla -8,2 -0,8 -9 Kylla -3,2 -0,2 -3 Kylla
Vapaat ajon. -7,8 -0,8 -8 Kylla -8,2 -1,0 -9 Kylla -3,2 -0,3 -3 Kylla
Kaksipyo6raiset -6,6 -2,0 -7 Kylla -9,1 -0,6 -10 Kylla -3,1 -1,2 -3 Kylla
Henkilbautot -7.8 -0,6 -8 Kylla -8,2 -0,8 -9 Kylla -3,1 -0,1 -3 Kylla
Pakettiautot -5,3 -0,3 -5 Kylla -6,2 -0,3 -6 Kylla -1,8 -0,4 -1 Kylla
Raskaat ajoneuvot -7,8 -0,8 -9 Kylla -8,7 -0,7 -9 Kylla -4,7 -0,1 -4 Kylla

Nopeusjakaumista nahddan myos, ettd nopeudet laskivat selvasti toimenpiteiden jal-
keen, mutta nousivat taas jalkeen-mittausten jalkeen (kuvat 12 ja 13). Suunnassa
kohti Turenkia nopeuden kasvu ei ollut yht& suurta jalkeen-mittausten jalkeen kuin
poispdin Turengista. Nopeusjakaumat olivat myds Turengista poispéin selvasti le-
vedmpié kuin Turengin suuntaan. Nopeusjakaumat olivat vali- ja jalkeen-
mittauksissa l&hes identtiset.
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Kuva 73. Nopeusjakauma Turengista poispain, Lukiotien piste.

Kuva 74. Nopeusjakaumat Turengin suuntaan, Lukiotien piste.

Kellonajoilla ei ollut mainittavaa merkitysta ajonopeuksiin (kuvat 14 ja 15). Ajono-
peudet olivat hieman korkeampia hiljaiseen aikaan, mutta nopeuden muutokset l&hes
samanlaisia kellonajasta riippumatta.

97



Trafin tutkimuksia 3-2016

Kuva 75. Nopeudet [km/h] kellonajoittain Turengista poispain, Lukiotien piste.

Kuva 76. Nopeudet [km/h] kellonajoittain Turengin suuntaan, Lukiotien piste.
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Yhteenvetona Lukiotien mittauspisteesta voidaan todeta, etta:

Ajonopeuksien keskiarvot putosivat selvasti, jalkeen-mittauksissa noin 7 km/h
verrattuna ennen-mittauksiin,

ylinopeuksien osuudet laskivat selvasti, lahes 50 %,

ajonopeudet nousivat jalkeen- ja jalkimittausten vélilla, mutta olivat matalampia
kuin ennen toimenpiteiden toteuttamista - mahdollinen syy nopeuksien nousuun
saattoi olla hidastetdyssyn kuluminen, lisdksi Turenkiin ajettaessa nopeusnaytto-
taulun takia ajonopeudet eivat ole lahteneet kasvuun,

Raskailla ajoneuvoilla nopeudet alentuivat keskiméaaraistd enemman.
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Harvialantien piste

Nopeusrajoitus mittauspisteen kohdalla oli 40 km/h. L&himmét toteutetut toimenpi-

teet olivat toimenpide 26, joka sijaitsi noin 60 m mittapisteen etelépuolella seké toi-

menpide 15, joka sijaitsi noin 170 m pisteen eteldpuolella (taulukko 21).

Taulukko 22. Mittauspisteen laheisyydessa toteutetut toimenpiteet.

15) Mt 292
(Turengintie/
Lammintie) -
Mt 290 (Haus-
jarven-
tie/Harvialantie)
, kiertoliittyman
pohjoinen suoja-
tie

Liikennemerkkien lisdédminen suojatielle
Tiemerkintdjen uusiminen

Nakeméraivaus

Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

26) Mt 290
(Harvialantie),
K-kaupan kohta

Liikennemerkkien lisdédminen suojatielle

Tiemerkintdjen uusiminen

Pollarien asentaminen - suojatien lansireunalle estdmééan ajo kaupan
pihalta

Nakemaéraivaus

Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

Kuva 77. Mt292 & Mt290, Turengintie/Lammintie - Hausjarventie/Harvialantie,
kiertoliittyman pohjoinen suojatie — kuva ennen toimenpiteiden toteuttamista
(toimenpiteet nro 15).
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Kuva 78. Mt292, Harvialantie, K-kaupan kohta — kuva ennen toimenpiteiden to-
teuttamista (toimenpiteet nro 26).

Harvialantien pisteessa suoritettiin ennen-mittaukset seka yhdet jalkeen-mittaukset
kevéalla 2015. Eri ajosuuntia ei ollut mahdollista mitata samaan aikaan yhdell& no-
peusmittauslaitteella johtuen ajosuunnat erottavasta vélikaistasta, jolla sijaitsi pen-
saita. Ennen-mittaukset toteutettiin 26.—28.5.2014 ja jalkeen-mittaukset 18.—
22.5.2015. Jalkeen-mittauksissa Turengin suuntaan tehty mittaus oli kestoltaan pi-
dempi kuin Turengista poistuvien mittaus, joten havaintoméaard on tdhén ajosuuntaan
selvasti muita tdmén pisteen mittauksia korkeampi.

Havaintomaara mittauksissa seka eri ajoneuvoluokkien osuudet selviavat taulukosta
22. Havaintomé&érien perusteelld keskimé&ardinen vuorokausiliikenne oli ennen-
mittauksissa 9085 ajon./vrk ja jalkeen-mittauksissa 8955 ajon./vrk. Raskaiden ajo-
neuvojen litkkennemé&ara oli ennen-mittauksissa 625 ajon./vrk ja jalkeen-mittauksissa
457 ajon./vrk.

Taulukko 23. Havaintomaarat Harvialantien pisteessa.

Ennen-mittaus Jalkeen-mittaus
Turengista Turenkiin Turengista Turenkiin
Maara Osuus Maara Osuus Maara Osuus Maara Osuus
[kpl] [%0] [kpl] [%0] [kpl] [%0] [kpl] [%0]
Kaksipydraiset 290 3 % 222 2 % 231 3 % 528 3 %
Henkildautot 8 096 84 % 7734 83 % 7 568 88 % 15 001 88 %
Pakettiautot 629 7 % 755 8 % 357 4 % 737 4 %
Raskaat ajon. 644 7 % 657 7 % 465 5 % 856 5 %
Y ht. 9 659 100 % 9 368 100 % 8 621 100 9% | 17122 | 100 %

Suurin osa nopeusrajoituksen ylityksista oli lievia (korkeintaan 10 km/h, taulukko
23). Ennen-mittausten mukaan vain 20,2 % kuljettajista ajoi ylinopeutta Turengin
keskustaan kulkiessaan. Sen sijaan 76,5 % kuljettajista ajoi ylinopeutta poistuessaan
Turengin keskustasta. Tata eroa selittdd osaltaan mittauspisteen laheisyydessé oleva
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kiertoliittyma, silla kiertoliittyman suuntaan (keskustan suuntaan) ajettiin selvasti
alemmilla nopeuksilla (ennen-mittauksissa vain vahén ja padasiassa lievia ylinope-
uksia) kuin liittymasté poispéin (ylinopeudet yleisia ja joka viides kuljettaja ajoi yli
10 km/h ylinopeutta). Mittauspisteen laheisyydessd on myds useita liittymid, joiden
liikenne vaikutti mitattuihin ajonopeuksiin.

Jélkeen-mittaukset sen sijaan osoittivat, ettd Turengin keskustasta poispain ylinope-
utta ajavien kuljettajien osuus véhentyi jopa 29,5 prosenttiyksikkod, kun taas Turen-
gin keskustaan péin ylinopeuttta ajavien kuljettajien osuus kasvoi huomattavasti.

Taulukko 24. Ylinopeuksien osuudet [9%6] Harvialantien pisteessa.

Ennen-mittaus Jalkeen-mittaus Muutos (prosenttiyksikko&)
Ylitys Turengista | Turenkiin|Turengista| Turenkiin Turengista Turenkiin
1-10 km/h 56,3 % 19.2 % 43,1 % 31,2 % -13,2 12,0
11-20 km/h 19,0 % 0.8% 3.8% 24 % -15,2 1,6
21-30 km/h 1,2 % 0,1% 0,1% 0.2 % -1,1 0,1
yli 30 km/h 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 0,0
Y hteenséa 76,5 % 20,2 % 47,0 % 33,8 % -29,5 13,7

Ennen-mittauksissa kaikkien ajoneuvojen ajonopeuksien keskiarvo oli noin 35-45
km/h (molemmat ajosuunnat huomioiden, taulukko 24). Kiertoliittymén suuntaan
ajettaessa ajoneuvojen ajonopeuksien keskiarvo alitti sallitun nopeuden (40 km/h).
Ennen- ja jdlkeen-mittausten vertailu osoitti, ettd Turengista poispdin ajettaessa ajo-
nopeuksien keskiarvot laskivat jopa 5 km/h (taulukko 25). Sen sijaan Turenkiin ajet-
taessa ajonopeuksien keskiarvot kasvoivat hieman. Ajonopeuksien keskiarvojen
muutokset Harvialan pisteessa selvidvat taulukosta 26.

Taulukko 25. Ajonopeuksien keskiarvot [km/h] Harvialan pisteessa, ennen-
mittaus.

Turengista Turenkiin
Ennen-mittaukset nop?uok-sien K(—?ski- v8s Ajo—nopeuksien K(—?ski- v8s
. hajonta keskiarvo hajonta
keskiarvo
Kaikki ajoneuvot 45,1 6,8 52 34,7 6,9 42
Vapaat ajon. 45,6 7,1 53 35,8 7,0 42
Kaksipyoraiset 43,1 7,6 50 37,5 8,5 44
Henkil6bautot 45,3 6,7 52 34,5 6,9 41
Pakettiautot 46,1 6,7 53 35,9 6,6 42
Raskaat ajoneuvot 42,8 6,7 49 35,4 57 40
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Taulukko 26. Ajonopeuksien keskiarvot [km/h] Harvialan pisteessd, jalkeen-

mittaus.
Turengista Turenkiin
Jalkeen-mittaukset nopgtol;sien Keski- ves | Aio-nopeuksien | Keski- | oo
keskiarvo hajonta keskiarvo hajonta
Kaikki ajoneuvot 39,9 6,1 46 37,2 7,2 44
Vapaat ajon. 40,3 6,3 46 38,3 7,3 45
Kaksipy®6raiset 40,2 8,1 47,5 39,1 8,4 46
Henkildautot 40,0 6,0 46 37,1 7,3 44
Pakettiautot 40,1 5,9 46 37,8 7,2 45
Raskaat ajoneuvot 38,3 5,9 44 37,5 5,9 43

Taulukko 27. Ajonopeuksien keskiarvon muutos [km/h] Harvialan pisteessa.

Turengista Turenkiin
Al Keskinopeuden Ai Keskinopeuden
Muutokset Jo- Keski- muutoksen Jo- Keski- muutoksen
nopeuksien i V85 i i nopeuksien . V85 i i
Keskian/o hajonta tilastollinen Keskiarvo hajonta tilastollinen
merkitsewys merkitsewys
Kaikki ajoneuvot -5,2 -0,7 -6 Kylla 2,5 0,3 2 Kylla
Vapaat ajon. -5,3 -0,8 -7 Kylla 2,4 0,4 3 Kylla
Kaksipydréiset -2,9 0,4 -2,5 Kylla 1,6 -0,1 2 Ei
Henkilbautot -5,3 -0,8 -6 Kylla 2,6 0,3 3 Kylla
Pakettiautot -6,0 -0,8 -7 Kylla 1,9 0,6 3 Kylla
Raskaat ajoneuvot -4,5 -0,8 -5 Kylla 2,2 0,2 3 Kylla

Kiertoliittymén suuntaan ajettaessa seka nopeudet etté ylinopeutta ajavien kuljettaji-
en osuus kasvoi. T&ta saattaa selittad osittain se, ettd kyseisessé kohdassa tehtiin na-
keméraivauksia, ja parempien nékemaolosuhteiden johdosta ajonopeudet usein nou-
sevat. Kiertoliittymasta poispdin kulkevien ajonopeuksien selvaa laskua ei ole mah-
dollista selittdd yksiselitteisesti toteutettujen toimenpiteiden vaikutuksena, silla koh-
dassa on myds muita ajonopeuksiin vaikuttavia tekijoita kuten sivusuuntien liitty-
mia.

Nopeusjakaumista havaittiin, ettd kiertoliittyman suuntaan nopeudet kasvoivat (kuva
18). Sen sijaan kiertoliittymasté poispéin nopeuksien hajonta pienentyi merkittavéasti
ja nopeusjakauma siirtyi selvésti vasemmalle.
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Kuva 79. Nopeusjakaumat Harvialantien pisteessa.

Ajonopeudet muuttuivat suurin piirtein saman verran kellonajasta riippumatta (kuva
19). Turengin suuntaan ajonopeudet nousivat ja Turengista poispain ajonopeudet
laskivat.
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Kuva 80. Ajonopeuksien keskiarvot [km/h] kellonajoittain Harvialantien pis-
teessa.

Yhteenvetona Harvialantien mittauspisteesta voidaan todeta, etta:

e ajonopeuksien keskiarvot laskivat selvasti ajettaessa poispdin Turengista, mutta
nousivat Turenkia kohti ajettaessa,

e nakemien raivaus oli todenndkdisesti yksi syy ajonopeuksien nousuun suunnassa
kohti Turenkia,

e Qajettaessa poispdin Turengista nopeuden alentumista ei voida selittdd tehdyilla
toimenpiteilla, silla& mittauspisteessa ei tehty sellaisia toimenpiteitd, jotka selitta-
vat muutosta

e Qgjettaessa poispdin Turengista kadntyvét ajoneuvot vaikuttavat nopeusmittaustu-
loksiin.
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Paturintien piste

Nopeusrajoitus mittauspisteen kohdalla oli 40 km/h. L&himmét toteutetut toimenpi-
teet olivat toimenpide 18, joka sijaitsi mittauspisteen vieressa, sekd toimenpide 19,
joka sijaitsi noin 50 metrid pisteen itdpuolella (taulukko 27).

Taulukko 28. Mittauspisteen laheisyydessa toteutetut toimenpiteet.

18) Mt 292 o I\/.Igantien kaveqnus_6,0 m_etriin su_oja_tien kohdalla
(Lammintie) - e Liikennemerkkien lisdédminen suojatielle
Haltiantien e Herdteviivojen merkitseminen jalankulku/pyoratielle suojatielle saa-
liittyma vuttaessa
e Nékemdraivaus
o Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla
19) Mt 292 ) Nopeusnéiytt_dtgulup as_entaminen maantielle 292 Méakeldnkujan pois-
(Lammintie), tettavan suojatien Iansnpu_olglle _
Miékelankujan o  Keskisaarekkeellisen suojatien poisto
kohta

Kuva 81. Mt292, Lammintie, Haltiantien liittyma — kuva ennen toimenpiteiden
toteuttamista (toimenpiteet nro 18).

Kuva 82. Mt292, Lammintie, Makelankujan kohta — kuva ennen toimenpiteiden
toteuttamista (toimenpiteet nro 19).
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Paturintien pisteessé suoritettiin ennen-mittaukset sek& kolme jalkeen-mittausta. En-
nen-mittaukset toteutettiin 14.-16.5.2014, ensimmaiset jalkeen-mittaukset (valimit-
taukset) 24.—29.10.2014, toiset jalkeen-mittaukset 11.-16.5.2015 ja kolmannet jal-
keen-mittaukset (jalkimittaukset) 22.-30.10.2015. Koska eri mittauksissa mittaus-
jaksot vaihtelivat, poikkeavat havaintoméaarat niin ik&én toisistaan. Havaintoméaara
mittauksissa ja eri ajoneuvoluokkien osuudet selvidvat taulukoista 28 ja 29.

Taulukko 29. Havaintomaarat Paturintien pisteessa, suunta poispéin Turengista.

Ennen-mittaus Valimittaus Jalkeen-mittaus Jalkimittaus
Turengista Maara Osuus Maara Osuus Maara Osuus Maara Osuus
[kpl]l [%0] kpll [%0] kpl] [%0] kpl] [%0]
Kaksipyoraiset 577 10 % 401 4 % 256 2% 367 2 %
Henkilbautot 4 476 81 % 9 155 89 % 10 084 89 % 16 314 89 %
Pakettiautot 334 6 % 364 4 % 481 4 % 1180 6 %
Raskaat ajon. 170 3 % 310 3 % 461 4 % 478 3 %
Y ht. 5 557 1009% | 10230 | 100% | 11282 | 100 % | 18339 | 100 %o

Taulukko 30. Havaintomaéarat Paturintien pisteessa, suunta Turenkiin pain.

Ennen-mittaus Valimittaus Jalkeen-mittaus Jalkimittaus
Turenkiin Maara Osuus Maara Osuus Maara Osuus Maara Osuus
kpl] [%0] [kpl] [>0] kpl] [%] [kpl] [%]
KaksipyOréiset 452 8 % 769 7 % 358 3% 710 4 %
Henkildautot 4 240 79 % 8 793 85 % 9 236 86 % 16 034 87 %
Pakettiautot 458 9 % 525 5% 812 8 % 1 065 6 %
Raskaat ajon. 213 4 % 276 3 % 287 3 % 560 3 %
Y ht. 5 363 100 9% | 10363 | 100 9% | 10693 | 100 % | 18369 | 100 2%

Havaintojen perusteelld keskim&arainen vuorokausiliikenne pisteessa oli ennen-
mittauksissa 5460 ajon./vrk, valimittauksissa 4160 ajon./vrk, jalkeen-mittauksissa
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5291 ajon./vrk ja jalkimittauksissa 4972 ajon./vrk. Raskaiden ajoneuvojen liikenne-
maaré oli ennen -mittauksissa 192 ajon./vrk, valimittauksissa 131 ajon./vrk, jalkeen-
mittauksissa 217 ajon./vrk ja jalkimittauksissa 164 ajon./vrk. keskima&rdinen vuoro-
kausiliikenne putosi siis merkittavasti toimenpiteiden toteuttamisen jalkeen. L&him-
man alueen ulkopuolisen LAM-pisteen (piste 432 JANAKKALA VT3) mittaaman
lilkennemaarén perusteella liikenteen vaheneminen oli yleinen trendi alueella, joten
keskimadréisen vuorokausiliikenteen pieneneminen ei johtunut toteutetuista toimen-
piteista.

Ennen-mittaukset osoittivat, ettd puolet kuljettajista ajoi ylinopeutta (taulukko 30).
Liséksi havaittiin, ettd ylinopeudet olivat tyypillisesti lievid (korkeintaan 10 km/h).
Valimittaukset osoittivat, ettd ylinopeutta ajaneiden kuljettajien osuus laski selvésti
ja enéé neljasosa kuljettajista ajoi ylinopeutta.

Taulukko 31. Ylinopeuksien osuudet [96] Paturintien pisteessa.

Ennen-mittaukset Valimittaukset Jalkeen-mittaukset Jalkimittaukset
Ylitys Turengista | Turenkiin Turengista | Turenkiin Turengista | Turenkiin Turengista | Turenkiin
1-10 km/h 40,5 % 45,0 % 226 % 24,0 % 53,1 % 534 % 46,9 % 51,7 %
11-20 km/h 5,9 % 7,1 % 1.8 % 1.6 % 11,6 % 14,1 % 7.6 % 8,2 %
21-30 km/h 0,4 % 0,4 % 0,1 % 0,1 % 0,7 % 1.1 % 0,5 % 0,6 %
yli 30 km/h 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,1 % 0,1 % 0,1 % 0,0 %
Y hteensa 46,8 % 52,5 % 24,6 % 25,7 % 65,5 % 68,7 % 55,0 % 60,5 %

Toimenpiteiden toteuttamisen jalkeen ylinopeutta ajavien osuus nousi jalkeen- ja
jalkimittauksissa. Jopa useampi ajoi ylinopeutta kuin ennen toimenpiteiden toteut-
tamista. Tatd muutosta selittaa se, ettd mittauspistetté jouduttiin siirtdmaan lahem-
mas kiertoliittymé&a valimittauksen jalkeen, silld mittauspisteend toiminut valaisin-
pylvas oli kaatunut tormayksen seurauksena. Mittauspisteen siirto kauemmas suoja-
tiesta ja liittymista sekd epdonnistuneesti toteutettu parannustoimenpide (kavennuk-
sen pollarit rikkoutuivat tormayksen seurauksena ja ne poistettiin) selittdvat nopeuk-
sien nousun tassa pisteessa vélimittausten jalkeen (taulukko 31).

Taulukko 32. Ylinopeuksien osuuksien muutokset [prosenttiyksikkda] verrattu-
na ennen-tilanteeseen, Paturintien piste.

Valimittaukset Jalkeen-mittaukset Jalkimittaukset
Y litys Turengista |Turenkiin Turengista |Turenkiin Turengista |Turenkiin
1-10 km/h -17.,8 -21.,0 12,6 8,4 6,4 6,7
11-20 km/h -4,1 -5,5 5,7 7,0 1,6 1,0
21-30 km/h -0,3 -0,3 0,3 0,8 0,1 0,2
yli 30 km/h 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0
Y hteensa -22.,3 -26,8 18,7 16,2 8,2 8,0

Ennen-mittaukset osoittivat, ettd Paturintien mittauspisteessa kaikkien ajoneuvojen
ajonopeuksien keskiarvo oli 39,1 km/h Turengista ja 39,9 km/h Turenkiin (taulukko
32). Ennen-mittausten aikaan ajonopeuksien keskiarvot olivat nopeusrajoituksen
tuntumassa. Valimittausten perusteella nopeudet laskivat ja ajonopeuksien keskiarvo
oli 35,6 km/h Turengista ja 36,0 km/h Turenkiin (taulukko 33). Jalkeen-mittauksissa
ajonopeuksien keskiarvo oli 43 km/h molempiin ajosuuntiin (taulukko 34). Jalkimit-
tauksissa ajonopeuksien keskiarvot olivat hieman korkeammalla tasolla kuin ennen-
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mittauksissa, (noin 41 km/h ajoneuvoluokasta ja ajosuunnasta riippuen, taulukko
35). Ajonopeuksien keskiarvojen muutokset on esitetty taulukoissa 36 ja 37.

Taulukko 33. Ajonopeuksien keskiarvot [km/h] Paturintien pisteessa, ennen-
mittaus.

Turengista Turenkiin
Ennen-mittaukset nogé?J;ien Ke-ski- ves Ajonopeuden Ke-ski- Vs
. hajonta keskiarvo hajonta
keskiarvo
Kaikki ajoneuvot 39,1 8,1 47 39,9 8,0 47
Vapaat ajon. 40,1 8,2 48 40,1 8,2 48
Kaksipyoraiset 37,8 7,5 45 40,2 7,5 48
Henkilbautot 39,4 8,1 47 40,0 8,1 47
Pakettiautot 38,8 8,5 47 39,4 8,0 47
Raskaat ajoneuvot 38,3 7,1 46 39,4 6,7 46

Taulukko 34. Ajonopeuksien keskiarvot [km/h] Paturintien pisteessa, valimit-
taus.

Turengista Turenkiin
Valimittaukset nop?éz;ien Keski- | . o- | Ajonopeuden | Keski- | oo
. hajonta keskiarvo hajonta
keskiarvo
Kaikki ajoneuvot 35,6 7,3 43 36,0 7,1 43
Vapaat ajon. 36,0 7,4 43 36,2 7,1 43
Kaksipyoraiset 38,8 7,5 46 38,8 7,2 46
Henkilbautot 35,4 7,3 42 35,6 7,0 42
Pakettiautot 35,9 7,3 43 37,0 7,2 43
Raskaat ajoneuvot 36,7 6,7 43 37,5 6,0 43

Taulukko 35. Ajonopeuksien keskiarvot [km/] Paturintien pisteessa, jalkeen-
mittaus.

Turengista Turenkiin

Jalkeen-mittaukset Alo- Keski- Ajonopeuden | Keski-
nopeuden . V85 . . V85

. hajonta keskiarvo hajonta
keskiarvo

Kaikki ajoneuvot 42,7 7,3 50 43,1 8,0 51
Vapaat ajon. 43,4 7.4 50 43,4 8,1 51
Kaksipyoraiset 43,9 8,7 54 44,9 9,8 55
Henkil6autot 42,7 7,3 50 43,0 8,0 51
Pakettiautot 43,0 7,3 50 43,0 7,6 50
Raskaat ajoneuvot 43,1 6,9 49 44,5 6,4 50

Taulukko 36. Ajonopeuksien keskiarvot [km/h] Paturintien pisteessé, jalkimit-
taus.

Turengista Turenkiin

Jalkimittaukset no::z;ien Keski- ves | Alonopeuden | Keski- Vs

keskiarvo hajonta keskiarvo hajonta
Kaikki ajoneuvot 41,0 7,3 48 41,4 7,5 48
Vapaat ajon. 41,6 7,3 49 41,8 7,5 49
Kaksipyoraiset 40,1 8,0 47 42,7 8,4 51
Henkilbautot 40,9 7,2 48 41,2 7,5 48
Pakettiautot 41,5 7,6 49 41,8 7,2 48
Raskaat ajoneuvot 41,6 6,3 48 43,2 6,2 49

109



Trafin tutkimuksia 3-2016

Taulukko 37. Ajonopeuksien keskiarvojen muutos [km/h] Paturintien pisteessa ennen-
tilanteeseen verrattuna, suunta poispéain Turengista.

Valimittaukset

Jalkeen-mittaukset

Jalkimittaukset

Ai Keskinopeuden Ai Keskinopeuden Ai Keskinopeuden
Turengista JO- Keski- muutoksen Jo- Keski- muutoksen Jo- Keski- muutoksen
nopeuksien . V85 . X nopeuksien . V85 . X nopeuksien . V85 . X
. hajonta tilastollinen X hajonta tilastollinen X hajonta tilastollinen
keskiarvo N keskiarvo N keskiarvo N
merkitsewys merkitsewys merkitsewys
Kaikki ajoneuvot -3,5 -0,8 -4 Kylla 3,6 -0,8 3 Kylla 1,8 -0,8 1 Kylla
Vapaat ajon. -4,1 -0,8 -5 Kylla 3,4 -0,1 3 Kylla 1,6 -0,9 1 Kylla
Kaksipyoriiset 1,0 0,0 1 Ei 4,6 2,3 7 Kylla 2,3 0,5 2 Kylla
Henkilbautot -3,9 -0,9 -5 Kylla 3,0 -0,1 4 Kylla 1,5 -0,9 1 Kylla
Pakettiautot -2,9 -1,2 -4 Kylla 3,5 -0,4 3 Kylla 2,8 -1,0 2 Kylla
Raskaat ajoneuvot -1,5 -0,4 -3 Ei 5,1 -0,2 4 Kylla 3,4 -0,8 2 Kylla

Taulukko 38. Ajonopeuksien keskiarvojen muutos [km/h] Paturintien pisteessa ennen-
tilanteeseen verrattuna, suunta kohti Turenkia.

Valimittaukset

Jalkeen-mittaukset

Jalkimittaukset

. Keskinopeuden Keskinopeuden . Keskinopeuden

Turenkiin Ajolé. Keski- ves muutoksen Keski- Keski- ves muutoksen Ajolé. Keski- vas muutoksen

n‘i)pekg M hajonta tilastollinen nopeus | hajonta tilastollinen n‘?pekg €M | hajonta tilastollinen

eskiarvo merkitsewys merkitsewyys eskarvo merkitsewyys
Kaikki ajoneuvot -3,9 -0,9 -4 Kylla 3,2 0,0 4 Kylla 1,5 -0,5 1 Kylla
Vapaat ajon. -3,9 -1,1 -5 Kylla 3,4 -0,1 3 Kylla 1,7 -0,7 1 Kylla
Kaksipy®oriiset -1,5 -0,3 -2 Kylla 4,6 2,3 7 Kylla 2,5 0,9 3 Kylla
Henkilbautot -4,3 -1,1 -5 Kylla 3,0 -0,1 4 Kylla 1,3 -0,6 1 Kylla
Pakettiautot -2,4 -0,8 -4 Kylla 3,5 -0,4 3 Kylla 2,3 -0,8 1 Kylla
Raskaat ajoneuvot -2,0 -0,6 -3 Kylla 5,1 -0,2 4 Kylla 3,8 -0,4 3 Kylla

Nopeusjakaumista huomattiin, etté erityisesti pienilla nopeuksilla ne olivat leveitd ja
hajallaan sek& ennen- ettd valimittauksissa, mik& johtuu kaantyvistéa ajoneuvoista
(kuvat 22 ja 23). Erot nopeusjakauman muodoissa ajosuunnassa Turengista poispain
johtuvat siita, etta jalkeen- ja valimittauksissa mittauspiste jouduttiin siirtdmaan
kauemmas liittymastd, jolloin kadntyvien ajoneuvojen nopeustaso ei ollut niin alhai-
nen kuin aikaisemmissa mittauksissa.

Vélimittausten jalkeen nopeusjakauma siirtyi kummassakin ajosuunnassa selvasti
vasemmalle. Jalkeen- ja jalkimittauksissa nopeusjakaumat taas siirtyivét jopa hie-
man oikealle ennen-mittauksiin nahden. Valimittausten jalkeen suojatien kohdalla
ollut ajoradan kavennus rikkoutui, joten voidaan pééatelld kavennuksella olleen mer-
kittava rooli ajonopeuksien alenemisessa valimittausten aikana.

110




Trafin tutkimuksia 3-2016

Kuva 83. Nopeusjakaumat Turengin suuntaan, Paturintien piste.

Kuva 84. Nopeusjakaumat poispéain Turengista, Paturintien piste.

Ajonopeuden muutokset olivat samankaltaisia kellonajasta riippumatta. Myoskaan
ajosuunnalla ei ollut suurta merkitysta ajonopeuksiin suhteessa kellonaikoihin (kuvat
24 ja 25).
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Kuva 85. Ajonopeuksien keskiarvot [km/h] kellonajoittain suunnassa poispain
Turengista, Paturintien piste.

Kuva 86. Ajonopeuksien keskiarvot [km/h] kellonajoittain suunnassa kohti Tu-
renkia, Paturintien piste.

Yhteenvetona Paturintien mittauspisteestd voidaan todeta, etta:

e pisteessa jalkeen- ja jalkimittaukset jouduttiin toteuttamaan hieman eri kohdassa
kuin ennen- ja valimittaukset,
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nopeudet laskivat selvasti toimenpiteiden toteuttamisen jalkeen noin 4 km/h,
myos ylinopeuksien osuudet laskivat noin 25 prosenttiyksikkoa,

ajorataan toteutettu kavennus rikkoutui valimittausten jalkeen, mika yhdessa mit-
tauspisteen siirron kanssa aiheutti sen, ett4 mitatut ajonopeudet olivat jalkeen-
mittauksissa jopa korkeampia kuin ennen-mittauksissa, jalkeen-mittauksissa
ajonpeudet olivat noin 3 km/h korkeampia kuin ennen-mittauksissa

jalkeen-mittauksissa ylinopeuksien osuus oli kasvanut noin 17 prosenttiyksikkoa

kaantyvat ajoneuvot vaikuttivat ajonopeuksien keskiarvoihin alentavasti, suoraan
ajavien ajonopeuksien keskiarvot olivat korkeampia kuin kaikki mitatut nopeu-
det,

kavennuksen rikkoutumisen jalkeen raskaiden ajoneuvojen nopeudet olivat suu-
rempia kuin muilla ajoneuvoluokilla.
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Leivontien piste

Nopeusrajoitus mittauspisteen kohdalla oli 40 km/h. L&hin toteutettu toimenpide oli
toimenpide 21, joka sijaitsi 50 metri& pisteen lansipuolella (taulukko 38).

Taulukko 39. Mittauspisteen laheisyydessa toteutetut toimenpiteet.

o  Uusi kévelyn ja pyoréilyn yhteys Lammintien pohjoispuolelle vélille

?Ea)arrl\{lr;ﬁize) ) L?ivontie—valimaeqtie _ o
valimaentien/ o Liikennemerkkien lisédminen suojatielle
Heikkilantien e  Tiemerkintdjen uusiminen

liittyma e Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

Kuva 87. Mt292, Lammintie — Valimaentien/Heikkilantien liittyma — kuva ennen
toimenpiteiden toteuttamista (toimenpiteet nro 21).

Leivontien pisteessa suoritettiin ennen-mittaukset sekd yhdet jalkeen-mittaukset ke-
vaalla 2015. Ennen-mittaukset toteutettiin 14.-16.5.2014 ja jalkeen-mittaukset 11.—
17.5.2015. Koska jalkeen-mittauksissa mittausjakso oli pidempi, havaintomaaré oli
niin ikaan ennen-mittauksiin nahden suurempi. Havaintomadra mittauksissa seké eri
ajoneuvoluokkien osuudet selvidvat taulukosta 39. Havaintomadrien perusteella kes-
kimé&é&rdinen vuorokausiliikenne pisteessé oli ennen-mittauksissa 3382 ajon./vrk ja
jalkeen-mittauksissa 3270 ajon./vrk. Raskaiden ajoneuvojen liikenneméaré oli en-
nen-mittauksissa 135 ajon./vrk ja jalkeen-mittauksissa 92 ajon./vrk.
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Taulukko 40. Havaintomaarat Leivontien pisteessa.

Ennen-mittaus Jalkeen-mittaus
Turengista Turenkiin Turengista Turenkiin
Maara Osuus Maara Osuus Maara Osuus Maara Osuus
[kpl] [>0] [kpl] [%0] [kpl] [>0] [kpl] [>0]
Kaksipydraiset 108 3% 76 2% 211 2% 257 3%
Henkilbautot 3 002 88 % 2 906 87 % 7941 89 % 7 345 86 %
Pakettiautot 174 5% 227 7% 562 6 % 701 8 %
Raskaat ajon. 145 4 % 125 4 % 159 2 % 214 3 %
Y ht. 3429 100 % 3 334 100 % 8 873 100 % 8517 100 %

Ennen-mittausten aikaan 82,2 % Turengissta ja 80,9 % Turenkiin ajavista kuljettajis-
ta ajoi ylinopeutta. Suurin osa ylinopeuksista oli 11-20 km/h (taulukko 40). Jalkeen-
mittauksissa ylinopeutta ajaneiden kuljettajien osuus laski (muutos -6 %). Jalkeen-
mittaukset osoittivat, ettd lievien ylinopeuksien (1-10 km/h) osuus kasvoi ja suu-
rempien ylinopeuksien osuudet pienentyivét. Etenkin suurimmat ajonopeudet alen-
tuivat. Ylinopeuksien aleneminen oli selvasti suurempaa Turengin suuntaan.

Taulukko 41. Ylinopeuksien osuudet [26] Leivontien pisteessa.

Ennen-mittaus Jalkeen-mittaus Muutos (prosenttiyksikk6&)
Ylitys Turengista | Turenkiin|Turengista| Turenkiin| Turengista Turenkiin
1-10 km/h 27,7 % 43,2 % 49,3 % 53,9 % 21,6 10,7
11-20 km/h 42,6 % 30,8 % 28,2 % 15,1 % -14.,4 -15,7
21-30 km/h 10,8 % 6,1 % 3,0 % 1,5 % -7,9 -4,6
yli 30 km/h 1,1 % 1,1 % 0,4 % 0,1 % -0,7 -1,0
Y hteensa 82,2 % 81,2 % 80,9 % 70,6 % -1,4 -10,6

Ajonopeuksien keskiarvot olivat ennen-mittauksissa selvasti suuremmat suunnassa
Turengista poispéin. Vaikka ajonopeuksien keskiarvot olivat alhaisemmat Turenkiin
péin, toimenpiteiden toteuttamisen jélkeen nopeudet myos laskivat enemman tédhén
suuntaan. Mittauspisteessé oli myos suuri hajonta ajonopeuksien keskiarvoissa.
Kéaantyvé liikenne selittdd pitkalti suuren hajonnan. Ajonopeuksien keskiarvot ja
niiden muutokset selvidvét taulukoista 41, 42 ja 43.

Taulukko 42. Ajonopeuksien keskiarvot [km/h] Leivontien pisteessa, ennen-
mittaus.

Turengista Turenkiin
. Ajo- . Ajo- .
Ennen-mittaukset nopejuksien Keski- V85 nopejuksien Keski- V85
keskiarvo hajonta keskiarvo hajonta
Kaikki ajoneuvot 49,4 11,4 59 47,6 9,7 57
Vapaat ajon. 49,8 11,5 60 48,0 9,7 57
Kaksipyoraiset 54,5 11,0 65 48,1 11,1 58
Henkilbautot 49,3 11,4 59 47,7 9,7 57
Pakettiautot 49,0 11,6 60 46,9 10,1 56
Raskaat ajoneuvot 49,2 10,5 58 46,8 7,2 52
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Taulukko 43. Ajonopeuksien keskiarvot [km/h] Leivontien pisteessa, jalkeen-
mittaus.

Turengista Turenkiin
s . Ajo- . Ajo- .
Jalkeen-mittaukset nopejuksien Ke_SkI_ V85 nopejuksien Ke_SkI_ V85
keskiarvo hajonta keskiarvo hajonta
Kaikki ajoneuvot 45,8 10,0 54 43,3 8,3 51
Vapaat ajon. 46,1 10,1 55 43,6 8,4 51
Kaksipy®6raiset 48,4 10,0 56,5 46,2 8,5 54
Henkildautot 45,8 9,9 54 43,3 8,3 51
Pakettiautot 44,3 10,6 53 42,7 8.8 51
Raskaat ajoneuvot 46,4 8,7 54 43,5 6,5 50

Taulukko 44. Ajonopeuksien keskiarvojen muutos [km/Zh] Leivontien pisteessa.

Turengista Turenkiin
) Keskinopeuden ) Keskinopeuden
Muutokset Ajo- . Keski- muutoksen Ajo- . Keski- muutoksen
nopeuksien . V85 ) . nopeuksien . V85 . )
. hajonta tilastollinen - hajonta tilastollinen
keskiarvo . keskiarvo .
merkitsewys merkitsewys
Kaikki ajoneuvot -3,6 -1,4 -5 Kylla -4,3 -1,4 -6 Kylla
Vapaat ajon. -3,7 -1,5 -5 Kylla -4.4 -1,3 -6 Kylla
Kaksipydréiset -6,1 -1,0 -8,5 Kylla -1,9 -2,6 -4 Ei
Henkilbautot -3,5 -1,5 -5 Kylla -4,4 -1,4 -6 Kylla
Pakettiautot -4,7 -1,0 -7 Kylla -4,2 -1,3 -5 Kylla
Raskaat ajoneuvot -2,8 -1,8 -4 Ei -3,4 -0,6 -2 Kylla

Nopeusjakaumista nahtiin, etta k&aantyva liikenne aiheutti nopeuksiin hajontaa (kuva
27). Nopeusjakauma leveni alhaisilla nopeuksilla kumpaankin suuntaan. Alhaisten
nopeuksien kohdalla nopeusjakaumat olivat samankaltaiset seka ennen- etta jalkeen-
mittauksissa. Nopeusjakaumasta oli my6s huomattavissa, ettd vaikka nopeudet olivat
laskeneet selvasti kumpaankin ajosuuntaan, ajonopeuksien keskiarvot olivat Turen-
gista poispdin selvasti yli nopeusrajoituksen. Toisin sanoen, vaikka nopeusjakauma
siirtyi vasemmalle, jai se melkein kokonaisuudessaan kuitenkin nopeusrajoituksen
oikealle puolelle. Suunnassa kohti Turenkia ajonopeuksien keskiarvojen ollessa
alempia siirtyi nopeusjakauma sen sijaan hieman enemman nopeusrajoituksen va-
semmalle puolelle toiseen ajosuuntaan verrattuna.
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Kuva 88. Nopeusjakaumat Leivontien pisteessa.

Ennen-mittauksissa ajonopeuksien keskiarvot olivat korkeampia hiljaisena aikana.
Jalkeen-mittauksissa kellonajalla ei ollut suurta merkitysta ajonopeuksien keskiar-

voihin (kuva 28).

Kuva 89. Nopeudet [km/h] kellonajoittain Leivontien pisteessa.
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Yhteenvetona Leivontien mittauspisteestd voidaan todeta, etta:

e ajonopeudet laskivat selvésti toimenpiteiden toteuttamisen jalkeen, noin 4 km/h,

e ylinopeuksien osuudet véhenivat noin 6 prosenttiyksikkod, etenkin suunnassa
kohti Turenkia, noin 10 prosenttiyksikkoa,

e ajonopeuksien keskiarvoissa oli suuri hajonta — k&antyva liikenne vaikutti mitat-
tuihin ajonopeuksien keskiarvoihin alentavasti,

e ajonopeudet alentuivat véhiten raskailla ajoneuvoilla — raskaiden ajoneuvojen
ajonopeudet olivat jalkeen-tilanteessa suurempia kuin henkildautojen,

o kaksipyordisten ajonopeudet olivat selvasti muita ajoneuvoluokkia suurempia.
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Lidlin piste

Nopeusrajoitus mittauspisteen kohdalla oli 50 km/h. L&himmét toteutetut toimenpi-
teet olivat toimenpide 23 mittauspisteen vieressé seké 22, joka sijaitsi noin 130 met-
rid mittauspisteesté pohjoiseen (taulukko 44).

Taulukko 45. Mittauspisteen laheisyydessa toteutetut toimenpiteet.

o Liikennemerkkien lisédminen suojatielle
Tiemerkint6jen uusiminen
Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

22) Mt 290
(Harvialantie) —
Tapailankujan

liittymd

23) Mt 290 o Liikennemerkkien lisédminen suojatielle

(Harvialantie) e  Tiemerkintdjen uusiminen

Lidlin Iiittymé{ e Heréteviivojen merkitseminen jalankulku/pyérétielle suojatielle saa-

vuttaessa
o Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

Kuva 90. Mt290, Harvialantie, Tapailankuja — kuva ennen toimenpiteiden toteut-
tamista (toimenpiteet nro 22).
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Kuva 91. Mt290, Harvialantie, Lidlin liittym& — kuva ennen toimenpiteiden to-
teuttamista (toimenpiteet nro 23).

Lidlin pisteessa suoritettiin ennen-mittaukset seka yhdet jalkeen-mittaukset kevaalla
2015. Ennen-mittaukset toteutettiin 21.—23.5.2014 ja jalkeen-mittaukset 18.—
21.5.2015. Havaintomé&ard mittauksissa ja eri ajoneuvoluokkien osuudet selvigvat
taulukosta 45. Havaintoméaérien perusteelld keskimé&ardinen vuorokausiliikenne
(KVL) oli ennen-mittauksissa 7 731 ajon./vrk ja jalkeen-mittauksissa 7589 ajon./vrk.
Raskaiden ajoneuvojen lilkkennemaaré oli ennen-mittauksissa 430 ajon./vrk ja jal-
keen-mittauksissa 317 ajon./vrk.

Taulukko 46. Havaintomaarat Lidlin pisteessa.

Ennen-mittaus Jalkeen-mittaus
Turengista Turenkiin Turengista Turenkiin
Maara | Osuus | Maara | Osuus | Maara | Osuus | Maarad | Osuus
[kpl] [90] [kpll [%0] [kpll [%0] [kpl] [%0]
Kaksipyoraiset 298 4 % 233 3 % 164 2 % 240 3 %
Henkildautot 6 834 87 % 6 579 87 % 6 770 88 % 6 643 88 %
Pakettiautot 290 4 % 369 5 % 384 5 % 343 5 %
Raskaat ajon. 450 6 % 409 5 % 336 4 % 298 4 %
Y ht. 7872 |]1009% | 7590 |100 % | 7 654 | 100 2%| 7524 | 100 %

Y linopeuksien osuudet selvidvat taulukosta 46. Nopeusmittausten perusteella ajono-
peudet laskivat toteutettujen toimenpiteiden myoté ja ylinopeudet vahentyivét noin
14 prosenttiyksikkoa. Lisaksi valtaosa nopeusrajoituksen ylityksisté oli lievia (kor-
keintaan 10 km/h).
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Taulukko 47. Ylinopeudet [26] Lidlin pisteessa.

Ennen-mittaus Jalkeen-mittaus Muutos (prosenttiyksikkda)
Ylitys Turengista [ Turenkiin | Turengista | Turenkiin Turengista Turenkiin
1-10 km/h 525 % 552 % 46.6 % 44.3 % -5.9 -10,9
11-20 kmv/h 9.4 % 9.6 % 51% 4.3 % -4,2 -5,2
21-30 km/h 0.8 % 0.7 % 0.3 % 0.2 % -0,5 -0,5
yli 30 km/h 0,1 % 0,1 % 0,1 % 0,0 % -0,1 -0,1
Y hteensa 62,8 % 65,5 % 52,1 % 48,8 % -10,6 -16,7

Ajonopeuksien keskiarvot ja niiden muutokset Lidlin pisteessa selviavét taulukoista
47, 48 ja 49. Ennen toimenpiteiden toteuttamista Lidlin pisteessa ajoneuvojen ajo-
nopeuksien keskiarvo oli 52,4 km/h Turengista ja 52,6 Turenkiin. Toimenpiteiden
toteuttamisen jalkeen ajoneuvojen ajonopeuksien keskiarvo oli laskenut kaikkien
ajoneuvojen osalta hieman (noin 2 km/h). Ajosuunnalla ei tdssa mittauspisteessa ol-
lut vaikutusta ajonopeuksien keskiarvoihin.

Taulukko 48. Ajonopeuksien keskiarvot [km/h] Lidlin pisteessa, ennen-mittaus.

Turengista Turenkiin

Ennen-mittaukset Ajo- . Ajo- .
nopejuksien K(?Skl- V85 nopejuksien Ke.Skl- V85

. hajonta - hajonta
keskiarvo keskiarvo
Kaikki ajoneuvot 52,4 6,9 59 52,6 7,0 59
Vapaat ajon. 53,0 7,1 60 53,2 7,1 60
Kaksipyoraiset 53,1 8,1 61 52,1 8,4 60
Henkiloautot 52,4 6,9 59 52,9 6,8 59
Pakettiautot 51,2 7,2 58 51,1 7,0 58
Raskaat ajoneuvot 52,2 6,9 59 49,4 7.7 56
Taulukko 49. Ajonopeuksien keskiarvot [km/h] Lidlin pisteessé, jalkeen-
mittaus.

Turengista Turenkiin

Jalkeen-mittaukset Ajo- _ Keski- Ajo- _ Keski-
nopeuksien . V85 nopeuksien . V85

keskiarvo hajonta keskiarvo hajonta

Kaikki ajoneuvot 50,7 6,4 57 50,3 6,1 56
Vapaat ajon. 51,4 6,5 57 50,6 6,4 57
Kaksipyoraiset 50,8 8,5 57 52,1 8,0 60
Henkiloautot 50,8 6,3 57 50,4 6,0 56
Pakettiautot 50,3 6,4 57 48,2 5,8 54
Raskaat ajoneuvot 50,4 6,8 57 48,5 6,2 54
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Taulukko 50. Ajonopeuksien keskiarvojen muutos [km/Zh] Lidlin pisteessa.

Turengista Turenkiin
Ao Keskinopeuden Ao Keskinopeuden
Muutokset Jo- Keski- muutoksen Jo- Keski- muutoksen
nopeuksien . V85 . . nopeuksien i V85 . .
. hajonta tilastollinen . hajonta tilastollinen
keskiarvo . keskiarvo .
merkitsewys merkitsewys
Kaikki ajoneuvot -1,7 -0,5 -2 Kylla -2,4 -0,9 -3 Kylla
Vapaat ajon. -1,6 -0,6 -3 Kylla -2,6 -0,8 -3 Kylla
Kaksipyd@raiset -2,3 0,5 -4 Kylla 0,0 -0,4 0 Ei
Henkilbautot -1,7 -0,6 -2 Kylla -2,6 -0,8 -3 Kylla
Pakettiautot -0,9 -0,8 -1 Ei -2,9 -1,2 -4 Kylla
Raskaat ajoneuvot -1,7 -0,1 -2 Kylla -0,9 -1,4 -2 Ei

Nopeusjakaumat (kuva 31) teravoityivét ja siirtyivat hieman vasemmalle toimenpi-
teiden toteuttamisen jalkeen. Jakaumat muuttuivat samalla tavalla kumpaankin
ajosuuntaan. Kellonajalla ei ollut vaikutusta nopeuksien alenemiseen (kuva 32).
Vaikka ajonopeuksien keskiarvot yleisesti laskivat, esiintyy ajonopeuksien nousua
edelleen hiljaiseen aikaan.

Kuva 92. Nopeusjakaumat Lidlin pisteessa.
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Kuva93. Ajonopeuksien keskiarvot [km/h] kellonajoittain Lidlin pisteessa.

Yhteenvetona Lidlin mittauspisteesté voidaan todeta, ettd toimenpiteiden toteuttami-
sen jalkeen:

e ylinopeudet vahentyivéat 14 %,

e ajonopeuksien keskiarvot pienentyivét hieman, noin 2 km/h,

¢ raskailla ajoneuvoilla nopeudet alenivat keskimaaraista vahemman, joskin ras-
kaiden ajoneuvojen nopeudet olivat I&htokohtaisesti muita ajoneuvoluokkia ma-
talampia.
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Lehdon Liikenteen piste

Nopeusrajoitus mittauspisteen kohdalla oli ennen-mittauksissa 50 km/h. Mittauspis-
teessé nopeusrajoitusta alennettiin siten, ettd jalkeen-mittausten aikana se oli 40
km/h. Lahin toteutettu toimenpide oli toimenpide 27, joka sijaitsi noin 60 metria
mittauspisteen pohjoispuolella (taulukko 50).

Taulukko 51. Mittauspisteen laheisyydessa toteutetut toimenpiteet.

27) Mt 290 o Nykyisen suojatien korottaminen paikallaan
(Hausjarventie) e  Tuulimyllyntien liittym&n muotoilu
— Tuulimyl- o Liikennemerkkien lisédminen suojatielle
lyntien liittyma o  Tiemerkintéjen uusiminen
e  Aluenopeusrajoituksen 40 km/h siirto alkavaksi Tuulimyllyntien liit-

tyman eteldpuolelta
o Heréteviivojen merkitseminen jalankulu- ja pydréilyvaylalle suoja-
tielle saavuttaessa
o Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

Kuva 94. Mt290, Hausjarventie — Tuulimyllyntie — kuva ennen toimenpiteiden
toteuttamista (toimenpiteet nro 27).

Lehdon Liikenteen pisteessa suoritettiin ennen-mittaukset seké yhdet jalkeen-
mittaukset kevaalla 2015. Ennen-mittaukset toteutettiin 12.-14.5.2014 ja jalkeen-
mittaukset 6.—11.5.2015. Koska jalkeen-mittauksissa nopeuksia mitattiin pidemman
aikaa, oli havaintomaara niin ikdan ennen-mittauksia suurempi. Havaintomééra seka
eri ajoneuvoluokkien osuudet selviavét taulukosta 51. Havaintomadrien perusteella
keskimadaréinen vuorokausiliikenne pisteessa oli ennen-mittauksissa 5398 ajon./vrk
ja jalkeen-mittauksissa 5953 ajon./vrk. Raskaiden ajoneuvojen litkkenneméara oli en-
nen-mittauksissa 124 ajon./vrk ja jalkeen-mittauksissa 208 ajon./vrk.
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Taulukko 52. Havaintomaara Lehdon Liikenteen pisteessa.

Ennen-mittaus Jalkeen-mittaus
Turengista Turenkiin Turengista Turenkiin
Maara Osuus Maara Osuus Maara Osuus Maara Osuus
[kpl] [%6] [kpl] [%6] [kpl] [%0] [kpl] [%0]
Kaksipyoraiset 119 2 % 165 3% 333 2 % 357 3%
Henkildautot 4 900 90 % 4749 88 % 12 490 91 % 12 368 91 %
Pakettiautot 163 3% 228 4 % 376 3% 446 3%
Raskaat ajon. 247 5 % 225 4 % 455 3 % 386 3 %
Y ht. 5 429 100 % 5 367 100 % | 13654 | 100 % | 13557 | 100 %

Ennen-mittaukset osoittivat, ettd 40,1 % kuljettajista Turengista ja 35,2 % turengin
suuntaan ajoivat ylinopeutta (taulukko 52). Lisaksi havaittiin, ettd ylinopeudet olivat
tyypillisesti lievia (korkeintaan 10 km/h). Jalkeen-mittaukset osoittivat, ettd toimen-
piteiden toteuttamisen jalkeen ylinopeutta ajavien kuljettajien osuus kasvoi jopa 41,7
prosenttiyksikkod. Tama selittyy osin nopeusrajoituksen laskulla. Nopeusrajoitusta
laskettiin nopeudesta 50 km/h nopeuteen 40 km/h, mutta ajonopeuksien keskiarvot
eivat alentuneet vastaavasti.

Taulukko 53. Ylinopeuksien osuudet [26] Lehdon liikenteen pisteessa.

Ennen-mittaus Jalkeen-mittaus Muutos (prosennttiyksikkda)
Ylitys Turengista | Turenkiin|Turengista| Turenkiin] Turengista Turenkiin
1-10 km/h 37,3 % 32,6 % 63.4 % 61,9 % 26,1 29,3
11-20 km/h 2,6 % 2,4 % 10,0 % 14,0 % 7,4 11,6
21-30 km/h 0,2 % 0,2 % 0,6 % 0,9% 0.4 0,7
yli 30 km/h 0,0 % 0,0 % 0,1 % 0,1 % 0,1 0,1
Y hteensa 40,1 % 35,2 % 74,1 % 76,9 % 34,0 41,7

Ennen-tilanteessa kaikkien ajoneuvojen ajonopeuksien keskiarvo oli noin 49 km/h
ajosuunnasta ja ajoneuvoluokasta riippuen (taulukko 53). Jalkeen-tilanteessa ajono-
peuksien keskiarvot olivat keskimaarin laskeneet (-4,8 km/h, taulukko 43). Nopeu-
det eivat siis alentuneet samassa suhteessa nopeusrajoituksen alentamisen kanssa (50
km/h —> 40 km/h).

Ajonopeuksien keskiarvot laskivat hieman enemman ajettaessa Turengista poispain
(taulukko 54). Tata selittdd osin mittauspisteen l&helle toteutettu korotettu suojatie.
Korotuksen suunnasta tulijat eivat ehtineet nostaa ajonopeuttaan korotuksen jélkeen
takaisin mittauspisteelle saavuttaessa. Korotetun suojatien vaikutus nakyi myos ras-
kaan liikenteen nopeuksissa, jotka olivat jalkeen-tilanteessa selvésti muita ajoneuvo-
luokkia alhaisemmat. Ajonopeuksien keskiarvot ja niiden muutokset selvidvat taulu-
koista 53, 54 ja 55.
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Taulukko 54. Ajonopeuksien keskiarvot [km/h] Lehdon Liikenteen pisteessa,
ennen-mittaus.

Turengista Turenkiin

Ennen-mittaukset Ajo- . Keski- Alo- ) Keski-
nopeuksien . V85 nopeuksien . V85

- hajonta - hajonta
keskiarvo keskiarvo

Kaikki ajoneuvot 49,4 5,8 55 48,7 5,7 54
Vapaat ajon. 49,7 6,0 55 49,1 5,8 55
Kaksipyoraiset 49,5 8,4 57 50,7 6,8 58
Henkilbautot 49,5 5,7 55 48,7 5,6 54
Pakettiautot 48,0 6,0 54 48,4 5,8 53
Raskaat ajoneuvot 48,1 6,8 54 47,7 57 53

Taulukko 55. Ajonopeuksien keskiarvot [km/h] Lehdon Liikenteen pisteessa,
jalkeen-mittaus.

Turengista Turenkiin
" . Ajo- . Ajo- .
Jalkeen-mittaukset nopejuksien K(:T‘Skl_ V85 nopejuksien K(:T‘Skl_ V85
keskiarvo hajonta keskiarvo hajonta
Kaikki ajoneuvot 43,8 5,9 49 44,6 6,0 50
Vapaat ajon. 43,9 5,9 49 45,1 6,0 51
Kaksipyoraiset 45,8 8,0 53 45,1 6,9 52
Henkilbautot 44,0 5,6 49 44,8 6,0 51
Pakettiautot 41,0 6,2 47 43,2 6,1 49
Raskaat ajoneuvot 37,6 6,4 44 41,7 6,7 48

Taulukko 56. Ajonopeuksien keskiarvojen muutos [km/h] Lehdon Liikenteen
pisteessa.

Turengista Turenkiin
Ai Keskinopeuden Ai Keskinopeuden
Muutokset Jo- Keski- muutoksen Jo- Keski- muutoksen
nopeuksien . V85 i li nopeuksien . V85 i i
Keskiar/o hajonta tilastollinen Keskian/o hajonta tilastollinen
merkitsewys merkitsewys
Kaikki ajoneuvot -5,6 0,0 -6 Kylla -4,1 0,3 -4 Kylla
Vapaat ajon. -5,7 -0,1 -6 Kylla -4,0 0,3 -4 Kylla
KaksipyOraiset -3,7 -0,4 -4 Kylla -5,6 0,1 -6 Kylla
Henkilbautot -5,4 -0,1 -6 Kylla -3,9 0,3 -3 Kylla
Pakettiautot -7,0 0,2 -7 Kylla -5,2 0,3 -4 Kylla
Raskaat ajoneuvot -10,5 -0,4 -10 Kylla -6,0 1,1 -5 Kylla

Nopeusjakaumien perusteella ajonopeuksien hajonta kasvoi hieman (kuva 34).
Nopeusjakaumat siirtyivat selvasti vasemmalle. Ajosuuntien valillg ei ollut suurta
eroa, suunnassa Turengista poispdin ajonopeudet olivat kuitenkin hieman
alhaisempia kuin suunnassa kohti Turenkia.
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Kuva 95. Nopeusjakaumat Lehdon Liikenteen pisteessa.

Kellonajalla ei ollut mittauksissa merkityst& ajonopeuksiin tai niiden alenemiseen,
silld ajonopeudet alenivat saman verran kellonajasta riippumatta (kuva 35).

Kuva96. Ajonopeuksien keskiarvot [km/h] kellonajoittain Lehdon Liikenteen
pisteessa.

127



Trafin tutkimuksia 3-2016

Yhteenvetona Lehdon Liikenteen mittauspisteesta voidaan todeta, etta:

e ajonopeudet laskivat selvasti: noin 5 km/h,

e pisteessd alennettiin nopeusrajoitusta arvosta 50 km/h arvoon 40 km/h ja toteu-
tettiin korotettu suojatie, mitk& vaikuttivat ajonopeuksia alentavasti,

e ylinopeuksien osuus kasvoi selvésti: noin 38 prosenttiyksikkod,

e nopeusrajoituksen alentaminen lisasi ylinopeuksien mééaraa, silla ajonopeuksien
keskiarvot eivat alentuneet vastaavasti

o raskailla ajoneuvoilla korotettu suojatie vaikutti ajonopeuksiin alentavasti selvés-
ti muita ajoneuvoluokkia enemman.
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Hausjarventien piste

Nopeusrajoitus mittauspisteen kohdalla oli 50 km/h. L&hin toteutettu toimenpide oli
toimenpide 28, joka sijaitsi noin 150 metrid mittapisteen pohjoispuolella (taulukko
56).

Taulukko 57. Mittauspisteen laheisyydessa toteutetut toimenpiteet.

28) Mt 290 ° L!ikenne_mer_kkien I_isa_éminen suojatielle

(Hausjarventie) . T|e_merk|nt6_1er_1 uusiminen o _ _

- Kiipulantien e  Kaiteen uusiminen suojatien pohjois-/itdpuolen jalankulku/pydratiella
liittyma e Valaistuksen parantaminen suojatien kohdalla

Kuva 97. Mt290, Hausjarventie - Kiipulantien liittym& — kuva ennen toimenpitei-
den toteuttamista (toimenpiteet 28).

Hausjarventien pisteessa suoritettiin ennen-mittaukset seka yhdet jalkeen-mittaukset
kevéalla 2015. Ennen-mittaukset toteutettiin 12.-14.5.2014 ja jalkeen-mittaukset 6.—
11.5.2015. Koska jalkeen-mittauksissa nopeuksia mitattiin pidemmaén ajanjakson
ajan, oli havaintomaéra suurempi ennen-mittauksiin verrattuna.

Havaintomadrd mittauksissa ja eri ajoneuvoluokkien osuudet selvidvat taulukosta 57.
Havaintomadarien perusteelld keskiméardinen vuorokausiliikenne pisteessa oli ennen
-mittauksissa 3446 ajon./vrk ja jalkeen-mittauksissa 3790 ajon./vrk. Raskaiden ajo-
neuvojen litkkennemé&ara oli ennen-mittauksissa 97 ajon./vrk ja jalkeen-mittauksissa
118 ajon./vrk.
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Taulukko 58. Havaintomaarat Hausjarventien pisteessa.

Ennen-mittaus Jalkeen-mittaus
Turengista Turenkiin Turengista Turenkiin
Maara Osuus Maara Osuus Maara Osuus Maara Osuus
[kpl] [>0] [kpl] | [kpl] | [kpl] |
KaksipyOraiset 141 4 % 142 4 % 401 5 % 392 4 %
Henkildautot 3 066 88 % 3081 90 % 7 895 90 % 7 765 88 %
Pakettiautot 144 4 % 124 4 % 225 3% 480 5 %
Raskaat ajon. 118 3 % 76 2 % 266 3 % 218 2 %
Y ht. 3 469 100 % 3 423 100 % 8 787 100 % 8855 100 %

Kyseisessa mittauspisteessa selvd enemmisto kuljettajista ajoi ylinopeutta seké en-
nen- ettd jalkeen-mittausten perusteella (taulukko 58). Suurin osa nopeusrajoituksen
ylityksisté oli lievig, mutta my6s suurempia ylinopeuksia esiintyi. Ennen-
mittauksissa havaittiin, ettd ylinopeutta ajoi noin 90 % kuljettajista ajosuunnasta
riippuen. Toimenpiteiden my6ta ylinopeutta ajavien osuus laski: muutos oli 14,3
prosenttiyksikkdd Turengista ja 10,6 prosenttiyksikkda Turenkiin. Lisaksi lievat yli-
nopeudet nousivat toimenpiteiden toteuttamisen jalkeen, mutta korkeammat ylino-
peudet sen sijaan laskivat.

Taulukko 59. Ylinopeutta ajaneiden osuudet (26) Hausjarventien pisteessa.

Ennen-mittaus Jalkeen-mittaus Muutos (prosenttiyksikkd&)
Ylitys Turengista | Turenkiin | Turengista | Turenkiin Turengista Turenkiin
1-10 km/h 56,1 % 53.8 % 57.6 % 62,3 % 1,5 8.4
11-20 km/h 272 % 33,9 % 139% 17,9 % -13,3 -16,0
21-30 km/h 3.4 % 4.3 % 1,4 % 1.7% -2,0 -2,6
yli 30 km/h 0,8 % 0,8 % 0,3 % 0,4 % -0,4 -0,4
Y hteensa 87,4 % 92,8 % 73,2 % 82,2 % -14,3 -10,6

Ennen-mittauksissa kaikkien ajoneuvojen ajonopeuksien keskiarvo oli 57,8 Turen-
gista ja 59,3 Turengin suuntaan (taulukko 59). Jalkeen-mittauksissa havaittiin, etta
kaikkien ajoneuvojen osalta ajonopeuksien keskiarvot laskivat (-3,4 km/h, taulukko
60). Sek& ennen- ett4 jalkeen-mittauksissa nopeudet Turengin suuntaan olivat hie-
man korkeammat kuin Turengista poispain. Mittauspiste sijaitsi maessa, miké selit-
t44 nopeuseron ajosuuntien valilla: alamékeen nopeudet olivat jonkin verran suu-
remmat.

Taulukko 60. Ajonopeuksien keskiarvot [km/h] Hausjarventien pisteessa, en-
nen-mittaus.

Turengista Turenkiin
Ennen-mittaukset Ajo- . Keski- Alo- . Keski-

nopeuksien i V85 nopeuksien . V85

- hajonta . hajonta

keskiarvo keskiarvo

Kaikki ajoneuvot 57,8 7,1 64 59,3 6,9 66
Vapaat ajon. 57,9 7,1 65 59,5 7,0 66
Kaksipyoraiset 55,8 11,4 67 59,0 9,9 68
Henkilbautot 57,9 6,9 64 59,4 6,8 66
Pakettiautot 56,8 7,1 63 56,4 7.4 63
Raskaat ajoneuvot 57,7 6,6 63 57,5 4,8 62
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Taulukko 61. Ajonopeuksien keskiarvot [km/h] Hausjarventien pisteessa, jal-

keen-mittaus.

Turengista Turenkiin
s . Ajo- . Ajo- .

Jalkeen-mittaukset nopejuksien K?Skl_ V85 nopejuksien Ke_SkI_ V85

keskiarvo hajonta keskiarvo hajonta
Kaikki ajoneuvot 54,4 6,9 61 55,9 6,5 62
Vapaat ajon. 54,6 7,1 61 56,1 6,7 62
Kaksipyo6raiset 55,3 10,5 64 55,8 10,0 65
Henkildautot 54,4 6.6 61 56,1 6,2 62
Pakettiautot 54,0 7,0 59 54,0 6,2 60
Raskaat ajoneuvot 54,0 7,2 61 52,6 5,8 58

Taulukko 62. Ajonopeuksien keskiarvojen muutos [km/h] Hausjarventien pis-

teessa.
Turengista Turenkiin
Al Kesklen:peud Ajo- Keskinopeuden

Jo- i- i i- tok

Muutokset nopeuksien | <eSK ves | muutoksen |MOPeUksiel Keski ves muutoksen

- hajonta : ) n hajonta tilastollinen

keskiarvo tilastollinen i .
h keskiarvo merkitsewys
merkitsewys

Kaikki ajoneuvot -3,4 -0,3 -3 Kylla -3,4 -0,5 -4 Kylla
Vapaat ajon. -3,3 -0,1 -4 Kylla -3,3 -0,4 -4 Kylla
Kaksipyoraiset -0,5 -0,8 -3 Ei -3,3 0,1 -3 Kylla
Henkilbautot -3,5 -0,3 -3 Kylla -3,3 -0,5 -4 Kylla
Pakettiautot -2,8 -0,1 -4 Kylla -2,5 -1,2 -3 Kylla
Raskaat ajoneuvot -3,7 0,6 -2 Kylla -5,0 1,0 -4 Kylla

Nopeusjakaumista (kuva 37) havaittiin sama asia kuin ylinopeuksista: suurimmat
nopeudet laskivat eniten. Nopeusjakaumat my0ds kaventuivat selvasti ja siirtyivét va-
semmalle ajosuunnasta riippumatta.

Kuva 98. Nopeusjakaumat Hausjarventien pisteessa.
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Ajonopeudet olivat Hausjarventien pisteessa hyvin samankaltaiset kellonajasta riip-
pumatta (kuva 38). Myoské&an ajonopeuksien muutokset eivat riippuneet kellonajas-
ta, vaan ajonopeudet laskivat tasaisesti kaikkina kellonaikoina.

Kuva 99. Ajonopeuksien keskiarvot [km/h] kellonajoittain Hausjarventien pis-
teessa.

Yhteenvetona Hausjarventien mittauspisteestd voidaan todeta, etta:

e ajonopeudet laskivat toimenpiteiden toteuttamisen jalkeen noin 4 km/h, myos
ylinopeuksien osuudet pienenivat noin 12 %,

e mittauspisteen sijainti maessa johti nopeuseroihin ajosuuntien valilla — alama-
keen (suunta kohti Turenkia) ajettiin suuremmilla nopeuksilla,

o kaksipyoraisilla ajonopeuksien muutokset olivat pienimmét, raskailla ajoneuvoil-
la ajonopeudet olivat muita ajoneuvoluokkia matalampia,

e aivan mittauspisteen laheisyydessa ei toteutettu toimenpiteitd, nopeuden lasku
saattaa viitata yleiseen ajonopeuksien laskuun alueella.
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Liite 3. Haastattelurunko

1. Oletteko joutunut onnettomuuteen tai l&ahelta piti -tilanteeseen suojatielld kulkiessanne
a) ennen toimenpiteiden toteuttamista?
b) toimenpiteiden toteuttamisen jalkeen?

2. Millaisia vaikutuksia suojateiden muutostoimenpiteilld on mielestanne ollut?

a) Miké toimenpide on mielestdnne ollut paras? Perustelkaa vastauksenne.

b) Mika toimenpide on mielestanne ollut huonoin? Perustelkaa vastauksenne.

c) Koetteko, ettéd jalan/pyo6ralla kulkeminen taajamassa on muuttunut turvallisemmaksi
(ei/vahan/merkittavasti?).

d) Huomioivatko autoilijat suojatielle saapuvan kévelijan/pyorailijan aiempaa paremmin?

e) Ovatko suojateisiin kohdistunet toimenpiteet mielestdnne muuttaneet ajonopeuksia (hillin-
neet, kasvattaneet)?

3. Onko suojatietoimenpiteilld ollut vaikutuksia litkkumistottumuksiinne?
a) Ovatko toimenpiteet lisanneet litkkumistanne kévellen ja/tai pyoralla?
b) Ovatko toimenpiteet vaikuttaneet reittivalintoihinne?

4. Onko teilld kommentteja poistettuihin suojateihin liittyen?
a) Onko suojatien poistaminen ollut hyva/huono asia?
b) Onko poistaminen vaikuttanut kavely-/pyoréilyreittivalintoihinne?

5. Yleisia kommentteja toteutetuista toimenpiteista.
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