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Liikenteen tila 2030

Liikenteen tila ja visio
liikennejarjestelman
lahitulevaisuudesta

Likenteen tilaa voi katsoa seka tapahtuneen ettd
oletettavissa olevan nékékulmasta. Tarkoituk-
senamme on valottaa liikenteen nykytilaa luku-
jen perusteella ja tuoda nakokulmia tulevaan.

Valitsimme peilauspinnaksi vuoden 2030, johon
ei ole pitkdakaan matkaa, mutta joka kuitenkin
tuntuu vield henkisesti varsin kaukaiselta.
Tulevaisuuden luotaaminen on aina haastavaa,
mutta se kannattaa, jotta voisimme ymmaér-

tda tamén pdivan paatostemme vaikutukset
mahdollisimman hyvin.

Varmaa on, ettd tulevaisuudessa uudet ajattelu-
tavat ovat tarpeen tai ainakin hyodyksi. Olipa
kysymyksessa sitten merenkulun palvelumarkki-
noiden nakeminen globaalina kokonaisuutena,
tuttujen rajojen ylittéminen liikenteen tiedon
palveluissa kaikkia yhteiskunnan tietomassoja
hyddyntéen tai ajattelutavan muutos, kun autoa

ei endéd ostetakaan itselle, vaan olennaiseksi
tulee liikkumistavan valinta tarpeen mukaan.

Trafin yhtené roolina on tukea, innostaa ja
kannustaa suomalaisen likennejérjestelman
toimijoita tekemédan liikenteestd turvallista,
sujuvaa ja kestavad téssa ja nyt, mutta myods
tulevaisuudessa. Tarjolla on muutamia, viiden
likennemuotojohtajamme hahmottelemia
ajatusmalleja, jotka voivat olla todellisuutta
hyvinkin pian. Asioita katsotaan seka yhtei-
sestd ettd kaikkien viiden liikennemuodon
nékokulmasta erikseen.
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Rohkeus kilpailukyvyn valttina 2030

Suomalaisen liikennejérjestelman sailyminen kilpailu-
kykyisena tulevaisuudessa on pitkalti kiinni toimijoista.
Uudet, pinttyneita kdytanteita ravistelevat ajattelutavat
kannustavat uusiin avauksiin ja menestyminen on pitkélti
asenteesta kiinni myds vuonna 2030. Trafi on omalta
osaltaan raivannut pois liketoiminnan esteitd ja mahdollis-
tanut kehitysta lainséadannon nékékulmasta.

Merenkulun kehitys seuraa vahvasti maailman kaupan
kehitystd. Valtiovalta ei rajoita hallinnollisin paatoksin like-
toimintaa, ja markkinamekanismit ovat l6yténeet vuoteen
2030 mennessé tehokkaimmat tavat toimia. Suomalainen
merenkulku hyddyntda digitalisaation luomaa globaali-
nakokulmaa myods perinteisimmissa kuljetuspalveluissa.
Téman oivalluksen ansiosta suomalainen merenkulku-
sektori on ottanut uudenlaisen otteen kilpailusta ja yleis-
maailmalliset merenkulun kuljetuspalveluiden markkinat
mahdollistavat uuden kasvun.

Tamé kuitenkin vaati intoa kehittyd ja nakokulman nosta-
mista péivittdista selviytymistaistelua laajemmaksi. Ajattelun
keskiossa ei ole endd maantieteellisesti Suomeen keskit-
tynyt nakokulma, vaan perspektiivin laajennuttua uusia
kilpailukykyd parantavia avauksia on loytynyt kuljetuspalve-
luiden maailmanlaajuisten markkinoiden hyodyntémisen
lisdksi myos muualta merenkulun alalta. Jadnmurtokapasi-
teettia on lisatty, jotta likennejérjestelméan merikuljetusosa
pystyy tarjoamaan kilpailukykyiset palvelut ympéri vuoden.

lImailussa kilpailukyky, turvallisuus ja kestévyys ovat avain-
asemassa pitéméssa ylld suomalaisen ilmailun menestysta
my6s 2030-luvulla. Saavutettavuus Suomessa, Suomesta
ja Suomeen on ymmarretty kilpailukykymme kannalta
olennaiseksi. Kansallisesti kaikki ilmailun toimijat toimivat
oman roolinsa mukaan yhteistd pagmaaréa kohti.
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lImailu on ollut loistava esimerkki markkinoiden korkeasta
vapausasteesta, mutta 2030-luvun Euroopassa on jou-
duttu tekemé&an joitain rajoituksia Euroopan ulkopuolelta
tulevalle lentoliikenteelle kilpailukyvyn séilyttémiseksi.
Markkinaldhtoisesti toimivat ilmailumarkkinat saavat tukea
mahdollistavalta viranomaiselta, joka asettaa toiminnalle
reunaehtoja tarvittaessa.

Raideliikenne on I6ytanyt luonnolliset vahvuutensa ja
panostaa sekd henkilo- ettd tavaraliikenteen asiakkaiden
palveluun osana liikennejérjestelmaa.

Kuljetusketjut toimivat asiakasléhtoisesti ja rautateiden
matkustaja- ja tavarankuljetusméaarét ovat jatkaneet
nousuaan. Raideliikenne ei kuitenkaan l&hde vapaan
tarjonnan pohjalta muiden likennejérjestelméan osien
tavoin, vaan useampien henkiltliikenteen toimijoiden
tuleminen raiteille on tapahtunut kilpailutusten kautta.
Valtakunnallisesti kilpailutettujen reittien liséksi on kilpailu-
tettua paikallislikennettd syntynyt muuallekin kuin vain
padkaupunkiseudulle.
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Tielikenteen kokeilut ovat vieneet suomalaisyrityksia
maailmalle ja automaatio on laajentanut tieliikenteen
liketoimintamahdollisuuksia. Ratkaisevassa roolissa on
ollut kotimarkkinoilla harjoittelu ja ennakkoluulottomat
kokeilut. Suomalainen ICT-osaaminen on hyddyttéanyt
automaattilikennetta selvésti.

Liikenteen tietoa hyodyntavét yritykset ovat onnistuneet
luomaan markkinat uusille palveluille. Kysymyksessé ei
enda ole liikenne- tai liikennejarjestelman tietojen yhdis-
tdminen, vaan se kattaa koko yhteiskunnan tietomassan.
Tiedon irrottaminen kayttoon ja hyddyntaminen on todella
yksinkertaista ja helppoa, miké tukee ja mahdollistaa uusien
kilpailukykyisten palveluiden tuottamisen.
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Digitalisaatio 2030

Digitalisaatio lapéisee koko liikennejérjestelman.
Aikaisemmin likennemuodot ovat olleet digitalisaatio-
kehityksessa eri vaiheissa, mutta vuonna 2030 kehitykset
lahentyvét toisiaan, raja-aitoja on kaadettu ja hyvat
kéyténteet laitettu tehokkaasti kiertoon.

Usein digitalisaatio palvelee turvallisuutta. llmailun
turvallisen automatiikan arkkitehtuurissa automatisaatio
on ollut arkipéivaa jo pitkdan ja ihmisen rooliksi on jaanyt
toiminnan varmistaminen. Raskaassa lentoliikenteessa

suunnitellaan toisen pilotin poistamista ohjaamosta
taloudellisen kannattavuuden nimissd. Miehittdméattomien
ilma-alusten imussa ilmailusta muihin likennemuotoihin
laajentunut automatisaatio on 2030-luvulla kiinted osa
likenteen kokonaisuutta.

Merenkulussa on vuonna 2030 tietyilla reiteilla myos
tdysin automaattisia laivoja, mutta padosin kéytossa ovat
miehitetyt alukset. Automatisaatio on mahdollistanut
turvallisemman merenkulun ja helpottanut ennustettua
pulaa osaavista merenkulkijoista koko maailman meri-
likenteen kasvaessa. Yhteiseurooppalainen merenkulun
raportointikdytanté on mahdollistanut kertaraportoinnin

ja sujuvan tietojen vélittymisen laivojen, satamien ja
viranomaisten vélilla. Kansainvéliset kuljetusketjut toimivat
jouhevasti, tehokkaasti ja nopeasti.

Esineiden internet (IoT) on mahdollistanut automaat-
tisen liikkumisen my®os niille likkumismuodoille, joille
ymparilld olevat muuttujat toivat aikaisemmin haastetta.
Raideliikenteessa digitalisaatio on ollut arkea jo pitkaén ja
kehitys jatkuu. llman kuljettajaa likkuvat junat ovat tulleet
yleiseen liikenteeseen, eivéatkd vain uusille, suljetuille
raideyhteyksille, kuten aikaisemmin. My6s tieliikenteen
automatisaatio on edennyt huimin harppauksin, kun
ymparistd ja muut liikkujat tunnistetaan vaivatta ja tietoa
vélitetdan entista tehokkaammin. Autot eivat keskustele
vain keskendan, vaan myos junat viestivét tasoristeyksissa
tulemisestaan autoille.



Tieliikenteessa digitalisaatio on mahdollistanut
siitymisen omistamisesta kayttéon. Valinnanvapauden
lisadnnyttyd oma liikkuminen rakennetaan sopivaksi
katsotuista osista mm. erilaisia kutsu-palveluita hyodyn-
tden. Automatisaatio on myds tasa-arvoistanut likenteen
ja ajo-oikeus ei endd maarita kulkuvélineen valintaa tai
liikkumisen mahdollisuuksia.

Likenteen tiedon kayttéminen ja sen soveltaminen
yhdessé muun tiedon kanssa on tuonut liikenteen

@

palvelut oleelliseksi osaksi arkea. Likennemerkittomia
ja -valottomia tieosuuksia, joissa hetkessa muuntautu-
miskykyiset likennemerkit on heijastettu virtuaaliselle
kartalle, on kaytossa.

Tieto ja sen hyddyntaminen mahdollistavat seké
likkumisen etté liikkumattomuuden. Liikkkuminen ei
ole enda pakko, vaan valinta. Vuonna 2030 liikenne
sindnséd on enemmadn tietoliikennettd kuin varsinaista
likkumista.

A
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RPAS-laitteiden lukumdara RPAS-toimijoita Automaattiautokokeilut

1200 800 2

(v. 2016) (v. 2016) (v. 2016)

Trafin avoimen datan lataukset Tietojenluovutus

300 800

miljardia tietorivia (v. 2015) miljoonaa tietoyksikkoa (v. 2015)

Trafin sahkoisia palveluiden kidyttokertoja 812 111 (v. 2015)
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Kohti jarkevada saantelya

Likenteen tieto mahdollistaa kokeilujen tekemisen

ja paasaantond 2030-luvulla on, ettd lainsaddantod
kehitetdan kokeilujen kautta. Tieliikenteessé on jaljella
vain se sdantely, johon oikeasti on tarvetta. Merenkulussa
globaalin liikkuvuuden nimissa séantelyd on pakko olla,
mutta siitd on tehty mahdollisimman ketterda ja toimivaa.
Suomi on pysynyt kehityksen karjessd, mitd mahdollistava
lainsdadanto ja sen tulkinnat tukevat.

lImailussa lentoliikennepolitikan merkitys on kasvanut
huomattavasti 2030-luvulle tultaessa. Sopimukset eivat
rajoita toimintaa, vaan tukevat sitd. Vahva saantely ei
kuulu ilmailun tulevaisuuteen, vaan lentolikenne sujuu
toimijoiden uusien toimintamallien mukaan, joille viran-
omaiset asettavat tarvittaessa reunaehtoja.

Raideliikenteen puolella julkinen valta vahvistaa rata-
verkon turvallisen kéyton myds vuonna 2030. Saantelyn
keventdminen ei ole vaikuttanut negatiivisesti raideliiken-
teen turvallisuuteen, vaan vastuuta toiminnan turvallisuu-
desta on hallitusti siirretty rautatieliikenteen harjoittajille ja
rataverkon haltijoille. llmailun tavoin myds raideliikenteen
sadntelyssé keskitytddn antamaan suuntaviivat, joiden
puitteissa toimijoilla on mahdollisuus kehittdd oman
toimintansa kannalta parhaat toimintamallit.

Alusten rikkipaastot
laskeneet Itimerelld

88 % (v. 2015)

Alusten pienhiukkaspaistot
laskeneet Itamerella

36 % (v- 2015)



SATAMAVALTIOTARKASTUKSET

Satamavaltiotarkastukset Suomessa ulkomaisiin aluksiin Suomalaisiin aluksiin tehdyt satamavaltiotarkastukset

Tarkastuksia Tarkastukset, joissa Tarkastuksia Tarkastukset, joissa Pysdytyksia
annettu huomautus annettu huomautus

292 | 65 139 | 46 0

Ajokortit Merenkulun pdtevyydet limailun lupakirjat Rautateiden kelpoisuudet

3,7 wis. 51 000 7400 1100

KATSASTUKSET (V. 2015)

= ~g~

katsastustoimipaikkojen
toimilupia
katsastukset madraaikaiskatsastukset katsastukset 41 2

1225 [§ 2247014 856

Merenkulun Henkildautojen lima-alusten
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Tavarat liikkuvat, ihmiset vain jos haluavat

Sillg, liikutaanko fyysisesti vai ei, ei ole enda vuonna 2030
merkitystd toiminnan kannalta, sillé tieto likkuu joka
tapauksessa. Menestyneimpia ovat ne likennemuodot ja
likkumistavat, jotka ovat pystyneet vastaamaan laadulli-
sesti ihmisten haluun liikkua.

Ihmisten likkuminen vesitse tulee keskittymaan vapaa-
aikaan ja matkustajaliikenne tulee olemaan viihtymists,
ei niinkaan pakollisen likkumistarpeen hoitamista.
Tonnistoon kuuluu vield paljon vanhojakin laivoja, mutta

2030-luvun laivat kayttévat LNG:ta ja muita ympéristo-
ystévéllisempid polttoaineita, joiden tarjonta on laajaa.
ltdmeren liikenne on vilkasta, konttilikennepainotteista
syottolikennettd, joka on kytketty kiintedksi osaksi
kuluttajalogistiikkaa ja teollisuuden tuotantoprosessia ja
jonka yhtend aktiivisena osapuolena Suomi toimii.

Myos raideliikenteen puolella vapaa-ajan matkustaminen
saa uusia muotoja ja esimerkiksi eldmyksiin ja viihty-
miseen liittyviin palveluihin panostetaan entistda enem-
maén. Ala on muutenkin vastannut ihmisten likkumis-
tarpeeseen ja asiakasndkokulma on otettu tuottavuuden
rinnalle suunniteltaessa liikenndinnin vuorovélejé ja
seisakkeita. Raideliikenteen merkitys sekd kasvukeskusten
vélisessa ettd sisdisessa likenteessé kasvaa. Pisara-rata

ja muutama uusi oikoratahanke on kdynnissé. Helsingin
ja Tallinnan vélista raidelikennettd suunnitellaan entista
vakavammin ja skenaarioissa on véldytelty suomalaisilla ja
keskieurooppalaisilla raideleveyksilld toimivaa kaksiraiteista
rataa, jonka ansiosta nopeat junat Keski-Eurooppaan
&htisivét Helsingisté.



ONNETTOMUUKSISSA KUOLLEET

Iimailu Tieliikenne * 59 % henkildauto Vesiliikenne * 21 moottorivene Rautatiet - 6 tasoristeykset
* 12 % jalankulkija * 16 soutuvene/jolla * 1 luvatta raiteilla

* 11 % polkupyora * 1 kumivene
o 2 66 * 8 % moottoripydréa 40 « 1 purjelauta 1

« 1 vesiskootteri

ONNETTOMUUKSISSA LOUKKAANTUNEET (V. 2015)

Tieliikenne Rautatiet (vakavasti loukkaantuneet)
53 % henkil6auto

* 13 % polkupyora + 5 tasoristeykset
6 385 * 10 % mopo ’ * 1 luvatta raiteilla
* 8 % moottoripyora * 1 tyontekija

/

MERENKULUN ONNETTOMUUDET (V. 2015)

suomalaisille aluksille Suomen aluevesilla tapahtuneet huviveneily-
tapahtuneet onnettomuudet onnettomuudet onnettomuudet

29 34 1862
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Raideliikenteen tavarankuljetuspuolella yhteistyd seké alan
sisélld ettd muiden likennemuotojen kanssa on toimivaa
ja tarjolla olevat palvelut ovat entistd laajempia. Rautatiet
ovat erityisesti pidempien etéisyyksien, suurten volyymien
ja raskaiden kuljetusten paaasiallinen kuljetusmuoto.
Tavaraliikenteessd kiinnostavin suunta on itdan ja Aasiaan.

lImailun merkitys suomalaisessa likennejérjestelméssé on
kasvanut 2030-luvulle mentdessé ja maan saavutettavuus
iimateitse on hyvé. limailun pdapaino on yha ihmisten
liikkumisessa ja se on turvallista, halpaa ja luotettavaa.

Tielikenteessa automaatio on edennyt pitkélle ja se
vaikuttaa seka ihmisten ettd tavaroiden likkumiseen.
Tielikenteen tavaraliikenne automatisoituu kohti vuotta
2030 mentdessé ja rekkojen letka-ajot ovat tavallinen
naky. Henkildautolla kuljetaan lyhyitd matkoja ja yha
suurempi osa autoista on padstottomid. Yhteiskdytto-
autoille on muodostunut toimivat markkinat ja
tieliikenteessa on siirrytty enenevissd maéarin ajoneuvon
omistamisesta sen kayttoon. Siirtymét joukkoliikenteeseen
ja pyoréilyyn ovat myds huomattavia ja ymparisto-
painotukset ovat vaikuttaneet mm. siihen, ettd Helsingin
keskustaan ei ole asiaa endd nastarenkailla.

Suurimman muutoksen liikkumiskaytantéihin on tuonut
tieto ja sen hyddyntdminen, joka on osaltaan mahdollis-
tanut pakkoliikkumisen véhenemisen. Liikkumisesta on
tullut vaihtoehto ja sen paépaino on siirtynyt vapaa-
aikaan. Kenenkaan ei ole enéa pakko liikkua, vaan liike voi
tapahtua virtuaalisestikin.

Suomessa ei likenteessé kuole enda kuin satunnaisesti
ihmisi& vuonna 2030.

ILMAILUN ONNETTOMUUDET

KAUPALLINEN ILMAILU YLEISILMAILU HARRASTEILMAILU

vakavat
vaaratilanteet

9

vakavat onnettomuudet

vaaratilanteet

6

onnettomuudet

2

vakavat
vaaratilanteet

onnettomuudet
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Yhteistyo eri liikennemuotojen kesken 2030

Suomen likennejérjestelmaé kuvaa reilun vuosi-
kymmenen péaastd ennen kaikkea hyvé toimijoiden
vélinen, oma-aloitteinen yhteistyd, joka ylittad perinteiset
rajat. Muuttuvassa maailmassa yhteistyé on noussut aikai-
sempaa tarkedmmaéksi. Uhkakuvat, kilpailijat ja viiteryhmét
ryhmittyvat uudelleen. Liikennejdrjestelman toimijat ovat
huomanneet, ettd toisten toimijoiden tukeminen liikenne-
muodosta riippumatta kannattaa kilpailua enemman ja
globaalisti jaettavana olevasta kakusta riittad suomalaisille
toimijoille aikaisempaa suurempi osuus.

lImailun viiteryhma kilpailukyvyn silyttémiseksi

[6ytyy EU:sta. Pohdittavana on myés esteiden luomien
Euroopan ja muun maailman vélille, jotta eurooppalaisen
ilmailun kilpailukyky séilyisi vield 2030-luvullakin. Kaikki
ilmailun toimijat ovat oivaltaneet roolinsa ison tavoitteen
saavuttamisessa, alan sisdiset eturistiriidat on ratkaistu ja
kompromissi palvelee kaikkia ilmailijoita ja koko yhteis-
kuntaa.

Raideliikenteessa Trafi toimii Suomen edunvalvojana
Euroopassa, jottei epdedullisia rakenteita padse synty-
maan. Yhteistyokuvioita raiteilla on syntynyt raideliiken-
teen vapauttamisen myo6td ja aikaisempia, maan sisdisid
keskipitkid kuljetuksia, on jélleen saatu takaisin raiteille.
Likennejarjestelméanakokulmasta voittajia ovat olleet
erityisesti asiakkaat, silld palvelut ovat parantuneet ja
monipuolistuneet sekd likennemuodon sisdisen etta
muiden liikennemuotojen kanssa tehtdvan yhteistyén
ansioista.
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Globalisaatio ja markkinoiden muuttuminen ovat innos- Analytiikan hyodyntdminen nousee merkittévéksi poten-
taneet suomalaiset merenkulun toimijat hyddyntaméan tiaaliksi. Tietoon pohjaavat palvelut ovat arvokkaita, ei
uudet avaukset. Ala on vahvan yhteistyon avulla saanutkin enda sen taustalla oleva data sindnsa. Viranomaiset
koko suomalaisen merenkulun klusterin menestymaén toimivat osaltaan myds trendinnakijoing tiedon hyadyn-
globaalissa kilpailussa 2030-luvulle tultaessa. Trafi toimii tdmisessa ja auttavat yleisen nékymén hahmottamisessa
Suomen edunvalvojana merenkulun laajalla kansainvali- yksittdisten intressien sijaan. Toimijat avaavat ydinbisnek-
sella kentalla. sensd tietovarantoja yleiseen kayttoon ennakkoluuloitta,
mikd on hyddyttanyt seka alkuperdistd liketoimintaa ettd
Suuri vaikutuksensa on ollut likenteen tiedon ja ylipaa- luonut jotain aivan uutta. Enda ei rajoituta liikenteen tai
tddn tietomassojen merkityksen kasvulla. Trafi on pyrkinyt likennejérjestelman tietojen yhdistémiseen, vaan kdyttssa
keskittdmaan liikenteen tietoa, tuomaan tiedon parissa toi- on koko yhteiskunnan tietomassa. Samalla palveluista
mivia toimijoita yhteen ja innostamaan eteenpain. Hyvéna tulee entistd raataloidympid.
esimerkking on Liikennelabra, joka on luonut 2030-luvulle
tultaessa Suomesta digitaalisen liikenteen innovatiivisen Liikennejarjestelma on erottamaton osa yhteiskuntaa
koekentan. ja tiedosta on tullut vallitseva trendi kaikissa liikenne-

muodoissa.




e

Henkiloautokannan keski-ika

l 1,3 vuotta

(v. 2015)

&

Vaihtoehtoisia kdyttovoimia
kdyttivien henkiloautojen osuus
ensirekisterdinneista

| [y

(v- 2016)

G )

Ensirekisterdityjen
Henkildautokannan romutusika henkiléautojen CO_-péistot

20,] vuotta 120'8 g/km

(v. 2015) (v. 2016)

Sdhkdvedon osuus ajetuista junakilometreista

henkildliikenne tavaraliikenne

93,3 % 74,3 %

(v. 2015) (v. 2015)

'l'é-r )))

Maanteiden ja katujen melulle altistuvat (v. 2011) Lentomelulle altistuvien maara (v. 2011)

785 000-885 000 25 000

o )

Rautateiden ydaikaiselle melulle altistuvat (v. 2011)
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