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Trafikens status och
en vision av trafiksystemet

i en nara framtid

Trafikens status kan betraktas ur bade
perspektivet av det som har skett och det som
forvéntas ske. Var avsikt &r att belysa trafikens
nuldge utifrén siffror och presentera synvinklar
pa framtiden.

Vi valde 2030 som reflekteringsyta, eftersom
aret inte ligger sarskilt langt borta, men &nda
kénns ganska avlagset.

Att spekulera i framtiden é&r alltid en utmaning,
men det I6nar sig, for att vi sd bra som majligt
ska forstd effekterna av de beslut vi fattar i dag.

Ett ar sékert, i framtiden behdvs nya tankesétt
eller de &r atminstone till nytta. Det ma sedan
handla om att se sjofartens tjdnstemarknad som
en global helhet, att 6verskrida kénda granser
inom tjanster for trafikinformation genom att
utnyttja all datamangd i samhallet eller att

foréndra ténkeséttet, nér vi inte léngre koper
bil 4t oss sjalva utan det vasentliga blir att vélja
transportsattet efter behovet.

En roll for Trafi &r att stddja, inspirera och sporra
aktorerna i det finlandska trafiksystemet att
gora trafiken séker, flexibel och hallbar hér och
nu, men aven i framtiden. Vi bjuder har pa
nagra tankemodeller som véra fem direktorer
for trafikslag har gestaltat och som kan vara
verklighet mycket snart. Modellerna behandlas
bade ur ett gemensamt och separat ur alla fem
trafikslagens perspektiv.
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Kari WihIman
generaldirektor

Visionen om trafikens status 2030 baserar sig pa intervjuer med Trafis direktorer for trafikslag:

Luftfartsdirektor Pekka Henttu

Sjofartsdirektor Tuomas Routa

Spartrafikdirektor Yrjo Makela
Vagtrafikdirektor Marko Sillanpaa

Data- och kunskapsdirektor Juha Kenraali
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Mod ar ett trumfkort i konkurrensen 2030

Hur det finldndska trafiksystemet bevarar sin
konkurrenskraft i framtiden beror i hog grad pé
aktorerna. Nya tankesatt som skakar om ingrodda vanor
sporrar till nya 6ppningar och framgangen beror i hog
grad pa attityden dven 2030. Trafi har for egen del

rojt undan hinder i affarsverksamheten och majliggjort
utveckling sett ur lagstiftningens perspektiv.

Utvecklingen inom sjofarten féljer noga utvecklingen
i vérldshandeln. Statsmakten begransar inte
affarsverksamheten genom administrativa beslut och
marknadsmekanismerna har fram till 2030 funnit
de mest effektiva satten att fungera. Den finléndska
sjofarten drar nytta av det globala perspektivet

som digitaliseringen har skapat dven inom de mest
traditionella transporttjansterna.

Tack vare denna insikt har den finldndska sjofartssektorn
tagit ett nytt grepp om konkurrensen och den
vérldsomfattande marknaden for maritima transporter
mojliggor ny tillvéxt.

Detta kraver &nda utvecklingsentusiasm och att
perspektivet hojs 6ver den dagliga Gverlevnadskampen.

En synvinkel som geografiskt fokuserar pé Finland stdr inte
langre i centrum for tankandet, utan nér perspektivet har
vidgats har nya 6ppningar som forbéttrar konkurrenskraften
hittats inte bara genom utnyttjande av varldsomspénnande
marknader for transporttjdnster utan &ven inom andra
sektorer av sjofarten. Isbrytarkapaciteten har utokats

sd att trafiksystemets sjétransportdel kan erbjuda
konkurrenskraftiga tjénster &ret runt.

Inom luftfarten star konkurrenskraft, sakerhet och
hallbarhet i en nyckelposition som uppratthéller
framgangen for landets luftfart &ven pa 2030talet. Man
har insett att ndbarhet inom Finland, frén Finland och till
Finland &r vésentliga faktorer for landets konkurrenskraft.
Nationellt agerar alla aktdrer inom luftfarten enligt sin egen
roll mot ett gemensamt mal.




Luftfarten har varit ett strdlande exempel pa marknadens
hoga grad av frigérelse, men i 2030talets Europa har
man nodgats gora vissa begransningar i flygtrafiken fran

omraden utanfér Europa for att bevara konkurrenskraften.

Den marknadsbaserade luftfartsmarknaden fér stod av
den majliggdrande myndigheten, som vid behov stéller
specialvillkor for verksamheten.

Spartrafiken har funnit sina naturliga styrkor och satsar pa
service for bade person- och godstrafikens kunder som
en del av trafiksystemet.

Transportkedjorna fungerar kundorienterat och
jarmvégarnas passagerar- och godstransportmangder

har fortsatt att oka. Spartrafiken bygger &nda inte pa

ett fritt utbud pa samma sétt som de 6vriga delarna i
trafiksystemet, utan fler aktorer inom persontrafiken har
slappts in pd spdren via konkurrensutséttningar. Utéver
de nationellt konkurrensutsatta rutterna har dessutom
konkurrensutsatt lokaltrafik uppstétt dven pa andra hall &n
i huvudstadsregionen.
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Experiment inom vagtrafiken har fort finldindska foretag
ut i varlden och automationen har breddat mojligheterna
till affarsverksamhet inom végtrafiken. Praktik pa
hemmamarknaden och férdomsfria forsok har spelat en
avgorande roll. Finldndsk ICT kompetens har klart varit till
nytta i automatiseringen av trafiken.

Foretag som utnyttjar trafikdata har lyckats skapa en marknad
for nya tjénster. Har ar det inte langre fraga om att férena
trafikdata eller trafiksystem, utan hela samhéllets dataméngd
inbegrips. Att [6sgora data for anvandning och utnyttjande

ar mycket enkelt och l4tt, vilket stoder och mojliggor
produktionen av nya konkurrenskraftiga tjdnster.




ﬁ Traf i Avtal om utnyttjande av data med 70 partners

Data framtagna av Trafi kalkylerad omséttning O sysselsattningseffekt
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Digitaliseringen 2030

Digitaliseringen far genomslag i hela trafiksystemet.
Tidigare var trafikslagen i olika faser av
digitaliseringsutvecklingen men 2030 ndrmar sig
processerna varandra, skiljemurar har rivits och goda
kutymer har effektivt satts i omlopp.

Digitaliseringen gynnar ofta sakerheten. | arkitekturen for
saker automatik inom luftfarten har automation varit rutin
redan lange och méanniskans roll bara varit att sékerstélla
verksamhetens funktion. Inom den tunga flygtrafiken

planerar man att ta bort den ena piloten fran cockpiten av
ekonomiska skél. Den utvidgade automatiseringen, som i
suget fran de obemannade Iuftfarkosterna har spridit sig
till de 6vriga trafikslagen, &r en fast del av trafikhelheten
pad 2030talet.

Ar 2030 finns det pa vissa rutter inom sjéfarten ocksa
helt automatiskt styrda fartyg, men i huvudsak &r fartygen
bemannade. Automationen har maojliggjort en sékrare
sjofart och underléttat den forutspadda bristen pa

kunniga sjofarare nér sjofarten véxer i hela varlden.

Den allméneuropeiska maritima rapporteringspraxisen har
mojliggjort engdngsrapportering och en smidig verforing
av information mellan fartyg, hamnar och myndigheter.
Internationella transportkedjor fungerar flexibelt, effektivt
och snabbt.

Sakernas internet (1oT) har mojliggjort automatisk trafik
ocksa for de trafikslag dér variabler i miljon tidigare gjorde
detta svart. Inom spartrafiken har digitaliseringen varit
vardag redan lange och utvecklingen fortsétter. Tag utan
forare har inforts i den allméanna trafiken, inte endast

pé nya, avspérrade banavsnitt, sdsom tidigare. Aven
inom végtrafiken har automationen avancerat med stora
kliv nér miljon och 6vriga trafikanter identifieras utan
problem och informationen formedlas effektivare an forr.
Bilarna kommunicerar inte endast med varandra, utan
ocksd tdgen kommunicerar till bilarna nér de nérmar sig
plankorsningar.



Inom vagtrafiken har digitaliseringen maojliggjort en
6vergang frén &gande till anvandning. Tack vare den
okade valfriheten sammanstéller individen sjélv sin
transport av 6nskade delar, bl.a. genom att anvénda olika
bestallningstjanster. Automationen har ocksé gjort trafiken
mera jamstélld och korrétten definierar inte langre valet
av kommunikationsmedel eller transportmojligheterna.

Anvéndningen av trafikdata och dess tilldmpning
tillsammans med annan information har gjort

@

Antal obemannade

trafiktjdnsterna till en vésentlig del av vardagen.

Det finns vagavsnitt utan trafikmérken och trafikljus,
dar trafikmérken som transformeras pa ett ogonblick
projiceras pa en virtuell karta.

Informationen och dess anvandning gor att individen
bade kan valja transport och vélja att avsta fran
transport. Transport &r inte langre ett méste, utan ett val.
Ar 2030 &r transporterna i sjélva verket mera datatrafik
ar egentlig trafik.

A

&R

luftfarkoster (RPAS) RPAS-aktérer Forsok med sjalvstyrande bilar

1200 800 2

(2016) (2016) (2016)

Nedladdning av Trafis 6ppna data Utlimnande av uppgifter

300 800

miljarder rader (2015) miljoner enheter (2015)

Anvindning av Trafis e-tjanster 812 111 ganger (2015)
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Mot vettig reglering

Trafikdata ger mojligheter att gora forsok och pa 2030talet Inom spartrafiken sorjer den offentliga makten fér en
ar huvudregeln att lagstiftningen utvecklas utifran forsok. saker anvandning av bannatet ocksa 2030. Den lttare
Inom végtrafiken finns endast sadan reglering kvar, for regleringen har inte inverkat negativt pd spartrafikens
vilken det finns verkliga behov. | den globala rorlighetens sakerhet, utan ansvar for verksamhetens sakerhet har
namn madste det inom sjofarten finnas reglering, men behérskat flyttats dver till jarnvagstrafikens aktorer och
denna har gjorts s smidig och funktionell som majligt. bannétsférvaltarna. P4 samma sétt som inom luftfarten
Finland har héllit sig i frémsta ledet i utvecklingen, vilket fokuserar man inom regleringen av spartrafiken pa att
stods av en mojliggdrande lagstiftning inklusive tolkningar. ge riktlinjer, inom vilka aktorerna kan utveckla de bésta

koncepten for sin egen verksamhet.
Inom luftfarten har betydelsen av flygtrafikpolicy okat
betydligt nédr vi ndr 2030talet. Avtalen begransar inte
verksamheten, utan stéder denna. En strikt reglering hor
inte till luftfartens framtid, utan flygtrafiken I6per enligt
aktorernas nya koncept, pa vilka myndigheterna vid behov
stéller specialvillkor.

Svaveloxidutsldppen fran fartyg
pa Ostersjon har minskat med

88 % (2015)

3 Y

| —— 4

Partikelutslidppen fran fartyg
pa Ostersjon har minskat med

3 6 % (2015)




HAMNSTATSKONTROLL

Hamnstatskontroll av utléindska fartyg i Finland Hamnstatskontroll av finska fartyg utomlands

Inspektioner Inspektioner som lett till Inspektioner Inspektioner som Kvarhallanden
anmairkning lett till anmirkning

292 | 65 139 | 46 0

Korkort Sjofartsbehorigheter Flygcertifikat Jarnvagsbehdorigheter

3.7 ... §J 51000 7400 1100

BESIKTNINGAR (2015)

|
E TGT Koncessioner for

fordonsbesiktnings-
stillen

Fartygsbesiktningar Bilbesiktningar Luftfartygsbesiktningar

1225 [§ 2247014 856 472
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Varorna transporteras,
manniskorna bara om de vill

Det om vi ror oss fysiskt eller inte har inte langre
2030 nagon betydelse for verksamheten eftersom
informationen ror sig i vilket fall som helst. Mest
framgangsrika ar de trafikslag och transportsétt som
kvalitativt har kunnat tillgodose méanniskornas vilja att
rora sig.

N&r ménniskorna ror sig pé vatten kommer det att
handla mest om fritid och passagerartrafiken kommer

att vara néjesbetonad, inte skotsel av tvingande
transportbehov.

| tonnaget ingér &nnu &ven gamla fartyg, men 2030 talets
fartyg anvander LNG och andra miljévénligare brénslen,
av vilka det finns ett stort utbud. Trafiken pa Ostersjon

ar en livlig, containertrafikbetonad matartrafik med en
fast koppling till konsumentlogistiken och industrins
produktionsprocess, dér Finland &r en aktiv part.

Aven inom spértrafiken fér fritidsresandet nya former
och allt mer satsningar gors p& exempelvis tjénster

som hanfor sig till upplevelser och trivsel. Branschen
har &ven i dvrigt mott méanniskornas behov av att rora
sig och kundperspektivet har lyfts upp i bredd med
produktiviteten nar trafikens turtathet och hallplatser
planerats. Spartrafikens betydelse ckar inom trafiken
mellan tillvéxtcentra och &ven inom den interna

trafiken i tillvéxtcentra. Centrumslingan och négra nya
direktlinjeprojekt &r i gdng. Planerna pa spartrafik mellan
Helsingfors och Tallinn blir allt seriésare och i scenarierna
har foreslagits en dubbelspérig jarnvédg med finlandsk
och mellaneuropeisk sparvidd, som skulle majliggora
snabbtdag fran Helsingfors till Centraleuropa.



ANTAL FOROLYCKADE

Luftfart Vagtrafik * 59 % personbil Sjotrafik - 21 motorbat Jarnvédg - 6 plankorsningar
* 12 % fotgdngare « 16 roddbét/jolle « 1 obehorig vistelse

* 11 % cykel * 1 gummibét pa spar
o 2 66 * 8 % motorcykel 40 * 1 surfbréde 1

« 1 vattenskoter

ANTAL SKADADE (2015)

Vagtrafik Jarnvdg (Allvarligt skadade)
* 53 % personbil

* 13 % cykel + 5 plankorsningar
6 3 8 5 * 10 % moped ’ « 1 obehorig vistelse pé spar
* 8 % motorcykel « 1 jarnvagsanstalld

SJOOLYCKOR (2015)

Olyckor dir finska fartyg Olyckor pa finskt Fritidsbats-
varit inblandade territorialvatten olyckor

29 34 1862
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KOMMERSIELL LUFTFART

olyckor

Pa godstransportsidan inom spartrafiken fungerar
samarbetet bade inom sektorn och tillsammans med
ovriga trafikslag och de till buds stdende tjdnsterna ar mer
omfattande &n tidigare. Jarnvdgarna ar den huvudsakliga
transportformen i synnerhet nér det géller langre avstand,
stora volymer och tunga transporter. Inom godstransporter
ar den intressantaste riktningen Gsterut och till Asien.

Inom det finldndska trafiksystemet har luftfartens
betydelse okat nér vi kommer in pa 2030 talet och landet
har en god nabarhet via luften. Luftfartens huvudvikt ligger
fortfarande inom persontransporter och detta uppdrag
utfors sakert, billigt och paélitligt.

Inom végtrafiken har automationen kommit langt och
den péverkar bade transporten av manniskor och gods.
Godstrafiken pd landsvég automatiseras nar vi narmar
0ss 2030 och langtradare i konvoj &r en vanlig syn.
Personbilar anvénds for korta stréckor och en allt storre
del av dem &r utsléppsfria. En fungerande marknad

for bildelning har uppstétt och i végtrafiken har folk i
allt hogre grad gatt 6ver fran dgande till anvéndning av
fordon. Overgéngen till kollektivtrafik och cykling mérks
tydligt och miljdaspekterna har inverkat bl.a. sd att den
som tar bilen in till centrum av Helsingfors far se till att
inte ha dubbdéck.

Den storsta fordndringen i kommunikationsvanorna

har informationen och dess utnyttjiande medfort.

Detta har lett till ett minskat patvingat pendlande.
Transporter har blivit ett alternativ och sker nu mest pa
fritiden. Ingen &r léngre tvungen att forflytta sig eftersom
kommunikationen &ven kan ske virtuellt.

Ar 2030 dér inte manniskor mer &n sporadiskt langre i
trafiken i Finland.

LUFTFARTSOLYCKOR

allvarliga olyckor

tillbud

2

ALLMANFLYG

SPORTFLYG

allvarliga
tillbud

6

olyckor
ti

allvarliga

libud

9
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Samarbete mellan olika trafikslag 2030

Finlands trafiksystem efter ett drygt decennium &r framfor
allt ett gott, sjélvstandigt samarbete mellan aktdrer som
overskrider de traditionella grénserna. | en foranderlig
varld har samarbete blivit viktigare &n forr. Hotbilder,
konkurrenter och referensgrupper omgrupperar sig.
Aktorerna i trafiksystemet har mérkt att det Ionar sig battre
att stdda andra aktorer, oberoende av trafikslag, &n att
konkurrera och en storre andel av kakan som ska delas
globalt racker till for finlandska aktorer &n tidigare.

Inom EU finns en referensgrupp fér bevarande av
luftfartens konkurrenskraft. Frégor om skapande av hinder
mellan Europa och den ovriga vérlden, for att uppratthélla
den europeiska luftfartens konkurrenskraft annu pé
2030talet, dryftas ocksa. Alla aktorer inom luftfarten

har insett sin roll nér det géller att n& det stora malet,
branschens interna intressekonflikter har 16sts och en
kompromiss betjénar alla aeronauter och hela samhallet.

Inom spértrafiken bevakar Trafi Finlands intressen i
Europa, for att forhindra uppkomsten av ogynnsamma
strukturer. Samarbeten pa sparen har uppkommit i och
med 6ppnandet av spartrafiken for konkurrens och
tidigare, medelldnga inrikes transporter, &r tillbaka pa
jérvagen. Sett ur trafiksystemets perspektiv har vinnarna
varit i synnerhet kunderna eftersom tjansterna har
forbattrats och blivit méngsidigare tack vare det interna
samarbetet inom trafikslaget och samarbetet med

andra trafikslag.
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Globaliseringen och marknadens omvandling har
sporrat de finldndska sjofartsaktorerna att dra nytta av
nya éppningar. Nar vi kommer in pa 2030-talet har
branschen tack vare starkt samarbete fétt hela det
finldndska sjofartsklustret att blomstra i den globala
konkurrensen. Trafi bevakar Finlands intressen pa
sjofartens breda internationella falt.

Tillvéxten av trafikinformation och dataméngdernas
betydelse éverlag har haft en stor inverkan. Trafi har
forsokt koncentrera trafikinformationen, sammanféra
aktorer som arbetar med information och sporra dem
att fortsatta. Ett bra exempel &r Liikennelabra, som nér vi
kommer till 2030talet har gjort Finland till ett innovativt
forsoksfalt for digital trafik.

Utnyttjande av analytik blir en betydande resurs.
Tjanster som baserar sig pé information ar vérdefulla,
inte langre deras bakgrundsdata som sadana.
Myndigheterna fungerar for sin del &ven som
trendvisionarer nér det géller att anvanda information
och hjélper till att gestalta allménna, i stéllet for enskilda
intressen. Aktorer 6ppnar fordomsfritt datalagren i sin
kérnverksamhet for allmént bruk, vilket har gynnat

saval den ursprungliga afférsverksamheten som skapat
ndgonting helt nytt. Man begrénsar sig inte langre till
att forena trafik- eller trafiksysteminformation, utan man
har tillgang till hela samhaéllets dataméngd. Samtidigt blir
tjdnsterna allt mer skréddarsydda.

Trafiksystemet ar en oskiljaktig del av samhéllet och
informationen har blivit den dominerande trenden inom
alla trafikslag.




€O, -utslépp fran forstaregistrerade

Personbilsbestandets alder i snitt Personbilsbestandets skrotningsalder personbilar

1113 ar 20,] ar 120'8 g/km

(2015) (2015) (2016)

% Eldriftens andel av producerade tagkilometrar

Andel personbilar som gar : .
pa alternativa brénslen av persontrafik godstrafik

S ,g2,g 93,3% 74,3%

(2015) (2015)
(2016)

M ) ~g+v )

Personer utsatta for landsvigs- och gatubuller (2011) Personer utsatta for flygbuller (2011)

785 000-885 000 25 000

o )

Personer utsatta for buller fran jarnvégar nattetid
(2011)
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Trafiksdkerhetsverket
PB 320, 00101 Helsingfors
Telefon 029 534 5000
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www.trafi.fi/sv
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