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ALKUSANAT

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafin tehtaviin kuuluu edistda turvallista ja kes-
tavaa liikennettd. Trafi on tutkinut kuudesti vuosien 2007-2012 aikana autoili-
joiden ympéristdasenteita sekd taloudellisen ohjauksen vaikutusta auto- ja
autoiluvalintoihin. Samalla on selvitetty kiinnostusta ja valmiuksia mm.
joukkoliikenteen ja vaihtoehtoisten liikkumisvaihtoehtojen k&yttoon.

Kantar TNS Oy on toteuttanut tdmén seurantatutkimuksen Trafin toimeksian-
nosta. Tutkimuksesta on Kantar TNS Oy:ssé vastannut Kati Valta ja Trafissa
Erno Aholammi.

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi

Helsingissa, 8. helmikuuta 2017

Outi Ampuja

Johtava asiantuntija
Liikenteen turvallisuusvirasto (Trafi)
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FORORD

Till Trafiksékerhetsverket Trafis uppgifter hor att framja saker och hallbar tra-
fik. Trafi har sex ganger under perioden 2007-2012 undersokt bilisters attityder
till miljon samt effekten av ekonomisk styrning i val géllande bilar och bilism.
Samtidigt har man utrett intresset och beredskaperna for bl.a. anvandning av
kollektivtrafik och alternativa former av mobilitet.

Kantar TNS Oy har genomfort denna uppfoljningsstudie pa uppdrag av Trafi.
Kati Valta vid Kantar TNS och Erno Aholammi vid Trafi har ansvarat for
undersokningen.

Trafiksékerhetsverket Trafi
Helsingfors, den 8 februari 2017

Outi Ampuja
Ledande sakkunnig
Trafiksékerhetsverket (Trafi)
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FOREWORD

One of the duties of the Finnish Transport Safety Agency (Trafi) is to promote
safe and sustainable traffic. Trafi surveyed motorists’ attitudes towards the en-
vironment and the effect of financial steering on citizens’ car and motoring cho-
ices on six occasions between 2007 and 2012. The surveys also involved
gauging Finns’ interest in and willingness to use public transport and alternative
modes of transport.

This follow-up survey was commissioned by Trafi and carried out by Kantar
TNS Gallup. The study was coordinated by Kati Valta from Kantar TNS and
Erno Aholammi from Trafi.

Finnish Transport Safety Agency
Helsinki, 8 February 2017

Outi Ampuja
Chief Advisor
Finnish Transport Safety Agency (Trafi)
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TIIVISTELMA

Autoilijoiden mielestd ymparistoystavallisyys tulisi ottaa huomioon ensisijaisesti
autojen hinnassa. Julkisen liikenteen tukeminen, taloudellinen ajotapa seka bio-
polttoaineiden hinta ovat my0s suosittuja tapoja edistdd autoilun ymparistoysta-
vallisyytta.

Aiempien vuosien tapaan erityisesti naiset, nuoret sek& pienituloiset suosivat jul-
kisen liikenteen tukemista. Erityisesti yli 50 -vuotiaat kannattavat ajoneuvoveron
porrastusta. Tietullit ovat esimerkki keinosta, miké saa yhté vahan tukea kaikissa
tutkituissa vaestoryhmissa.

Noin joka toinen vastaaja arvioi tavallisen ”ymparistoystavallisen” perheauton
paastavan hiilidioksidia enintddn 150g/kilometri. Paastomaarié koskevat arviot
ovat likimain aiemmalla tasolla. My0s arviot ympéristoystavéllisyyteen vaikut-
tavista seikoista ovat pysyneet koko lailla entisen kaltaisina. Vain auton ajota-
valla arvioidaan nyt olevan enemman merkitysta.

Autoilijoiden valmius tehdé jotakin pienentaakseen autoilunsa ymparistokuormi-
tusta on hieman parantunut.

Heistd moni on edelleen hyvin valmis hankkimaan ymparistoystavallisen / vahan
kuluttavan auton. Vastaajista kuitenkin suurempi osa nyt kuin vuonna 2012 olisi
valmis muuttamaan ajotapaansa taloudellisemmaksi ja jopa osallistumaan talou-
dellisen ajotavan kurssille. My6s autoilun véhentdminen ja joukkoliikenteen kéy-
ton lisdédminen ovat kasvattaneet suosiotaan.

Asenne joukkoliikennettd kohtaan on jonkin verran parantunut. En&a noin nel-
jannes vastaajista ilmoittaa, ettei siirtyisi kayttdjaksi mistddn hinnasta, kun
vuonna 2012 tatd mielté oli viela kolmannes.

Julkisen liikenteen kayton esteiksi koetaan julkisen liikenteen aikataulut ja linjat.
Tyoaikojen, eli henkilon tydajan alkamis- ja paattymisaikojen, vaikutus nayttaa
pienentyneen verrattuna aiempaan.

Jo lahemmés kolmannes autoilijoista on harkinnut ympéristoystavallisemman
auton hankintaa verrattuna reiluun kymmenesosaan vuonna 2012. Joka kymme-
nes voisi harkita ympéristoystavéallisemmén ajoneuvon hankintaa, jos sen hinta
olisi alempi kuin vastaavassa muussa ajoneuvossa.

Sellainen ajoneuvoveron vuotuinen maérd, missé autoilijat alkavat harkita yksi-
tyisautoilusta luopumista, on hieman laskenut, mutta muutos on virhemarginaalin
sisélla. Autoilijoista edelleen yli puolet (53 %) on valmiita maksamaan ajoneu-
voveroa jopa yli 500 € vuositasolla ennen kuin edes harkitsee autoilusta luopu-
mista. Miehet olisivat valmiita korkeampiin maksuihin kuin naiset.

Yksityisautoiluun vaikuttavassa ajoneuvoveron maaréssé on pieni ero sukupuo-
len suhteen. Yhteensé 31 prosenttia miehistd maksaisi yli 1000 euroa vuodessa
ajoneuvoveroa ennen kuin luopuisi yksityisautoilusta. Naisia vastaavaan ryh-
maan kuuluu 22 prosenttia.

Polttoaineen tulisi maksaa ainakin 2,26 € litralta, jotta autoilijat alkaisivat véhen-
t&4 yksityisautoiluaan. Muutosta vuoteen 2012 on noin -44 senttid/l. Ajosuoritetta
kasvattava litrahinta puolestaan olisi 0,99 € litralta. Se on noin 38 senttia mata-
lampi kuin vuonna 2012.

Sopiva bensiinin litrahinta on nyt 1,14 euroa, kun se vuonna 2012 oli 1,23 euroa.
Autoilijoiden mielesté sopiva litrahinta on siis laskenut hieman. Dieselille sopiva
litrahinta on 0,99 euroa. Vuonna 2012 vastaava summa oli 1,15 euroa. Sopivana
pidettéva diesellitran hinta on siis laskenut 16 senttid.

Keskimé&&rdinen tydmatkan pituus on laskenut hieman vuodesta 2012 (2012 se
oli 34,9 km ja nyt 29,3 km), samoin matkan kesto on véhentynyt (vuonna 2012
37,5 minuuttia, nyt 35,0 minuuttia). Autoilevien suomalaisten ajamassa vuotui-
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sessa kilometrimaérassé on huomattavissa vastaavanlainen muutos. Diesel-auto-
jen osuus autokannasta nayttaa kaantyneen laskuun, ja reilu neljannes autoista on
nyt dieselkayttoisid. Vastaajien arvioima ajoneuvon keskimééarainen kulutus (6,5
1/200) on matalampi kuin vuonna 2012.

Vastaajakunnassa selvd enemmistd omistaa autonsa kokonaan. Joukkoliikenteen
kayttd on hieman lisdantynyt vuodesta 2012.

Hinta on selkeésti tarkein auton valintaan liittyva asia. Se oli sit& jo vuonna 2010,
jaon hieman tarkedmpi kuin vuonna 2012. Tall& hetkell& 40 prosenttia uskoo sen
vaikuttavan eniten valintaan. Merkki ja malli nousevat seuraavaksi tarkeimmiksi
kriteereiksi. Polttoaineen kulutuksen merkitys valintatekijand on laskenut edel-
leen.

Miehilld autonvalinnassa korostui naisia enemman enemman ulkonaka ja varus-
telutaso, kun taas naisilla turvallisuus sai suuremman painoarvon. Hinta merkit-
see eniten nuorimmalle ryhmélle (18-34 -vuotiaat), samoin ulkondkd. Yli 60 —
vuotiaille turvallisuudella on suuri merkitys, mutta myds merkki ja malli kiinnos-
tavat. Mitd enemman taloudessa on perheenjasenid, sitd merkittadvdmpéaén rooliin
auton koko ja tilat nousevat valintatilanteessa. Yksin asuvat seké toisaalta suuret
perheet (perheenjasenia 5 tai enemman) korostavat keskiméaaraista enemman au-
ton hintaa.

Autoilun arvioidut eri kustannukset lukuun ottamatta veroja ovat laskeneet vuo-
desta 2012. Vastaajajoukon keskimadrdinen polttoaineiden kuukausikustannus
on 167 € eli 39 euroa suurempi kuin 2012. Toisaalta sek& sopivana pidetty etta
tietynlainen “kipurajakustannuskin” arvioitiin nyt hieman alhaisemmaksi kuin
vuonna 2012. Saman voi todeta vakuutusmaksuista.

Vastaajien arvioimat maksetut verot ja kdasitys sopivasta veron maérasta ovat
nousseet. Myds arviot maksimiverosta ovat nyt hieman vuotta 2012 korkeammat.
Osamaksuja ollaan valmiita maksamaan jonkin verran véhemmén kuin aiemmin,
samalla, kun vastaajien arvio maksamistaan osamaksuista on laskenut. Huoltojen
ja varaosien suhteen sekd todelliset ettd sopivina pidetyt kulut ovat pienentyneet,
mutta maksimihinta arvioidaan korkeammaksi kuin aiemmin.

Hinta on edelleen mainonnassa selvasti tarkein tekija vastaajien ndakdkulmasta,
sen merkitys on pysynyt k&ytdnndssé samana verrattuna vuoteen 2012. Ymparis-
toystavallisyys / matalat paastoarvot eivat heraté juuri kiinnostusta mainonnassa,
eivat myoskaan teho / suorituskyky, varustelutaso tai koko / tilat.

Automainonnassa kaytetty CO> — lyhenne tuo vajaalle kolmannekselle mieleen
vahapéastoisyyden. Vain hieman harvemmalle lyhenne kertoo ympéristoystaval-
lisyydestd. Tulosten perusteella vaikuttaa siltd, ettd vuodesta 2012 CO; — lyhen-
teen tuntemus on parantunut autoilijoiden keskuudessa huomattavasti.

Ympéristoystavallisyyttd mainostaneiden automerkkien muistaminen on véhen-
tynyt entisestdan. Vain 17 prosenttia vastanneista muisti mitddn mainontaa. Yh-
den merkin mainontaa muisti kymmenesosa, 7 prosenttia kertoi havainneensa
useamman automerkin ympaéristoystavéallisyytta korostavaa mainontaa. Automai-
nonnassa vastaajat toivovat erityisesti hinnan korostamista.

Vain neljdnnes vastaajista on kayttdnyt kimppakyytida tyomatkaliikenteessa.
Kymmenesosa harkitsee kdyttavansa, mutta puolet vastaajista on sitd mielta, etta
ei tule kayttdmaan kimppakyytia.

Vain kaksi prosenttia vastaajista on kayttanyt yhteiskayttoauto -palvelua. Kuiten-
kin jopa puolet vastaajista on tietoisia siitd. VVain kolme prosenttia vastaajista olisi
valmis liittdmaan autonsa kyseiseen palveluun, tosin maaré kasvaa viidennek-
seen, kunhan se on taloudellisesti kannattavaa.
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SAMMANFATTNING

Bilisterna anser att miljovanligheten borde beaktas framst i bilarnas priser. St6d
till kollektivtrafiken, ett ekonomiskt korsatt samt priset pa biobréanslen ar ocksa
populéra satt att framja en miljovanlig bilism.

I likhet med tidigare ar foresprakade sarskilt kvinnor, unga och laginkomsttagare
stod till kollektivtrafiken. | synnerhet personer Gver 50 ar understoder en
graderad fordonsskatt. VVagtullar ar ett exempel pa metoder som far lika litet stod
i alla undersokta befolkningsgrupper.

Ungefar varannan svarande uppskattade att en vanlig "miljovanlig” familjebil har
ett koldioxidutslapp pa hogst 150 g/kilometer. Uppskattningarna om utslapps-
mangder ligger ungefar pa samma niva som tidigare. Aven bedémningarna av
faktorer som paverkar miljovanligheten har hallit sig i stort sett oférandrade. En-
dast korséttet beddms nu ha en storre betydelse.

Bilisternas beredskap att vidta atgarder av nagot slag for att minska
miljobelastningen fran sin bilkérning har 6kat nagot.

Manga av bilisterna ar fortfarande mycket beredda att skaffa en miljovanlig eller
branslesnal bil. En storre del av svarandena ar nu an 2012 beredda att &ndra sitt
korsatt i en mer ekonomisk riktning och till och med att ga en kurs i ekonomiskt
korsatt. En minskning av bilkérandet och en 6kad anvandning av kollektivtrafi-
ken har ocksa blivit popularare.

Installningen till kollektivtrafiken har forbattrats nagot. Nu uppgav endast cirka
var fjarde svarande att hen inte skulle borja dka kollektivt till nagot pris, medan
var tredje svarande var av den har asikten annu 2012.

Kollektivtrafikens tidtabeller och linjer betraktas som hinder for att aka kollek-
tivt. Arbetstiderna, dvs. ndr manniskorna borjar och slutar sitt arbete, verkar ha
en mindre betydelse jamfort med tidigare.

Nu har redan nastan en tredjedel av bilisterna dvervagt att skaffa en miljova-
nligare bil. Ar 2012 hade endast en dryg tiondel 6vervagt detta. Var tionde skulle
kunna tanka sig ett miljovénligare fordon, om dess pris vore lagre &n for ett annat
motsvarande fordon.

Storleken pa den arliga fordonsskatten, dar bilisterna borjar Overvaga att avsta
fran bilen, har sjunkit nagot, men forandringen ligger inom felmarginalen. Mer
an hélften (53 procent) av bilisterna &r beredda att betala 6ver 500 euro i for-
donsskatt om aret innan de ens borjar tanka pa att sluta kéra bil. Man ar beredda
att betala hogre belopp &n kvinnor.

Det finns en liten skillnad mellan konen i det fordonsskattebelopp som paverkar
privatbilismen. Sammanlagt 31 procent av ménnen skulle betala 6ver 1 000 euro
i fordonsskatt om aret innan de avstod fran privatbilen. Bland kvinnorna hor 22
procent till denna grupp.

Branslet borde kosta atminstone 2,26 euro per liter innan bilisterna borjade min-
ska pa sitt privata bilkérande. Férandringen ar cirka —44 cent per liter jamfort
med 2012. Ett literpris som skulle 6ka korprestationen vore 0,99 euro per liter.
Beloppet &r cirka 38 cent lagre an 2012.

Ett lampligt literpris for bensin &r nu 1,14 euro mot 1,23 euro 2012. Vad bilisterna
anser som ett lampligt literpris har saledes sjunkit nagot. Det lampliga literpriset
for diesel &r 0,99 euro Ar 2012 var motsvarande pris 1,15 euro. Det lampliga
literpriset for dieselbréansle har saledes sjunkit med 16 cent.

Arbetsresans genomsnittliga langd har minskat nagot jamfért med 2012 (2012
var den 34,9 km och nu ar den 29,3 km), likasa har restiden minskat (2012 var
den 37,5 minuter, nu &r den 35,0 minuter). En motsvarande fordndring kan ob-
serveras i det arliga kilometerantalet som finlandska bilister kor. Dieselbilarnas
andel av bilbestandet verkar ha borjat minska, nu &r en dryg fjardedel av bilarna
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dieseldrivna. Svarandenas uppskattning av ett fordons genomsnittliga for-
brukning (6,5 1/100 km) &r lagre an 2012.

En klar majoritet av de svarande ar &gare till sin bil. Anlitandet av kollektivtrafik
har 6kat nagot fran 2012.

Priset ar den klart viktigaste faktorn vid valet av bil. Det var den viktigaste fak-
torn redan 2010, och &r nu lite viktigare ar 2012. For narvarande anser 40 procent
att priset ar den viktigaste faktorn vid valet av bil. De nast viktigaste kriterierna
ar bilens marke och modell. Brénsleférbrukningen har fortsatt att minska i
betydelse som valkriterium.

| valet av bil betonade méan mer an kvinnor utseendet och utrustningsnivan, me-
dan sékerheten hade en storre tyngd i kvinnornas val. Priset betyder mest for den
yngsta gruppen (personer mellan 18 och 34 ar), liksom utseendet. FOr personer
over 60 ar har sakerheten en stor betydelse, men dven marke och modell intress-
erar. Ju fler familjemedlemmar det finns i hushallet, desto viktigare ar bilens
storlek och utrymmen vid valet av bil. Personer som bor ensamma, men ocksa
stora familjer (med 5 eller flera familjemedlemmar) betonar bilens pris mer an
genomsnittet.

De uppskattade kostnaderna for bilakning, forutom skatter har minskat fran 2012.
De svarandes genomsnittliga branslekostnader per manad ar 167 euro, vilket ar
39 euro mer &n 2012. A andra sidan &r b&de den kostnad som betraktas som
lamplig och den s.k. "smartgransen™ hos de svarande nagot lagre dn 2012. Detta
géller &ven forsakringspremierna.

De svarandes uppskattning av betalda skatter och uppfattning om ett I[&mpligt
skattebelopp har stigit. Dessutom var de svarandes uppskattningar av maximis-
katten nagot hogre an 2012. Man ar beredd att betala nagot lagre avbetalningar
an tidigare, men samtidigt har de svarandes uppskattning av de avbetalningar de
betalat sjunkit. Nar det galler service och reservdelar har bade de verkliga kost-
naderna och de som anses lampliga minskat, men det hdgsta priset uppskattas
som hogre an tidigare.

Priset ar fortfarande den klart viktigaste faktorn i reklamen ur de svarandes per-
spektiv. Prisets betydelse &r i praktiken oférandrat jamfort med 2012. | reklamen
vacker inte miljovanlighet och laga utslappsvarden nagot storre intresse, men inte
heller effekt och prestanda, utrustningsniva eller storlek och utrymmen.

CO,-forkortningen, som anvands i bilreklamen, far en knapp tredjedel av de
svarande att tanka pa laga utslapp. Forkortningen far endast nagot farre att tanka
pa miljovanlighet. Resultaten tyder pa att kannedomen om forkortningen CO> har
Okat betydligt bland bilisterna sedan 2012.

Andelen svarande som kommer ihag bilmarken som betonat miljovanlighet i
reklamen har fortsatt att minska. Endast 17 procent av de svarande kom ihag
nagonting fran reklamen. En tiondel av de svarande kom ihdg reklamen for ett
marke, medan 7 procent uppgav att de observerat reklam som betonade miljova-
nlighet for flera bilmdrken. De svarande Onskade sérskilt att bilreklamen
betonade priset.

Endast en fjardedel av de svarande har samakt till och fran jobbet. En tiondel
overvager samakning, men halften av de svarande uppger att de inte kommer att
samaka.

Endast tva procent av de svarande har anvant en bildelningstjanst. Anda &r till
och med hélften av de svarande medvetna om tjansten. Endast tre procent av de
svarande skulle vara beredda att ansluta sin bil till denna tjanst. Antalet 6kar dock
till en femtedel, om tjansten blir ekonomiskt I6nsam.
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ABSTRACT

Motorists feel that environmental friendliness should be primarily factored into
car prices. Subsidising public transport, advocating economical driving, and
lower biofuel prices are also popular ways to promote environmental friendly
driving.

As in previous years, public transport subsidies are particularly popular among
women, young people, and those with low income. People over the age of 50 in
particular are in favour of staggered vehicle tax rates. Tolls are an example of a
solution that gets equally little support from all the surveyed population groups.

Approximately one in two respondents estimated that a normal “environmentally
friendly” family car emits no more than 150 g of carbon dioxide per kilometre.
People’s estimates of emission volumes have not changed much. Estimates on
factors that contribute to environmental friendliness have also remained largely
unchanged. The only difference is that driving style is now considered to have
more of an impact.

The willingness of motorists to do something to reduce the environmental impact
of their car use has increased slightly.

Many are still very much prepared to buy a car that is advertised as environmen-
tally friendly or has low fuel consumption. However, a larger percentage of re-
spondents than in 2012 would be willing to adopt a more economical driving
style and even to attend a course on economical driving. Less frequent car use
and increased use of public transport have also become more popular.

People’s attitude towards public transport has improved somewhat. Only approx-
imately one in four respondents said that they would never choose public
transport over a private car, when the figure was one in three in 2012.

Inconvenient timetables and routes are perceived as the biggest obstacles to using
public transport. The effect of working hours, i.e. the start and end times of peo-
ple’s working days, appears to have become less important.

Almost one in three motorists now consider buying a more environmentally
friendly car, compared to just over one in 10 in 2012. One in 10 would consider
buying a more environmentally friendly vehicle if it was cheaper than other sim-
ilar vehicles.

The amount of annual vehicle tax that would make motorists consider giving up
their car has dropped slightly, but the change is within the margin of error. More
than half of all motorists (53%) are still prepared to pay more than EUR 500 per
year in vehicle tax before even contemplating giving up driving. Men are pre-
pared to pay more than women.

There is a small difference between men and women when it comes to the thresh-
old where the amount of vehicle tax begins to affect car use. A total of 31 per
cent of men would be willing to pay more than EUR 1,000 per year in vehicle tax
before giving up driving. The figure among women is 22 per cent.

Fuel would need to cost at least EUR 2.26 per litre before motorists would cut
back on driving. The figure is approximately 44 cents per litre lower than in 2012.
For motorists to start driving more, fuel would need to cost EUR 0.99 per litre,
which is approximately 38 cents less than in 2012.

Motorists now feel that the right price for petrol is EUR 1.14 per litre, when the
figure was EUR 1.23 in 2012. In other words, the price that motorists consider
fair has dropped slightly. In people’s minds, the right price for diesel is EUR 0.99
per litre. The figure was EUR 1.15 in 2012. The price that motorists consider fair
for diesel has therefore dropped by 16 cents.
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The average distance that people commute has decreased slightly since 2012
(34.9 km in 2012 vs. 29.3 km in 2016), as has the average journey time (37.5
minutes in 2012 vs. 35.0 minutes in 2016). A similar change can be seen in the
total number of kilometres driven by Finnish motorists per year. The percentage
of diesel-powered cars appears to be decreasing: Just over one in four cars on the
roads are now diesel-powered. The average fuel consumption estimated by mo-
torists (6.5 litres per 100 kilometres) is now lower than in 2012.

The great majority of the respondents owned their car outright. The use of public
transport has increased slightly since 2012.

Price is by far the most important criterion when choosing a car. This was also
the case in 2010, and price is now slightly more important as a criterion than in
2012. A total of 40 per cent of respondents now perceive price as the most im-
portant criterion. Make and model are the next most important criteria. The im-
portance of fuel consumption as a criterion has continued to decrease.

Men are more likely than women to choose a car on the basis of appearance and
accessories, while women tend to place more value on safety. For the youngest
age group (18-34-year-olds), price is the most important criterion, along with
appearance. Safety is especially important for people over the age of 60, although
they also look at the make and model. The more people there are in a household,
the more important become size and spaciousness when choosing a car. Both
those who live alone and large families (households of more than five) emphasise
the importance of price more than average.

The estimated cost of motoring excluding tax has decreased since 2012. The av-
erage monthly fuel costs of the respondents amounted to EUR 167, which is
EUR 39 more than in 2012. On the other hand, both the costs that motorists con-
sider fair and the level that they consider too high are now slightly lower than in
2012. The same applies to insurance premiums.

Respondents’ estimates of how much tax they pay and what they consider the
right amount of tax to be have increased. Estimates of maximum tax levels are
also now slightly higher than in 2012. The car loan amounts that motorists are
willing to pay are now slightly lower than before, and respondents estimated their
car loan payments as smaller than before. Both the prices that motorists are will-
ing to pay for servicing and parts and the actual cost of servicing and parts have
decreased, but the respondents estimated the maximum price as higher than be-
fore.

Respondents still identify price as by far the most important factor in advertising;
its importance has remained practically unchanged since 2012. People are not
particularly interested in claims of environmental friendliness / low emissions in
car advertisements, nor do they care much about output/performance, accesso-
ries, or size/space.

Just under one in three associate the term “C0O2” with low emissions in car ad-
vertisements. The percentage of respondents who associate the term with envi-
ronmental friendliness is only slightly lower. The results suggest that motorists
are now considerably more familiar with the term “CO2” than in 2012.

The number of respondents who can name car manufacturers that advertise envi-
ronmental friendliness has decreased further. Only 17 per cent of the respondents
could remember at least one advertisement. One in 10 could remember advertise-
ments by one car manufacturer, and seven per cent recalled advertisements em-
phasising environmental friendliness by several manufacturers. The respondents
wanted price in particular to be emphasised in car advertisements.

Only one in four respondents had carpooled on their way to and from work. One
in 10 would consider carpooling, but half of the respondents stated that they
would never carpool.
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Only two per cent of the respondents had tried car-sharing. However, as many as
half of the respondents had heard of such services. Only three per cent of the

respondents were prepared to share a car, although one in five were prepared to
do so if it benefited them financially.
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1 Tutkimuksen tavoite

TNS Gallup Oy on tehnyt tdmén tutkimuksen Liikenteen turvallisuusvirasto Tra-
fin toimeksiannosta. Kyseessa on seurantatutkimus vuosina 2007 — 2012 toteute-
tuille vastaaville hankkeille.

Tutkimuksen tavoitteena on selvittad vaeston autoiluun ja ymparistoystavallisyy-
teen liittyvid asenteita ja mielipiteita.

Tutkimuksen tuloksia verrataan soveltuvin osin aiemmin tehtyyn tutkimukseen
vuodesta 2010 l&htien.

Tutkimuksen keskeising tavoitteina oli:

selvittdd asiakkaiden perustietdmystd péaastoista,

selvittdd auton valintaan vaikuttavia seikkoja,

selvittdd, paljonko ymparistoystavallisyys vaikuttaa ostopaatokseen,
selvittdd autoilun hyvaksyttavat kuukausikustannukset,

selvittdd hyvaksyttava hiilidioksidipohjaisen ajoneuvoveron maaré
eri paastoarvoilla,

selvittdd eri hinnanmuutosten vaikutuksia auton kayttoon,

selvittdd, paljonko kansalaiset olisivat valmiita maksamaan ymparis-
toystavallisestd autosta verrattuna vastaavanlaiseen, mutta ei niin
ymparistoystavalliseen,

verrata tuloksia kolmen aiemman tutkimuksen tulokseen.

2 Tutkimuksen rajaus ja menetelmat

Tutkimuksen kohderyhmén muodostavat mannersuomalaiset 18—65-vuotiaat au-
toilevat henkilot. Tutkimus toteutettiin TNS Gallup Forumissa marras-joulu-
kuussa 2016. TNS Gallup Forum on aktiivivaestod edustava Internet-paneeli. Tu-
loksia tarkastellaan kokonaistasolla seké taustamuuttujittain.

Tutkimukseen osallistui 1.003 vastaajaa. Tilastollinen virhemarginaali on keski-
maarin n. = 3,1 prosenttiyksikkoa suuntaansa.
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3 Vastaajakunnan taustat

Alla olevassa ja seuraavan sivun taulukoissa on esitelty vuosien 2010, 2011, 2012
ja kyseessé olevan vuoden 2016 tutkimuksen vastaajakunnan rakennetta. Vastaa-
jajoukossa on tdnd vuonna tasaisesti eri ikaluokat edustettuina. Enemmisto vas-
taajista kuuluu yhden tai kahden hengen talouksiin. Paapiirteissadn aineiston ra-

kenne on varsin samankaltainen kuin aikaisemmissa tutkimuksissa.

Muu

1%

%

%

v.2016 | v.2012 | v.2011 | v.2010
N=1003 | N=1378 | N=1045 | N=1154
SUKUPUOLI
Nainen 50% 45% 46% 48%
Mies 50% 55% 54% 52%
IKA
18-25v 17% 2% 7% 6%
25-34v 18% 12% 13% 14%
35-49v 26% 34% 31% 34%
50-60 v 25% 34% 31% 31%
60+ 14% 18% 19% 15%
TALOUDEN KOKO
1 henkilod 23% 20% 18% 15%
2 henkiléa 41% 44% 43% 42%
3 henkilda 17% 15% 15% 18%
4 henkilda 12% 14% 15% 16%
5 taienemmén 6% 7% 9% 9%
LAPSIA
1 lapsi 15% 13% 14% 16%
2-3 lasta 17% 17% 19% 21%
4+ 2% 1% 2% 2%
Ei lapsia 65% 69% 65% 60%
KOULUTUS
Peruskoulu, kansakoulu, keskikoulu 7% 8% 10% 10%
Ammatillinen perustutkinto, ammattikoulu 23% 20% 22% 20%
Ylioppilas 15% 9% 10% 9%
Opistoasteen ammatillinen tutkinto 15% 27% 24% 26%
Ylempi opistoaste, AKK-tutkinto, alempi korkeakoulututkinto 25% 19% 20% 19%
Yliopiston ja korkeakoulun ylempi akateeminen tutkinto 14% 17% 15% 16%

1%
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v.2016 | v.2012 | v.2011 | v.2010
N=1003 | N=1378 | N=1045 [ N=1154

ONKO TOISSA
Kyllg, olen ansiotydssa tai tilapéaisesti poissa 67% 70% 68% 78%
En 32% 28% 31% 22%
En halua vastata 1% 1% 1% %

AMMATTIRYHMA
Johtavassa asemassa toisen palveluksessa 3% 4% 4% 4%
Ylempi toimihenkil® 15% 16% 15% 17%
Alempi toimihenkild 13% 18% 15% 16%
Tyontekija 30% 26% 26% 26%
Yrittaja tai yksityinen ammatinharjoittaja 5% 5% 5% 6%
Maatalousyrittaja 1% 1% 2% 1%
Ty6t6n 7% 6% 7% 6%
Koululainen tai opiskelija 10% 3% 4% %
Elakelainen 12% 16% 17% 13%
Kotiditi tai koti-isa 2% 1% 1% 1%
Muu 1% 5% 5% 3%

Talouden bruttotulot / vuodessa

Alle 20000 € 9%
20 - 35000 € 16%
35 -50000 € 15%
50 - 85000 € 24%
85 - 100000 € 10%
Yli 100000 € 8%
En osaa sanoa/ halua sanoa 18%
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4 Talouden autoiluun liittyvat taustat

Seuraavissa kuvioissa on esitetty autoiluun liittyvét taustat. Useammassa kuin yh-
dekséssa vastaajataloudessa kymmenestd on kdytdsséd oma auto. Tydsuhdeautojen
osuus on nyt pysynyt koko lailla ennallaan.

Keskimééardinen tydmatkan pituus on laskenut hieman vuodesta 2012. My6s mat-
kan kesto on hieman vahentynyt. Autoilevien suomalaisten ajamassa vuotuisessa
kilometrimadréssa on huomattavissa vastaavanlainen muutos. Vuonna 2011 mé&a-
rassé on ollut selva piikki, mutta se on nyt tasoittumaan pdin. Vastaajien arvioima
ajoneuvon keskimééardinen kulutus (6,5 1/100 km) on matalampi kuin vuonna
2012.

Diesel-autojen osuus autokannasta nayttda k&antyneen laskuun. Talla hetkelld
reilu neljannes autoista on dieselkéayttoisia. Hybrideiden osuus on edelleen erittain
marginaalinen, tosin hieman kasvanut. Vastaajakunnassa selvd enemmisto omis-
taa autonsa kokonaan. Kaikkiaan 17 prosenttia eli hieman useampi kuin 2012 on
hankkinut autonsa osamaksulla, ero tosin mahtuu virhemarginaalin siséén. Jouk-
koliikenteen kayttd on hieman lisd&ntynyt vuodesta 2012.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

ONKO TALOUDESSA KAYTOSSA
HENKILOAUTO

On oma auto

oo

-
On tydésuhdeauto %

On muu auto é

Ei ol E
i ole 24
0
0
AJAAKO ITSE AUTOA
I
Ajaa sdanndllisesti 730&?
|5
Ajaa silloin tallin 11%15
0
Ei aja 3
] 5 g

m2016 2012 2011 2010
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Auton vuosimalli, jolla ajat yleensa?

0% 20% 40% 60% 80% 100%

2002 tai vanhempi

2003-2008

2009-2012

2013-2016

m2016 m2012 u 2011
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Kuinka monta henkilo- tai pakettiautoa taloudella on?

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Eiyhtaan

57
) 56
Yksi 53
56
Kaksi

) . 10
Kolme tai enemman 1
10

m 2016 m 2012 = 2011 2010
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Kuinka monta ajokortin omistavaa henkil6a taloudessanne on?

0% 20%

40%

60% 80%

100%

Eiyhtaan

OO0 o

Yksi

Kaksi

Kolme tai enemman

m2016 w2012 2011 2010
2016 2012 2011 2010
e omatiasi ptusotaan? (ary 293 349 37 328k
et rsetont 50 15 99 2 _minas
Kuinka monta k”o\;zsgiei :‘f; 16857 19700 25832 18911 km
Paljonko arvioisit oman autonne 6.5 72 6.9 7.4  1/100 km

kulutuksen olevan?
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Miten yleensa kuljet tydmatkasi?
0% 20% 40% 60% 80%  100%

Henkildéautolla yksin

Henkildautolla, useampi matkustaja
autossa

Linja-autolla :@3;
Junalla gi
Metrolla Ig

Polkupyoéralla

Kavellen

Polkupyéra tai kavellen

o

Osan matkasta henkildautolla, osan i

julkisilla 0

Osan matkasta kavellen tai pyoraillen, Eg
osan julkisilla

Muulla tavoin

Ei tydmatkaa

En osaa sanoa

m2016 m=m2012 2011 2010
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Mika on eniten kdyttamasi auton polttoaine?

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bensiini

Diesel

Hybridi
Sahko
0
Kaasu
1
En osaa sanoa ‘!I
1

‘ m 2016 2012 =2011 2010
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Mika on eniten kdyttamasi auton moottorin tilavuus? (litraa)

0% 20% 40% 60%

80%

100%

enintaan 1.0 I 1

1.01-1.2 [ 4

121-1.4 [
1.41-1.6 | -
1.61-1.8 [
1.81-2.0 |G =
201-25 [N >

2.51 tai suurempi . 4

En osaa sanoa - 14

m2016
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Onko ajoneuvosi...

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Kokonaan oma

Osamaksulla ostettu

En osaa sanoa

m2016 2012 = 2011 2010
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Paljonko/kuinka usein kaytat joukkoliikennetta?

0%

20% 40%

60%

80%

100%

m Paivittain

m Useita kertoja vilkossa

m Kerran viikossa

= Muutaman kerran kuukaudessa
1-2 kertaa kuukaudessa

= Harvemmin

= En koskaan
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5 Auton valintaan liittyvat tekijat

Hinta on selkedsti tarkein auton valintaan liittyva asia. Se oli sitd jo vuonna 2010,
ja on nyt hieman tarkedmpi kuin vuonna 2012. T&lla hetkella 40 prosenttia vas-
taajista uskoo sen vaikuttavan eniten valintaan.

Merkki ja malli nousevat seuraavaksi tarkeimméksi, kun tarkastellaan eniten vai-
kuttavia asioita. Kolmantena tulee ajettavuus ja ajo-ominaisuudet, ja sen jalkeen
auton koko ja tilat. Namé kaksi asiaa ovat vaihtaneet keskenaan paikkaa vuodesta
2012, mutta niiden erot ovat keskenaan hyvin pienet. Polttoaineen kulutuksen
merKkitys valintatekijand on laskenut edelleen.

Miehilld autonvalinnassa korostuivat naisia enemman ulkonédko ja varustelutaso.
Naisilla vaikutti turvallisuus jonkin verran enemman kuin miehilla. Hinta merkit-
see eniten nuorimmille, eli 18-34 —vuotiaille, samoin ulkonékd. Yli 60 -vuotiaille
turvallisuudella on suuri merkitys, mutta myds merkki ja malli kiinnostavat. Mita
enemman taloudessa on perheenjasenid, sitd merkittdvampéan rooliin auton koko
ja tilat nousevat valintatilanteessa. YKksin asuvat mutta myos suuret perheet (per-
heenjasenia 5 tai enemman) korostavat keskiméaaraistd enemman auton hintaa.

13
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Ominaisuuksien vaikutus auton valinnassa

Hinta

2016

2012

2011

2010
Merkki ja malli
2016

2012

2011

2010
Ajettavuus/ajo-ominaisuudet
2016

2012

2011

2010
Koko/tilat
2016

2012

2011

2010
Polttoaineen kulutus
2016

2012

2011

2010
Ulkonako
2016

2012

2011

2010
Turvallisuus
2016

2012

2011

2010
Varustelutaso
2016

2012

2011

2010
Teho/suorituskyky

2016 =2

2012
2011

2010 =

Ymparistoystavallisyys / matalat paastéarvot
2016
2012
2011
2010
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6 Autoilun kustannukset

Tutkimukseen osallistuneilta kysyttiin erilaisia autoiluun liittyvid kustannuksia.
Arvioita pyydettiin autoilun nykyisista todellisista, autoilijan kannalta sopivista
seka sellaisista maksimikustannuksista, jotka oltaisiin viel& (juuri ja juuri) val-
miita hyvaksymaan.

Autoilun arvioidut eri kustannukset veroja lukuunottamatta ovat laskeneet vuo-
desta 2012. Vastaajajoukon keskimaaréinen polttoaineiden kuukausikustannus on
167 € eli 39 euroa alempi kuin vuonna 2012. Toisaalta seka sopivana pidetty etta
tietynlainen kipurajakustannuskin” arvioitiin nyt hieman alhaisemmaksi kuin
vuonna 2012. Saman voi todeta vakuutusmaksuista.

Vastaajien arvioimat maksetut verot ja kasitys sopivasta veron maaréasta ovat
nousseet. Myds arviot maksimiverosta ovat nyt vuotta 2012 korkeammat. Osa-
maksuja ollaan valmiita maksamaan jonkin verran vahemman kuin aiemmin, sa-
malla, kun vastaajien arvio maksamistaan osamaksuista on laskenut. Huoltojen ja
varaosien suhteen sekd todelliset ettd sopivina pidetyt kulut ovat pienentyneet,
mutta maksimihinta arvioidaan korkeammaksi kuin aiemmin.

Naisten arviot autoilun nyKkyisistd, sopivista sekd myos maksimikustannuksista
ovat jonkin verran miesten arvioita matalammat muiden paitsi nykyisten ja sopi-
vien verojen ja osamaksujen sekd maksimi osamaksujen suhteen.

Nykyiset Sopivat Maksimi
Kustannukset € muutos muutos | muutos muutos | muutos muutos
Muutos 2012 vs. 2016 € % € % € %
Polttoaine /kk -39 -19% | 21 -15% | 50  -20%
Vakuutukset v 31 5% -18 5% 32 5%
Verot v 50 21% | 33 23% | 45 17%
Osamaksut /kk 71 -23% | 56 -22% | -72 -20%
Huollot ja varaosat /v 99 -19% | -31 9% 69 11%
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Nykyiset Sopivat Maksimi
Kustannukset € 2016 2012 2011 2010 | 2016 2012 2011 2010|2016 2012 2011 2010
Polttoaine /kk 167 206 196 154 | 120 141 135 123 | 202 252 236 200
Vakuutukset /v 546 577 554 522 | 346 364 352 320 | 552 584 571 550
Verot v 321 265 303 255 | 177 144 170 142 | 307 261 303 272
Osamaksut /kk 244 315 361 342 | 203 259 254 230 | 283 355 405 328
Huollot ja varaosat/v | 431 530 516 466 | 299 330 343 301 | 716 647 655 632

7 Autoilun ymparistoystavallisyyteen liittyvat tekijat

Sellainen ajoneuvoveron vuotuinen méard, missa autoilijat alkavat harkita yksi-
tyisautoilusta luopumista, on hieman laskenut, mutta muutos on virhemarginaalin

sisalla.

Autoilijoista edelleen yli puolet (53 %) on valmiita maksamaan ajoneuvoveroa

jopa yli 500 € vuositasolla ennen kuin edes harkitsee autoilusta luopumista.

Yksityisautoiluun vaikuttavassa ajoneuvoveron maarassa on pieni ero sukupuolen
suhteen. Yhteensa 31 prosenttia miehistd maksaisi yli 1000 euroa vuodessa ajo-
neuvoveroa ennen kuin luopuisi yksityisautoilusta. Naisia vastaavaan ryhméaan
kuuluu 22 prosenttia.

16
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Kuinka paljon ajoneuvoveron pitaisi olla, ettd se vaikuttaisi
sinun autoiluusi. Toisin sanoen mika on se ajoneuvoveron
vuotuinen maara, etta harkitsisit yksityisautoilusta luopumista?

0% 20% 40% 60% 80% 100%

-2

1

Alle 50 €

Vo NN 00

50-100 €

101-150 €
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151-200 € g
T
201- 250 € 78
251-300 € 7%
301-350 € %
351-500 € %
500-750 €
I 'b’l
751-1000 € é

26

I——
Yli 1000 € 31
ol

2016 2012 2011 2010

Ymparistoystavallisyyden huomioonottaminen

Autoilijoiden mielestd ymparistoystavallisyys tulisi ottaa huomioon ensisijaisesti
autojen hinnassa.

Julkisen liikenteen tukeminen, taloudellinen ajotapa seké biopolttoaineiden hinta
ovat myos suosittuja tapoja. Tietullit ja ruuhkamaksut eivat edelleenkdén ole vas-
taajien suosiossa. Taloudellisen ajotavan merkitys on hieman laskenut.

Aiempien vuosien tapaan erityisesti naiset sekd nuoremmat vastaajat suosivat jul-
kisen liikenteen tukemista. Erityisesti yli 50 -vuotiaat kannattavat ajoneuvoveron
porrastusta. Tietullit ovat esimerkki keinosta, mika saa yhta vahén tukea kaikissa
tutkituissa vaestoryhmissa.

17



Trafin tutkimuksia 3-2017

Missa autoilun ymparistoystavallisyys tulisi ottaa huomioon?
0% 20% 40% 60% 80% 100%
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8 Polttoaineiden hinta ja vaikutus ajosuoritteeseen

Seuraavissa taulukossa on esitetty polttoaineen litrahinta, joka vaikuttaisi ajosuo-
ritteeseen. Jos polttoaine maksaisi 2,26 € litralta, autoilijat alkaisivat vahent&a yk-
sityisautoiluaan. Muutosta vuoteen 2012 on noin -44 senttid/l. Ajosuoritetta kas-
vattava litrahinta puolestaan olisi 0,99 € litralta. Se on noin 38 senttid matalampi
kuin vuonna 2012.

Sopiva bensiinin litrahinta on nyt 1,14 euroa, kun se vuonna 2012 oli 1,23 euroa.
Autoilijoiden mielesté sopiva litrahinta on siis laskenut hieman. Dieselille sopiva
litrahinta on 0,99 euroa. Vuosi sitten vastaava summa oli 1,15 euroa. Sopivana
pidettava diesellitran hinta on siis laskenut 16 senttié.

2016 2012 2011 2010

Kuinka paljon polttoaineen pitaisi maksaa

litralta, etta ajosuoritteesi alenisi? 226 210 248 239 senttia
Kuinka paljon polttoaineen pitéisi maksaa
litralta, etté ajosuoritteesi kasvaisi? 99 137 120 115 senttia
Mika olisi mielestasi sopiva hinta -
bensalle? 114 123 121 106  senttid/litra
Mik& olisi mielestasi soplva hlnta 99 115 97 g2 senttia/litra
dieselille?
9 Auton mainonta ja ymparistoystavallisyys

Seuraavissa kuvioissa on esitetty autoilijoiden mielestad tarkeimmat ja kiinnosta-
vimmat ominaisuudet tai tekijat automainonnassa.

Hinta on edelleen selvésti tarkein tekija vastaajien ndkokulmasta, sen merkitys on
pysynyt kdytdnndssa samana verrattuna vuoteen 2012. Ympéristoystavallisyys /
matalat paéstdarvot eivat heratd juuri kiinnostusta mainonnassa, eivat myodskaan
teho / suorituskyky, varustelutaso tai kokof/tilat.

Automainonnassa kaytetty CO> — lyhenne tuo vajaalle kolmannekselle mieleen
vahépaastdisyyden. Vain hieman harvemmalle lyhenne kertoo ymparistoystaval-
lisyydestd. Tulosten perusteella vaikuttaa siltd, ettd vuodesta 2012 COz — lyhen-
teen tuntemus on parantunut autoilijoiden keskuudessa huomattavasti.

Y mpdristoystavallisyyttd mainostaneiden automerkkien muistaminen on véahen-

tynyt entisestddn. Vain 17 prosenttia vastanneista muisti mitddn mainontaa. Yh-
den merkin mainontaa muisti Kymmenesosa, 7 prosentin kertoessa havainneensa

19



Trafin tutkimuksia 3-2017

useamman automerkin ympéristoystavallisyytta korostavaa mainontaa. Automai-
nonnassa vastaajat toivovat erityisesti hinnan korostamista.

Mika on mielestanne tarkeinta ja kiinnostavinta autojen

mainonnassa?
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Mita automainonnassa kaytetty matala CO2-arvo kertoo
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Kuinka monta ymparistoystavallisyytta mainostaneen
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automerkin mainontaa muistat?
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Mita seuraavista asioista pitaisi mielestdsi tuoda enemman

esille automainonnassa?
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Auton polttoaineen kulutus
2016

2012

2011

2010

Auton hinta

2016

2012

2011

2010

Auton ymparistoystavallisyys
2016

2012

2011

2010

Auton varusteet
2016

2012

2011

2010

Auton teho

2016

2012

2011 pi

2010 p

Auton huippunopeus
2016

2012

2011

2010

\ m Tarkein 2. tarkein
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10 Auton kulutus ja ymparistoystavallisyys

Noin joka toinen vastaaja arvioi tavallisen ”ymparistoystavallisen” perheauton
paastavan hiilidioksidia enintddn 150 g/kilometri. P&astomaaria koskevat arviot
ovat likimain aiemmalla tasolla vaikkakin hieman useampi on nyt arvioinut péas-
tot 51 - 100 g/km valille, ja toisaalta hieman harvempi 101 — 150 g/km vélille.
My0s arviot ympéristoystavallisyyteen vaikuttavista seikoista ovat pysyneet koko
lailla entisen kaltaisina. Vain auton ajotavalla arvioidaan nyt olevan enemman
merkitystd. Auton hiilidioksidip&aston merkitys on laskenut aiemmasta.

Kuinka paljonko "ymparistoystavallinen” tavallinen perheauto
arviolta paastaa hiilidioksidia jokaisella kilometrilla?

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Alle 50 g / km

51-100 g/ km

101-150 g /km g v
27
151-200g/km =+,

Y1i 200 g/ km

En osaa sanoa

m 2016 m2012 2011 2010
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Mitka 3 seuraavista tekijoista vaikuttaa eniten autoilun

ympadristoystavallisyyteen?

25
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20% 40% 60% 80%

100%
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11 Valmius ymparistoystavallisempéaan autoiluun

Autoilijoiden valmius tehdd jotakin pienentddkseen autoilunsa ympéristokuormi-

tusta on hieman parantunut.

Heistd moni on edelleen hyvin valmis hankkimaan ymparistoystavéllisen / véhan
kuluttavan auton. Vastaajista kuitenkin suurempi osa nyt kuin vuonna 2012 olisi
valmis muuttamaan ajotapaansa taloudellisemmaksi ja jopa osallistumaan talou-
dellisemman ajotavan kurssille. My6s autoilun vahentdminen ja joukkoliikenteen

kéyton lisédminen ovat kasvattaneet suosiotaan.

Asenne joukkoliikennetté kohtaan on jonkin verran parantunut. Enda noin neljan-
nes vastaajista ilmoittaa, ettei siirtyisi sen kayttdjaksi mistadn hinnasta, kun

vuonna 2012 tata mielta oli viela kolmannes.

Naiset olisivat miehid kiinnostuneempia muuttamaan ajotapaansa taloudellisem-
maksi sekd kayttdmaan joukkoliikennettd. Myos autoilun vahentamiseen naisilla
on hieman pienempi kynnys. Miehist& suurempi osa kuin naisista on sitd mielté,

ettei siirtyisi k&yttdméaan joukkoliikennettd mistd&n hinnasta.

Julkisen liikenteen kéayton esteiksi koetaan julkisen liikenteen aikataulut ja linjat.

Ty0Oaikojen vaikutus ndyttaa pienentyneen verrattuna aiempaan.

Jo lahemmads kolmannes autoilijoista on harkinnut ympéristoystavéllisemman au-
ton hankintaa verrattuna reiluun kymmenesosaan vuonna 2012. Joka kymmenes
voisi harkita ymparistoystavallisemman ajoneuvon hankintaa, jos sen hinta olisi
alempi kuin vastaavassa muussa ajoneuvossa. Toisaalta l&hes puolet (48 %) olisi
valmis maksamaan saman verran niin ymparistoystavallisemmaésta kuin muusta-

kin ajoneuvosta.

Hiilidioksidip&astoihin perustuva sopiva ajoneuvoveron méara arvioidaan vuoden

2012 tasoa korkeammalle kaikissa muissa paitsi 100 g/km luokassa.
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Mité olisit valmis itse tekem&én pienentaaksesi autoilun

ymparistokuormitusta? Keskiano asteikolla 1-5

0% 20% 40% 60% 80% 100% 1 2 3 4 s

Maksamaan enemman autoilusta . 128
esimerkiksi autoilun ,
ympaéristoverotuksen muodossa 1é80

I

Hankkimaan
ymparistoystavallisemman auton,
jonka paastot ovat pienet

Hankkimaan
ymparistoystavallisemman auton, jossa

.
2,7

on pieni moottorin koko gg
. 2,8
Hankkimaan .2 5’
ympéaristoystavallisemman auton, joka 2 6
on kooltaan ja painoltaan pieni 2,6
m5=aivanvarmasti ®4 =3 ®m2 ml=varmastien = Enosaasanoa ‘ ’ m2016 ®2012 = 2011 2014

Mité olisit valmis itse tekem&én pienentaaksesi autoilun

ymparistdkuormitusta? Keskiano asteikolla 1-5

0% 20% 40% 60% 80% 100% 1 2 3 4 s

Muutamaan ajotapaani
taloudellisemmaksi

Osallistumaan taloudellisen ajotavan
kurssille

4,3

Hankkimaan ja/tai kayttamaan 43

lohkolammitinta 4,3

42

4,1
Muuttamaan reitinvalintojani 3,7
valttdakseni ruuhkat 38
38
B 5=ajvan varmasti m4 m3 m2 B 1=varmasti en ® En osaa sanoa ‘ ’ 22016 m2012 = 2011 2014
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Mité olisit valmis itse tekem&én pienentaaksesi autoilun

ymparistdkuormitusta? Keskiano asteikolla 1-5
0% 20% 40% 60% 80% 100% 1 2 3 4 5
2,7
Vahentamaan autoiluani 2’246
2,6
2,5
Liikkumaan tyomatkat 0
joukkoliikenteella 2.1
2,3
2,7
Vahentdmaan harrastuksiin liittyvaa 2,3
autoilua 2,4
25
. . . 2,8
Valitsemaan mahdoallisesti muuton 21
yhteydessa asuinpaikka siten, etta 2 3
autoilua voisi valttaa ’
2,4
® 5=ajvan varmasti m4 m3 m2 B 1=varmasti en ® En 0saa sanoa ‘ ’ 22016 m2012 = 2011 2014
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Mika estaa talla hetkella joukkoliikenteen kayton?

0% 20%

40%

60%

80%

100%

Julkisen liikenteen aikataulut
2016 17 20
2012 20
2011 21
2010 19
Julkisen liikenteen linjat
2016 19 13
2012 23
2011 24
2010 25
Tyoajat
2016 INFECN

2012 18 19

2011 17 18

2010 18 20

Tydmatkan pituus
2016 EER
2012 IEEA
2011 AN
2010 A

Mukavuudenhalu
2016 BE
2012
2011 B
2010 B

Auton tarve tyossé
2016 EEEAC
2012 15
2011 16

2010 17 9 110

Lapset
2016
2012
2011
2010
Harrastukset
2016 (]
2012 7!
2011
2010 =4
Taysi autoetu
2016 il
2012 o
2011 o
2010
Kimppakyyti rl
2016 1
2012 il
2011
2010

30
30 14
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12
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12

20
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19
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Paljonko pitaisi joukkolilkenteen maksaa kuukaudessa, etta

Trafin tutkimuksia 3-2017

siirtyisit tyomatkoissa pddsdantoisesti kayttamaan
joukkoliikennetta?

0€

1-10 €

11-20 €

21-30 €

31-50 €

51-75 €

76-100 €

101-150 €

en mistaan
hinnasta

0% 20% 40%

60%

80%

100%
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Olisitko valmis maksamaan ympadristoystavallisemmasta

ajoneuvosta...

Vahemman kuin vastaavasta
ajoneuvosta

Hankintahinnan pitaisi olla sama kuin
vastaavassa ajoneuvossa

Enemman kuin vastaavasta
ajoneuvosta

En osaa sanoa

31

0% 20% 40% 60% 80% 100%

.
10
11
10

37
39

m2016 ®m2012 2011 2010




Trafin tutkimuksia 3-2017

Oletko harkinnut ymparistoystavallisemman auton esimerkiksi
hybridi-, sahko tai maakaasuauton hankintaa?

100%

0% 20% 40% 60% 80%
28
. 13
Kylla 14
14
72
En ole 02
56
57

En osaa sanoa
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Paljonko sinun mielestasi olisi sopiva hiilidioksidipaastd6n perustuva ajoneuvoveron suuruus seuraavilla paastoilla?

100 g/km 150 g/km
2016 2012 2011 2010 2016 2012 2011

alle20€ 20% 25% 28% 22% 12% 7%
20-39€ 12% 8% 9% 9% 11% 12%
40-59€ 9% 10% 11% 11% 9% 8%
60-79€ 4% 5% 5% 7% 7% 8%
80-99€ 4% 4% 4% 5% 4% 7%
100-149€ 5% 4% 3% 2% 6% 8%
150-199€ 294 1% 1% 1% 4% 4%
200-249€ 1% 1% 1% 0% 3% 2%
250-299€ 1% 0% 0% 0% 1% 1%
300-399€ 0% 0% 0% 0% 1% 0%
400-500€ 0% 0% 0% 0% 0% 0%
vi500€ 0% 0% 0% 0% 1% 0%

Enosaasanoa 42% 42% 38% 42% 42% 42%

Mediaani 20-39€ 20-39€ 20-39€ 20-39€ | 40-59€ 60-79€ 60-79€ 60-79€

8%
16%
%
10%
8%
8%
3%
1%
1%
0%
0%
0%
38%

2010
6%
12%
9%
9%
10%
9%
2%
1%
1%
0%
0%
0%
42%
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Paljonko sinun mielestasi olisi sopiva hiilidioksidipaastd6n perustuva ajoneuvoveron suuruus seuraavilla paastoilla?

200 g/km 250 g/km

2016 2012 2011 2010 2016 2012 2011 2010
alle 20 € 9% 6% 6% 5% 9% 5% 5% 4%
20-39 € 6% 3% 2% 2% 4% 2% 2% 1%
40-59 € 8% 10% 13% 10% 6% 2% 2% 1%
60-79 € 7% 4% 5% 5% 6% 8% 11% 8%
80-99€ 5% 6% 8% 7% 5% 3% 4% 5%
100-149 € 4% 8% 7% 10% 5% 5% 7% 6%
150-199 € 5% 8% 9% 9% 4% 6% 6% 7%
200-249 € 6% 6% 5% 6% 6% 6% 6% 8%
250-299 € 3% 3% 2% 2% 5% 8% 7% 6%
300-399 € 2% 2% 2% 1% 4% 6% 5% 6%
400-500 € 2% 1% 1% 0% 2% 4% 3% 3%
yli 500 € 1% 1% 1% 1% 3% 3% 3% 2%

Enosaasanoa 42% 42% 38% 42% 42% 42% 38% 42%

Mediaani 60-79€ 80-99€ 80-99€ 80-99€ | 80—-99€ 150-199€ 150-199€ 150-199€

Paljonko sinun mielestasi olisi sopiva hiilidioksidipaastt6n perustuva ajoneuvoveron suuruus seuraavilla paastoilla?

300 g/km

2016 2012 2011 2010
alle 20 € 8% 5% 5% 4%
20-39 € 3% 1% 1% 1%
40-59 € 6% 2% 2% 1%
60-79 € 3% 1% 1% 1%
80-99€ 4% 7% 11% 8%
100-149 € 6% 3% 4% 5%
150-199 € 5% 4% 5% 5%
200-249 € 3% 4% 5% 4%
250-299 € 4% 4% 5% 7%
300-399 € 6% 6% 5% 5%
400-500 € 4% 6% 6% 5%

yli 500 € 8% 14% 11% 11%

Enosaasanoa 41% 42% 39% 42%

Mediaani 100-149€ 200-249€ 200-249€ 200-249€

12 Kimppakyydit ja autojen yhteiskaytto

Vain neljannes vastaajista on kayttanyt kimppakyytid tyomatkaliikenteessé.
Kymmenesosa harkitsee kdyttdvansd, mutta puolet vastaajista on sitd mieltd, etta
ei tule kayttdmaan kimppakyytia.

Vain kaksi prosenttia vastaajista on kayttanyt yhteiskayttoauto —palvelua. Kuiten-
Kin jopa puolet vastaajista on tietoisia siitd. VVain kolme prosenttia vastaajista olisi
valmis liittdmééan autonsa kyseiseen palveluun, tosin mé&ara kasvaa viidennek-
seen, kunhan se on taloudellisesti kannattavaa.
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Naisista suurempi osa kuin miehistd on kayttanyt kimppakyytia. Miehista use-
ampi kuin naisista on tietoinen yhteiskdyttéauto -palvelusta, mutta heistd suu-
rempi osa ei aio sitd kayttadd. Miesten kiinnostus oman autonsa palveluun liittdmi-
seen lisd&ntyy naisia enemman, jos se on taloudellisesti kannattavaa.

Oletko kayttanyt kimppakyytia tyomatkaliikenteessa?

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Olen kayttanyt kimppakyytia

Harkitsen kayttavani kimppakyytia

En tule kayttdmaan kimppakyytia

En osaa sanoa

m 2016
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Onko yhteiskayttoauto —palvelu sinulle tuttu?

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Olen kayttanyt kyseista palvelua I 2

Olen tietoinen kyseisesta palvelusta, en | 7
ole kayttanyt sita, mutta aion kayttaa

Olen tietoinen kyseisesta palvelusta, en
ole kayttanyt sita, enka aio kayttaa

I -
En ole tietoinen kyseisesta palvelusta - 42
En osaa sanoa l 8

m2016
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Olisitko valmis harkitsemaan autosi liittamista
yhteiskayttopalveluun?

0% 20% 40% 60% 80%

100%

Kylla |3
W

En _ 69
En osaa sanoa . 12

Kylla, jos se on minulle taloudellisesti
kannattavaa

m2016
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