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Kalastusaluksen vakavuus ja
sen yllapitaminen eri tilanteissa

Jokaisella kalastusaluksella on oltava riittava
vakavuus niitd tilanteita varten, joita se
tulee kohtaamaan.

Kalastusalus, jolta vaaditaan Trafin
hyvaksymé vakavuuskirja, on turvallinen,
jos sitd kdytetdan hyvéksytyn vakavuuskirjan
mukaisissa lastaustilanteissa.

Erityisesti niilld kalastusaluksilla, joilla ei
ole vakavuuskirjaa, pitdad ottaa huomioon
seuraavat niiden vakavuuteen ja
turvallisuuteen merelld vaikuttavat tekijét:




Fiskefartygs stabilitet och hur den
bibehalls under olika omstandigheter

Alla fiskefartyg ska ha en tillrdcklig stabilitet Sarskilt pa de fiskefartyg som inte har

for de situationer de bemoter. stabilitetsbok bor féljande faktorer som
paverkar stabiliteten och sékerheten till

De fiskefartyg vars stabilitetsbok ska vara sjoss uppmarksammas:

godkand av Trafiksakerhetsverket seglar

tryggt nar man foljer de lastfall som finns i

den godkénda stabilitetsboken.




Vahemmadn vakaa

Epdvakaa

Aluksen alkuvakavuus

Aluksen vakavuutta ei voi

mitata rullamitalla

Vakavuus on aluksen kyky nousta kallistuneesta
asennosta pystyasentoon. Aluksen alkuvakavuuden
mittana kdytetdan alkuvaihtokeskuskorkeutta GM eli
G:n ja M:n vélistd etdisyyttd. Alkuvaihtokeskuskorkeus
ilmoitetaan metreissa. Mita suurempi GM, sitd parempi
on aluksen alkuvakavuus.

M on vaihtokeskus, jonka korkeus kolista riippuu
aluksen muodosta. Vaihtokeskus on sitd korkeammalla,
mita levedmpi alus on.

G on aluksen painopiste, jonka sijaintiin vaikuttavat
mm. aluksen rakenne, polttoainevarastojen, kalas-
tusvélineiden ja kalansaaliin sijainti aluksella. Aluksen
painopiste nousee korkeammalle, kun jokin painava
esine sijoitetaan painopisteen ylapuolelle. Vastaavasti
G alenee, jos jokin painava esine sijoitetaan G:n
alapuolelle.

Kun aluksen painopiste (G) pysyy vaihtokeskuksen
(M) alapuolella, on aluksella positiivinen vakavuus
ja kallistunut alus pyrkii oikenemaan itsestéan. Mitd
suurempi GM on, sitd paremmin alus oikenee. Jos
G ja M ovat samalla korkeudella, saa miké tahansa
alukseen vaikuttava ulkoinen momentti aikaiseksi
pysyvan kallistuman. Vastaavasti, mitd painavampi
esine siirtyy laidalle, sitd suurempi on kallistuskulma.

Jos aluksen painopiste (G) sijaitsee vaihtokeskuksen
(M) ylépuolella, hakee alus tasapainoasentonsa ja
kallistuu, vaikka alukseen ei vaikuta mik&an ulkoinen
voima. Ainoa toimenpide, milld alus saadaan oikaistua,
on aluksen painopisteen alentaminen.

Jokainen voi itse todeta aluksen vakavuuden siirtdmalla
jonkin painon laidalle — mitd pienemmalld painolla
alus kallistuuy, sitd huonompi on vakavuus.

Myds aluksen liikkeista voi paatelld aluksen vakavuu-
den — mitd kauemmin aluksen keinahdus laidasta
laitaan kestda tai mitd suurempi aluksen kallistuma
on keinunnan aikana, sitd huonompi on vakavuus.




Mindre stabil

Instabil

Fartygets initialstabilitet

Fartygets stabilitet kan inte matas

med mattband

Stabiliteten anger fartygets férmaga att réta upp sig fran
krangt lage. Metacenterhojden &r ett matt pa fartygets
initialstabilitet, GM, dvs. avstdndet mellan G och M.
Metacenterhtjden anges i meter. Ju stérre varde GM
har, desto storre &r fartygets stabilitet.

Fartygets metacentrum betecknas med M och dess
hojd ovan kélen &r beroende av fartygets form. Ju
bredare fartyget &r, desto hogre ligger M.

G ar fartygets tyngdpunkt och bl.a. fartygets skrov och
placering av brénsle, fangstutrustning och féngsten
inverkar pa dess ldge. Fartygets tyngdpunkt okar ju
hogre ett tungt foremal placeras ombord eller ju tyngre
foremdlet &r som ligger ovanfor G. P4 motsvarande sétt
sanks G om ett tungt foremdl placeras nedanom G.

Sa lénge som tyngdpunkten (G) befinner sig nedanom
metacentrum (M) har fartyget en positiv stabilitet,
vilket leder till att fartyget i krangt lage forsoker réta sig
sjalv. Ju storre GM ér, desto battre rétar fartyget upp
sig. Om G ligger pa samma niva som M, fororsakar
vilket yttre moment som helst en permanent slagsida
at fartyget. Ju tyngre féremal som flyttas ut till sidan,
desto storre slagsida.

Om fartygets tyngdpunkt (G) befinner sig ovanfor
metacentrum (M), soker fartyget sitt jamnviktsldge
med en viss slagsida utan att nagra yttre krafter verkar
pa fartyget. Enda mojligheten att korrigera laget &r att
sanka fartygets tyngdpunkt.

Var och en kan konstatera sitt fartygs stabilitet med att
flytta en tyngd ut till fartygssidan — ju mindre vikt som
behovs for att fa fartyget att krdnga en viss méngd,
desto sémre é&r stabiliteten.

Man kan &ven bedoma fartygets stabilitet pa basis av
dess rorelser — ju langre fartygets rullning fran sida
till sida varar eller ju storre fartygets krédngning &r i
rullningen, desto sémre &r stabiliteten.
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Aluksen varalaita
ja viippaus

Alukseen ei saa ahnehtia

liikaa lastia

Aluksen varalaita on etdisyys mitattuna veden pinnasta
aluksen kanteen.

Vakavuuden ylldpitamiseksi on ehdottoman tarkeds,
ettd alusta ei lastata liian syvélle, toisin sanoen, ettd
aluksella on riittdva varalaita kaikissa olosuhteissa.

Jos alus on lastattu kanteen asti ja aluksella ei ole
suljettuja yldrakenteita, aluksen vakavuus katoaa silla
hetkelld, kun aluksen laita painuu veden alle.

Kannen yldpuoliset suljetut rakenteet, kuten esimerkiksi
keulapakka ja kansirakennus, vaikuttavat kallistuneen
aluksen vakavuuteen myonteisesti, kun néma on
suljettu sadtiiviisti ovin ja luukuin. Ehdottomana edelly-
tyksend on, ettd kyseiset aukot on suljettu tiiviisti ja
sulkemislaitteet ovat hyvassa kunnossa.

Aluksen kulkuasento vaikuttaa my6s aluksen vakavuu-
teen. Esimerkiksi perétroolari, jonka melkein téysleved
perélaiva on normaaliolosuhteissa kokonaan vedesss,
menettdd huomattavan osan alkuvakavuudestaan
aluksen trimmatessa keulalleen.

Fartygets fribord
och trim

Fartyget far

inte dverlastas

Fartygets fribord &r avstdndet métt frén havsytan till
fartygets dack.

For att fartygets stabilitet ska kunna bibehallas &r det
av vikt att fartyget inte lastas for djupt, dvs. att fartyget
har ett tillréckligt fribord under alla tillténkta situationer.

Om fartyget nedlastas @nda till décket och fartyget
saknar slutna dvre konstruktioner, sa forloras stabilite-
ten i samma ogonblick som décket gar under vatten.

En sluten 6verbyggnad pa déck verkar positivt pa
stabiliteten i krédngt lage, t.ex. backen och dackshuset
som &r sténgda med hjélp av vadertdta dorrar och
luckor. En forutséttning &r att dessa dr tdta och att
sténgningsanordningarna &r i gott skick.

Fartygets gangldge inverkar dven pa stabiliteten. T.ex. en
hécktralare, vars fullt breda akterskepp ligger i vattnet
under normala lastférhéllanden, forlorar en stor del av
sin initialstabilitet da fartyget trimmas forut.



Avonaiset luukut
ja ovet

Kala ei ymmarrd

koneitten padille

On hyvin térkead, etenkin kovassa merenkdynnissd,
ettd rungossa olevat aukot on suljettu tiiviisti. Myos
suljetuissa ylarakenteissa, kuten keulapakassa ja
kansirakennuksessa olevat ovet ja luukut on pidettava
suljettuina. Jos aluksen runko on jaettu vesitiiviilla
laipioilla eri osastoihin, on laipioissa olevat tiivistetyt
ovet pidettdvd merelld aina suljettuina, kun tiloista
poistutaan. Ne on myos suljettava vélittomasti, jos
ovista kuljetaan matkan aikana.

Erityisen tarkkaavaisina on oltava, kun trooli nostetaan
alukseen, jotta esimerkiksi kallistuneen aluksen kone-
huoneeseen ei pddse syoksymdaan vettd, jos jokin
luukku on jaényt auki.

Oppna luckor
och dorrar

Maskineriet ar

ingenting for fiskar

Det &r viktigt, speciellt i hdrd sjogéng, att 6ppningarna
i skrovet ar ordentligt slutna och tata. Alla 6ppningar
i den slutna Gverbyggnaden, t.ex. backen och décks-
huset, ska vara stangda. Om fartygets skrov ar indelat
i avdelningar med vattentdta skott, ska de vattentéta
dorrarna alltid héllas sténgda till havs nér man ror sig
mellan avdelningamna.

Man bor vara speciellt uppmérksam da tralen lyfts
ombord, sé& att inget vatten kan stromma in i t.ex.
maskinrummet da fartyget krénger till, om en lucka
har lamnats 6ppen.



Vapaat nestepinnat

Liikkumisen vapaus merella ei

koske aluksella olevia nesteita
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Fria vitskeytor

Rorelsefrihet till sjoss ar bra,
men inte for vitskor ombord

Mitd véhemman aluksella on vajaita tankkeja, sita
parempi se on aluksen vakavuudelle.

Vapaa nestepinta pienentdd aluksen alkuvaihtokes-
kuskorkeutta (GM) eli huonontaa alkuvakavuutta.
Kuinka paljon vakavuus huononee, riippuu nesteen
ominaispainosta ja tankin muodosta. Leved tankki
(aluksessa poikittain) on alkuvakavuuden kannalta
epdedullisempi kuin pitkd tankki.

Jos tankki pidetaan aivan taysindisend tai tyhjana, sen
vaikutus vakavuuteen on pieni.

On térked huomioida, ettd kalalasti kdyttaytyy samalla
tavalla kuin tankissa oleva neste. Kalansaalis likkuu hel-
posti ja sen takia on vakavuuden kannalta jérkevas jakaa
kalaruuma pitkittdisilla laipioilla.

Ju férre antal delvis fyllda tankar det finns ombord,
desto battre ar det for fartygets sta-bilitet.

Fria vatskeytor minskar fartygets metacenterhojd
GM och forsamrar dérmed stabiliteten. Inverkan &r
beroende av vatskans specifika vikt och tankens
format. En bred tank (tvdrskepps) ar oférdelaktigare
for initialstabiliteten an en lang tank.

En helt fylld eller tom tank har mindre inverkan pé
stabiliteten.

Man bor notera att fisklasten skiftar l&tt och beter sig
som en vatska. Fiskfangsten forskjuts latt och darfor ar
det bra med tanke pa stabiliteten att dela lastrummet
med ett langskeppsskott.



Lastiruumassa
oleva kalansaalis

Lastiruumassa uiva kala

voi kaataa aluksen

Fangsten i
lastrummet

Fritt simmande fisk i lastrummet
kan stjdlpa fartyget

Yleisesti ottaen aluksen vakavuus paranee, mitd alem-
maksi lasti sijoitetaan.

Kuitenkin taytyy ottaa huomioon, ettd huonosti pai-
kallaan pysyva lasti aiheuttaa siirtyessaan alukselle
huomattavan kallistuman.

Man kan utgd fran att fartygets stabilitet forbattras ju
lagre ner i fartyget lasten placeras.

Man bor beakta att fartyget alltid kommer att erhalla
en markant slagsida, om lasten forskjuts.



Troolin veto

Ulkoisten voimien

vaikutus

Tralning

Yttre krafters
inverkan

Paritroolauksessa tai troolin tarttuessa kiinni saattaa
troolivaijeriin kohdistuva voima kallistaa alusta huo-
mattavasti. Jos téllaisessa tilanteessa jokin aukko on
jaanyt sulkematta, voi alukseen virrata vettd merkittavid
maarid.

Ulkona oleva trooli estdd aluksen vapaata keinuntaa
merenkdynnissd ja voi ndin ollen aiheuttaa alukselle
kriittisen kallistuman.

Kallistuskulman suuruuteen vaikuttaa troolivaijerin
tukipisteen korkeus ja se, missé kulmassa sivulta
veto tulee.

Kraften som verkar i trdlvajerns riktning kan &stad-
komma att fartyget krénger till nar tva fartyg tralar i par
eller om trdlen fastnar. | en sddan situation kan stora
mangder vatten stromma in i fartyget, om skrovets eller
de 6vre konstruktionernas 6éppningar inte &r slutna.

Tralningen kan dven forhindra fartygets fria rullning i
sjogang och medfora att fartyget krénger kritiskt.

Kréngningsvinkeln &r beroende av hur hogt trélvajerns
block befinner sig och trélvajerns riktning i sidled.



Riippuvan
painon
vaikutuspiste.

Den hdangande
massans
verkningspunkt.

- @ O-T——

G loppu/slutlig

G alku/initial

.....,._...._._.

Troolin nosto

Pienikin taakka

kallistaa alusta

Intagning av tral

Fartyget krdnger dven
med sma belastningar

Troolin nosto huonontaa vakavuutta kahdella tavalla:
aluksen painopiste nousee ja alukseen vaikuttaa
kallistava momentti.

Aluksen kallistuma riippuu troolin painosta, puomin
tukipisteen korkeudesta kannesta ja tukipisteen etéi-
syydesta keskilaivasta.

Tralen har tva negativa inverkningar pa fartygets stabili-
tet dd den lyfts ombord. Dels hojs fartygets tyngdpunkt
och dels verkar ett krangande moment pa fartyget.

Fartygets krdngningsvinkel &r beroende av trélens
tyngd, héjden av bommens stédpunkt och avstandet
fran centerlinjen.



Tuuli lisda pakkasen purevuutta seka

jdan muodostumista rakenteisiin

Nedisning

Vinden dkar kdldens inverkan och
ddrmed nedisningen av fartyget

Aluksen runkoon ja ylérakenteisiin kertyy jaatd, kun
ilman ldmpatila on alhainen ja tuuli kuljettaa roiskeita.

Jadtyminen heikentd@ monella tavalla aluksen selviy-
tymiskykyd.

J&& huonontaa aluksen vakavuutta kasvattamalla
aluksen painoa, mikd pienentdd varalaitaa ja nostaa
painopistettd. Liséksi jad vaarantaa liikkumista kannella
ja vaikeuttaa hengenpelastuslaitteiden ja muiden
kansivarusteiden kayttoa.

Kun jaaté alkaa kertya aluksen rakenteisiin, on syyté
keskeyttaa kalastus ja suunnanmuutoksella véhentaa
jadtymistd sekd hakeutua lahimpaéan suojasatamaan.

Nedisning av fartyget orsakas av ldg temperatur i
samverkan med vind.

Isen forsamrar fartygets stabilitet genom att fartygets
vikt 6kar som i sin tur minskar fribordet samt genom
att tyngdpunkten stiger. Dessutom gor isen det farligt
att rora sig pa déck och hindrar anvéndandet av liv-
rdddningsutrustning samt annan utrustning pa décket.

Da nedisning sker ombord boér man avbryta fisket och
genom kursandring minska risken for nedisning samt
soka sig till ndrmaste nodhamn.



Vetta kannella

Vettd on joka puolella,

toivottavasti ei yldpuolella

Vatten pa dick

Vatten finns pa alla sidor,
forhoppningsvis inte pa ovansidan

Merenkdynnissa saattaa tulla kannelle suuriakin méaaria
vettd, joka ei padse heti virtaamaan pois partaiden
sisdpuolelta. Veden paino vahentda aluksen varalaitaa
ja vakavuutta.

On hyvin tarkead, etté kaikki myrskyportit ovat toimin-
takunnossa ja etta kaikki luukut ja ovet ovat kiinni.

Jos kannelle tullut vesi ei padse valumaan takaisin
mereen, voi aluksen turvallisuus vaarantua.

Kun saalista nostetaan, on tarkkailtava allokkoa, ettei
avoimesta lastiluukusta tule ylimaéardista vettd lasti-
ruumaan. Lisdksi tulee huomioida, ettd kannella oleva
kalansaalis voi tukkia myrskyportit ja estdd veden
valumisen takaisin mereen.

Stora mangder vatten kan samlas pa& déck innanfor
bradgéngen i hérd sjo. Denna vattenméangd reducerar
fartygets fribord och stabilitet.

Det ar viktigt att alla stormportar &r funktionsdugliga
och att alla luckor och dérrar &r sténgda.

Om décket inte &r sjélvlidnsande kan fartygets sékerhet
dventyras.

Nér fangsten tas in ar det viktigt att man ger akt pa
vagorna s& man inte tar in vatten i lasttummet. Man
bor dven beakta att fisken kan tappa till stormportarna
och férhindra att vattnet rinner éverbord.



Aluksen dkkindiset
liikkeet

Meri on

arvaamaton

Fartygets haftiga
rorelser

Havet ar
oberdkneligt

Merenkdynti tai toisen aluksen peréaallot aiheuttavat
keinuntaa omalle alukselle. Aluksen vakavuus vaikuttaa
likkeiden suuruuteen. Jos vakavuus on huono, alus
keinuu pehmedsti ja keinumiskulmat ovat suuria. Jos
vakavuus on hyvg, likkeet ovat akkindisid ja keinumis-
kulmat pienia.

Aluksen liikkeet panevat kalansaaliin ja kaikki irrallaan
olevat esineet, kuten pyyntivdlineet, likkeelle.

Vaikka kalaruuma on jaettu osiin laipioilla, voi kalan-
saalis paasta siirtymaan, jos heikkorakenteiset raken-
teet pettavat.

Siirtynyt lasti kallistaa alusta ja avoimista aukoista voi
tunkeutua vettd alukseen. Silloin aluksen kallistuma
alkaa kasvaa. Jos vuotoa ei saada pyséytettyd, alus
uppoaa.

Det egna fartyget sétts i rullning av sjogang eller av svall
frén andra fartyg. Rullningen ar beroende av fartygets
stabilitet. Fartyget rullar mjukt med vidstrackta rorelser
nér stabiliteten &r dalig. God stabilitet kénnetecknas
déremot av héftiga rorelser.

Fartygets rullning satter allt [6st i rorelse, sésom fang-
sten, fangstredskapen m.m.

Trots att fartygets lastrum &r indelat med skott kan
fisklasten forskjutas, om svagt byggda skott ger efter.

Forskjuten last ger fartyget en permanent slagsida. Da
kan sjovatten trdnga in genom 6ppningar och sdlunda
ytterligare oka fartygets slagsida. Om vattnets instrom-
ning inte kan hindras, kommer fartyget att sjunka.



Muistiinpanot Anteckningar
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