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1 Johdanto

Kaikissa uusissa tichankkeissa, jotka koskevat Euroopan laajuista tieverkkoa (TEN-T), on
1.1.2014 ldhtien pitinyt olla nimettyni pétevyyden saanut tieturvallisuusarvioija' 2.
Arvioija tekee tieturvallisuusarvioinnin yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa laadittaessa
sekd ennen tien avaamista liikenteelle ja tien kdyton alkuvaiheessa. Arvioinnin tekee
hankkeen suunnitteluryhmén ulkopuolinen tai toteuttajasta riippumaton
tieturvallisuusarvioija.

Tieturvallisuusarvioijien koulutuksesta vastaa Trafi. Maantielain (503/2005) 43 e §:ssd
tarkoitettua koulutusta on jarjestetty Suomessa joulukuusta 2013 alkaen, ja tilld hetkella
pitevyyden saaneita arvioijia on lihes 30 henkildd®.

T4mén tydn tarkoituksena oli selvitti#, miten EU-direktiivin (2208/96/EY)* mukaista
tieturvallisuusarviointimenettelyd on Suomessa ldhdetty toteuttamaan, ja miten
arviointimenettelyi voitaisiin kehittda. Tavoitteena oli kartoittaa arviointimenettelyn
nykytilaa ja hyotyjé, eri toimijoiden rooleja ja vastuita, nykyisid koulutustarpeita seki
raportoinnin siséltoa.

Toimeksiantoon sisiltyi tieturvallisuusarvioijien ajankohtaispdivén jarjestiminen.
Tilaisuuden tavoitteena oli paivittid arvioijien tiedot ajankohtaisilla asioilla, keskustella
arvioinnin kehittdmistarpeista sekd vuorovaikutteisesti yhdenmukaistaa arviointien
kiytént6jad eri hankkeissa.

! Euroopan laajuinen liikenneverkko TEN-T. Trans-European Transport Networks in Europe.
http://www.liikennevirasto.fi/liikenneverkko

2 Maantielain 3 a luku (20.7.2012/446) tieliikenneturvallisuuden hallinnasta Euroopan laajuisen tieverkon
maanteilld. http://www.finlex.fi/fi/laki/alkup/2012/20120446

3 Trafin tieturvallisuusarvioijia koskeva verkkosivu. www.trafi.fi/tieturvallisuusarvioija

4 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/96/EY tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnasta
19.11.2008. http://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/ALL/?uri=CELEX:32008L0096
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2 Tyon sisalto ja vuorovaikutus

Tassd tydssa arvioidaan Suomen tieturvallisuusarvioinnin nykytilaa, vaikuttavuutta ja
kehittamisti. Tieturvallisuusarvioijien ajankohtaispdivé jdrjestettiin 8.11.2016, ja sen
yhteydessa toteutetuissa ryhmaétdissd pohdittiin arvioinnin kehittimistarpeita ja -
mahdollisuuksia. Ryhmétdiden avulla kartoitettiin ndkemyksid esimerkiksi arvioinnin
toimivuudesta, tyOnjaosta ja haasteista. Ty0Ossé tarkennettiin ja tdydennettiin myds vuonna
2015 tehtyé kirjallisuusselvitystd arviointityon tuloksista ja kustannuksista.

Tyon aikana jarjestettiin kaksi ohjausryhmédn kokousta (tyon alkuvaiheessa ja ennen
ajankohtaispdivad ko. pdivén jdrjestelyistd).
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3 Tieturvallisuusarvioinnin nykykaytannot

3.1 Yleista

Tieturvallisuusarviointi (TTA) on maaramuotoinen, eurooppalainen menettelytapa, jossa
suunnitelma, valmistuva ja kiytossé oleva tie arvioidaan liikenneturvallisuuden
nikokulmasta. Tieturvallisuusarviointi perustuu Euroopan Parlamentin ja Neuvoston
19.11.2008 antamaan direktiiviin tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnasta
(tieturvallisuusdirektiivi 2008/96/EY). Direktiivi on saatettu osaksi kansallista
lainsdddédntdd maantielain muutoksella, joka astui voimaan 1.8.2012 (maantielaki 446/2012,
§ 43 a-f). Tieturvallisuusdirektiivin menettelyja ja yleisid midrdyksid sovelletaan
sellaisenaan vain TEN-T -verkon teihin, mutta arviointi soveltuu kdytettdviksi myos
muissa suunnittelutilanteissa liikenneturvallisuuden varmistamiseksi.

Suunnittelu- ja toteutusvaiheiden tieturvallisuusarvioinnilla varmistetaan tichankkeiden
hyva litkenneturvallisuustaso, ja silld pyritddn vaikuttamaan liikenneturvallisuuteen
ennakoivasti. Arvioinnin tavoitteena on 16ytii liikenneturvallisuuden kannalta oleelliset
seikat jo hankkeen suunnitteluvaiheessa ja varmistaa niiden huomioiminen suunnittelussa ja
rakentamisessa. TTA tehddédn suunnitteluvaiheittain, hankkeen kéyttoonottovaiheessa ja
noin vuoden kdyton jélkeen. Arvioinnin tekotapa, laajuus ja painotus vaihtelevat eri
vaiheiden vililld. TTA on osasuunnitelmien ja rakentamisen teettimismenettelyd, ja sen
tekee hankkeen suunnitteluryhmén ulkopuolinen tai toteuttajasta riippumaton
tieturvallisuusarvioija.

Arviointiraportti on seuraavaa suunnittelu- tai kdyttovaihetta aloitettaessa tirkea lahtotieto
siitd, millaisiin asioihin hankkeen edellisen vaiheen tieturvallisuusarvioinnissa on
kiinnitetty huomiota, ja milld perusteilla mahdollisia korjauksia on tehty tai jatetty
tekemittd. My0s avoimiksi jddneiden tai seuraavaan vaiheeseen siirrettyjen asioiden esille
nostaminen on tarkedd. Raportti on hyddyllinen my06s suunnitelman perusteella paatoksia
tekeville, jotka voivat arvioida, vastaako suunnitelma liikenneturvallisuuden osalta niitad
arvoja, joiden pohjalta he péétoksié tekevit.

3.2 Tieturvallisuusarvioinnin vaikutukset ja kustannukset

Vuoden 2015 Tieturvallisuusarviointitoiminta Suomessa -tyon (Trafi) ohessa tehtiin
kirjallisuusselvitys tieturvallisuusarvioinneista seki niiden kustannuksista ja vaikutuksista.
Tanskassa vuonna 2013 tehdyn liikenneturvallisuustyon arviointitutkimuksen® tietoja on
nyt tarkennettu Norjan T@I:n (Transportekonomisk institutt) liikenneturvallisuuskisikirjan®
avulla. Lisdksi kustannusten ja hydtyjen arvioinnissa on kdytetty apuna Suomen
tieturvallisuusarvioinnissa mukana oleville asiantuntijoille suunnatun kyselyn tuloksia.

Tieturvallisuusarviointiin kéytetddn eri maissa yleisimmin noin 25-50 tuntia (vaihteluvili
10-250 tuntia) hanketta kohden. Yhden hankkeen arviointikustannusten on arvioitu olevan
600-50 000 euroa, mikd on noin 0,1-1,0 % kohteen rakentamiskustannuksista. TTA ja sen
aiheuttamien rakentamiskustannusten muutokset ovat arviolta 0,5-4 % kohteen

> Evaluering af trafiksikkerhetsrevisioin i Danmark. Vejdirektoratet 2013.
http://vejregler.lovportaler.dk/showdoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssystemer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2ffaelles+for+
by+og+land%2ftrafiksikkerhedsrevision%2f&docld=vd-anlaeg-eval-trafikrevision-full

& Trafikksikkerhetshandboken, T@I 2012. http://tsh.toi.no/.
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rakentamiskustannuksista. Suomessa tieturvallisuusarviointi maksaa yleensa alle 5 000
euroa ja aitheuttaa vain vihaisid rakentamisen lisdkustannuksia. Tielitkenneonnettomuus
puolestaan maksaa Suomessa noin 60 000 €/onnettomuus’.

Tieturvallisuuden arviointityd vihentii onnettomuuksia noin 10-20 %°.
Onnettomuusméérien vahenemisen lisdksi TTA edistdd liitkenneturvallisuustietouden
lisdéntymisti tiesuunnittelijoiden keskuudessa sekd parantaa teiden rakentamisen
laatutasoa. Suunnittelijat, rakentajat ja tulevaisuudessa myds urakoitsijat oppivat ottamaan
liikkenneturvallisuusasiat paremmin huomioon, jolloin sekd lopputulos etti
suunnitteluprosessi paranevat. Liikenneturvallisuusasioihin kiinnitetdin my0ds aiempaa
enemmén huomiota. Liséksi liikenteen héiriétilanteet paranevat, silld onnettomuuksia
tapahtuu vihemmaén.

Selvitysten perusteella tieturvallisuusarviointi on kustannustehokasta toimintaa, silld sen
positiiviset vaikutukset ovat merkittdvét suhteessa toiminnasta aiheutuneisiin
kustannuksiin. Hyoty-kustannussuhde vaihtelee eri maissa 1,2 ja 242 vililld, mutta erilaisia
tuloksia saattaa osittain selittdd erot maiden laskentamenetelmissa.

Tarkkaa litkenneonnettomuuksien madrdén perustuvaa vaikuttavuusarviointia on
mahdollista tehdi tulevaisuudessa, kun direktiivin mukaista litkenneturvallisuusarviointia
on tehty useamman vuoden ajan ja onnettomuushistoriaa on kertynyt riittavésti.

3.3 Kokemuksia aiemmista arvioinneista

Vuonna 2015 kaytiin yleispiirteisesti 1api TEN-verkon viiteen hankkeeseen laaditut
tieturvallisuusarviointiraportit sekd arvioitiin TTA:n vaikutuksia. Liséksi selvitettiin
hankkeiden tilaajien, suunnittelijoiden ja hyviksyjien seké arvioijien nikemyksid
tieturvallisuusarvioinneista. Analyysissd havaittiin, ettd tieturvallisuusarvioinneissa esiin
nostetut asiat kohdistuivat varsinkin nikemiin seka ristemisten ja liittymien turvallisuuteen
erityisesti jalankulkijoiden ja pyoriilijoiden ndkdkulmasta. Myds esimerkiksi kaista- ja
ramppijarjestelyt, pysikki- ja saattoliikennejérjestelyt, lilkenteen ohjauksen selkeyttdminen
sekd nopeusrajoitusten alentaminen ovat tulleet esiin arvioinneissa.

Analyysien perusteella tieturvallisuusarvioinnin tarkkuus vaihtelee arvioijasta ja
suunnitteluvaiheesta riippuen. Edellisen vaiheen arviointiraportti tulisi myds kéyda lapi
seuraavan arvioinnin alkuvaiheessa, jotta voidaan varmistaa prosessin jatkuminen eri
vaiheiden vililld. Raportteihin tulisi liséksi saada arvioijan kommenttien ja suunnittelijan
vastineiden lisdksi myo0s tilaajan paitokset, eli arvioinnissa esitettyjen ratkaisujen
toteutuminen tai perustelut toteuttamatta jattdmiselle. Raporttien analyysisti esille nousseet
havainnot suunnitelmavaiheen ja toteutusvaiheen osalta on esitelty tarkemmin Trafin
Tieturvallisuusarviointitoiminta Suomessa -julkaisussa.

Syksylla 2015 toteutettiin kysely tieturvallisuusarvioinnissa mukana oleville tahoille, kuten
hankevastaajille/tilaajille, suunnittelijoille sekd tieturvallisuusarvioijille. Kyselyyn
vastanneiden ja haastateltujen mukaan arvioinneissa esille nousseet asiat ovat vaikuttaneet
jonkin verran eri suunnitelmavaiheissa, mutta vain viahin rakentamisen aikana. Muutosten
vahaisyys liittyy 1dhinna kustannusten kasvuun, rahan ja ajan puutteeseen,
kompromissiratkaisuihin tai siihen, etti arviointi on toteutettu muutosten kannalta liian

7 Tieliikenteen onnettomuuskustannusten tarkistaminen. Trafin tutkimuksia 5/2016.
http://www.trafi.fi/tietopalvelut/julkaisut/2016_tutkimukset/tieliikenteen_onnettomuuskustannusten_tarkistaminen.
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mydhéisessd vaiheessa. Asiat on myds saatettu huomioida sisdisessd arvioinnissa, jolloin
ulkoinen arviointi ei ole endd aiheuttanut muutoksia. Suurin osa kyselyyn vastanneista
kuitenkin néki, ettd TTA on parantanut ratkaisun turvallisuutta ja suunnitelman laatua.
Hieman alle puolet vastanneista on todennut arvioinnin estdneen suunnitteluvirheen, ja joka
toinen on kokenut oppineensa huomioimaan turvallisuusnidkdkulman jatkossa paremmin.

Tdhén mennessi tehdyt arvioinnit ovat kohdistuneet padasiassa tiesuunnitelmavaiheeseen
sekd esi-/yleis- ja rakennussuunnitelmavaiheeseen. Marraskuun 2015 jalkeen EU-
direktiivin mukainen tieturvallisuusarviointi on toteutettu seuraavissa hankkeissa:

e Valtatien 4 parantaminen Ainekosken kohdalla — YS

e Vt4javt 13 parantaminen Huutoméen kohdalla, Aénekoski - TS (kisittelykokous
15.10.2015)

e Valtatien 9 parantaminen Jénnevirran kohdalla, Kuopio ja Siilinjérvi — TS

e Valtatien 7 (E18) parantaminen moottoritieksi Haminan kohdalla - valmistunut hanke,
kiyttovaihe
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4 Tieturvallisuusarvioijien ajankohtaispaiva

4.1 Yleista

Tieturvallisuusarvioijien ajankohtaispdivi jarjestettiin marraskuussa 2016 toista kertaa.
Péivin jdrjestdmisen tavoitteena oli edellisvuoden tapaan péivittdd arvioijien tiedot
ajankohtaisilla asioilla ja vuorovaikutteisesti yhdenmukaistaa arviointien kaytint6ja eri
hankkeissa. Lisdksi kartoitettiin arviointitydssd mukana olevien toimijoiden rooleja ja
arviointimenettelyn kehittdmistarpeita. Pdivan ohjelmaan osallistui noin 30 henkil6a.
Paikalla oli Suomessa tieturvallisuusarvioijan patevyyden saaneita henkiloitd sekd edustajia
Trafista, Liikennevirastosta, ELY-keskuksista, HAMK:sta ja suunnittelu-
/konsulttitoimistoista.

Ajankohtaispdivdssd Liikenneviraston ja Trafin edustajat kertoivat tieliikkenneturvallisuuden
ajankohtaisista asioista ja havainnoista. Liséksi kdytiin 1dpi tieturvallisuusarviointia
tunneleissa sekd TEN-tieverkon turvallisuustilannetta Suomessa. Konsultin edustajat
kertoivat tieturvallisuusarviointien nykykaytintoja kartoittavan kyselyn tuloksista ja
arviointitoiminnan vaikuttavuudesta. Ajankohtaispédivassa jérjestettiin myos ryhmétyo
tieturvallisuusarvioinnin nykytilasta ja tulevaisuuden kehittimistarpeista.

Péivén ohjelma ja esitykset ovat liitteessa 1.

4.2 TEN-tieverkon turvallisuustilanne Suomessa

Trafin erityisasiantuntija Riikka Rajamaki esitteli turvallisuustilannetta ja riskitekijoita
Suomen TEN-tieverkon osalta®. Liikenneviraston on maantielain (3a §) mukaan
luokiteltava yli kolme vuotta kiytdssa olleet TEN-verkon tiet onnettomuusalttiuden ja
turvallisuuden parantamismahdollisuuksien perusteella. Trafi puolestaan arvioi ne tieverkon
osat, joiden parantaminen on tirkeintd sekd laskee TEN-verkon onnettomuuskustannukset
viiden vuoden vilein.

TEN-tieverkolla menehtyy vuosittain 66 henkil6d ja loukkaantuu 1000 henkil6a.
Kuolonkolareissa selvésti suurin liikkenneymparistoon liittyva riskitekijd on kaiteiden puute,
joka pahentaa onnettomuuksien seurauksia. Laskennalliset onnettomuuskustannukset ovat
470 miljoonaa euroa vuodessa. Joillakin ticosuuksilla onnettomuusméaérét ja kustannukset
ovat korkea seki suhteessa tien pituuteen ettd litkkennemédariin (kuva 1).

Onnettomuusherkilla tieosuuksilla on yleensd vain yksi ajorata, ja kohtaamisonnettomuudet
seki liittymdonnettomuudet ovat yleisid. Monien tieosuuksien parantamiseen on kuitenkin
suunniteltu toimenpiteitd ja myonnetty rahoitusta vuoden 2016 aikana. Yhdelle tieosuuden
turvallisuustarkastuksessa havaittiin yli 200 pientd parannuskohdetta, mutta ELY :n mukaan
rahapula estid parannustoimenpiteiden toteuttamisen seké turvallisuustarkastusten
tekemisen. Sen vuoksi tulisikin keskittyd oleellisimpiin liikenneturvallisuutta lisddviin
parannuksiin, kuten keskikaidehankkeisiin ilman rinnakkaistie- ja liittyméjérjestelyja.
Koska kyseessd on keskeisin péatieverkko, tulisi rahoitusta myds saada ainakin
turvallisuustarkastuksiin ja pieniin parannustoimenpiteisiin.

8 TEN-tieverkon turvallisuustilanne Suomessa, TRAFIN julkaisuja 15/2016
http://www.trafi.fi/filebank/a/1465549899/2dc41d7d9e3f79e34350c6b458bce30c/21742-ten-
tiet_turvallisuusraportti_2016.pdf
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Kuva 1. Henkilévahinko-onnettomuuksien laskennalliset kustannukset (Trafi).
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4.3 Tieturvallisuusarviointi Liikenneviraston nakdkulmasta

Liikenneviraston tiensuunnittelun kehittimispééllikkoé Matti Ryyndnen kertasi tilaisuudessa
maantienlain 43§:n soveltamista TEN-T-verkon osalta. Liikenneviraston tehtivina on
huolehtia siitd, etti arvioinnit toteutetaan lainsdddannon edellyttdmalla tavalla tichankkeen
eri vaiheissa. Tieturvallisuusarvioinnissa on tirkedd huomioida my6s hankkeen vaihe seki
sen vaikutus arvioinnin tarpeeseen. Hyviaksymispaitoksessi on ilmoitettava syy, mikéli
arvioinnissa esiin tulleita havaintoja ei oteta suunnitelmissa huomioon.

Yleissuunnitelmaan (MTL 19 §) sisdltyvit tien liikenteelliset ja perusratkaisut seka
vaikutusten tarkastelu. Yleissuunnitelman pédasiat ovat maantieteelliseen asemaan ja
sadoloihin liittyvét asiat, liikkennejérjestelmaiasiat, kuten tien verkollinen asema, tien
kulkumuodot ja niiden erottelu, liittymadjérjestelyt, -tyypit ja -vilit, poikkileikkaus-tyyppi,
mitoitusnopeus ja tien suuntaus. Tiesuunnitelman (MTL 22 §, 24 §) asioita ovat puolestaan
tien sijainti ja ajokaistojen jérjestelyt, liittymien muotoilu, poikkileikkaus, ndkemdt,
jalankulun ja pyoréilyn jarjestelyt, linja-auto-pysékit, tasoristeykset ja reunaympéristo (sekd
vaaka- ja pystygeometrioiden yhteensovitus = sivukaltevuudet). Liséksi siind huomioidaan
yksityisten teiden liittymadt ja -jarjestelyt.

Trafin tieturvallisuusarvioinnin koulutusaineisto 20.3.2015 on kattava ohjeistus arviointia
varten, mutta sen soveltamisessa on ollut haasteita. Aiemmissa tieturvallisuusarvioinneissa
ei ole esimerkiksi otettu riittdvdn hyvin huomioon suunnitelmavaiheessa ratkaistavia
asioita. Arvioinnissa korostuukin koko tiesuunnitteluprosessin tuntemus ja hallinta, ja seka
suunnittelussa ettd arvioinnissa voidaan kayttdd apuna tietomallinnusta.

Jatkossa tulisi kiinnittdd huomiota arvioinnin tarkkuustasoon ja ulottuvuuteen suhteessa
suunnitteluhankkeen rajaukseen. Esityksessi tarkennettiin siten tarkastelulaajuutta seka
maantien ja kadun rajauksia. Tiukemman rajauksen mukaan tieturvallisuusarviointi koskee
vain TEN-T—verkkoon kuuluvia vdylén osia, mutta ei maantielain mukaan esimerkiksi
jalankulku- ja pyoravaylid. Arviointi tulisi kuitenkin tehdi samoin periaattein riippumatta
vidyldn hallinnollisesta luokasta, ja raportissa katuja koskevat havainnot voitaisiin kerété
omaksi kohdakseen.

Suunnitelmien ongelmakohdat muodostuvat usein eri tilanteiden yhteisvaikutuksesta, mika
saattaa jaddd huomaamatta, jos arviointia tehddin mekaanisesti tarkastuslistan perusteella.
Keskeiselld péatieverkolla tulisikin tarkastaa suunnittelualueen rajakohdan
litkennejérjestely ja niiden kytkeytyminen suunnittelualueen ulkopuoliseen verkkoon.
Suunnittelualueen liikenneratkaisut eivit saa olla esteend ulkopuolisen osuuden turvallisille
ratkaisuille ja parantamiselle jatkossa. Vanhalla tielinjalla pysyminen ei ole aina jérkeva
ratkaisu, ja esimerkiksi suunnittelualueen tien geometrian tulee mahdollistaa keskikaiteen
rakentaminen tulevaisuudessa sen ulkopuoliselle alueelle.

Esityksessé kéytiin lapi my0s tieturvallisuusarviointeihin liittyvid uusia tiesuunnittelun
ohjeita, joiden toivotaan parantavan turvallisuutta ja joita voidaan hyddyntédé arvioinnissa.
Uusia ohjeita ovat perusverkon eritasoliittymien (LO39/2015) ja tiemerkint6jen
(LO25/2015) suunnitteluohjeet seké linjaus ramppijérjestelyista.

4.4 Tieturvallisuusarviointi tietunneleissa

Liikenneviraston tietunneliturvallisuuden asiantuntija Laura Vidisdnen kertoi edellisvuoden
tapaan tietunnelien roolista osana tieturvallisuusarviointia. Esityksessd kéytiin 1api
tunneleiden suunnitteluun liittyvai lainsdddantdd ja ohjeistuksia.
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Tietunneleita koskee niin sanottu tunnelidirektiivi (Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivi 2004/54/EY) Euroopan laajuisen tieverkon tunnelien turvallisuutta koskevista
vihimmaisvaatimuksista. Direktiivi koskee ainoastaan TEN-verkon yli 500-metrisia
tunneleita, joita on Suomessa kuusi. Kdytannossé turvallisuuteen liittyvid
minimivaatimuksia noudatetaan kuitenkin myds muissa tunneleissa. Lisdksi direktiivi
kuvaa tunnelien hoitamiseen liittyvit hallinnolliset jérjestelyt hallintoviranomaisen,
turvallisuusvastaavan ja hallinnoijan nikokulmasta.

Tietunnelit on rajattu tieturvallisuusarviointien ulkopuolelle tieturvallisuusdirektiivissa.
Talld hetkelld kdynnissd olevan ECOROADS-projektin (2015-2017) tarkoituksena on
kuitenkin poistaa raja tunnelidirektiivin ja tieturvallisuusdirektiivinvilista tai yhdistda
direktiivit. Néin turvallisuusarviointi ulottuisi myds tietunneleihin. Mikéén ei kuitenkaan
estd Suomea ottamasta tietunneleita osaksi tieturvallisuusarviointia jo nyt. Koska tunneli on
osa sitd tietd, jolla se sijaitsee, on luontevaa arvioida tunnelit samoilla periaatteilla kuin
muu tieturvallisuus. Tunnelien turvallisuuden asiantuntijoiden ELY:std ja
Liikennevirastosta tulisi my0s osallistua arviointiin.

Nykyéén tietunnelien suunnitteluun ja kdytotonottoon liittyy useita vaiheita, joissa
hyviéksytddn tai tarkastetaan tunneleiden turvallisuuteen liittyvid ratkaisuja. Téllaisia ovat
normaalit tien suunnitteluun liittyvdt suunnitelmien hyvéksynnét ja tarkastukset, jotka
tdhtadvat tiettyyn perusturvallisuustasoon. Lisdksi tehdddn normaaleja taitorakenteisiin
liittyvid tarkastuksia, jotta rakenteet ovat tarkoituksenmukaisia ja turvallisia.
Liikennevirasto on julkaissut ohjeen (2015) tietunneleiden turvallisuuskonsepteista ja -
asiakirjoista, joista vastaa tunnelin hallinnoija. Asiakirjat hyvéksyy hallintoviranomainen.
Turvallisuuskonseptissa mééritellddn tunnelin turvallisuuteen liittyvit perusratkaisut, ja se
laaditaan mahdollisuuksien mukaan ennen tiesuunnitelmaa. Asiakirjat laaditaan erikseen
suunnitteluvaihetta, kdyttoonottovaihetta ja kdyton aikaa varten.

Tunnelien kédyttGvaiheessa turvallisuustilanne tarkistetaan kuuden vuoden vilein
maédrdaikaistarkastuksissa. Siind tarkastetaan jérjestelmien toimivuus, rakenteen kestdvyys
sekd kokonaisuuden turvallisuus. My0s tunnelissa tapahtuneita vakavia vaaratilanteita tai
onnettomuuksia seurataan kiyton aikana, ja niistd raportoidaan kuukauden sisélla
tapahtumasta. Tunnelidirektiivin piiriin kuuluvista TEN-verkon tunneleiden tapahtumista
raportoidaan liséksi EU:lle kahden vuoden vilein.

Tyypillisid tunneleissa havaittuja vaaratilanteita ovat vairdén suuntaan ajavat ja tunneliin
pyséahtyvit ajoneuvot, tormédémiset tunnelin seiniin, kaistanvaihto-onnettomuudet seki
kevyt liikkenne tunnelissa. Tieturvallisuusarvioinnissa tulisikin kiinnittdd huomiota
tunneleiden tyypillisiin vaaratilanteisiin ja niihin johtaviin tekijoihin, mutta myds samoihin
asioihin kuin avo-osuudella. Huomioitavia asioita ovat esimerkiksi ndkemit,
tormdysturvallisuus seké opastuksen riittdvyys ja tarkoituksenmukaisuus. Lisdksi tulee
tarkastella tunnelin ulkopuolisten viylien ominaisuuksia, jotka lisddvét vaaratilanteita myos
tunnelissa. My0s tunnelien tapahtumaraportointia tulisi hyddyntii arvioinnissa.
Tieturvallisuustarkastuksessa ei kuitenkaan kdyda 1dpi muiden tarkastusten tai
hyviksyntdjen yhteydessé tarkastettavia asioita, kuten rakennetekniikkaa, laitteiden
toimivuutta ja jarjestelmiad tai poistumisteita.

4.5 Ryhmatyo arviointitoiminnan kehittamisesta

Tieturvallisuusarvioijien ajankohtaispdivissé jérjestettiin ryhmétyo, jonka tavoitteena oli
kartoittaa tieturvallisuusarvioijien ja muiden prosessissa mukana olevien ndkemyksia
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arvioinnin nykytilasta ja kehittdmistarpeista. Ryhmétyon ensimmaiisessi osassa késiteltiin
TTA:n sisdllon ja raportoinnin nykytilaa sekd kehittdmistarpeita. Havainnot on esitetty
taulukossa 1. Toisessa osassa syvennyttiin eri toimijoiden rooleihin ja vastuisiin, ohjeisiin,
koulutustarpeisiin seké tiedotukseen (taulukko 2).

Taulukko 1. Tieturvallisuusarvioinnin siséllon ja raportoinnin kehittdminen.

Huomioitava asia

tai kehittamistarve | NYkytila ja kehittamismahdollisuudet Vastuutaho
Arviointien * Ohjeistuksen kehittaminen ja * Trafi,
yhdenmukaisuus ja koulutustilaisuuksien jarjestaminen Liikennevirasto
tasalaatuisuus
arvioijasta = Malleja hyvin tehdyista arvioinneista
riippumatta

» Liikenneviraston mukanaolo isoimmissa

hankkeissa
Arviointi keskittyy = Tahan mennessa arviointeja on usein
kyseisen toteutettu suunnitteluvaiheeseen nahden liian
suunnitteluvaiheen tarkasti, ja arvioitu ratkaisut tasoille A ja B.

kannalta olennaisiin Jatkossa havaintoja tulisi siirtaa suosiolla
asioihin, ja se vastaa |luokkaan C, jolloin ne otetaan huomioon
vaadittua hankkeen seuraavassa vaiheessa.
tarkkuustasoa
« Eri suunnitteluvaiheisiin kohdistetut
tarkastuslistat

= Arvioijien ja tilaajien kouluttaminen seka
case-pohjainen oppiminen
ajankohtaispaivassa

= Mahdollisuus asiantuntijaryhman
sparraukseen

« Tuleva maankaytto seka siina jo tapahtuneet
muutokset tulisi huomioida
suunnitteluvaiheesta riippumatta. Esim.
kaavavalitusten kautta tulevat muutokset
voivat vaikuttaa koko suunnitteluprosessiin, ja
siten myds arviointiin.

Kokonaisuuden ja = Tarkastuslistoja ei kdyteta mekaaniseen * Trafi
tilanteiden tarkastukseen, vaan ne toimivat muistin
yhteisvaikutusten tukena

huomioiminen

- TTA tulee ulottaa « Riittdvan laaja muistilista, joka soveltuu

suunnitelman rajan erilaisten kohteiden arviointiin

ulkopuolelle, jotta
valtetadn suunnitelman
rajauksesta johtuvat
epajatkuvuuskohdat
seka turvallisuuden
kannalta keskeiset
ongelmakohdat

« Yhteisvaikutusten huomioiminen pitaisi
mainita listalla erikseen

10
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Raporttien
yhdenmukaisuus

« Nykyista ohjeistoa ja madramuotoista
runkoa (teksti ja kuvat/kartat sijoitetaan
samalle sivulle) pidettiin hyvana, mutta
vastineet ja kasittelykokouksen paatokset
puuttuvat usein raporteista

* Arvioinnissa tulee huomioida edellisen
vaiheen arviointiraportti seka tarkastaa, etta
oleelliset asiat on huomioitu -> edellinen
arviointiraportti toimii l1&htdaineistona ja
parantaa prosessin jatkuvuutta

* C-luokkaan kuuluvien havaintojen
tekeminen pitaisi olla mahdollista viela
rakennussuunnitteluvaiheessa, jolloin ne
huomioidaan rakentamisen yhteydessa ->
ohjeen tdsmentaminen: mainitaan tietyn
turvallisuusratkaisun "asettaminen
seurantaan" viela rakennusvaiheessa

= Kasittelyprosessin selkedmpi kuvaaminen:
arvioinnin tarkoitus, osalliset ja vastuunjako

« Hankearvioinnin vastaisten havaintojen
esille nostaminen raportissa

= Positiivisten asioiden ja ratkaisujen
kommentointi, ei ainoastaan kehityskohteita

« Tietomallin (kuvakaappaus), detaljikuvien ja
valokuvien lisddminen seka koontikartta
kaikista kehityskohteista raportin loppuun

= TEN-verkon havaintojen sek& muita vaylia
(tiet, kadut) koskevien asioiden erottaminen
raportissa omiksi ryhmikseen

= Arvioija ei saa aina tietoa
kasittelykokouksesta eika paase
perustelemaan ratkaisuja tai seuraamaan
ehdotusten etenemisté ja vaikutuksia ->
hankevastaavien ja tilaajien (ELY,
Liikennevirasto) koulutus prosessin
lapikaymisesta ja vastuunjaosta; osallistujien
kirjaaminen raporttiin

= Raportissa voidaan kommentoida jonkin
verran seuraavan suunnitteluvaiheen asioita,
mutta siihen ei pyrita vaikuttamaan liikaa

= Raporttiin ei ole tarkoitus kopioida
tarveselvityksen selostusta, vaan tiivistda
keskeisimmat asiat

« Tilaaja,
tieturvallisuus-
arvioija

« Projektip&allikko
voi vaikuttaa siihen,
milla tavalla
arvioinnin
kommentit
kasitellddn ja miten
ne vaikuttavat
suunnitelmaan

11
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Taulukko 2. Tieturvallisuusarvioinnin koulutustarpeet, roolit ja vastuut.

Huomioitava asia
tai kehittamistarve

Nykytila ja kehittamismahdollisuudet

Vastuutaho

Tietous arvioinnin
hyddyisté ja
valttamattomyydesta
TEN-verkon
hankkeissa

= Tilaajapuolen koulutus (esim. ELY-
keskukset)

e Tieturvallisuusarvioinnit TEN-verkon
ulkopuolisissa hankkeissa (esim. maankayton
tai katuverkon suunnittelu, suunnittelun
sisdinen laadunvarmistus, konsultin tarjoama
optio eri hankkeissa)

* Tilaaja-
organisaatio

Osapuolten vélisen
vuoropuhelun ja
yhteydenpidon
edistaminen

= Arviointi tapahtuu usein vasta
suunnitteluvaiheen jalkeen, mutta
vuoropuhelua olisi syyté kéyda jo
aikaisemmassa vaiheessa -> muutostarpeet
voidaan havaita aikaisemmassa vaiheessa ja
arviointi on vaikuttavampaa

« Tilaajat tulisi sitouttaa arviointeihin ja niista
saatujen korjausehdotusten toteuttamiseen
joko seuraavassa suunnitteluvaiheessa,
toteuttamisvaiheessa tai
kayttdonottovaiheessa

* Tilaaja (esim.
ELY-keskuksen
projektipaallikk®)
tai suunnittelija

* Tieturvallisuus-
arvioija huolehtii

arviointiprosessin
lapiviennista

Ulkopuolisen
arvioijan rooli

= Ulkopuolisen arvioijan rooli on tarkeéa
turvallisuusongelmien esiin nostamisessa

 Miten arvioinnit suoritetaan eri
hankintamalleissa? Voiko ulkopuolinen arvioija
olla samasta yrityksesta kuin suunnittelija?

Arviointiraportin
loppuunsaattaminen
ja raportin liittdminen
osaksi
suunnitteluaineistoa

= Tilaajan ratkaisut tulee sisallyttaa raporttiin.
Talla hetkelld arviointiraportteja kasitellaan
vain harvoin yhdessa tilaajan, suunnittelijan ja
arvioijan kesken, jolloin tilaajan lopulliset
paatdkset voivat jadda puuttumaan
lopullisesta raportista.

« Tieturvallisuus-
arvioija luonteva
vastuutaho, mutta
myds suunnittelijan
projektipaallikbn
vastuulla

* Ohjeistuskysymys

Koulutustarpeet ja
arvioinnin
ohjeistuksen
paivittdminen

= Arvioijien lisaksi tilaajien kouluttaminen

= Arvioijan on tarkea tuntea ohjeet vahintaan
yleispiirteisesti, mutta arvioinnin
tarkoituksena ei kuitenkaan ole tarkastaa
suunnitelmien ohjeidenmukaisuutta vaan
turvallisuutta -> raporttiin voi esim. Kirjata,
ettd kommentoitava asia on ohjeiden
mukainen, mutta turvallisuuden nakokulmasta
jokin toinen ratkaisu voisi olla parempi

= Liikenneviraston ohjeiden péivittaminen
vastaamaa arvioinnin koulutusmateriaalia
(ristiriitojen poistaminen)

« Palautteenantomahdollisuus Liikenneviraston
ohjeiden laatijoille (esim. Webropol)

= PPP-hankkeiden tuotevaatimukset ja
ohjeiden lievennykset; miss& maarin arvioijat
ovat sidottuja niihin

e Liikennevirasto,
Trafi

12
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4.6 Tieturvallisuusarviointitoiminnan ajankohtaiset asiat

Trafi vastaa tieturvallisuusarvioijien koulutuksesta, mutta Destia Oy vastaa Trafin
kumppanina koulutuksen kdytdnnon jérjestelyistd. Koulutus jakautuu peruskoulutukseen ja
tdydennyskoulutukseen. Trafi myontdé peruskoulutuksen hyviksytysti suorittaneelle
todistuksen tieturvallisuusarvioijan pétevyydestd, joka on voimassa 5 vuotta. Arvioijan
tulee kdyda tdydennyskoulutus pitevyyden voimassaoloaikana patevyyden sdilyttimiseksi.

Trafi vastaa my0s vuosittaisten ajankohtaispéivien jarjestimisestd, palautteenannosta ja
raportoinnista. Ajankohtaispéivien jilkeen osallistujille on tiedotettu aineistoista seka
tarjottu mahdollisuus palautteen antamiseen. Ajankohtaispdivdn ohjelmaa kehitetdan
osallistujien palautteiden ja kehitysehdotusten avulla.

13
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5 Johtopaatokset ja jatkotoimenpiteet

EU-direktiivin edellyttima TTA on vield melko uusi menettely, mutta tavoitteet, roolit ja
vastuunjako ovat selkeytymaissé ja kdymaéssa tutummaksi eri toimijoille.
Tieturvallisuusarvioinnissa on kuitenkin vield useita kehittamiskohteita, joihin tdytyy
tarttua kehittdmistydssa.

Tieturvallisuusarvioinnin kehittdmisessa tulisi keskittyd menettelyn tasalaatuisuuden ja
yhdenmukaisuuden varmistamiseen seka siihen, ettd arvioinnissa keskitytddn kyseisen
suunnitteluvaiheen kannalta relevantteihin asioihin. Aiempien tieturvallisuusarviointien
perusteella on havaittu, ettd menettely ei aina keskity eri suunnitteluvaiheiden kannalta
oleellisiin asioihin. Tieturvallisuusarvioijien koulutukseen toivottiin sovellettavan case-
pohjaista oppimista ja asiantuntijasparrausta, ja eri suunnitteluvaiheissa tulisi olla niithin
kohdistetut tarkastuslista. Listoja tulisi kuitenkin kdyttda vain muistin tukena, eikd
suunnitelmien yhteisvaikutuksia tai sen ulkopuolelle ulottuvia vaikutuksia saa unohtaa.

Tieturvallisuusarviointi on osa toimintaan osallistuvien tahojen jatkuvaa oppimisprosessia,
ja koulutustarpeet nousivatkin esiin arvioinnin kehittimisehdotuksissa. TTA-menettelyn
alkuvaiheessa koulutustarpeet kohdistuivat ensisijaisesti tieturvallisuusarvioijien
koulutukseen, mutta nyt myds tilaajien, suunnittelijoiden ja muiden toimintaa osallistuvien
tahojen kouluttaminen on noussut keskeiseksi. Tietoutta arvioinnin vélttiméattomyydesti ja
hyodyista tulisi lisdtd niin tilaajien, hankevastaavien kuin suunnittelijoiden/rakentajienkin
keskuudessa.

Raportoinnin siséltdon ja muotoon oltiin padosin tyytyvéisid, mutta osapuolilla oli jonkin
verran epaselvyyttd siitd, mitd kaikkea raportissa tulisi esittdd ja mitkd asiat eivit sithen
kuulu. N&ité asioita on tarkennettu nyt tehdyssa tyossd. Hankevastaaville ja tilaajapuolelle
toivottiin koulutusta prosessin lapikdymisestd ja vastuunjaosta, jotta myds
kisittelykokouksessa tehdyt ratkaisut padtyisivét arviointiraporttiin.

Jotta arviointimenettely olisi mahdollisimman hyddyllinen, eri osapuolten tulisi olla
vuorovaikutuksessa jo ennen suunnitteluvaihetta. Ndin voidaan vihentéa sellaisia
ehdotuksia, joita ei ole endi voitu ottaa huomioon suunnittelussa, kun suunnitelmiin
voidaan tehdé tarvittavia litkkenneturvallisuutta parantavia muutoksia ennen tarkeimpia
suunnittelupaétoksii ja esimerkiksi kustannusten lukkoon lyomista.

Koska EU-direktiivin edellyttima turvallisuusarviointi on yksi tdrkeimmisti
suunnitteludokumenteista, tulee menettelyn kdytdnnot, arvioinnin laatu seké arviointityon
merkittdvyys olla samalla tasolla arvioijasta ja hankkeesta riippumatta. Myos
vuorovaikutuksen tulee olla riittdvaa, ja sille pitdé olla yhtdldiset mahdollisuudet hankkeen
hankkeiden kesken ja niiden eri vaiheissa.
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Liitteet

1. Ajankohtaispdivédn ohjelma ja esittelymateriaali
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Kutsu tieturvallisuusarvioijien ajankohtaispaivalle
Messukeskus 8.11.2016

Ajankohtaispaivan ohjelma W Trafi

09.30 Aamukahvitori
10.00 Ajankohtaispéaivan avaus
Janne Huhtamaki, infrapalveluiden osastopaallikko, Trafi
10.15 Tieturvallisuusarviointi Liikenneviraston ndkékulmasta
Matti Ryynanen, tiensuunnittelun kehittdmispaallikko, Liikennevirasto

10.45 Tunnelit osana tieturvallisuusarviointia

Laura Vaisanen, tietunneliturvallisuuden asiantuntija, Liikennevirasto
11.15 TEN-tieverkon turvallisuustilanne Suomessa
Riikka Rajamaéki, erityisasiantuntija, Trafi
11.30 Lounastauko
12.15 Vaikuttavuusarviointianalyysin tulosten esittely

Christel Kautiala, johtava asiantuntija, Destia Oy
Hanne Reihe, yksikdnpéaallikkd, Ramboll Oy

13.45 Kahvitauko (-14.15, jonka jalkeen edellinen luento jatkuu)
15.15 Tieturvallisuusarviointitoiminnan ajankohtaiset asiat

Jari Nurmi, yksikonpaallikko, Trafi
Heini Raasakka, ylitarkastaja, Trafi

15.30 Ajankohtaispéaiva paattyy, kerataan palautteet

Ajankohtaispaivaan sisaltyy kahvit ja lounas.
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Ajankohtaispaivan avaus ) Trafi

Lilkennekaari

* Liiikennemarkkinoiden sdantely kootaan yhtenaiseksi
lilkennekaareksi. Edistetdan uusien palvelumallien syntya.

* Palvelumarkkinat kuntoon — | vaihe

* Uudistetaan kuljettajakoulutus, ammattipatevyyksia ja liikkenteen
rekistereita — Il vaihe

* Loput muutostarpeet — 111 vaihe
° LIVE Liikenneverkon kehittaminen. Selvitystyo
valtionyhtiomallista

* Maakuntauudistus. Maakunnan
liitkennejarjestelmasuunnittelu ja joukkoliikenteen
alueellinen suunnittelu

* Tieturvallisuusarviointitoiminta Suomessa Trafin
julkaisuja

8.11.2016 Liikenteen turvallisuusvirasto




Esiselvitys liikennehallinnon
virastouudistuksesta

* LVM on 3.11.2016 asettanut tyoryhman, jonka tehtavana on
28.2.2017 mennessa laatia esiselvitys liikenteen ja viestinnan
viranomaistoimintojen uudelleen organisoinnista.

* Esiselvitys koskee Liikennevirastoa, Liikenteen
turvallisuusvirastoa ja Viestintavirastoa. limatieteen laitos sisaltyy
selvitykseen silta osin, kun silla on liiketaloudellista toimintaa.

* Digitalisaatio, palveluistuminen seka robotisaatio ja tiedon
merkityksen lisaantyminen muuttavat asiakastarpeita ja
viranomaisille kohdistuvia vaatimuksia.

» MyOs kaynnissa oleva selvitys likenneverkon kehittamiseksi ja
rahoituksen uudistamiseksi (Live-hanke) seka maakuntauudistus
vaikuttavat toteutuessaan hallinnonalan virastojen toimintaan.

Lv W,V LIKENNE- JA )
A A" VIESTINTAMINISTERIO




Tieturvallisuusarviointi
Liikenneviraston nakokulmasta

Tieturvallisuusarvioijien ajankohtaispaiva 8.11.2016

8.11.2016

eKertausta ajankohtaispaivaltd 26.11.2015

@ Johtopaatoksia

e Uudet ohjeet

e®Vuoden aikana tehtyja tieturvallisuusarviointeja
e®Maantien ja kadun rajakohdat

e Tietomallinnuksen tulo suunnitteluun ja toteutukseen
eYhteistyd

8.11.2016 Matti Ryynénen




e ;% Kertausta 1/2

® Maantielaki
Yleissuunnitelman sisalté MTL 19 §

Tien liikenteelliset ja tekniset perusratkaisut, vaikutukset merkittdvé osa suunnitelmaa
Mita hyvaksytaan ?
Tiesuunnitelman sisalté MTL 22 §, 24 §
Tien sijainti, korkeusasema ja poikkileikkaus
Tiella sallittu likenne (mo/mol, hidas likenne, ajoneuvoliikenne jkpp-teill&)
Yksityisten teiden liittymat ja -jarjestelyt
Mita hyvaksytaan ?
Tieturvallisuusarviointi TEN-T verkolla MTL 43a §ja43b §
Verkon laajuus ja muutokset, ajankohdan vaikutukset arvioinnin tarpeeseen (TS aloituskuulutus)
Liikennevirasto huolehtii siita, etta arvioinnit tehdaan saanndsten mukaisesti (hankkeen vaiheet)

Hyvaksymispaatoksessa on ilmoitettava syy, jos havaintoa ei ole otettu huomioon suunnitelmassa
(kéytannossa Tasot A ja B)

8.11.2016 Matti Ryynénen

e ;% Kertausta 2/2

e Trafin koulutusaineisto 20.3.2015

Kattava esitys - jokaisen suunnittelijan tulisi hallita nama asiat

Linjassa yleis- ja tiesuunnitelmien laatimisprosessin, sisallon ja hyvaksyttavien asioiden kanssa
e Havaintoja tehdyista tieturvallisuusarvioinneista

Suunnitelmavaiheessa ratkaistavia asioita ei ole otettu riittdvasti huomioon

On kaytetty samaa menettelya ja tarkkuutta kaikissa arvioinneissa
Suunnitteluohjeiden mukaisia ratkaisuja on arvioitu Tasoille Aja B

8.11.2016 Matti Ryynanen




s B ‘é Johtopaatoksia edellisesta

eKoulutusmateriaali relevantti, mutta soveltamisessa on horjuvuutta.

e Koko tiensuunnitteluprosessin - YS / TS / RS / liikenteelle otto - hyva tuntemus ja
hallinta korostuvat.

eTieturvallisuusarvioinnin ulottuvuutta suhteessa suunnitteluhankkeen rajaukseen
tulisi painottaa.

eTasoja A ja B tulisi kayttda harkiten.

8.11.2016 Matti Ryynénen 5

g = ‘é Uudet ohjeet, tiensuunnittelu

ePerusverkon eritasoliittymat - Suunnitteluohje LO39/2015
Otettu virallisesti kayttoon joulukuussa 2015

eliikennevirastossa on linjattu, ettd perusverkon suunnitteluohjeen mukaisia "laajoja
lohenpystd” -ramppijarjestelyja voidaan kayttad moottoriliikenneteilld (80 - 100 km/h).

Moottoritie -status sailytetdan vain sellaisilla vaylilla, joille voidaan toteuttaa Moottoriteiden eritasoliittymét
-ohjeiden mukaisia eritasoliittymia ja/tai joiden tavoitenopeus on 120 km/h.

Mooottoritie voi olla keskikaiteellinen, mutta mitoitusnopeus 120 km/h vaatii aina keskialueen.
Mol -pilottina tulossa vt 6 Taavetti - Imatra tiesuunnitelma.

e Tiemerkintdjen suunnittelu LO25/2015

Otettu virallisesti kayttoon joulukuussa 2015

8.11.2016  Matti Ryynanen 6




i ;ﬁ-’_ Uusia tieturvallisuusarviointeja 1/2

e Edellisen ajankohtaispaivan jalkeen on arvioitu seuraavia kohteita:
Valtatien 4 parantaminen Adnekosken kohdalla- YS
Vit 4 ja vt 13 parantaminen Huutomaen kohdalla, Aédnekoski - TS (kasittelykokous 15.10.2015)
Valtatien 9 parantaminen Jannevirran kohdalla, Kuopio ja Siilinjarvi - TS
Valtatien 7 (E18) parantaminen moottoritieksi Haminan kohdalla - valmistunut hanke, kayttévaihe

oVt 4 Adnekosken kohta, YS
Kohteet: Taso A/ 0, Taso B/ 1, Taso C/ 6
Kohde B; Keskikaiteen jatkaminen / levea keskialue. Tilaaja: Ratkaistaan tiesuunnitelmassa
Hyvaksymispaatds: Suunnittelijan vastineen perustelut. Levea keskialue tutkitaan TS:ssa.

eVt 4 ja vt 13 Huutomaen kohta, TS
Kohteet: Taso A/ 1, Taso B/ 3, Taso C/ 1
Kohde A; Saattopysakdintialue. Tilaaja: Suunnitelmaa muutettu esitetysti
Kohteet B; Jkpp-teiden jarjestelyja. Tilaaja: Suunnitelma tarkentunut esitysten mukaisesti

8.11.2016 Matti Ryynénen

i ;ﬁ-’_ Uusia tieturvallisuusarviointeja 2/2

e Valtatie 9 Jannevirran kohdalla, TS
Kohteet: Taso A/ 1, TasoB /1, Taso C/ 8

Kohde A; Korotettu kaide sillalla ajoradan ja jkpp-tien valissa. Tilaaja: Suunnitelma tarkentunut esitysten
mukaisesti

Kohde B: Y-tien ndkemaalue. Tilaaja: Suunnitelma tarkistettu STOP-merkin mukaiseksi

e Valtatie 7 (E18) Haminan kohdalla, kayttovaihe
Kohteet: Taso A/ 1, Taso B /8, Taso C/ 7
Kohde A; Huoltoauto ja tyontekijoita tiella valmistelemassa kunnossapitotéita, nopr 100 km/h, ei merkkeja
Kohteet B: Liikennemerkkeja puuttuu, tormaysriskeja ja rikkonaisia térmaysvaimentimia
Kayttdonottovaiheen havaintojen toteutuminen
korjaantunut 1
osin korjaantunut 2
ennallaan 6
ei kuulu kohteeseen 2

8.11.2016 Matti Ryynanen
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Maantie / katu, tarkastuksen ulottuvuus 2/2

eMika osa suunnitelmasta on direktiivin mukaista TEN-T -verkkoa ?

« Tiukin rajaus koskisi vain TEN-T -verkkoon kuuluvia vaylan osia - paatie, rampit ja ramppiliittymat
molemmissa paissa.

» Jkpp-tiet eivat maantielain perustelujen mukaan kuulu tarkastuksen piiriin

e Miten pitaisi toimia prosessin eri suunnitelmavaiheissa ?
« Tarkastus tulisi tehda samoin periaattein riippumatta vaylan hallinnollisesta luokasta.

o Olisiko katuja koskevat havainnot syyta keratd omaksi kohdakseen raportissa ?

eKatuja koskevat asiat tulisi kasitelld samassa kokouksessa maanteiden havaintojen
kanssa tai erikseen kunnan edustajien kanssa.
» Suunnitelmassa voidaan havainnot ottaa paremmin huomioon ennen suunnitelman valmistumista
« Tiesuunnitelmavaiheessa suunnittelukonsultti usein laatii varsinaiset katusuunnitelmat kunnalle
- Kunta p&attaa havaintojen aiheuttamista toimenpiteista katuverkon suunnitelmiin

8.11.2016 Matti Ryynanen 10
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g = é Tietomallinnus suunnittelussa

eRakennustieto; YIV -ohjeistus valmistunut (InfraBIM Yleiset inframallivaatimukset)

eLiikennevirasto vaatii nykyisin kaikkien maantien suunnitelmien laatimista
tietomallinnusta kayttaen

eValmiin katselumallin ja videoiden hyddyntdminen tarkastuksessa

e PokemonGo -tyyppinen tarkastelu tulossa vahvasti mukaan - suunnitelmaa voidaan
tarkastella maastossa digitaalisesti

8.11.2016 Matti Ryynanen 1

o ;% Yhteistyo

eKoko prosessi ollaan saamassa vahitellen kayntiin YS -> kayttévaihe
e Tarkastusraporteissa on otettu suunnitelmavaihe aikaisempaa paremmin huomioon

o Tarkastettujen kohteiden maaran lisdantyessd on mahdollisuus parempiin
analyyseihin
Suunnitelmavaiheiden kesken, vaiheissa toistuvat "tyypilliset” havainnot
YS -> TS -> RS -> toteutuma

e Tietomallinnuksen tuomat mahdollisuudet

8.11.2016 Matti Ryynanen 12
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Tietunnelit osana
Lk tieturvallisuusarviointia

enne
Vvira
sto

8.11.2016

Tietunneleita koskevat voimassa olevat ohjeet

Tietunnelien hallinnointi ja turvallisuutta koskevat maaraykset ja ohjeet LO 14/2014
Tietunnelien turvallisuusasiakirjojen laadinta LO 32/2015

Tietunnelien vakavien vaaratilanteiden ja onnettomuuksien raportointi LO 17/2015

Vaarallisten aineiden kuljetukset tietunneleissa — Riskianalyysit ja kuljetusrajoitukset TIEH
16046/2007 -> Korvataan valmisteilla olevalla ohjeella Tietunnelien VAK-riskianalyyseissa (2016-
2017 vaihde)

Tien rakennussuunnitelma — toimintaohjeet seka sisalto ja esitystapa LO 45/2013 ja LO 44/2013
Tietunnelien tarkastukset — Yleiset periaatteet ja vastuut LO 3/2016

Tietunnelien teknisten jarjestelmien tarkastaminen LO 27/2015

Tunnelitarkastajan k&sikirja — luonnos 2016

Tietunnelien rakennetekniset ohjeet LO 14/2015

Tietunnelien liikenteenhallinnan palvelutasot LTL 2/2015

Tiealueen puomien laatuvaatimukset LO 2/2013

Tietunnelien liikenteenhallinnan toimintaperiaatteet -> valmistuu 2016-2017 vaihteessa

Maantie- ja rautatiealueiden valaistuksen suunnittelu LO 16/2015

Tietunnelien turvalliseen poistumiseen ja poikkeustilanteiden viestintaan liittyvien jarjestelmien
suunnitteluohje (viimeistelyssa) Li

enne
© (Tietunnelien suunnitteluohje ve 0.92 vuodelta 2005) vira
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Tunnelit suomessa

8.11.2016 Suomessa liikenteella 20 tietunnelia yleisilla teilla
6 tunnelia on EU:n tunnelidirektiivin alaisia

E18/Vt1 Karnaisten tietunneli 2251 metria

Mt 103 Vuosaaren tietunneli 1520 metria

E18/Vt 1 Orosmaen tietunneli 676 metria

E18/Vt1 Pitkdmaen tietunneli 640 metria

E18/Vt1 Tervakorven tietunneli 609 metria

E18/Vt7 Husulan tietunneli 508 metria

15.11.2016 avataan Suomen pisin tietunneli Vt 12 Rantatunneli noin 2300
metria

Rakenteilla Keha | Keilaniemen tunneli (n. 500 metria) ja E18/Vt7 Vaalimaan
tunneli (n. 250 metria)

Suunnitteilla Keha | Hagalundin tunneli (noin 1000 metrid) ja Vt 12 Lahden
eteldainen kehatie Patomaen tunneli (n. 500 metrid) ja Liipolan tunneli (n.

1000 metria
) Luk

vira
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Tunnelidirektiivi

Tietunneleita koskee ns. tunnelidirektiivi ( EUROOPAN PARLAMENTIN JA
NEUVOSTON DIREKTIIVI 2004/54/EY)

Direktiivi koskee vain TEN-verkon yli 500-metrisia tunneleita

Suositus noudattaa soveltuvin osin menettelyita, erityisesti turvallisuuteen
liittyvia minimivaatimuksia, myos muissa tunneleissa -> kaytanndssa nain
my0s toimitaan

Antaa minimivaatimuksia koskien useita turvallisuuteen liittyvid seikkoja

Melko pieni paino kuitenkin perusvaylasuunnitteluun liittyvissa
liikenneturvallisuuteen liittyvissa seikoissa -> esimerkiksi tiegeometriasta
maininta vain pituuskaltevuuksista ja kaistamaarista tietyn
liikennemaaran ylittyessa

Kuvaa hallinnolliset jarjestelyt, joilla tietunneleita hoidetaan
(Hallintoviranomainen — Turvallisuusvastaava — Hallinnoija)

Luk
vira
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Tieturvallisuutta koskeva direktiivi ja tietunnelidirektiivi

Tietunnelit on rajattu
tieturvallisuusarvioinnin ulkopuolelle
ns. tieturvallisuutta koskevassa
direktiivissa

"

Tahan on ollut syyna Iahinna
suurten tunnelimaiden halu pitaa
tietunnelit erillaan tieturvallisuutta
koskevasta direktiivista

‘Menossa on ECOROADS projekti (2015-2017)
tarkoituksena on poistaa raja tunnelidirektiivin ja ns. tieturvallisuusdirektiivin

valista siten, etta tieturvallisuusarviointi ulottuisi myos tietunneleihin tai
vaihtoehtoisesti yhdistada direktiivit.

Uutta tietoa tasta tullee 10.11.2016 pidettavassa tunnelikomitean ja gll,]kn -
infraturvallisuuskomitean kokouksissa vira
8.11.2016 - 5 www.liikennevirasto.fi S O

Tietunnelien turvallisuuteen nykyaan liittyvat
tarkastukset 1/2

Tietunnelin suunnitteluun ja kayttéénottoon liittyy useita vaiheita, joissa
turvallisuuteen liittyvia ratkaisuja hyvaksytaan ja tarkastetaan

Normaalit tien suunnitteluun liittyvat suunnitelmien hyvaksynnat ja
tarkastukset -> perusturvallisuustaso

Normaalit taitorakenteisiin liittyvat hyvaksynnat ja tarkastukset ->
rakenteen tarkoituksenmukaisuus ja turvallisuus

2015 on julkaistu LiVin ohje liittyen tietunnelien turvallisuuskonseptiin ja
turvallisuusasiakirjoihin -> asiakirjoista vastaa tunnelin hallinnoija ja ne
hyvaksyy hallintoviranomainen

Turvallisuuskonsepti laaditaan mahdollisuuksien mukaan ennen tiesuunnitelmaa
ja siind maaritelladn ne perusratkaisut, joilla tietunnelin turvallisuus taataan

Tietunnelin turvallisuusasiakirjat laaditaan kolmessa vaiheessa:

Suunnitteluvaiheen turvallisuusasiakirja -> hyvaksytdan ennen rakentamisen
aloittamista

Kayttéonottovaiheen turvallisuusasiakirja -> hyvaksytdan ennen tunnelin
avaamista liikkenteelle

Kéaytonaikainen turvallisuusasiakirja -> pidetaan ajan tasalla kayton aikana,

paivitykset 2 vuoden vélein ja tarvittaessa useammin, ei hyvaksyta jos gll’]kn e
turvallisuustaso ei muutu. vira
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Tietunnelien turvallisuuteen nykyaan liittyvat
tarkastukset 2/2

Tietunnelien kayton aikainen turvallisuustilanteen tarkastaminen

Tietunnelin maaraaikaistarkastukset, kayttdonottovaiheessa ja joka 6.
VUOSI

-> tunnelin jarjestelmien toimivuus ja rakenteen kestavyys ja
kokonaisuuden turvallisuus

Perusliikenne-/tieturvallisuusasiat jaavat vahemmalle (virallisessa)
tarkastuspaketissa

Tapahtumien seuranta tunnelin kaytonaikana

kuukauden sisalla vakavasta vaaratilanteesta tai onnettomuudesta raportointi ja
TEN-verkon yli 500 metrisista tunneleista lisaksi kahden vuoden valein
yhteenveto 2 vuoden tapahtumista EU:lle

Luk
vira

8.11.2016 -
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Mita tulisi tarkastaa tunnelissa tieturvallisuusarvioinneissa

Samoja asioita kuin avo-osuudella

Nakemat -> tunnelien Iahestymisalueella on paljon laitteita, merkkeja ja
opasteita, jotka voivat hairita tarkeitd havaintoja

Tdrmaysturvallisuus yleisella tasolla -> aiheuttavatko laitteet (esim. puomit)
lisdantynyttd vaaraa térmayksessa, onko kaiteet siella, missa niita tarvitaan,
onko rakenteissa ulokkeita tmv. joka aiheuttaa erityistd vaaraa tormayksessa

Opastuksen riittavyys/tarkoituksenmukaisuus

Voisi myo6s kdyda lapi tunnelin osalta ennakoidut tyypilliset vaaratilanteet ja
pohtia onko tunnelissa seikkoja, jotka ovat omiaan aiheuttamaan naita tilanteita

-> houkutteleeko tunnelissa jokin pysahtymaan sinne, voiko sitd ehkaista?

-> houkutteleeko tunnelissa jokin ylinopeuksiin (esim. mitoitusnopeuden ja asetetun
nopeusrajoituksen suhde ja sen vaikutus turvallisuuteen)

-> nakemien vaikutukset ja asettamat tarpeet

Tunnelien kannalta on olennaista myds havaita, onko tunnelin ulkopuolella
vaylalla seikkoja, jotka lisdavat vaaratilanteita myds tunnelissa

Tieturvallisuusarvioinnissa tulisi myds hyddyntaa tietunnelien
tapahtumaraportointia -> apua myds ympardivan avo-osuuden puutteiden
havaitsemisessa Lk

vira
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Mita ei tarkasteta tieturvallisuustarkastuksessa

Asioita, jotka tarkastetaan tunnelin muiden tarkastusten ja hyvaksyntojen
yhteydessa

Rakenteita rakennetekniselta osalta

Laitteiden toimivuutta ja asennusten pysyvyytta tai laitteen sisaista
toimintaa

Seurantalaitteita ja jarjestelmakokonaisuutta ja niihin liittyvia asioita

Turvallisuusasiakirjoja (voidaan kayttda taustamateriaalina ja
tietolahteena)

Evakuointireitteja tai poistumisteita ja niihin liittyvia jarjestelyita (paitsi silta
osin kuin ne vaikuttavat liikkenne-/tieturvallisuuteen -> niiden aiheuttamat
tormayspisteet jne.)

Luk
Vvira
8.11.2016 - 9 www.liikennevirasto.fi S o
Tyypillisia tietunneleissa havaittuja vaaratilanteita
Vaaraan suuntaan ajavat -> erityisesti ongelma havaittu Vuosaaren
tunnelissa ja Husulan tunnelissa, tapauksia myds muissa tunneleissa
Kevyt lilkenne tunnelissa -> kaupunkitunnelit seka moottoritietunneleista
E18/Vt 7 Husulan tietunneli
Tormaamiset tunnelin seiniin -> satunnaisia ja joskus tahallisia
Tunneliin pysahtyvat ajoneuvot -> Vuosaaren tunneli ja jonkin verran kaikissa
tietunneleissa
Kaistanvaihto-onnettomuudet -> Keha | Mestarintunneli
Luk
Vvira
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Yhteenveto

@ Tietunneli on osa sita tieta, jolla se on!
o Tunnelin ei tule aiheuttaa liikenneymparistdstaan erillista osaa, jossa
muun tien periaatteet unohtuvat, vaan tien taso ja tyyli tulee sailya
tunnelin 1api

@ Jatkossa nahdaan miten EU:ssa asia kehittyy, mikaan ei kuitenkaan esta
Suomea ottamasta tietunneleita osaksi tieturvallisuusarviointia
o Paallekkaisyytta kuitenkin valtettava
o Tietunnelien turvallisuuden asiantuntijat ELYsta ja LiVista osallistettava
tarkastuksiin

o Tunnistettava, mika johtuu tietunnelista ja mika ympardoivasta tiestda myos
tietunnelin ongelmia tarkasteltaessa

Link
enne
vira
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Keskustelua ja kysymyksia?

Liuk

enne
vira
sto




Wj Tr afl Liikenteen turvallisuusvirasto

TEN-tieverkon turvallisuustilanne
Suomessa

Tieturvallisuusarvioijien ajankohtaispaiva
8.11.2016

Vastuullinen liikenne.

Rohkeasti yhdessa.

Maantielaki luku 3a

* Liikenneviraston on vahintaan joka kolmas vuosi
luokiteltava yli kolme vuotta kaytdssa olleet
TEN-tiet onnettomuusalttiuden ja turvallisuuden
parantamismahdollisuuksien mukaan

* Trafin on arvioitava ne tieosuudet ja tieverkon osal
joiden parantaminen on luokitusten mukaan
tarkeinta

* Lakiesityksen perustelujen mukaan arviointi
tehdaan etupaassa lilkenneonnettomuuksien
tutkijalautakuntien tuottaman aineiston
perusteella

* Trafin on vahintdan joka viides vuosi laskettava
TEN-tieverkon onnettomuuskustannukset

) Trafi

8.11.2016 Liikenteen turvallisuusvirasto 2
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Raportti kevaalla 2016
Sisalto

* Tiivis katsaus TEN-tieverkon laajuuteen,
liikennema&ariin, nopeusrajoituksiin ja
rakennushankkeisiin

* TEN-teiden onnettomuuksien ominaisuuksia

* Onnettomuudet ja niiden kustannukset
suhteessa tiepituuteen ja liikenneméaaraan
Liikenneviraston TARVA-ohjelman nykytila-
ennusteiden avulla

* Lahempaan tarkasteluun tieosuudet,
joilla korkeat onnettomuuskustannukset
eika askettain tehtyja isoja parannuksia:
millaisia onnettomuuksia, mita parannus-
suunnitelmia

* paatelmat

8.11.2016

) Trafi

ﬁj Trafi
N

TEN-tieverkon turvallisuustilanne
Suomessa

Riikka Rajamiki

Trafin julkaisuja
Trafis publikationer
Trafi Publications
15/2016

Liikenteen turvallisuusvirasto 3

Onnettomuudet

) Trafi

* Keskimaarin 66 kuollutta ja 1000 loukkaantunutta

vuodessa

* Laskennallinen onnettomuuskustannus 470 miljoonaa

euroa vuodessa

Henkilovahinko-onnettomuudet Liikennekuolemat

B Muu onnettomuus

m Eldinonnettomuus

® Jalankulkija-, polkupyéirs- tai

mopo-onnettomuus

m Kohtaamis- tai
ohitusonnettomuus

B Kddntymis-, ristedmis, tai

perddnajo-onnettomuus

m Yksittdiisonnettomuus

100 % 100 %
90 % 90 %
80 % 80 %
70% 70 %
60 % 60 %
50 % 50 %
40 % 40 %
30% 30 %
20% — 20 %
10 % — 10%
0% T T 0%

Ydinverkkokdytdvd  Ydinverkko Kattava verkko Ydinverkkokaytavd  Ydinverkko

8.11.2016

Kattava verkko

Liikenteen turvallisuusvirasto 4




Litkenneymparistoon liittyvat riskitekijat Sﬁjﬁaﬁ
TEN-teiden kuolonkolareissa

Taustariski Osuus onnet- (OISVIVES
tomuuksista tausta-
riskeista

Kaiteiden puute seurausten pahentajana

Risteys- ja liittymajarjestelyt
Tieympariston tormayskohteet seurausten
pahentajina

Nopeusrajoituksen tarkoituksenmukaisuus

8.11.2016 Liikenteen turvallisuusvirasto 5
Onnettomuuskustannukset tieosuuksittain ) Trafi
Henkilovahinko-onnettomuuksien laskennalliset kustannukset Henkilovahinko-onnettomuuksien laskennalliset kustannukset
1000 euroa / vuosi ja tiekm c [ autokm
0-40 s 00-30 e
—40-70 ——30-46
—— 70-100 =" —— 45-48 £
— 100- 130 fead —48-50 i
— 130 - —_—50-
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Tieosuudet joilla korkeat ) Trafi
onnettomuuskustannukset

* Kustannukset korkeat sek& suhteessa tiepituuteen etta lilkennemaaraan eika
merkittavia parannushankkeita viime vuosina

* Ydinverkko

* Kantatie 40, Turun kehétien yksiajoratainen osuus (myodnnetty 30 milj.€ kesakuussa 2016)
° \Valtatie 4 Viitasaari
* Valtatie 4 li (myonnetty rahoitus huhtikuussa 2016)

* Kattava verkko

* \Valtatie 5 Kajaani ja Paltamo

* Valtatie 8 Porin pohjoispuoli (myodnnetty rahoitus eritasoliittymaan kesakuussa 2016)
* Valtatie 8 Uusikaarlepyy — Kokkola

* \Valtatie 8 Liminka

* Valtatie 9 Aura — Humppila (myonnetty rahoitus huhtikuussa 2016)

* Valtatie 9 Outokumpu ja Liperi

° Valtatie 12 litti - Kouvola

8.11.2016 Liikenteen turvallisuusvirasto 7

Havainnot tieosuuksien tarkemmasta ) Trafi
tarkastelusta

* Kaikki yksiajorataisia teita joilla erityisesti
kohtaamisonnettomuuksia ja liitttymaonnettomuuksia

* Melkein kaikille tieosuuksille on suunniteltu suuria
parannustoimenpiteita: keskikaiteellisia ohituskaistoja,
tien siirtoa kokonaan uudelle tielinjalle, liittymien
parantamista. Osassa H/K-suhde hyvin alhainen

* Yhdelle tieosuudelle oli tehty turvallisuustarkastus, jossa
I6ytyi yli 200 pienta parannuskohdetta, yhteishinta noin
1M€: tiemerkint§ja, liikennemerkkeja, kaiteiden
korjauksia yms

° ELYilta saatujen kommenttien mukaan rahapula estéaa
turvallisuustarkastuksia ja pienia parannustoimenpiteita

8.11.2016 Liikenteen turvallisuusvirasto 8




Paatelmat ) Trafi

* TEN-teiden keskeisimmat ongelmat ovat
kohtaamisonnettomuudet ja liittym&aonnettomuudet

* TEN-teiden ongelmakohdat ovat hyvin tiedossa ELYissa ja
niille on suunniteltu parannushankkeita

* Toteutusta hidastaa hankkeiden kalleus ja osassa
tapauksista alhainen H/K-suhde

-> Hankkeissa pitéaisi keskittya liikenneturvallisuus-
nakokulmasta olennaiseen, esim. keskikaidehanke ilman
mittavia rinnakkaistie- ja liittyméajarjestelyja

-> Pitaisi lIoytaa rahoitusta ainakin turvallisuustarkastuksiin
ja pieniin parannustoimenpiteisiin, kun kyse on
keskeisimmasta paatieverkosta

8.11.2016 Liikenteen turvallisuusvirasto 9

Mita sitten ) Trafi

* Raportti lahetetty tiedoksi Euroopan komissiolle, sisaltaa
tilvistelman englanniksi

* Seuraavan raportin kokoaminen alkanee 2018 syksylla

* Pohditaan viimeistaan silloin, miten sisaltéa voisi
kehittdaa. Ehdotukset tervetulleita jo sitd ennen.

8.11.2016 Liikenteen turvallisuusvirasto 10
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Liikenteen turvallisuusvirasto
Kumpulantie 9, 00520 Helsinki

PL 320, 00101 Helsinki
Puhelin 029 534 5000
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Tieturvallisuusarviontien nykytilanne ja
vaikuttavuusarvio

Christel Kautiala, Destia Oy
Hanna Reihe, Ramboll Finland Oy

Vastuullinen liikenne.

Rohkeasti yhdessa.

Johdanto ﬁ Trafi




Tieturvallisuusarviointi (TTA) ) Trafi

* Tieturvallisuusarviointi, TTA, on maaramuotoinen,
eurooppalainen menettelytapa, jossa suunnitelma, valmistuva
ja kaytossa oleva tie arvioidaan liikenneturvallisuuden /
nakokulmasta.

* Liikenneturvallisuusarviointi perustuu Euroopan Parlamentin ja
Neuvoston 19.11.2008 antamaan direktiiviin
tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnasta
(tieturvallisuusdirektiivi 2008/96/EY).

* Direktiivi on saatettu osaksi kansallista lainsaadantoa
maantielain muutoksella, joka astui voimaan 1.8.2012
(maantielaki 446/2012,§ 43 a-f).

8.11.2016 Liikenteen turvallisuusvirasto 3

Tieturvallisuusarvioija ) Trafi

* Kaikissa uusissa tiehankkeissa, jotka koskevat Euroopan
laajuista tieverkkoa (TEN-T), on 1.1.2014 lahtien pitanyt
olla nimettyna patevyyden saanut tieturvallisuusarvioija.
Tieturvallisuusarvioija tekee tieturvallisuusarvioinnin

1. yleissuunnitelmaa laadittaessa,
2. tiesuunnitelmaa laadittaessa,
3. ennen tien avaamista liikenteelle
4. tien kayton alkuvaiheessa.
* Arvioija ei saa osallistua arvioinnin ajankohtana sen

tiehankkeen suunnitteluun tai toteutukseen, jota han
arvioi.
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Maantielaki Wj Trafi

43 b § (20.7.2012/446)
Tieturvallisuusarviointi

Likenneviraston on huolehdittava siita, etta 43 a §:ssa tarkoitetulla tieverkaolla tiehankkeista
tehdaan tieturvallisuusdirektiivin 4 artiklassa tarkoitettu tieturvallisuusarviointi yleissuunnitelmaa

laadittaessa, tiesuunnitelmaa laadittaessa, ennen tien avaamista likenteelle ja tien kayton
alkuvaiheessa.

Jos arvioinnissa todetaan tien turvallisuudessa puutteita, joita el oteta suunnitelmissa huomioon,

syy tahan on ilmoitettava paatoksessa, jolla suunnitelma hyvaksytaan.

8.11.2016 Liikenteen turvallisuusvirasto 5
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TTA rajaus ja soveltaminen W) Trafi

"Tiehankkeella tarkoitettaisiin tassa tieturvallisuusdirektiivin mukaisesti
uuden TEN -tien rakentamista sek& olemassa olevan TEN -tien sellaista
merkittavaa parantamista, jolla olisi vaikutusta liikenteeseen. Maantien
parantamistoimilla on vaikutusta liilkenteeseen, kun niiden tarkoituksena on
yleensa edistaa liikenteen toimivuutta ja parantaa liikenneturvallisuutta. Sen
sijaan toimenpiteet, jotka tehdaan liikenteesta aiheutuvien haittojen tai
vahinkojen torjumiseksi kuten meluesteen rakentaminen tai pohjaveden
suojaaminen, eivat ole tassa tarkoitettuja tiehankkeita. Tiehankkeelta
edellytetdan lilkennevaikutusten lisaksi merkittavyytta. Kaikki valtion
talousarviossa erikseen nimetyt tiehankkeet ovat tassa suhteessa
merkittavia. Ulottuvuudeltaan vahaiset tiehankkeet, kuten yksittaiset
liittymien parantamiset tai kevyen liikenteen vaylan rakentamiset sek&
vahaiset linjauksen parantamiset jaisivat muina kuin merkittdvina hankkeina
lain soveltamispiirin ulkopuolelle. Soveltamispiirin ulkopuolelle jaisivat myos
yllapitotoimenpiteet, kuten ajoradan rakenteen uusimiset seké tiehen
kuuluvien rakennelmien, varusteiden ja laitteiden, kuten kaiteiden tai
tievalaistuksen tekeminen.”

Lahde: http://www.finlex_ fi/fi/esitykset/he/2012/20120039
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Tieturvallisuusarvioijien koulutus ja ) Trafi
patevyys

* Trafi vastaa tieturvallisuusarvioijien koulutuksesta.

* Peruskoulutus on kolmipaivainen ja se jarjestetadn kahdessa
osassa 2+1 paivaa.

* Koulutukseen sisaltyy harjoitusty6 ja loppukoe, jotka on
suoritettava hyvaksytysti patevyyden saamiseksi.

* Seuraava koulutus jarjestetdan Vantaalla 30.11.-1.12. ja
14.12.2016.

* Trafi antaa peruskoulutuksen hyvaksytysti suorittaneelle
todistuksen tieturvallisuusarvioijan patevyydesta.

* Peruskoulutuksen jalkeen patevyys on voimassa 5 vuotta. Kun
patevyys on viela voimassa, arvioijan pitaa kayda
taydennyskoulutus, jotta patevyys sailyy.

* Tieturvallisuusarvioijan patevyyden yllapitamiseksi on
osallistuttava taydennyskoulutukseen 5 vuoden valein.
Taydennyskoulutuksen kesto on 1 paiva. Taydennyskoulutukseen
ei sisally koetta.
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Tieturvallisuusarvioinnin vaikutukset W Trafi

Lahteena Norjalainen liikenneturvallisuuskasikirja (tiedot koottu useasta maasta)

Norjalainen litkenneturvallisuuskasikirja é;)j)Trafi

* TGl (=Transportgkonomisk institutt) yllapitaa tietoa eri
toimenpiteiden liikenneturvallisuusvaikutuksista (142 kpl)

* Arviointi maksaa keskimaarin 600-50.000 €/kohde, joka
on noin 0,1-1,0% kohteen rakentamiskustannuksista

* Arviointi ja sen aiheuttamien rakentamiskustannusten
muutos 0,5-4% kohteen rakentamiskustannuksista

* Tieturvallisuusarviointi: onnettomuudet vahenevat

10-20 %o il tode

Effekt

Storbritannia,  © gning av 19 prosjekler med

19594 revisjon og 19 prospekter uben revisjon

nomgang av

Danmark, 1995 Eksper
e

Positiiviset vaikutukset,

Tyskland, 2002 Studie ) pilotravisjionar

pl en et ku Stan nu kset 9 TTA ?;oogland, \:‘u;:-‘nnq av & mplementane revesion |
Irland, 2012 Trafikksikkerhetagiennomgang av et
on kannattavaal!!! Pessscustes s
UsA, 2012 Sammenbgning av 5 prosjekter med revision

ogh Dros|6krv:-r uten revisjon

Danmark, 2013  Gjennomgang av bitak foreslait 1 28
8.11.2016 revisgoner

rknadens for 13 prosjekter

eduksyon 1 antall personskader fra 2,08 bl 0,83 ved revisgon og 2,60 1l
2,34 uten revisjon
Dvs. en reduksjon pa 56% i antall personskader

Farbednin

an forebygge 31 personskade- og mateneliskadeulykker

0g 17 skadde per &

Prosentvis reduksjon er ikke estimert

Reduksjon pa opptil 70% i antall ulykker p& nye veger

Effekten for konkeete steder or ikke beskrevel

Reduksjon av arlig antall ulykker i regionen med 1%

30% av de funne problemer har veert ulykkesfaktorer | registrerie ulykker
[lkase kunna | noen grad ha vaer spart, hvia der var bitt gjennomfiar
revisjon for vegen ble bygd

Reduksjon pa 11%, 11%, 13%, 26% og 54% i antall personskade- og
materiellskadeulykker for fem steder

Reduksjon pd 31% | antall personskadeulykker for et sted

Reduksjon pa 50% i alvorlig kadeulykker for et sted

Reduksjon i antall ulykker pi 6-47%, med en gjennomsnittlig
k Ise pa 14%. Folsomh lyse viser at samlede reduksjon
med stor sannsynlighet vil vaere 8-20%.




Taustaa Wj Trafi

Lahteena tieturvallisuusarvioijien kysely 2015

P e
I

Kyselyn tulokset W Trafi

* Millaisia arvioitavat hankkeet ovat tyypillisesti olleet? Avoimet
” vastaukset:
Muu, mika
101 * Ratikan ys
8 4
G r
4 o
& |
. 1 i 000 o 1 o oo o offj oo l
= = = g £ o i m
i [ W c T [ =
£ =< o g Ew 3 ;i
EEa M E D o g = 5 E 3
3 C =3E @ £0 5 =
= 3= {m3E @ m e =
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e Cc E m O o E [
5T £gz £ EB @
SEE  §EE E = T
3gy > §® £ 3 8
£= = 5 -
i) [=]
'E; =
Hankevastaava tai tilaajgn edustaja _ Suunnittelijan edustaja _ Tieturvallisuusanvioija

(N=6) (N=2) (N=13)
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Kyselyn tulokset Wj Trafi

° Kuinka paljon tieturvallisuusarviointi tyypillisesti maksaa? (Kaikki
vastaajat)
187
|
16 1
14 1
|
4
i] o
o
M Useimmiten @ Harvermmin ® Ei koskaan © Eitietoa
8.11.2016
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Kyselyn tulokset ﬁj Trafi

° Mitka ovat tyypilliset asiat, jotka ovat nousseet tieturvallisuusarvioinneissa esille
(voit valita useita vaihtoehtoja)? (Kaikki vastaajat)

0 2 4 g 8 10 12 14 16 18 20

= jalankulun ja pyarailyn
turvallisuuden parantaminen tien
ylityskohdissa

= nopeusrajoituksen alentaminen

= kaista- ja ramppijarjestelyt = liittymityypin muuttaminen /
vaihtuminen
= nakemien parantaminen (mm.

raivaukset)
= littyman turvallisuuden
parantaminen geometriaa
muckkaamalla

= jkpp-tien rakentaminen

= esteiden poistaminen

= keskikatest
= suojaaminen kaiteella

= nopeusrajoituksen tukeminen
rakenteellisin keinoin

= pysakkijarjestelyt ja saattolikenne ) Lo ) )
= muuttaminen térmaysturvalliseksi
tai mydtadvaksi
= likenteen ohjauksen
selkeyttdminen = ajoraclan leveyden muuttaminen
(lis8kaistat, piennarleveys)
= vASrEEn suuntaan ajamisen

estaminen = mopon paikka

= gjosuurtien rakenteellinen

. - = tarindjyrsinnat
eroftelu (keskikoroke, kanavointi) W

= yistamisvelvolisuusiarjiestelyt
(ml. vitoitus ja tiemerkinnat)

= leved keskimerkintd

= muu, mik&?

= gjotilan kavertaminen
tiemerkinndilla

= yaihtuvat nopeusrajoitukset

= pientareen leventaminen
8.11.2016




Kyselyn tulokset

* Aiheuttivatko arvioijan kommentit

) Trafi

Avoimet vastaukset: jonkin
verran

tolmenpiteita? + Asian tarkeyden erilainen
kokeminen, raha- ja aikapula
18 * kustannusten lisdantyminen
14 Avoimet vastaukset: vahan
i Avoimet vastaukset: ei
. muutoksia
* Suunnittelussa on ylee
B huomioitu kaikki turvalfi§uusasiat
6 12 sisdisissa tarkastuksis
4 2 Kommentit tulevat mo
o 2 al asioihin, joihin on paéa tt
L s e o o 0o 0 2 1. g useiden kompromissie een
3 £ : A eli valittuihin ratkaisuihi
J £ s & &8 erustelut.
ar g g”g §b‘? "_-m? P .
&4 Rl §& £ * Suunnitelmat ovat sen
£ ;31“;3‘9 &F ¢ verranhyvia etta ei tarvett
& ! F & muutoksilla. Tarkastajien
kommentit yleensa pilkun
® paljon @ jonkinverran @ vahan ® ei muutoksia ® en osaa sanoa viilausta ja turhaa kikkailua.
Avoimet vastaukset: en osaa
8.11.2016 sanoa Liikenteen turvallisuusvirasto 15
) Trafi
Kyl &, suunnitelmarnutoksia K wll5, muuto ks a valmiiziin 55 este likin
10
8
; c-:' .'J I‘J‘ .volo1 O B o: I I1
u i . “ ;_--.‘“'yﬁ) J,_.-.s‘-""‘acﬁa - o . o o
K:-IIa ,-akenta:-.—-,;sen ik aisia muumksl,::l o Elalheu'ct.anuttmmenprterté, miksi? - o
.@| LN P |
A ...(\"‘"J.(AP S 0; a® } a}g?c\ 3 pe i d\u . q‘.‘,c
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Kyselyn tulokset

Kuvaile kokemuksiasi tieturvallisuusarvioinnista

(voit valita useita vaihtoehtoja):

0o 1 2 3 4 5 & 7 8 9

10

1"

12

13 14

Paransi ratkaisun turvalisuutta

Paransi suunnitelman laatua

Cpin huomicimaan
likenneturvallisuusndkdkulman
jatkossa Paremmin

Esti suunnitteluvirheen

Iuita kokemuksia, mitd?

Aiheutti lisakustannuksia
suunnitteun

Aiheutti lisakustannuksia
toteutukseen

Esitettyja kommentteja ei otettu
huomioon, miksi?

Cli kommentoitu epdolennaisia
asioita, mita?

Arvioirti ali turha

Shdsti toteuttamiskustannuksia

Esti rakentamisvirheen

Saasti suunnittelukustannuksia |0

Avoimet vastaukset: Oli kommentoitu

epéaolennaisia asioita, mita?

* suunnitteluvaiheen (YS) kannalta epéoleellisia
asioita

+ ei liity suunnitelmavaiheeseen

* "Suuret" asiat huonosti esilla, painopiste liikaa
detaljeissa

Avoimet vastaukset: Esitettyja

kommentteja ei otettu huomioon, miksi?

* rahan puute tilaajalla, asiat sovittu jo
etukateen muualla.

* Nakemys/arvostuserot

* Raha ratkaisee: tieddmme, ettad pitaisi tehda
toisin, mutta maksaa liikaa...

+ Kustannusten lisdantymisen takia

+ Kommentit tulevat monesti asioihin, joihin on
paadytty useiden kompromissien jalkeen eli
valittuihin ratkaisuihin on perustelut.

Avoimet vastaukset: Muita kokemuksia,

mita?

» tarkastus teetetaan liian myodhaan, jolloin
kelladn ei endad halua tehdad muutoksia, vaikka
VOISsi

* Suurin ongelma on arviointien liian vahainen
maéaré, tarve olisi suuri muuallakin kuin
paéatieverkolla, ja aiemmin kuin tyypillisesti
vasta TS-vaiheessa

+ Joskus yleisoétilaisuuksissa on jo "luvattu”
maanomistajille jotakin

* Suunnitelmavaihe huomioitava paremmin

Kyselyn tulokset

) Trafi

* Millaista lahtbaineistoa ja millaisia ohjeita arviointiprosessissa on yleensa
kaytetty (voit valita useamman vaihtoehdon)? (Arvioijat)

Avoimet vastaukset: Muuta

13
12
11 °
10
a
8 °
7
[
5
4
3
2
1 °
0 - .
é?l!r -@’_m Fid A
7 FE pis s .
gi’éf £ 8 g?é’g
$¥ «fiﬁf &8 8
F B ¢
AL & =
[ ]
8.11.2016

aineistoa, mita?

itse hankekohtaisesti tuotettua
tarkistuslistaa

YM:n litkenneturvallisuus
kaavoituksessa

Kaipasitko lisatietoa, avoimet
vastaukset: Kylla, millaista?
Vaikutustaustoitusta ja uutta tietoa
tarvitaan aina

arvioinnin mittakaavaa/tarkkuustaso
eri arviointivaiheissa - arviointien
yhtenaisyys paranisi
Liikenneturvallisuuskasikirja
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Kyselyn tulokset Wj Trafi

* Toimiiko tieturvallisuusarviointiprosessi mielestasi:

“prosessi ei toimi,
tarkastaja ei saa
useinkaan tietoa
siita, onko
suunnitelmiin tehty
muutoksia vai ei”

Suunnittelijan edustaja _ Tieturvallisuusanvioija

4 Hankevastaava tai tilaajan edustaja
(M=) (MN=21 (M=13)
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Kyselyn tulokset ﬁj Trafi

* Onko arviointiraportti yleensa saatettu loppuun tieturvallisuusarviointiprosessin
mukaisesti?

O = p W &= nm o= M

(]

L]

=]

(]
Eitietoa ;

padtikseld ei...

Foylld, pdytakiria on
yleensa taydennetty
padtikseld ..

hankevastaavan
Kylld osittain, pdytakirja
an yleenss tiydennetty
suunnittelijan vastineila
Ei, poytakirjaa ei ale
yleensa taydennetty

hankevastaavan

- Hankevastaava tai tilaajan edustaja - Suunnittelijan edustaja
(M=E} (N=2)}

Tieturvallisuusarvioija
(k=13)
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Taustaa ? Trafi

Tieturvallisuusarviointiraporttien analyysit 2015-2016

Suunnitelmien arvioinnissa aina
huomioitavat asiat X

Meluvalli

Suunnitelmavaihe [evaEIm el

Edellisen suunnitteluvaiheen arviointiraportti lahtdaineistoksi > tarkastetaan siina esille nostettujen
asioiden huomioon ottaminen - jatkuva prosessi

Ajosuuntien rakenteellinen erottelu aina, kun nopeusrajoitus on > 100 km/h
Moottoritien ramppia vaaraan suuntaan ajaminen
Suojatieturvallisuus, erityisesti liittymasta poistuva haara, pysakin sijainti ennen suojatiet;

JKPP-yhteydet mm. JKPP- ja tienylitysjérjestelyt ramppien paissa, liittymissa ja linja-aut sakeille,
yhteyspuutteet, esteettomyys

Rinnakkaisyhteydet esim. linjaus ja ratkaisu vs. nopeusrajoitus, haikaisy seka optinen ohj
vanha tie jaa rinnakkaistieksi ja uusi yhteys tulee rinnalle

Ohituskaistan kohdalle aina keskikaide + liittymat ohituskaistojen paissa (sis. pysakit), ohit
kohdalla sijaitsevat liittymat

Oikealle kdaantymiskaista suhteessa sivutien nakemiin > kaantymiskaistan erottaminen valikalStall

e -
7 AT AT ( e 2

Tormaysturvallisuus, liittymatiheys, mopon paikka
Uuden vaylan estevaikutus =R .

Mita muuta?
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Kayttoonottovaiheessa aina huomioitavat Wj Trafi
asiat

* Arviointi seka valoisalla etta pimealla

* Arviointi eri tienkayttajien ja kulkumuotojen
nakokulmasta

* Viitoitus ja opastus (merkkien koko ja nakyvyys,
nakemaesteet)

* Tormaysturvallisuus (suojaamattomat laitteet)

* Optinen ohjaavuus (ajodynamiikka)

* Tunnelin suuaukon (seindman) ja kaiteen liitoskohdan
jatkuvuus

* Mita muuta?
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Hankevastaavien ja W Trafi
suunnittelijoiden/urakoitsijoiden tulisi tietaa...

° arvioinnin merkitys ja status hankkeen aikana

* arvioinnin tarkoitus: mihin asioihin arvioinnissa tulee ottaa
kantaa?

* edellisen suunnitteluvaiheen arviointiraportin merkitys
suunnittelun lahtokohtina ja lahtbaineistona arvioijalle

* aikataulutus suunnitteluprosessiin nahden (arviointi
vaihtoehtotarkasteluvaiheessa, esitarkastusaineiston
arviointi)

° ero sisadisen ja ulkoisen arvioinnin valilla, naiden merkitys
hankkeelle

°* mita muuta?
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Keskusteltavia asioita % Trafi

TOTO0A 1/
B16700
S5 000

a7

| (S
-

Ryhmatyo ZArvioinnin sisaltd ja raportointi W Trafi

1ForsbergAuli Liikennevirasto
1Laakso Jorma JL-Infra Oy
1Raasakka Heini Trafi

1Vainio Suvi Pirkanmaan ELY
1Valtonen Mika Liikennevirasto

1Mannola Max

Esoon kaupunki, kaupunkitekniikan keskus / suunnittelu

3Ahonen Mari Uudenmaan ELY

3Hamaldinen Jorma Plaana Oy

3Liimatainen Ari Liikennevirasto

3 NurmiJari Trafi

3Saarinen Tuomo Espoon kaupunki, investoinnit/ suunnittelu
3Tuhkanen Teemu Finnmap Infra Oy

u okela Herkko Uudenmaan ELY
| 4farjalainen Jani

| 4JRaséinen Mikko
| 4RyynénenMatti _|likenneviasto ]
UIjas Mikko Ramboll Finland Oy Vaasa

5Kamardinen Jaana Trafix Oy

5Rajamaki Riikka Trafi

5Rautio Janne Hameen ammattikorkeakoulu, liilkenneala
5Vdisanen Laura Liikennevirasto

5Valtonen Juha Liikenneturva
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Ryhmatyo ZArvioinnin sisalto ja raportointi
1.

) Trafi

Miten varmistetaan, etta arvioinnin tarkkuustaso on aina suurin piirtein sama ja
arvioitsijasta riippumaton? Suunnitteluvaiheen tarkkuustaso vaihtelee
suunnittelijasta riippuen, myo6s arvioinnin tarkkuus vaihtelee talla hetkella
arvioijasta riippuen.

. Miten varmistetaan, etta havaintojen luokittelussa huomioidaan suunnitteluvaihe?

Miten varmistetaan, etta arvioinnissa keskitytaan lahinna kyseisen vaiheen
kannalta oleellisiin asioihin? Vai pitdako tata varmistaa?

. Millaisia asioita raportissa pitaa esittaa? Esitetaanko suunnitteluvaiheen

kommenttien lisédksi havaintoja, jotka tukevat seuraavaa suunnitteluvaihetta?
Kannattaako arvioinnissa ottaa kantaa seuraavaa suunnitteluvaihetta koskeviin
asioihin? (arviointiraportti ns. testamentti seuraavaan suunnitteluvaiheeseen »>
jatkuva prosessi, arviointiraportti seuraavan vaiheen lahtdaineistoksi)

Miten raportti pitaisi rakentaa? Teksti, kartat? (viimeksi sovittiin, etta karttaotteet
sijoitettaisiin aina tekstin sekaan, jotteivat katoa matkan aikana)

. Tyokalu arvioijille (ns. muistin tukena)? Miten varmistetaan, etta muistilistoja

kaytettaessa huomioidaan myads tilanteiden yhteisvaikutukset? Ettei tarkasteta
mekaanisesti listan perusteella? Esim. Arviointi on ulotettava suunnitelman rajan
ulkopuolelle jotta varmistetaan, ettei turvallisuuden kannalta oleellisia
ongelmakohtia jaa ratkaisematta, ja ettei suunnitelmarajasta johtuen muodostu
tiestandardin ep&jatkuvuuskohtia
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Vastaukset/Arvioinnin sisalto ja raportointi

1. Miten varmistetaan, etta arvioinnin tarkkuustaso on aina suurin piirtein sama ja

arvioitsijasta riipppumaton? Suunnitteluvaiheen tarkkuustaso vaihtelee
suunnittelijasta riippuen, myo6s arvioinnin tarkkuus vaihtelee talla hetkella
arvioijasta riippuen.

* Tarkastettu vielakin suunnitteluvaiheeseen nahden liian tarkasti = siirretd&n suosiolla

luokkaan C

* Ohjeistuksen kehittaminen - koulutustilaisuuksien jarjestaminen, mallit hyvin tehdyista

arvioinneista

° Suunnitteluvaiheisiin omat tsekkilistat
* Suunnitelmien ja urakoiden tilaajien kouluttaminen

* Voiko ulkoisen arvioinnin tekeva olla samasta yrityksesté kuin suunnittelija, miten arvioinnit

suoritetaan eri hankintamalleissa

°* Maankayton ja kaavoituksen kytkeminen arviointiin (mm. tuleva maankéaytto)
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) Trafi




Vastaukset ZArvioinnin sisalto ja raportointi ?7 Trafi

2. Miten varmistetaan, etta havaintojen luokittelussa huomioidaan suunnitteluvaihe?
Miten varmistetaan, etta arvioinnissa keskitytaan lahinna kyseisen vaiheen
kannalta oleellisiin asioihin? Vai pitdako tata varmistaa?

* Pitada varmistaa
* Koulutus, keissien kautta oppiminen esim. ajankohtaispaivassa

°*  Ennemmin mainitaan kuin jatetdan mainitsematta, vaikka ei koskisi kyseista
suunnitteluvaihetta - C-luokkaan

* Arvioijan tueksi asiantuntijaryhméa sparraamaan
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Vastaukset ZArvioinnin sisalto ja raportointi ?7 Trafi

3. Millaisia asioita raportissa pitaa esittaa? Esitetaanko suunnitteluvaiheen
kommenttien lisédksi havaintoja, jotka tukevat seuraavaa suunnitteluvaihetta?
Kannattaako arvioinnissa ottaa kantaa seuraavaa suunnitteluvaihetta koskeviin
asioihin? (arviointiraportti ns. testamentti seuraavaan suunnitteluvaiheeseen »>
jatkuva prosessi, arviointiraportti seuraavan vaiheen lahtdaineistoksi)

* Ohjeisto on hyva, maaramuotoinen runko olemassa
* Vastineet usein puutteellisia,

* Otetaan kantaa seuraavan suunnitteluvaiheen asioihin, ei kuitenkaan pyrita vaikuttamaan
seuraavaan vaiheeseen liikaa

* Ei kopioida esim. TS-selostusta
* Tarkastetaan edellisen vaiheen arviointiraportti ja tarkastetaan, etta asiat on huomioitu

* Hankearvioinnin vastaisten asioiden esille nostaminen
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Vastaukset ZArvioinnin sisalto ja raportointi ?7 Trafi

4. Miten raportti pitaisi rakentaa? Teksti, kartat? (viimeksi sovittiin, etta karttaotteet
sijoitettaisiin aina tekstin sekaan, jotteivat katoa matkan aikana)

* Nykyinen pohja hyva, teksti ja kartat rinnakkain

* Arvioijalle ei tule valttamatta tietoa kasittelykokouksesta ja havaintojen késittelysta +
sovituista ratkaisuista, arvioijaa ei pyydeta mukaan

* Kasittelyprosessin tarkempi kuvaus raportissa
* Hankevastaaville, tilaajille koulutus, jossa kaydaan lapi TTA-prosessi vastuineen
* Myds positiivisten asioiden nostaminen esille

* RS-vaiheessa C-luokan havaintojen tekeminen pitaisi olla mahdollista - tdsmennetaan
sanamuotoja

* TEN-verkon havainnot omana ryhméanaan, muut vaylat (tiet, kadut) ja niita koskevat asiat
omana ryhmanaan

* Koontikartta
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Vastaukset ZArvioinnin sisalto ja raportointi ?7 Trafi

5. TyoOkalu arvioijille (ns. muistin tukena)? Miten varmistetaan, etta muistilistoja
kaytettaessa huomioidaan myads tilanteiden yhteisvaikutukset? Ettei tarkasteta
mekaanisesti listan perusteella? Esim. Arviointi on ulotettava suunnitelman rajan
ulkopuolelle jotta varmistetaan, ettei turvallisuuden kannalta oleellisia
ongelmakohtia jaa ratkaisematta, ja ettei suunnitelmarajasta johtuen muodostu
tiestandardin ep&jatkuvuuskohtia

* Muistilistan arviointi kohteen mukaan, muistilistan tulee olla riittdvan laaja

*  Tsekkilistalla myds mainitaan yhteisvaikutusten huomioiminen
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Ryhmatyo /Roolit, vastuut, tietous, koulutus- W Trafi

tarpeet, ohjeistus
* Tietous, koulutustarpeet

1. Miten varmistetaan, etta tietous tieturvallisuusarvioinnin
valttamattomyydesta TEN-verkon liikenneolosuhteisiin vaikuttavissa
hankkeissa on kaikilla osapuolilla (suunnittelijat, hankevastaavat)?
Tarvitaanko koulutusta myads tilaajille, suunnittelijoille, urakoitsijoille ja
muille hankevastaaville?

2. Miten varmistetaan, ettd TTA osataan teettidd TEN-verkon hankkeissa? Miten
tiedotetaan, etta prosessia voidaan soveltaa my6s muissa kuin TEN-verkon
hankkeissa esim. maankaytdén suunnittelussa, katuverkolla, tai suunnittelun
sisaisessa laadunvarmistuksessa?

* Roolijako ja vastuut, ohjeistus

3. Kuka vastaa tieturvallisuusarvioinnin aikaisesta yhteydenpidosta? Miten
riittava vuoropuhelu varmistetaan?

4. Kuka vastaa arviointiraportin loppuunsaattamisesta? Usein raportteja ei
kasitella tilaajan, suunnittelijan ja arvioijan kesken - tilaajan paatokset
puuttuvat - miten tieto paatoksista saataisiin kirjattua arviointiraporttiin?
Kuka vastaa siita, ettd TTA-raportti I0ytyy suunnitteluaineistosta?

5. Pitaisik6 em. asiat ohjeistaa yksiselitteisesti (esim. TS:n
hyvaksyttamisprosessin aikana - direktiivin edellyttama TTA on
merkitykseltadn hyvaksymispaatoksesta seuraava eli yksi tarkeimmista
suunnitteludokumenteista)? Pitéisikd ohjeita paivitta ja kuka paivittaa?
Liikenneviraston ohjeiden péaivittaminen - TTA- koulutusmateriaalissa eroja
ja pienta ristiriitaa ohjeisiin nahden
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Ryhmatyo /Roolit, vastuut, tietous, koulutus- ) Trafi
tarpeet, ohjeistus
* Tietous, koulutustarpeet

1. Miten varmistetaan, etta tietous tieturvallisuusarvioinnin valttamattomyydesta
TEN-verkon liikenneolosuhteisiin vaikuttavissa hankkeissa on kaikilla osapuolilla
(suunnittelijat, hankevastaavat)? Tarvitaanko koulutusta myos tilaajille,
suunnittelijoille, urakoitsijoille ja muille hankevastaaville?

* Koulutusta saatava myos tilaajapuolelle mm. ELY-keskuksiin
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Ryhmatyo /ZRoolit, vastuut, tietous, koulutus- Wj Trafi
tarpeet, ohjeistus
* Tietous, koulutustarpeet

Z. Miten varmistetaan, etta TTA osataan teettaa TEN-verkon hankkeissa? Miten
tiedotetaan, etta prosessia voidaan soveltaa myds muissa kuin TEN-verkon
hankkeissa esim. maankayton suunnittelussa, katuverkolla, tai suunnittelun
sisdisessa laadunvarmistuksessa?

* Tilaajaorganisaatiossa varmistuttava, ettd prosessi toimii

¢ Konsultti voi tarjota esim. optiona
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Ryhmatyo ZRoolit, vastuut, tietous, koulutus- W) Trafi
tarpeet, ohjeistus
* Roolijako ja vastuut, ohjeistus

3. Kuka vastaa tieturvallisuusarvioinnin aikaisesta yhteydenpidosta? Miten riittava
vuoropuhelu varmistetaan?

*  Suunnittelija? ELY-keskuksen projektipaallikké on vastuullinen

* Tarkastaja yrittad pitad huolen, ettd prosessi viedaan lapi
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Ryhmatyo /Roolit, vastuut, tietous, koulutus- W) Trafi
tarpeet, ohjeistus

* Roolijako ja vastuut, ohjeistus
4. Kuka vastaa arviointiraportin loppuunsaattamisesta? Usein raportteja ei kasitella
tilaajan, suunnittelijan ja arvioijan kesken - tilaajan paatokset puuttuvat ->

miten tieto paatdksista saataisiin kirjattua arviointiraporttiin? Kuka vastaa siita,
ettd TTA-raportti 10ytyy suunnitteluaineistosta?

*  Suunnittelijan pp:n vastuulla osin myds
* Arvioija voisi olla luonteva hoitamaan prosessin

*  Ohjeistuskysymys
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Ryhmatyo /Roolit, vastuut, tietous, koulutus- W) Trafi

tarpeet, ohjeistus

* Roolijako ja vastuut, ohjeistus

5. Pitaisik6 em. asiat ohjeistaa yksiselitteisesti (esim. TS:n hyvaksyttamisprosessin

aikana - direktiivin edellyttama TTA on merkitykseltdan hyvaksymispaatoksesta
seuraava eli yksi tarkeimmista suunnitteludokumenteista)? Pitaisiko ohjeita
paivittaa ja kuka paivittaa? Liikenneviraston ohjeiden paivittaminen > TTA-
koulutusmateriaalissa eroja ja pienta ristiriitaa ohjeisiin nahden
* Palautekanava LiVilaisille ohjeiden laatijoille — Webropol, tms
* Arvioinneissa esitettyjen asioiden lapikaynti vs. ohjeet
* Arvioijan on tarkeaé tuntea ohjeet
* PPP-hankkeiden tuotevaatimukset ja ohjeiden lievennykset, onko arvioija sidottu niihin?
° Arvioinnin yksi tarkoitus tuottaa tietoa, miten ohjeita voidaan myos kehittaa

* Arviointiin voisi kirjata, ettd kommentoitava asia on ohjeiden mukainen, mutta
turvallisuuden kannalta toinen ratkaisu voisi olla parempi
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Muut kysymykset ja keskusteltavat teemat W Trafi

* Direktiivin valtuutus ja vastuutus? Arvioinnin vastainen ratkaisu - kenella
vastuu,

* hyvaksymispaatoksessa kerrottava, miksi havaintoa ei ole otettu huomioon

* Liikenneviraston tehtava olla mukana erityisesti isommissa hankkeissa,
ratkaisujen yhdenmukaisuuden varmistaminen
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Lopuksi

Kiitos kaikille osanottajille!
Pidetaan ajankohtaispaiva saannollisena tapaamisena.

) Trafi

Infrapalvelut
Tieturvallisuusarvioijien koulutus

) Trafi

Talla hetkella 27

* Trafi vastaa tieturvallisuusarvioijien TTA-patevoitynytta

koulutuksesta.

* Koulutuskokonaisuus on Kilpailutettu ja P
Trafin kumppanina Destia Oy vastaa
koulutuksen kaytannon jarjestelyista.

° Koulutus jakautuu peruskoulutukseen ja g&
saanndlliseen taydennyskoulutukseen.

* Trafi antaa peruskoulutuksen
hyvéaksytysti suorittaneelle todistuksen
turvallisuusarvioijan patevyydesta.

* http://www.trafi.fi/tieturvallisuusarvioija

* Liséksi vuosittain ajankohtaispéivat
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Tieturvallisuuden ammattilainen

Hanki tieturvallisuusarvioijan patevyys.
Seuraava kurssi Espoossa kevailla 2016.

Tieturvallisuusarvioija vastaa uusien tiehankkeiden
turvallisuuden arvioinnista. Tieturvallisuusarviointi on tehtava
kaikille Eurcopan laajuiseen tieverkkoon (TEN-T) kuuluville
uusille tiehankkeille jo suunnitteluvaiheessa. Menettelya
suositellaan kaikille uusille tiehankkeille.

Seuraava tieturvallisuusarvioijan koulutus jarjestetdan Espoossa
21.-22.4. ja 12.5.2016. lmoittaudu viimeistaan 7.4.2016.
Koulutuksen jérjestad Destia.

Lisatietoja www.trafi.fi/tieturvallisuusarvioija

ﬁj Trafi

Vastuullinen liikenne.
Rohkeasti yhdessd.

8.11.2016

Voimavarat

Trafin toiminnan perustana ovat:

* Lainsaadanto

* Kansainvalisten maaraysten ja
sopimusten asettamat velvoitteet

* EU:n ja kansainvalisten jarjestojen
asettamat tavoitteet

* Liikenne- ja viestintaministerion
tulostavoitteet
Tieturvallisuusarviointitoiminta on:

* Trafin arvojen mukaista toimintaa

* Arvioinneilla mahdollistetaan
turvallisempia ratkaisuja Suomen teille

* Trafi on saanut hyvaa palautetta
patevoitymiskoulutuksen jarjestamisesta
ja toiminnan kehittdmisesta

* Seuraava koulutus loppuvuodesta 2016
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Liikenteen turvallisuuden ja ympariston tila iﬁjﬁaﬁ

http://sahkoiset-katsaukset.sivuviidakko.fi/

W Trafi LIIKENTEEN TURVALLISUUDEN
JA YMPARISTON TILA
Etusivu Timailu Mereniculku Rautatiet Tieliilkenne Ymparistd

Tieliilkenteen turvallisuustavoit-
teiden seuranta, Q2/2016

" Lilkennekuolemat ovat vahentyneet 2010-luvulla,
bt b it 1 tavoitett

> lﬂl’ amen tiel t
tila 2015
1 .f‘nvaglrnf:kz‘lu i Fintand
2015
Kuolleiden ja loukkaantuneiden fﬂ"""'“" Flopdi T
madrd tieliilkenteessa suhteessa
tavoitteeseen
Tammi-toukokuussa 2016 kuolemia on ennakkotieto
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* Ajankohtaispaiva raportoidaan
teemalla
“tieturvallisuusarviointitoiminnan
kehittaminen ja vaikuttavuuden
parantaminen”

* Kaikki esitykset kootaan yhdeksi
pdf-dokumentiksi

* Keratadan osallistujilta palautteet ja
kehitysehdotukset

* => Trafi tiedottaa aineistoista ja
lahettaé palautelinkin tilaisuuden
jalkeen
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