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1 Taustaa

Suomen energiankéyttod laaja-alaisesti kattavilla eri toiminta-alueiden vapaaehtoisilla energiatehok-
kuussopimuksilla on Suomessa keskeinen rooli toimeenpantaessa EU:n energiatehokkuuden parantami-
seen tdhtadvaa lainsdddéntod. Energiatehokkuussopimukset 20082016 palvelivat erityisesti EU:n ener-
giapalveludirektiivin ja sen vuonna 2012 korvanneen energiatehokkuusdirektiivin toimeenpanoa. Taus-
talla vaikuttivat vahvasti myds muut energia-, ilmasto- ja ymparistosopimukset kuten kansainvélinen
ilmastosopimus (UNFCCC) seké sita tassmentdva Kioton poytakirja.

Tavarankuljetusten ja logistiikan energiatehokkuussopimus allekirjoitettiin tammikuussa 2008. Sopimus
kattoi seka tiekuljetukset ettd rautatiekuljetukset. Tavarankuljetusten ja logistiikan energiatehokkuusso-
pimuksen sopijaosapuolia ovat Suomen Logistiikka ja kuljetus (SKAL), Logistiikkayhdistysten Liitto
(LL), VR-Yhtyma Oy, liikenne- ja viestintdministerio (LVM), ty6- ja elinkeinoministerié (TEM) ja ym-
paristoministerio (YM). Sopimuksen seurantaa varten muodostettiin sopimusjohtoryhmaé, jonka puheen-
johtajuus oli LVM:II4.

Vuonna 2014 liikenteen energiatehokkuussopimusten toimeenpanovastuu siirtyi LVM:Ité Liikenteen
turvallisuusvirasto Trafille. Sopimuksen markkinointiviestintavastuu oli siirtynyt Trafille jo vuonna
2013. Sopimusjohtoryhmén puheenjohtajuus oli LVM:II& koko sopimuskauden.

Motiva Oy:n tehtavana oli aluksi LVM:n ja my6hemmin Trafin tilauksesta energiatehokkuussopimuk-
sen toimeenpanon tuki, kehittdminen ja seuranta. Vuoteen 2013 saakka myos viestinta kuului tilauk-
seen. Merkittdva osa sopimuksen toimeenpanoa oli myds seurantajéarjestelmén (PIHI) toteutus, kehitté-
minen ja yllapito.

Kukin yritys liittyi erikseen sopimukseen, jonka liittymisasiakirjassa kuvattiin yrityksen velvoitteet. So-
pimusosapuolien vastuulla oli edistéa energiatehokkuussopimuksiin liittymista kaytettavissaan olevilla
keinoilla.

Sopimukseen liittynyt yritys sitoutui energiatehokkuuden jatkuvaan parantamiseen, kouluttamaan kaikki
kuljettajat taloudelliseen ajotapaan, ottamaan kayttoon ympéristo- ja laatujarjestelmid ja parantamaan
muiden toimintojensa, kuten rakennusten, energiatehokkuutta. Lisaksi velvoitteisiin kuului vuotuinen
energiankayton raportointi energiatehokkuussopimuksen seurantajarjestelmaan. Sopimuksen yhtena ta-
voitteena oli lisdksi saada sopimukseen liittyneet yritykset ottamaan mahdollisuuksien mukaan kayttoon
ymparistojarjestelmia.

2 Tiekuljetukset

2.1

Tavoitteet

Tavarankuljetusten ja logistiikan energiatehokkuussopimuksen kattavuustavoitteena oli saada maantei-
den tavarankuljetusten yrityksista tai niiden kéytossa olevista, luvanvaraiseen ammattiliikenteeseen re-
Kisteroidyistd ajoneuvoista 60 % liittym&&n sopimusjarjestelmaén vuoteen 2016 mennessa. Tavoite vas-
tasi noin 5 000 kuljetusyritysta tai laskettuna vuoden 2007 luvanvaraisten tavara-autojen méaérista
noin 21 000 kuorma-autoa ja 2 500 pakettiautoa (noin 22 % kuorma-autojen ja noin 1 % pakettiauto-
jen kokonaismé&éarastd Suomessa).

Energianséastotavoitteena oli pystya osoittamaan vuonna 2016 energiankulutuksessa 9 % saasto verrat-
tuna vuosien 2001-2005 keskimé&éaraiseen energiankulutukseen, jos kuljetussuorite (tonnikilometrit) oli
pysynyt keskimaérin vuosien 2001-2005 tasolla. Jos kuljetussuoritteissa oli ollut kasvua tai vahenty-
mistd, piti vuoden 2016 kokonaiskulutusta verrata kuljetussuoritteiden muutokseen, jotta vahintdén 9 %
s&asto oli osoitettavissa.
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Koko kuorma-autoliikenteen 1 080 milj. litran (10,8 TWh/a) polttoaineen vuotuisesta kulutuksesta vuo-
sina 20012005 oli tavaraliikenteen ja logistiikan energiatehokkuussopimuksen 60 % kattavuustavoit-
teen mukaan laskettu kulutus 650 milj. litraa (6,5 TWh/a). Tasté laskettuna sopimuksen mukainen yh-
deksan prosentin energiansaastotavoite vuonna 2016 oli kuorma-autoliikenteelle noin 58,5 milj. litraa
(584 GWh/a) ja keskimé&ardinen vuotuinen tavoite kaudella 2008-2016 noin 6,5 milj. litraa

(65 GWh/a). Vuonna 2016 energiankulutus olisi ndin sopimuksen kattavuustavoitteen mukaisesti pita-
nyt olla enintdédn noin 592 milj. litraa (5,9 TWh/a) edellyttaen, ettd kuljetussuorite olisi pysynyt tavoit-
teen maarittdmisajankohdan tasolla.

Pakettiautoliikenne ei suurelta osin ole ammattimaista toimintaa, joten energiatehokkuussopimuksessa
ammattimaiselle pakettiautoliikenteelle ei asetettu erillistd méaaréllista sdéstotavoitetta. Pakettiautot ovat
kuitenkin mukana koko tavaraliikenteen ajokaluston tavoitemaaréssa.

Kuvassa 1 on esitetty Suomen koko tieliikenteen 4,25 TWh laskennallisen sééstotavoitteen prosentuaa-
linen jakautuminen eri litkennemuodoille niiden energiankayton suhteessa. Energiapalveludirektiivin
mukaista kansallista ohjeellista 17,8 TWh sééstotavoitetta energian loppukaytosta ei virallisesti jaettu
eri sektoreille: liikenteelle loppukayton suhteessa laskettu 4,25 TWh osuus vastasi 24 % energiapalve-
ludirektiivin piiriin kuuluvasta energian loppukaytosta laskenta-ajankohtana (vuosien 2001-2005 kes-
Kiarvo).

Linja-autoliikenne
® Rautateiden henkiltliikenne
Rautateiden tavaraliikenne
m Kuorma-autot
m Pakettiautot
Henkilbautot
® Mp+Mopot
Metroliikenne

57 %

B Raitiovaunuliikenne

Kuva 1. Liikenteen energiapalveludirektiivin mukaisen laskennallisen saastétavoitteen (4,25 TWh)
jakautuminen liikennemuodoille naiden energiankaytdn suhteessa.

Energianséasto- ja tehokkuustavoitteen arvioinnissa pyrittiin ottamaan huomioon myds varhaisten toi-
menpiteiden vaikutus. Edellytyksena ns. varhaistoimien eli ennen vuotta 2008 tehtyjen energiatehok-
kuutta parantavien toimien hyvaksymiselle saastotavoitteen saavuttamisen laskennassa vuonna 2016 tai
valitavoitevuosina oli se, ettd niiden sdastdvaikutus oli edelleen voimassa ko. tarkasteluvuonna. Vuonna
2016 olevaan tavoitteeseen voitiin siis laskea hyvaksi vain ne toimet, joiden sadstovaikutus oli vield sil-
loin voimassa.

Toteutuma 2008-2016

Sopimukseen liittyminen

Kuljetusyritys liittyi energiatehokkuussopimukseen sahkoisesti. Vuosina 2008-2011 liittyminen tapah-
tui VTT:n kehittdméalla EMISTRA-jarjestelmalld, joka oli alun perin kehitetty yritysten ilmaiseksi paas-
tolaskentajarjestelméksi. EMISTRA-jarjestelmaa yll&piti aluksi KH Fin Oy LVM:n tilauksesta, kunnes

3



2.2.2

Trafin julkaisuja 10/2017

PIHI-seurantajarjestelman kéayttéonoton jalkeen se siirtyi KH Fin Oy:n omistukseen ja integroitiin
PKY-Laatu -toiminnanohjausjarjestelman osaksi.

PIHI-seurantajarjestelma otettiin kayttoon syyskuussa 2011. Sovelluksessa todettiin alkuvaiheessa kehi-
tystarpeita ja nykyisessd muodossaan PIHI on ollut k&yt6ssd vuodesta 2013. Taman jalkeen siihen on
tehty vain joitakin pienehkojd muutoksia (mm. ulkoisen ilmeen muutos 2015). PIHIn teknisesta yllapi-
dosta vastasi EC-Tools Oy, joka oli myds jarjestelmén toimittaja. PIHI tehtiin joukkoliikenteen seuran-
tajarjestelméastad modifioimalla, joten molempien seurantajarjestelmien tekniset ytimet olivat samat. So-
velluksina ne olivat kuitenkin erillisid. Sama ydin helpotti my0s jarjestelmien kehittamista, silla tarvit-
taessa uusi ominaisuus voitiin ottaa kayttdon molemmissa jérjestelmissa. PIHIn kayttdopas on liitteessa
2.

Liittyminen tavarankuljetusten ja logistiikan energiatehokkuussopimukseen tapahtui PIHIn verkkosivu-
jen! kautta, jossa yritys taytti sahkoisen liittymisasiakirjan. Liittymisen yhteydessd PIHIin tallennettiin
yrityksen perustiedot, kuten yhteystiedot. Liittymisen yhteydessé tarkistettiin, etta liittyvan yrityksen
padtoimialaksi oli Yritystietojarjestelméassa YTJ? kirjattu Tieliikenteen kuljetukset (49 410) tai ettd sen
toimintaan kuului luvanvarainen tavaraliikenne omalla ajokalustolla.

Sopimusjohtoryhman syksylla 2014 tekeman paatoksen mukaan myos KTK-yritykset® saattoivat liittya
energiatehokkuussopimukseen. Talléin myds niiden osakasyritysten piti liittyd sopimukseen ja toimia
sen velvoitteiden mukaisesti. KTK-yrityksilla ei yleens& ole kuin osakasyritystensé ajokalustoa. KTK-
liittyminen tuli mahdolliseksi kevaélla 2015, ja silla tavoiteltiin erityisesti pienten, 1-2 auton yritysten
mukaan saamista.

Sopimuksen seuranta

Sopimuksen padasiallisena seurantajarjestelmané oli PIHI, johon kuljetusyritykset tallensivat seuranta-
tietoja. Perustietoihin kuului yrityksen tiedot ja ajokalustotiedot. Suoritetietoihin kuului suoritealoittain
ajokilometrit, polttoainelitrat ja vapaaehtoisena tietona tonnikilometrit. Suoritealoina kédytettiin Tilasto-
keskuksen luokittelua.

Lisaksi PIHIn piti tallentaa yrityksen tekemét energiatehokkuustoimenpiteet. Energiatehokkuustoimen-
piteisté oli laadittu kayttajille tyyppitoimenpideluettelo. Luetteloa pystyi paivittdméaén PIHIn paakaytta-
ja. Tyyppitoimenpiteiden luettelo on liitteen 1 taulukossa, jossa on esitetty myds raportoidut toteutuma-
tiedot sopimuskaudelta.

Perus- ja suoritetiedot saattoi tallentaa kahdella eri tavalla. Autokohtainen tieto mahdollisti monipuoli-
set seurantaraportit ja vertailun (benchmarking) koko maan yhteenvetotietoihin. Autokohtaisen tiedon
tallennuksen saattoi tehda tiheimmillddn kuukausittain ja se piti tehda vahintaan kerran vuodessa. Toista
vaihtoehtoa, ns. kOnttasyottod, kaytettdessa tallennettiin suoritealoittain koko yrityksen ajokalustomaé-
r4, ajokilometrit ja polttoainelitrat sekd vapaaehtoisena tietona tonnikilometrit. Kénttasyotto oli helppo
tapa niille yrityksille, joilla oli jo omat ajoneuvoseurantajarjestelménsa entuudestaan.

Liséksi PIHIin siirrettiin kerran vuodessa EMISTRA-jarjestelmasta sinne tallennetut edellisen vuoden
perus- ja suoritetiedot, jotka olivat peréisin KH Fin Oy:n

PKY-Laatu -jarjestelméaa kayttavilta yrityksiltd. PKY-Laadun kéyttéon ottaneet yritykset liittyivat au-
tomaattisesti tavarankuljetusten ja logistiikan energiatehokkuussopimukseen.

Sopimukseen liittyneet yritykset jakautuivat seurantajarjestelmén kayttétavan mukaan aktiivi- ja passii-
vikayttajiin. Passiivikayttajat syottivéat jarjestelmaan yrityksen ja mahdollisesti myds autojen perustie-
dot, mutta eivét suoritetietoja (kilometrit, polttoainelitrat ja tonnikilometrit). Aktiivikayttajat syottivat
my®0s ajokaluston suoritetietoja joko kuukausittain tai vahintdan kerran vuodessa. Aktiivikayttajilla oli
kaksi tiedonsyottotapaa: joko autokohtainen syo6tto tai ns. konttasyotto, jolla tarkoitetaan koko vuoden

1 Verkkopalvelu www.pihiseuranta.fi on toiminnassa kesakuun loppuun 2017 saakka

2 www. ytj.fi
8 KTK = kuorma-autojen tilausvalityskeskus
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polttoainelitrojen ja kilometrien summatietoja suoritealoittain. Molemmissa tavoissa tonnikilometrien
sy6ttdminen on vapaaehtoista. Passiivikayttéja ei tayttanyt energiatehokkuussopimuksen velvoitteita.

Sopimuksen kattavuus

Tavaraliikenteen ja logistiikan energiatehokkuussopimukseen oli vuoden 2016 lopulla liittynyt yhteensa
1 557 yritystd, kun se vuonna 2008 oli 413. Mé&ara kasvoi sopimuskauden aikana melko tasaisesti muu-
tamalla kymmenell& yritykselld vuodessa.

Kaksi suurta kertaluonteista lisdysta kuitenkin tapahtui sopimuskaudella. SKAL:n "Litra paivissa -
klubi” -kampanja pééttyi vuoden 2014 lopulla, jolloin klubissa oli noin 1 060 yritystd. ”Litra pédivissa”
oli viestintdkampanja, jossa tuotettiin informaatiota klubiin liittyneille yrityksille. ”Litra paivassa” -
kampanja ei sisaltanyt raportointivelvoitteita. Klubiin kuuluneet yritykset liittyivét energiatehokkuusso-
pimukseen vuonna 2015. Tallgin tuli yhteensd 570 uutta yritysta. Ero ”Litra paivassa” -klubin jasen-
maaré&én johtui lahinna siitd, etta aineiston laadussa oli ongelmia (esimerkiksi sama yritys oli liittynyt
kahdesti klubiin). Liséksi osa Litra péivassa -yrityksista oli jo aiemmin liittynyt energiatehokkuussopi-
mukseen.

Toinen merkittava lisdys tuli Vantaan Rahtikeskus Oy:n osakasyrityksista, jotka lisattiin PIHIin kevaal-
I4 2015. Vantaan Rahtikeskus on KTK-tyyppinen markkinointi- ja operaattoriyritys, jolla ei ole omaa
ajokalustoa. Osakasyrityksia oli vuonna 2015 yhteensa 180, joista PIHIn tietokantaan tallennettiin166
uutta yritysta. Ero johtui l&hinna siitd, ettd osa osakasyrityksista oli jo entuudestaan liittynyt energiate-
hokkuussopimukseen. Vantaan Rahtikeskus jai ainoaksi energiatehokkuussopimukseen liittyneeksi
KTK-yritykseksi.

PIHIn tietokannasta poistettiin vuosien varrella jonkin verran sopimukseen kuulumattomia yrityksia,
jotka olivat aikanaan (ennen vuotta 2008) kéyttaneet PIHIn edeltdjada, EMISTRA-jarjestelmad. EMIST-
RA-jérjestelméén saattoi liittyd vain tilaamalla k&yttdjatunnukset, ja yritys saattoi kayttdd EMISTRAa
haluamallaan tavalla. Vanhoja "EMISTRA-yrityksid” jai jonkin verran PIHIn tietokantaan, koska niiden
poistaminen olisi vaatinut merkittdvan selvitystyon, mita ei néhty tarkoituksenmukaiseksi..

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n jasenyrityksia oli sopimuskaudella yhteensé noin 6 200 ja
Logistiikkayritysten Liiton jasenyrityksia noin 30. Jasenyritysten maara hiukan vaihteli sopimusvuosien
aikana. Tavarankuljetusten ja logistiikan energiatehokkuussopimukseen oli sopimuskauden lopulla liit-
tynyt noin 31 % (1 557) tavoitteen mukaisesta yritysmaarésté (noin 5 000).

Sopimuskauden lopulla PIHI& kéytti aktiivisesti 113 yritystd. Suurin osa sopimuskauden aktiiviyrityk-
sistd oli entisia EMISTRAN kayttdjid. Vuonna 2016 vain 23 yritysta kaytti PIHIA erillisesti. Viime vuo-
sina aktiivisten yritysten maaré oli ollut vuosittain 30—40.

Entisten EMISTRA-yritysten seurantatiedot saatiin sopimuskauden loppupuolella koontitiedostona
PKY-Laatu Oy:lt4 (aik. KH FIN Oy), jonka PKY-Laatu

-jarjestelméan EMISTRA integroitiin sopimuskauden aikana. EMISTRA-tiedot tiedot tallennettiin vii-
meisen kerran PIHIn tietokantaan maaliskuussa 2017 (osana teknisen yllapidon alihankintaa EC-Tools
Oy:ltd). Tietojen tallennus edellytti jonkin verran muokkausta.

PIHIssé& oli sopimuskauden paattyessa yhteensd 6 839 autoa, joista ajoneuvokohtaiset perustiedot oli tal-
lennettu 2 953 autosta. Loput 3 886 olivat ns. konttasyottdautoja, joista tiedetddn vain autojen lukumaa-
ré suoritealoittain. Sopimuskauden lopulla autojen mééré vastasi 28 % (v. 2008: 9,4 %) energiatehok-
kuussopimuksen kokonaistavoitteesta. PIHIin tallennettiin myds jonkin verran muita ajoneuvoja kuin
kuorma- tai pakettiautoja (mm. henkil6autoja ja perdvaunuja).

Sopimuskauden lopulla PIHIin oli tallennettu autokohtaisesti 920 auton ajotiedot, joka sisaltdd myos
EMISTRAsta siirretyt tiedot. Lisaksi ns. konttasyottotoiminnolla on tallennettu 3 886 auton suoritetie-
toineen, jotka sisaltavat vuotuisina summatietoina suoritealoittain vain yrityksen kokonaiskilomet-
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rit,polttoainelitrat sekd vapaaehtoisena tietona tonnikilometrit. Sopimuskauden kuluessa autokohtaisen
tiedon tallennus vaihteli. Enimmillaan PIHIin tallennettiin autokohtaisesti jopa 1 477 auton suoritetiedot
(22 % PIHIin tallennetusta ajokalustosta).

Jos PIHIn aktiivikayttajat jaetaan EMISTRA-kayttdjiin (PKY-Laatu-jarjestelmaan kuuluvat yri-
tykset) ja PIHIin tiedot itse tallentaviin yrityksiin, voidaan havaita PIHIn kdyton seurantajarjes-
telména olleen varsin vahaista. Vain 30-40 yritysta kaytti PIHIA erillisend seurantajérjestelména.
Syyné PIHIn vahdiseen kayttoon seurantajérjestelména lienee se, etté yritysten omat ajoneuvoseuranta-
jarjestelmat kehittyivat merkittavasti sopimuskaudella. Ne tarjosivat ilman manuaalista tietojen syottoa
PIHI& monipuolisemmin ja helpommin ajoneuvoseurantatietoa, jossa usein oli myds muuta liiketoimin-
nan tarvitsemaa tietoa (tydajat ym.). PIHI soveltui seurantajarjestelmaksi lahinna sellaiselle yritykselle,
jolla ei ollut entuudestaan mitéén seurantajérjestelmaa.

Taulukossa 1 on esitetty vuosittaisen seurannan kattavuuden kehitys sopimuskaudella 2008—2016. VR-
Yhtyméé on kasitelty luvussa 3. Autokohtaista tietoa tallentavien yritysten mééra laski sopimuksen
kolmena viimeisend vuonna yhteensa 67:11a (37 %) oltuaan sitd ennen muutaman vuoden 180 yrityksen
tuntumassa. Sama kehitys naki myos aktiivisten autojen méérassa, joka vastaavasti pienentyi kolmessa
vuodessa 216 autolla (29 %).

Taulukko 1. Tavarankuljetusten ja logistiikan energiatehokkuussopimukseen liittyneet tiekuljetusyri-
tykset ja niiden automdidiréit 2008—2016

Vuosi Sopimuksen kattavuus Y
Yritykset Automaara
Aktiiviset | Passiiviset | Yhteensa | Aktiiviset 2 Passiiviset Yhteensé
2008 176 237 413 960 (960) 1309 2 269
2009 223 366 589 5287 (1 459) 995 6 282
2010 197 440 637 5486 (1 477) 1154 6 640
2011 184 517 701 5547 (1 473) 1228 6775
2012 180 581 761 5490 (1 418) 1500 6990
2013 180 604 784 5542 (1 424) 1316 7 155
2014 157 652 809 5583 (1 297) 1685 7 448
2015 143 1413 1556 5246 (1 208) 1969 7215
2016 9 113 1444 1557 4806 (920) 2033 6 839

1) Aktiiviset = seurantatietoja raportoineet yritykset;
passiiviset = muut yritykset
2) Suluissa on autokohtaisen tiedon osuus.
% Sopimukseen liittyminen ei ollut mahdollista en&é 30.4.2016 jalkeen.

Energiankulutus ja energiatehokkuustoimenpiteet

Sopimuskauden lopulla PIHIin oli kirjattu (EMISTRAsta siirretyt tiedon mukaan lukien) yhteensé 54,6
miljoonaa litraa polttoainetta (n. 0,55 TWh). Luvussa on mukana myos seké autokohtaisesti etta kont-
tasyotolla tallennetut polttoainelitrat. Polttoaineesta noin 61 % tuli autokohtaisesta tiedosta ja loput
konttasyotosta (yrityskohtaisista kokonaislitroista).

Maaré on alle 10 % (8,4 %) sopimuksen tavoitekattavuuden mukaan lasketusta kuorma-autojen arvioi-
dusta vuotuisesta energiankulutuksesta (650 milj. litraa; 6,5 TWh).

Taulukossa 2 on esitetty PIHIin raportoineiden yritysten polttoaineenkulutus sopimuskaudelle
(2008—2016). Mukana on esimerkin tyyppisesti myos kappaletavaraliikenteessa olevien moduuliyhdis-
telmien polttoaineenkulutus (kokonaismassa 53-60 tonnia). N&it4 ajoneuvoja on tietokannassa vuoden
mukaan 72-99 lukuun ottamatta vuotta 2016 (vain 17).
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Taulukko 2: PIHIn raportoineiden yritysten polttoaineenkulutus vuosina 2008—2016

Vuosi Autokohtainen kulutus Kulutus yhteensa
/200 km Y /200 km ? I/tonni-km litraa
2008 - - 31971476
2009 40,3 43,9 0,500 54 392 548
2010 41,4 40,4 0,234 59 527 419
2011 40,9 43,2 0,224 62 703 704
2012 411 43,5 0,172 60 776 097
2013 429 44,1 0,275 71 687 838
2014 431 43,6 3,782 64 915 628
2015 445 43,9 3,688 57 755510
2016 46,2 42,8 1,285 54 572 632

1) Koko PIHIin tallennettu ajokalusto
2 Kappaletavaraliikenteessa olevat varsinaiset ajoneuvoyhdistelmét (53-60 tn)

PIHIin tallennettujen autokohtaisten tietojen perusteella tiekuljetusten polttoainetalous (litraa/100 km)
ei ndyttaisi parantuneen vuosina 20092016, vaan kokonaisuutena talla mittarilla arvioiden jopa hienoi-
sesti heikentyneen. Esimerkkina olevan moduuliyhdistelman polttoaineenkulutus nayttaa sailyneen jok-
seenkin samana.

Taulukon 2 lukujen perusteella ei kuitenkaan voi paatella mitddn varmaa energiatehokkuuden kehitty-
misestd, silla polttoaineenkulutus vaihtelee suoritealoittain ja ajokaluston mukaan. Sopimuskaudelle
osui myds taloudellinen taantuma, joka varsinkin vuosina 2009-2010 heijastui myos tavarankuljetuk-
siin. Liséksi sopimuskaudella ajokaluston Euro-luokissa siirryttiin Euro IV -tasolta Euro VI-tasolle, mi-
ka vaikutti myos polttoaineenkulutukseen.

Pelkk& polttoaineenkulutus ei muutenkaan ole hyva energiatehokkuuden mittari, koska se ei ota huomi-
oon kuljetussuunnittelun onnistumista. Jos esimerkiksi autolla ajetaan yhteen suuntaan taytena ja takai-
sin tyhjand, sen polttoaineenkulutus on pienempi kuin samanlaisella autolla, jolla on myds paluukuor-
maa. PIHIin tallennetun aineiston tarkempi analysointi voisi tuoda lisétietoa, silla aiheesta tehty insi-
noority6* rajoittui vain vuosien 2010-2012 aineistoon.

Tonnikilometria kohti laskettu polttoaineenkulutus nayttaa laskeneen vuosina 2009-2012, mutta nous-
seen vuonna 2013. Vuotta 2009 on pidettédva talouden taantuman vuoksi poikkeuksellisena, jolloin arvi-
oidaan ajetun tyhjemmilla kuormilla. Lukuihin on syyta suhtautua varauksellisesti, silla tonnikilometria
kohti lasketun energiankulutuksen laskeminen on osoittautunut hankalaksi liittyen erityisesti tonnikilo-
metrien lahtotietojen keruun kirjavuuteen. Luvut lienevét ainakin suurelta osin arvioita, osin myds vir-
heellisia.

Liitteessé 1 on esitetty liittyneiden yritysten PIHIin raportoimien energiatehokkuuden tyyppitoimenpi-
teiden toteutus. Luvut kuvaavat niiden yritysten maaraa, jotka ilmoittavat tehneensa tietyn energiate-
hokkuustoimenpiteen kyseisend vuonna. Sopimuskauden lopulla maé&ra oli energiatehokkuustoimenpi-
teittdin 0-3 yritysta eli kdytanndssa yritykset raportoivat PIHIin hyvin véhan toteuttamiaan energiate-
hokkuustoimenpiteitd. Vuonna 2008 toimenpiteiden tallennus ei viel& ollut kaytdsséa.

Vaikka energiatehokkuustoimenpiteité raportoitiin vahan PIHIn yritysten kokonaismaaradn nahden,
luultavasti toimenpiteité tehtiin todellisuudessa paljon enemman, silla niill&4 voidaan saada merkittavia
séastdja muuttuvissa kuluissa. Energiatehokkuustoimenpiteiden tallentaminen seurantajarjestelmééan oli-
si ollut olennaista, koska ilman niita ei ollut mahdollista laskea saavutettuja energiansaastoja. Ne olisi-
vat olleet tarpeen myds PIHIn vakioraporttien — energiatodistuksen ja aktiivijasenyystodistuksen — hyo-
dyntamiseen litketoiminnassa. Toteutetut toimenpiteet kertoisivat konkreettisesti siitd, mité yritys tekee
energiatehokkuuden parantamiseksi. Sopimuskauden aikana ei ollut k&ytettdvissa listaa tavarankuljetus-

4 »Bottom-up -tarkastelu Suomen tiekuljetusten energiatehokkuuden kehittymisestd”, Pasi Kouhia.
HAMK 2014
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ten ja logistiikan energiatehokkuussopimukseen hyvaksyttavista varhaistoimista, joten niiden vaikutuk-
sen laskeminen ei olisi ollut edes periaatteessa mahdollista.

Ympadristojarjestelmien kaytto tiekuljetusyrityksissa

Sopimuskauden lopulla kaikilla EMISTRA-jarjestelman kautta energiankayttoa raportoivilla yrityksilla
oli laatujérjestelména PKY-Laatu. Naita ns. EMISTRA-yrityksia oli yhteensa noin 310 ja niista noin
45 %:lla on voimassa oleva PKY-LAATU-sertifikaatti.

Muista kuljetusyritysten kéytossa olevista ympaéristojarjestelmista ei ollut seurantatietoa eik&d muita sel-
vityksid tehty sopimuskauden aikana.

3 Rautatiekuljetukset

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

Tavoitteet

Rautateiden tavaraliikenteen keskiméaardinen vuotuinen energiankulutus (dieselpolttoaine + sahkdener-
gia) vuosina 2001-2005 oli yhteensa 0,59 TWh, mika tarkoittaa ettd energiansaéstotavoitteeksi vuonna
2016 tuli 53 GWh/a ja kaudella 2008-2016 keskiméaraiseksi vuotuiseksi tavoitteeksi 5,9 GWh. Kulje-
tussuoritekohtainen keskiméardinen energiankulutus vuosina 2001-2005 oli 60,1 Wh/tkm.

Kattavuustavoitteet olivat samat kuin tiekuljetuksilla (60 % yrityksista tai ajokalustosta).

Sopimukseen liittyminen

Rautatieyhtididen liittyminen tavarankuljetuksen ja logistiikan energiatehokkuussopimuksessa tapahtui
periaatteessa samaan tapaan PIHI-jarjestelman kautta kuin tiekuljetusyritysten. Poikkeuksena oli VR-
Yhtyma Oy, joka liittyi sopimukseen jo sen allekirjoitusvaiheessa (2008).

Sopimukseen seuranta

Rautatieliikenteen energiankulutusta seurattiin ja verrattiin kuljetussuoritteeseen (tkm) VTT:n LIPAS-
TO/RAILI-seurantajarjestelmalld. VR-Yhtyma toimitti seurantatiedot Motivaan, jossa ne lisattiin vuo-
siraporttien tietoihin. Tietoihin sisdltyi myos toteutetut energiatehokkuustoimenpiteet.

Sopimuksen kattavuus

Tavarankuljetusten ja logistiikan energiatehokkuussopimuksessa oli mukana yksi rautatiekuljetusyritys,
VR-Yhtymé& Oy. Sopimuskauden aikana toimintansa aloittaneet kaksi rautatieyhtiotd (Ratarahti Oy ja
Fenniarail Qy) eivit liittyneet sopimukseen. Sopimuskauden paattyessa liittymisen kattavuus yritysten
lukumaéarallad mitattuna oli siis 33 %. Uusien rautatieyhtididen energiankaytto ei ollut tiedossa, mutta
niiden volyymi oli sopimuskauden lopulla melko pieni. Sen vuoksi voidaan arvioida VR-Yhtymén
energiankayton kattaneen pitkasti yli 90 % rautateiden tavarankuljetuksen energiankaytosta.

Energiankulutus ja energiatehokkuustoimenpiteet

Sopimuskauden péattyessé VR:n kalustoon kuului 213 dieselveturia ja 155 sdhkdveturia. Samoja vetu-
reita kaytetdan seka henkilo- etté tavaraliikenteessa.

Rautatieliikenteen kokonaissahkdenergiankulutus (sisaltad tavara- ja matkustajaliikenteen) oli sopi-
muskauden pééattyessa 625 GWh ja dieseldljyn kokonaiskulutus 24,8 miljoonaa litraa. Sdhkdvedon
osuus tavaraliikenteest& oli 76,6 %.

Tavaraliikenteen energiankulutus kuljetussuoritetta kohden oli jo vuonna 2010
53,7 Wh/tkm eli 10,6 % alle vertailuvuosien (2001-2005) keskiarvon (60 Wh/tkm). N&din VR:n tavara-
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liikennelogistiikka saavutti jo toisena sopimusvuonna energiatehokkuussopimuksen asettaman tavoit-
teen. Sopimuskauden paattyessa energiankulutus oli 48 Wh/tkm. Sopimuskaudella tonnikilometri& koh-
ti laskettu energiankulutus oli 20 % alhaisempi kuin vuosien 2001-2005 keskiarvo. Taulukossa 4 on
esitetty VR-Yhtymaén tavaraliikenteen energiankdyton ydinlukuja sopimuskaudelta.

Keskeisimpia toimenpiteita tavoitteen saavuttamisessa ovat olleet sahkovetoisen liikenteen lisdéaminen,
junakokojen kasvattaminen ja vaihtotdiden tehostaminen seké kuljettajien taloudellisen ajotavan koulu-
tus.

Taulukko 3: VR-Yhtyman tavaraliikenteen energiankayttd vuosina 2008-2016

Sopimus- Ajosuorite (milj. juna-km) | Energiankulutus ?

VUuosi Diesel Séahko Diesel, milj. | | S&hkd, GWh | Wh/tonni-km
2008 6,3 11,9 38,0 234 56
2009 4,8 10,1 29,6 200 55
2010 5,0 11,0 31,1 218 54
2011 5,0 10,5 32,3 205 56
2012 5,0 9,8 32,6 194 56
2013 4,7 9,7 31,5 192 53
2014 4,2 9,8 27,7 203 50
2015 3,2 9,4 231 199 50
2016 3,1 10,2 22,4 232 48

1) Vertailuvuosien 2001-2005 keskimaarainen energiankulutus oli 60 Wh/tonni-km

Ymparistojarjestelmien kaytto

Kaikilla VR-konsernin p&atoiminnoilla on ISO 14001-standardin mukainen sertifikaatti. Padtoimintoja
ovat henkiléliikenne, logistiikka seké ratojen rakentaminen ja kunnossapito. Konsernin henkildstosta
noin 90 % tyoskentelee sertifioiduissa toiminnoissa.

4 Kuljetusten tilaajien toiminta

Energiatehokkuussopimusta valmisteltaessa tunnistettiin olennaiseksi menestystekijéksi tarve lisata ti-
lagjalta tulevia vaatimuksia energiatehokkuuden huomioon ottamiseksi kuljetusyrityksissé. Elinkei-
noeldman energiatehokkuussopimuksen vuosiraportoinnissa seurattiin myos sita, kayttivatko energiate-
hokkuussopimukseen liittyneet yritykset omaan toimintaan liittyvien kuljetusten kilpailutuksen yhten&
kriteerind liittymistd tavarankuljetusten ja logistiikan energiatehokkuussopimukseen.

Kuljetusten tilaajat eivéat elinkeinoelaman energiatehokkuussopimuksen vuosittaisen raportoin-
nin perusteella merkittavasti hyddyntaneet kuljetusyritysten energiatehokkuussopimukseen kuu-
lumista kriteerina kuljetusten hankinnassa. Kuljetusten tilaajilta ei nain saatu merkittavaa veto-
apua, jolla kuljetusyritysten kiinnostusta liittya tavaraliikenteen ja logistiikan sopimukseen olisi
voitu lisata.

5 Sopimusosapuolien toimenpiteet

Seuraavassa on kuvattu lyhyesti Tavarankuljetusten ja logistiikan energiatehokkuussopimuksen allekir-
joittaneiden osapuolten edistamistoimet vuosina 2008-2016.

Vuonna 2014 sopimuksen toimeenpanovastuu siirtyi lilkenne- ja viestintdministeriolta Liikenteen tur-
vallisuusvirasto Trafille. Sen vuoksi myds Trafin toimenpiteet on kuvattu luvun lopussa, vaikka se ei
ole sopimusosapuoli.
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Liikenne- ja viestintdministerio (LVM)

e vastuuministerio
e sopimustoiminnan seuranta ja sopimusjohtoryhman puheenjohtajuus

e toimeenpanovastuu (viestinnan ja muun toimeenpanon tuen alihankinta
Motiva Oy:1ta vuosina 2008-2013)

Tyo- ja elinkeinoministerié (TEM)

e sopimustoiminnan seuranta ja sopimusjohtoryhman jasenyys (vuoden 2013 loppuun)

Energiavirasto (vuoden 2014 alusta, ei sopimusosapuoli)

e sopimustoiminnan seuranta ja sopimusjohtoryhman jasenyys

Y mparistoministerid (YM)

e sopimustoiminnan seuranta ja sopimusjohtoryhman jasenyys

Loqistiikkayritysten liitto LL

e jasenyritysten kannustaminen liittymaan sopimukseen
e sopimustoiminnan seuranta ja sopimusjohtoryhman jasenyys

e osallistuminen PIHI-seurantajarjestelman kehittdmiseen

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL

e jasenyritysten kannustaminen liittym&an sopimukseen (markkinointiviestintdd mm. Kuljetusyrittaja-
lehdessé ja alan tilaisuuksissa)

e sopimustoiminnan seuranta ja sopimusjohtoryhman jasenyys

e osallistuminen PIHI-seurantajarjestelman kehittdmiseen

VR-Yhtym4 Oy

e sopimustoiminnan seuranta ja sopimusjohtoryhman jasenyys

¢ energiatehokkuustoimenpiteitd, mm. monivuotinen energiahanke edennyt
(8-9 me€ investoinnit energiatehokkuuden parantamiseksi): energiamittarit, kuljettajaa avustava oh-
jelmisto (tiedonkeruu, analysointi)

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi

e sopimustoiminnan seuranta ja sopimusjohtoryhman jasenyys
¢ liikenteen energiatehokkuussopimustoiminnan toimeenpanovastuu (2014-)
e sopimuksen hallinnointi (alihankinta Motiva Oy:lt&), johon siséltyi:

o PIHI-paakéayttajyys, raportointi, liittymisen tuki

o PIHI-jarjestelman tekninen yllapito (alihankinta EC Tools Oy:Ita ja budjettivaraus pieneh-
koille kehitystoimenpiteille)
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6 Sopimustoiminnan valiarviointi

Liikenteen alueen energiatehokkuussopimusten 20082016 jatkosuunnitelmien pohjaksi Trafi kéynnisti
kevéalla 2015 esiselvityksen, jonka tavoitteena oli arvioida sopimustoiminnan nykytilaa ja mahdollisia
etenemisvaihtoehtoja. Esiselvitys kattoi seké joukkoliikenteen etta tavarankuljetusten ja logistiikan
energiatehokkuussopimukset. Esiselvitys valmistui syksylla 2015.

Esiselvityksessa todettiin liikenteen energiatehokkuussopimustoiminnalla olevan merkittavid ongelmia:
e Liikenteen energiatehokkuussopimuksien tunnettuus

o Joillekin liikenteen alan yrityksille liikenteen energiatehokkuussopimukset olivat hyvin tut-
tuja ja niitd hyddynnettiin omassa toiminnassa, mutta toisaalta on yrityksié, jotka eivét olleet
koskaan kuulleetkaan sopimuksista

e Sopivien kannusteiden puute

o Elinkeinoeldman, kunta-alan ja kiinteistoalan energiatehokkuussopimuksiin liittyi alusta al-
kaen mahdollisuus hakea yrityksen energiatehokkuusinvestointeihin energiatukea (TEM)® —
liikenteen sopimuksiin liittyneille tallaista mahdollisuutta ei ollut

e Tilaajaosapuoli ei kdyttanyt merkittavasti kuljetusliikkeiden liittymistéd energiatehokkuussopimuk-
seen kriteerind Kilpailutuksissa

e Vuosina 2008-2012 sopimuksien kehittymista hidastivat seurantajarjestelmén toteutukseen ja hal-
linnointiin liittyvét ongelmat

e Yritysten olemassa olevien seurantajérjestelmien ja sertifikaattien vahdinen huomioiminen liiken-
teen energiatehokkuussopimuksessa

e Seurantajérjestelmén tietojen oikeellisuudessa ja ajan tasaisuudessa oli puutteita

e Sopimustoiminnan valvonta puuttui (velvoitteita noudattamattomia yrityksia ei poistettu sopimuk-
seen liittyneistd yrityksistd, mika johti suureen maaraan ns. passiivisia yrityksia)

e Seurantajérjestelm&an raportoitujen tietojen kéyttdminen vertailutiedon tuottamiseen olisi edellytta-
nyt laajempaa ja aktiivisempaa kayttajakuntaa seka syotetyn tiedon laadun valvontaa

e Viestintaa olisi tarvittu liséa ja siind olisi voitu ottaa paremmin huomioon yritystoiminnan kéytan-
non nédkokulmia ja tuoda esiin konkreettisia hyotyja esimerkiksi parhaiden kaytantojen avulla.

Etenemisvaihtoehdoiksi esiselvityksesséd hahmoteltiin kaksi paatapaa:

1. Nykyisté velvoittavampi energiatehokkuussopimus (“tiukka”), jossa mm. raportoinnin ja vel-
voitteiden noudattamisen seuranta olisi aiempaa tiukempaa ja joka kytkettéisiin tielitkenteen
vastuullisuusmalliin®. Malliin kuuluisi my®s rahallisia kannustimia.

2. Energiatehokkuustoiminnan edistdminen (”16yha”), jossa kuljetusyritysten ja tilaajien arvostuk-
set ohjaavat toimintaa. ”Loyhéd malli” malli ei juuri sisdltéisi velvoitteita vaan olisi pitkalti vies-
tinnéllinen.

Esiselvityksen perusteella Trafin johtoryhmé paatti 20.8.2015 kokouksessaan, etté tieliikenteen energia-
tehokkuussopimuksia ei jatketa sopimuskauden (2008-2016) jalkeen. Energiatehokkuustoimintaa paa-
tettiin sen sijaan edistdd vuodesta 2017 alkaen tieliikenteen vastuullisuusmallin kautta. Liikenteen ener-
giatehokkuussopimuksiin jo liittyneité yrityksid kannustetaan hyddyntdmaan vastuullisuusmallia.

® Tuki ei koskenut kiinteistdalan energiatehokkuussopimukseen sisaltyvia asuinrakennuksia.
® https://www.trafi.fi/tieliikenne/ammattiliikenne/vastuullisuusmalli
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Trafin paéatoksen johdosta tavarankuljetusten ja logistiikan energiatehokkuussopimusten sopimusjohto-
ryhma totesi kokouksessaan 12.10.2015, ettd ei ole tarpeen ryhtya valmistelemaan jatkosopimusta seu-
raavalle sopimuskaudelle ja ettd tavarankuljetusten ja logistiikan energiatehokkuussopimus paattyy
31.12.2016.

Elokuussa 2015 Trafin johtoryhmaéssa paatetty etenemistapa oli lahelld edelld kuvattua ”16yhaa” mallia.
Asiaa tarkennettiin vuoden 2016 aikana lisddmalla liittymisvaiheeseen kriteerit, jotka tayttavéa yritys voi
liittyd vastuullisuusmalliin®.

7 Yhteenveto ja paatelmat

Seuraavassa on esitetty yhteenveto ja paatelméat Tavarankuljetusten ja logistiikan energiatehokkuusso-
pimuksen tilanteesta sopimuskauden (2008-2016) paattyessa.

Padtelmat ovat jossain méarin samankaltaisia kuin Trafin tekeman esiselvityksen (2015) paatelmat. Ne
ovat myos pitkalti samoja Joukkoliikenteen energiatehokkuussopimusten yhteenvedon ja paéatelmien
kanssa.

1. Energiatehokkuussopimuksen liittyminen ei kasvanut toivotulla tavalla, vaikka kahden suuren kerta-
luonteisen liittymisen (Litra paivassa -kampanja, Vantaan Rahtikeskus Oy:n osakasyritykset) myota
liittyneiden yritysten méaara lahes kaksinkertaistui sopimuskauden lopulla. Sopimukseen liittyneiden
yritysten maara oli sopimuskauden lopulla tavoitteeseen néhden liian pieni.

2. Sopimukseen liittyneet yritykset eivét raportoineet energiankaytodstaan riittavasti, miké oli vastoin
sopimuksen velvoitteita. Raportoinnin laiminlyonti teki myds mahdottomaksi arvioida eri toimenpi-
teillé saavutettua energiansaastod. Energiatehokkuuden tyyppitoimenpiteille ei myéskaan ollut kay-
t0ssé energiansaaston laskentamenettelyjd, jotka alun perin oli tarkoitus kehittéa.

3. Tavarankuljetusten tilaajat eivat merkittavasti kayttaneet tarjousten vertailussa kriteeriné kuljetusyri-
tysten liittymistd energiatehokkuussopimukseen. Toisaalta kuljetusyrityksen liittyminen energiate-
hokkuussopimukseen ei mydskaan vielé sellaisenaan taannut sitd, ettd kuljetusyritys todellisuudessa
toimi muita kuljetusyrityksia energiatehokkaammin. Suurten kuljetusyritysten omat laatu- ja ympa-
ristojarjestelmat ovat tilaajille tuttuja ja usein riittdvia osoituksia myds energiatehokkaasta toimin-
nasta. Sen vuoksi energiatehokkuussopimuksen kaltaisen kansallisen toimintamallin sovittaminen
kuljetusalan toimintaymparistoon ei ole ongelmatonta varsinkaan, jos kuljetusyritys on kansainvali-
nen ja sen toimintamallit maaritelld&n pa&osin ulkomailla.

4. Tavarankuljetuksen ja logistiikan energiatehokkuussopimuksen edistdmisresurssit ja sen myo6té kei-
not olivat koko sopimuskauden ajan melko vaatimattomat verrattuna muiden alojen sopimuksiin.
Tama esti myos riittdvan sopimustoimintaan liittyneiden yritysten sopimustoiminnan velvoitteiden
toteutumisen seurannan ja toimeenpanon tuen. Lisdksi merkittdva osa alkuvuosien resursseista kului
seurantajarjestelmén kehittdmiseen, koska ilman seurantajarjestelmaa ei ollut oikein tarjota mitaén
takya sopimukseen liittymiseksi eikd myoskaan olsi ollut mitadn edellytyksié seurata liittyneiden
toimintaa.

5. Seurantajdrjestelméa (PIHI) toimi hyvin alkuvaiheen ongelmien jalkeen, mutta kuljetusyritykset kéayt-
tivat sitd varsin vahan yrityksen siséisend tyokaluna seurantaan. Osasyyna voi olla langattomien
ajoneuvoseurantajarjestelmien yleistyminen yrityksissa, minka vuoksi erillista tietojensy6ttod edel-
Iyttanyt PIHI saattoi jadda vanhanaikaiseksi sopimuskauden aikana. PIHIn toteutuksesta ja ké&ytosta
saatiin kuitenkin arvokasta kokemusta, jota voidaan hyddyntdd myéhemmin.

6. Rautatiekuljetuksissa Tavarankuljetusten ja logistiikan energiatehokkuussopimuksen tavoitteet saa-
vuttiin jo vuonna 2010. Tiekuljetuksissa energiatehokkuussopimuksen tavoitteiden mahdollista saa-
vuttamista ei kyetd todentamaan kaytettavissa olevilla menetelmilld ja kertyneelld seurantatiedolla.
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Kaunis ajatus rapautui reaalimaailmassa

Vuosien 2008-2016 kehityksen perusteella voi paatella energiatehokkuussopimuksen soveltuvan varsin
heikosti parantamaan energiatehokkuutta tielitkennesektorilla. Muilla toimialoilla energiatehokkuusso-
pimuksen seuranta- ja raportointivaatimukset olivat tiukkoja, minka ansioista sopimustoiminta sailyi
muilla aloilla ryhdikkaané ja merkittaviéd energiansaéstoja saatiin aikaan. Vapaaehtoiset energiatehok-
kuussopimukset ovat yleisesti ottaen toimineet erinomaisesti EU:n energiapalveludirektiivin ja energia-
tehokkuusdirektiivin toimeenpanossa.

Mahdollisesti myos liikenteen energiatehokkuussopimukset olisivat osoittautuneet suuremmaksi menes-
tykseksi, jos riittavalla toimeenpanon tuella olisi saatu aikaan tilaajien silmissa uskottavan energiate-
hokkaasti toimiva yritysjoukko. Kuljetusten tilaaja olisi voinut suosia tdhan valiojoukkoon kuuluvia yri-
tyksié tarjousten vertailuissa esimerkiksi pisteyttdmalla yritysten tekemia energiatehokkuustoimenpitei-
ta.

Toimintamallin ilmeisen valjyyden takia se ei kiinnostanut kumpaakaan osapuolta. Energiatehokkuus-
sopimukseen liittyminen ei kertonut tilaajille kuljetusyrityksen energiatehokkuudesta juuri mitéan. Kul-
jetusyritykset eivat puolestaan kiinnostuneet sopimukseen liittymisestd, koska tilaajilta ei tullut siihen
painetta. Lisdksi ainakaan vield sopimuskauden aikana kuljetusten energiatehokkuus ei noussut tilaajien
puolella merkittavyydeltd&n kustannusten ja toimitusvarmuuden tasolle.

Toisaalta esimerkiksi maatilojen energiaohjelma (MENO 2010—-2014) ei hyvista toimeenpanoresurs-
seista huolimatta onnistunut saamaan yksittaisia maatiloja liittyjiksi. MENORN ja liikenteen energiate-
hokkuussopimusten yhteinen piirre oli runsas maaré kooltaan pienia toimijoita, joille energiatehokkuus-
sopimukseen tai toimialan energiaohjelmaan liittyminen lienee merkinnyt ldhinna lisdvaivaa ilman tun-
nistettuja liiketoimintahyotyja.

Uusin keinoin kohti vuotta 2030

Vapaaehtoisuuteen perustuvilla toimintamalleilla voidaan saada tuloksia aikaan, kuten elinkeinoeldman,
kiinteistoalan ja kunta-alan energiatehokkuussopimukset osoittavat. Jotta vastaavantyyppisten toimin-
tamallien kaytto olisi houkuttelevaa liikennesektorilla, niiden olisi oltava helppokéyttoisié ja palveltava
myos liiketoimintaa. Kaikenlainen ylimaaraiseksi riesaksi miellettava raportointi ilman valitonta liike-
toiminnallista hy6tya heréttdd vastustusta yrityksissa. Vaivattomuus on tarkead etenkin kuljetusalan PK-
yrityksille.

Hyvéan toimintamallin liséksi tarvitaan tehokasta ja vuorovaikutteista viestintad seka kuljetusten tilaajien
ettd kuljetusyritysten suuntaan, jotta vapaaehtoisuuteen pohjautuvan toimintamallin tunnettuus ei jaisi
yhté heikolle tasolle kuin liikenteen energiatehokkuussopimuksissa lopulta kévi — tosin hyvakaan vies-
tintd ei olisi yksistaan auttanut menestykseen.

Vuoden 2030 vaativat paastévahennystavoitteet edellyttavat merkittavid toimia myos tavarankuljetusten
energiatehokkuuden parantamiseksi. Sen vuoksi myds energiatehokkuuden edistdmistyon tarve kasvaa
tulevaisuudessa jyrkasti. Liikenteen energiatehokkuussopimuksista saatuja kokemuksia kannattaa hyo-
dyntaa vastuullisuusmallin edistdmistydssa, silla niill4 on yhteisind piirteind vapaaehtoisuus ja kohde-
ryhma.
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Liite 1. Yritysten PIHIin raportoimat energiatehokkuustoimet vuosina 2009 — 2016 (yritysmaara, su-
luissa prosenttiosuus sopimukseen liittyneista yrityksista).

Energiatehokkuustoimenpiteet sopimuskaudella (kpl)
(vuoden 2008 tiedot puuttuvat)

Toimenpide 2009 | 2010 2011 2012 | 2013 | 2014 2015 2016
Tyhjékéynnin valttdminen 4 2 2 16 15 14 4 3
(1%) | 0%) | (0%) | 2%) | (2%) | 2%) | (0%) | (0%)
Autojen valinta kuljetetta- 2 1 2 4 2 4 0 2
van tavaran mukaan (0%) | 0%) | (0%) | (1%) | 0% 0% (0%) | (0%)
Ajonopeuksien rajoittami- 3 2 1 8 8 4 1 2
nen 0%) | 0%) | 0%) | 1%) | (1%) | 0%) | (0%) | (0%)
Rengaspaineiden saanndl- 3 2 1 1 5 7 2 3
linen tarkastus 0%) | 0%) | (0%) | (0%) | (1%) | (1%) | (1%) | (0%)
Taloudellisen ajotavan 2 1 0 5 7 4 1 2
teoriakoulutus 0%) | 0%) | 0%) | 1%) | (1%) | 0%) | (0%) | (0%)
Taloudellisen ajotavan 2 4 1 7 8 6 3 2
s&anndllinen seuranta 0%) | 1%) | 0%) | 1%) | 1%) | 1%) | (1%) | (0%)
Véhan kuluttavien autojen 0 0 0 3 4 8 2 0
suosiminen 0%) | 0%) | 0%) | 0%) | (1%) | 1%) | (1%) | (0%)
Taloudellisen ajotavan 2 2 0 3 0 3 0 3
kurssit (ajo-teoria-ajo) (0%) | 0%) | (0%) | (0%) | (0%) | (0%) | (0%) | (0%)
Reitityksen ja aikataulu- 1 0 1 1 2 5 0 2
tuksen optimointiohjel- 0%) | 0%) | 0%) | (0%) | (0%) | 1%) | (0%) | (0%)
misto
Alhaisen vierinvastuksen 0 1 0 2 1 3 0 0
renkaat 0(%) | (0%) | 0(%) | (0%) | (0%) | (0%) | (0%) | (0%)
Aerodynamiikkaa paran- 0 0 0 3 3 1 1 1
tavat lisdvarusteet (0%) | 0%) | (0%) | (0%) | (O%) | (0%) | (0%) | (0%)
Aerodynaamisesti muo- 0 0 0 0 0 2 0 0
toillut autot 0%) | 0%) | 0%) | (0%) | (0%) | (0%) | (0%) | (0%)
Kevytrakenteiset autot 0 0 0 1 0 1 1 0
(0%) | 0%) | (0%) | (0%) | (0%) | (0%) | (0%) | (0%)
Energiankulutusta pienen- 1 2 0 1 2 2 4 1
tavien voiteluaineiden (0%) | (0%) | (0%) | (0%) | (O%) | (0%) | (0%) | (0%)
kaytto
Taloudellisen ajotavan 0 1 1 3 2 3 0 0
kannustinjarjestelma (0%) | 0%) | (0%) | (0%) | (O%) | (0%) | (0%) | (0%)
Hybridiautot 0 0 0 0 0 1 0 0
(0%) | (0%) | (0%) | (0%) | (0%) | 0%) | (0%) | (0%)
Autojen varustaminen 0 1 0 1 2 2 1 0
ajotavanseurantalaitteilla (0%) | 0%) | (0%) | (0%) | (O%) | (0%) | (0%) | (0%)
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Liite 2. PIHIn kayttopas
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1. Rekisteroityminen ja
PIHI-jarjestelman kayttoonotto

Energiatehokkuussopimukseen liittyminen edellyttaa, etta yritys rekisterdi-
tyy PIHI-jarjestelmaan. Pihin kayttd vaatii yrityksesi Y-tunnuksen. Rekiste-
réityminen ja jarjestelman kaytté on ilmaista.

1.1. Rekisteroityminen

4 Mene osoitteeseen www.pihiseuranta.fi ja klikkaa Rekiste-
roidy.
o 5 Tayta tietosi rekisterditymislomakkeeseen.

Té&yté tietosi ja rekistersidy, niin saat heti
Energiatehokkuussopimuksen hyddyt yrityksellesi.

Yrityksen nimi:

Rekisterd itym inen Lilkennemuoto: | Maantieliikenne +

vaatii yrityksen o Y-tunnus: (nnnnnnn-n, 7 numeroa ennen valiviivaa)
Y-tunnuksen. Osoite:
Y-tunnuksella voi Postinumero:
tehda vain yhden Postitoimipaikka:

rekisterditymisen. . Yhteyshenkilén etunimi:
Yhteyshenkilon sukunimi:

Puhelinnumero:

helinnumero:

Yhteyshenkild vastaa P— - —_—
yrityksessasi energia-

tehokkuussopimus-
asioista.

Anna ko henkilon
puhelinnumero ja
sahkopostiosoite.

Kéyttajatunnus: (6 - 16 merkkia) Luo mieleisesi

kayttdjatunnus ja
Salasana uudestaan: salasana.

Salasana: (8 - 16 merkkia)

REKISTEROIDY

<< Palaa takaisin

Saat ensin sahkopostiisi automaattisen ilmoituksen, etta rekisterditymisesi on vastaanotettu.
Kun tunnuksesi on aktivoitu, saat uuden ilmoituksen sahkopostiisi ja voit ryhtya kayttamaan
PIHI-jarjestelmaa. Samalla yrityksesi nimi lisataan liittyneiden yritysten listaan.


http://www.pihiseuranta.fi/
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1.2. Kayttoonotto

Kirjaudu osoitteessa www.pihiseuranta.fi aiemmin luomillasi kayttdjatunnuksella ja
salasanalla. Ndin paaset paavalikkoon.

Mikali olet unohtanut salasanasi, pyyda linkin kautta uusi samaan sahkopostiosoitteeseen,
jonka annoit rekisterdityessasi.

2. PIHIn kayton aloittaminen

2.1. Yritystietojen paivittaminen

Muokkaa yrityksen tietoja -linkistd paaset tarkastelemaan ja tdydentamaan yrityksesi
perustietoja.

PERUSTIETOJEN MUOKKAUS

Vrityksen nimi: Laprjarven Laatukubetus Oy (esmerkayrtys)

Liikennemuoto: Maartidikenne o

Alue tarkoittaa toi
mipaikkaa, josta
yrityksen autot
paaasiallisesti toi-
mivat ja sita kay-
tetdan raportoinnin
lahtotietona.

Alue: Usimaa ja 1a-Uusimaa
¥-tunnus: 10101011
Konsemi: (5 konsemia
Osoite: Koultie 36
Postinumero: 07800
Postitoimipaikka: LAPINJARVI
Vheayshenkilén stunimi: Vesa
Yhteyshenkildn sukunimi: Pekola
Suhalinnumere: 000000
Matkapuhelinnumero: 000000
Sihkaposti: vesa pekola@motwva fi
e mikavmssiouni Boss[]11 [e]zns [ *
Muut 1SO-laatujarjestelmat:
Muut laatujijestelmat: PKY-Laatu
i, Sty [e] o o] e [
150-14001-
ympu_u:n)aguulmu_a B kuuly E] ki E] v E]
hyviksymiskuukausit
Muut ympiristéjirjestelmie:

B5-8800-
turvallisuusjanestelma ja B kuuly B Kk B YWY E]
hyviksymiskuukausi:
Muut
turvallisuusjirestelmae:

Kayweajatunnus: lastukofetus1
Salazana: (8 - 16 markkis)
Salasana uudestaan:
Lisatiatoja:

Seurantatapa: Autokohtainen sycko E]

TALLENNA §

<< B

Yrityksen lisaaminen
tai poistaminen kon-
sernista: ota yhteytta
paakayttajaan.

Taydenna yrityksen laa-
tu-, ymparist6- ja tur-
vallisuusjarjestelmien
kdyttoonottoajat.

Tallenna-painikkeella
tekemasi muutokset

paivittyvat tietokan-

taan.
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2.2. Kalustotietojen hallinnointi

Kalustotietojen perustaminen: PIHI-jérjestelman kayttd vaatii yrityksesi autokannan tie-
dot. Voit hakea tiedot suoraan Trafin ajoneuvotietokannasta rekisterinumeroilla tai lisata tai
poistaa ajoneuvotietoja Kalustotietojen pdivitys -toiminnolla.

KALUSTOTIETOJEN PAIVITYS

Rek. Nro Suoriteala Tunnus Merkki

AIP-573 Kontit, vaihtolavat MUU MERKKI
ja vaihtokorit

Kontit, vaihtolavat MUU MERKKI
ja vaihtokorit

~n Palaa takalsin

HUOM! Taydenna Trafista hakemiesi
ajoneuvojen tiedot:

- auton suoriteala

- ajoneuvoluokka

- paastoluokka

Paina Tallenna, niin ajoneuvon tiedot
siirtyvat jarjestelmaan.

Muokkaa-toiminnolla
voit paivittéa ajoneuvoti-
etoja seka tarkastella
auton teknisia tietoja.

Kopioi-toiminnolla voi
perustaa uuden auton,
jonka lahtétietoina
kaytetaan jonkin ole-
massa olevan auton
tietoja.

Kalustotietojen muokkaus: Voit muokata, lisata ja poistaa kalustoa. Muokkaa-toiminnolla
voit paivittda ajoneuvotietoja seka tarkastella auton teknisia tietoja, joita kaytetdan raportoinnissa
luokittelu- ja rajausperusteina. Kopioi-toiminnolla voi perustaa uuden auton, jonka lahtétietoina

kaytetdan jonkin olemassa olevan auton tietoja.
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3. PIHIin raportointi

3.1. Energiatehokkuustoimenpiteet

Valitse alasvetovalikosta toimenpiteet, jotka yrityksessasi on suoritettu. Merkitse valitulle toi-
menpiteelle toteutusajankohta. Voit kirjata tanne myds edellisten vuosien toimenpiteita. Toteute-
tut energiatehokkuustoimenpiteet nékyvat raporteissa. Voit ehdottaa listaan liséa toimenpiteita

ottamalla yhteytta Trafiin.

ENERGIATEHOKKUUSTOIMIEN LISAAMINEN

{5/ 2012, 0%, O I/100km) POISTA

sjotavan teori PaStetty toteultas {1 / 2013, 100%, O V100km) POISTA

Uusi toimenpide

Toimengige: VALITSE =
ststes: [VALITSE STATUS[+]
Kaytssrottosjankohta: ppE] lkk E :vyw E] Sinakin Kuvkausi ja vuosi tytettivi
Kattavuus (0-100%):
Kattavuudells tarkoletaan kuinks suureen osaan kuljetusyrityksen
Vaikuttavia tekifsits ovat mm. :ab:u:;sajaekc’-:vc_): mits osaa
kalustosts toimenpide koskee

Totscturct erergisnsiisty
{fitraa } 100km):

3.2. Suoritetietojen syotto

PIHIin raportoidaan polttoaineen kulutus ja kilometritiedot autokohtaisesti kuukausittain -
tai ainakin vahintaan kerran vuodessa. Jos tietoja sybtetdaan yhteenvetoina useilta kuukausilta
tai autoryhmilta, jarjestelma tallentaa tiedot aina kuukausikohtaisesti ja autokohtaisesti.

Valitse, milla tavalla haluat sy6ttaa tiedot:

WWW-kayttoliittyman
kautta voit syottaa

auto kerrallaan tiedot Talla toiminnolla voit sy6ttaa suoritetietoja
www-kayttoliittyman kautta kuukausi kerrallaan.

joko yhdelle tai usealle
kuukaudelle.

Talla toiminnolla voit kopioida suoritetiedot
suoraan esimerkiksi Exelista.

Kénttasyottd-toimin-
nolla voit syottaa koko

kaluston vuosisuorit- Talla toiminnolla voit syéttas koko kaluston vuosisuoritteet.
teet. Konttésyotto-toiminto on passiivinen, jos yrityksen perustie-
dot -osiossa syottdtavaksi on valittu autokohtainen syo6tto.

Talla toiminnolla voit perehtya automaattiseen suoritteen sy6ttoon
yrityksen omasta tietojarjestelmasta.

Taulukkomuoto
mahdollistaa usean
auton ja usean kuu-
kauden tietojen syo-
tén esim. suoraan
Excelista.

XML-muotoinen syo6ttd
vaatii yrityksen tieto-
jarjestelmalta val-
miutta tuottaa sovitun
mukaista tietoa auto-
maattisesti.
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5.2.1. Tietojen syotto www-kayttoliittyman
kautta

SUORITETIEDOT (WWW-SYOTTO)

Muokattavissa aikavilills 2011 - 2013
Viimeinen Seuraava
Rek. Nro Suoriteala Tunnus Merkki syotetty wﬁﬁvﬁ
ke

§ic- Kappaletavaran SYOTA MUOKKAA POISTA
§§6-113 Kuljetukzet 11/2012 12/2012 e

o Kappaletavaran ’ MUOKKA. P TA
83-111 kuljetuksat 11/2012 12/2012 UOKKAA OIS’

S Kappaletavaran MUOKKAA POISTA
d3-112 kuljetukset 11/2012 12/2012

2 Kappaletavaran MUOKKAA POISTA
LTS C R i 11/2012 12/2012

$5i- Kappaletavaran SYOTA MUOKKAA POISTA
#58-120 kuljetukset 11/2012 12/2012

Syota tiedot kuukausittain. Jarjestelma ehdottaa seuraavaa kuukautta, jolla tietoja ei viela
ole. Jos syotat tiedot monelta kuukaudelta, anna loppukuukausi, niin jarjestelma jakaa tiedon
kuukausitasolle.

Ilmoita tiedon tarkkuus: laskennallinen vai tarkka autokohtainen seuranta. Tama on tarkeaa,
jotta raportointivaiheessa on mahdollista tietda Iahtétiedon tarkkuus.

5.2.2. Tietojen syotto taulukkomuodossa

Muokattavissa aikavalilla 2011 - 2013

i ihdall

Syéta allaol lokeroon (enintiddn) yksi rivi per auto. Eri sydterivit er i ja k

i eoimii pueli () tai tabul ri. Voit siis kopioida tiedot sucraan esim, Excelistd, Ensimmiisen
syotettavan kuukauden on oltava seuraava sy keke -4 2l kuuk (el kuul &l saa jartaa
valista). ja viimeisin mahdollinen sydtettava kuukausi on joulukuussa 2012 tai auton kaytdstipoistokuukausi sen
mukaan, kumpi on aiemmin,

reknro:alkukk:alkuvuosi:lop siztodellinen:kulutus(l]: ite[km): i it{tkm]

Esimerkki lahtotiedosta

ABC-123;1;2011;12;2011;1;20000;63000;372000
ABC-124;1:;2011;12:2011:1:25000:68000:470000

Selitteet

Tedellingn = 1, jos tedellingn kohtai 0 jos |

} llinen arve

T kil it on vapasehtoi tieto, muut ovat pakollisia

Huom! Samalta autolta saa tulla vain yksi rivi!

SYOTA TIEDOT

Tiedot kopioidaan syo6ttdikkunaan ohjeiden mukaan ja painetaan painiketta Syota tiedot.
Talla tavalla on mahdollista antaa nopeasti tietoa useista kuukausista ja useista autoista.

Tallennetut tiedot ilmoitetaan vihrealld varilla. Ristiriitaisia tai virheellisia tietoja sisaltava rivi
nakyy punaisena.

20



Trafin julkaisuja 10/2017

5.2.3. Tietojen syotto Konttasyottona

SUORITETIEDOT (KONTTASYOTTO)

2012

Suoriteala Kalustomaadra 7Polttoaine V'I'onnikilometrit
Puutavarakuljetukset 11

2013

Suoriteala Kalustomaara Polttoaine V'I'onnikilometrit
Puutavarakuljetukset 11

2014

Suoriteala Kalustomdidrd  Polttoaine Tonnikilometrit
Puutavarakuljetukset 13

TALLENNA

Voit antaa yhdelléd kertaa tiedot useista saman suoritealan autoista valitsemalla suoritealan.
Jarjestelma jakaa tiedot automaattisesti kuukausi- ja autokohtaisiksi. Konttdsy6tto korvaa
kaikki olemassa olevat suoritetiedot tietokannasta, mikali kulutuksen on ilmoitettu olevan
laskennallinen tieto. Tonnikilometrit voi jattda pois tai syottaa erikseen kohdasta Kont-
tasyoton tyyppi.

5.2.4. Tietojen syotto XML-rajapinnan kautta

AUTOMAATTISEN TIEDONSIIRRON ASETUKSET

on Syottaa jarj: i tietoa vak i Web Services -rajapinnan

kautta.

Web Services -tiedonsiirto on kdytossa

Nykyinen id-attribuutin arvo kyselyssd: 36719212175065

Yrityksen ajoneuvoista on mahdollista siirtdd automaattisesti tietoa vakiomuotoisen Web Services
-rajapinnan kautta. Kysy lisaa integraatiosta: EC-Tools, sahkdposti: info@ectools.fi tai soita
09 5259 1990.
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4. PIHIn hyodyntaminen

4.1. Todistukset

Heti PIHIin rekisterdidyttyasi saat lilttymisasiakirjan. Kun olet taydentanyt suoritetietoja,
voithakeajarjestelmastatodistuksen Aktiivijdsenyydesta sekd Energiatodistuksen.
6 Kayta todistuksia esim. tarjouspyynnoissa.

[EETE IR

EMERI ATEHURRLILYS
4 sopi ke

Todistus aktiivijgsenyydests
1/201% 132013

Lapinjarven Lastukuljetus Oy (esimerkkiyritys)
RRLIEIT SN

EHDANTS

Likznnee [ wiest
Suomen Kuletus 2 v b sen Psenphdstykct,

it ja R yna Dy sobmival suoiia 2008 teuaramu!-dmlm.a
sl el soprn ke ncnie JUl)a-JD 5: uts-ala Laariild
tramnkletusien B kgitikan akls 3 % sarusta ﬂﬂﬂhwub:cﬂ 2016
R ol ] v E(”snp.nw;.mumsan n-. [P S————

ﬂi-m

Lapirjarven Lastusubetus Oy lesimerkkirts) o Dyt smvarsteuletusten 2
berakeuuzzoaimukzeen 31,2013, Lapnaren Lastkdens Oy
ledininn lisid dileersi 14 avlala, gEla
et pr s s e lisnbin on

kgendian enzmbl

Tesaries Byl o sl ag i
o el Blega an rspm s
ek ks 3

ik 14 auiesia,

TOTEUTETLT EMERGISTEHOKKUUSTOIMENSTEST
sybkbamat

Al on Bt yryeen seur
[T -
T

Mosspa e upstwan e
U e ot it s
P - 1w
i i ! Lt wza
PO 1w
[ Re—P— s

Katawudel: takoketzan st4, kuinka suarcen osaan iujctusyrkyksen
kezezta tol on valbutusts.

OILEMASEA D PUAT [HTAMEIRAESTE| MAT
PElaals

TAPOIT KR PET0STEET

Wkl o bkl m«rﬂq}f,&sld‘nﬁanmieu,pa«memmugl@aiu Taatbnl
slsikavit s tythastecceen pe

Sewrarlaaienlenh Al A3 aparlanlie bl erlailisinn gileeni 1474
EIEEREEN

Energiatodistus
Todistuksessa nakyy mm.:

Lapinjarven Laatukuljelus Oy (esimerkkiyrilys)

e Yrityksen kaluston keski-

EINERGIATHOKKUUS-
sopiruksel

Energiatodistus

Todistus Aktiivijdsenyydesta Todistuk-

sessa nakyy mm.:

e sopimukseen kuulumisaika

o tiedot aktiivisuudesta

e tehdyt energiatehokkuustoimenpiteet
e kaytdssa olevat johtamisjarjestelmat

FULETUSTEN ENERGHNKRITTS

12013 - 1272013

Y 10101011

maarainen polttoaineen ku-

lutus ja vertailutietona toi-
mialan keskiarvo

e Paastdluokat ja kulutukset
suoritealoittain (kolme
merkittavinta)

AKAUISTON ZAASTOLLOKAT

Suurd bulueas

Oma besdarve

sk wobios Lman
0w

Seras wabiea

/
/ mimaan sk L%
o

etusysen

e Kuljetusten energiakayttd

om3 30kakzton
[P

e Toteutetut energiatehokkuus-

Kappaletmams bafjetvkensores: 3utct b

Onmle i hekissa (%1
Bl

toimenpiteet Euro 3.6

Omasa cakdmidrin

“owialan 30k E10n
keskiréd-dinen

o Kaytdssa olevat johtamis-

Orvar sutet bra
s s b (o)
.

jarjestelméat s

tiegtzjen perusteela. Rzportti
i tietodhin, oiden ensrgine
oukzus Rarkkuudsta.

letnd yheeensd 1474

22



Trafin julkaisuja 10/2017

4.2. Raportit

PIHI-jarjestelmasta voit tulostaa seka taulukkomuotoisia ettéd graafisia raportteja ja vertailu-
raportteja yrityksesi kayttéon. Niiden avulla saat hyvan kuvan mm. yrityksesi kilpailukyvysta
ja polttoaineen kulutuksesta verrattuna alan keskiarvoon.

RAPORTTIASETUKSET

Raportin tyyppi
2013. 1 ‘zm:. 12[z] © omattiedot
0 Yheeenvetotiedot
@ Omat ja yhteenvetotiedot

LAADI RAPORTIT

Raportit
Alleavile: 1/2013 - 12/30:3

Roportin tyyppe: Omat ja yhtsenvetobedot
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3| e2013 [S/2813 102013 (442083 1272013
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5. Lisatietoa PIHIsta ja yhteystiedot

PIHI-jarjestelma on tavarankuljetusten ja logistiikan Energiatehokkuussopimuk-
seen liittyva seurantajarjestelma, johon sopimukseen liittyneet yritykset saavat kayt-
tooikeudet. Jarjestelman paakayttaja on Trafi ja tekninen kehittaja EC-Tools Oy.

Tavarankuljetusten ja logistiikan Energiatehokkuussopimuksella tavoitellaan yhdek-
san prosentin parannusta energiatehokkuuteen vuoteen 2016 mennessa.

Lisatietoa tavarankuljetusten ja logistiikan energiatehokkuussopimuksesta saat
osoitteesta:

www.energiatehokkuussopimukset.fi

PIHI-jarjestelma on lilkenne- ja viestintaministerion rahoittama. Mita enemman
jarjestelmaan saadaan liittyjid, sita enemman siitd on hyodtya kuljetusalan yrityk-
sille. Jarjestelmaa on mahdollista kehittéa myos siten, etta siihen tulee kuljetus-
liikkeelle itselleen kehitettyja lisaominaisuuksia tai rajapintoja.

Voit lahettda kehitysideoita jarjestelman raportoinnista ja toiveita rajapintojen ra-
kentamiseksi kuljetusliikkeen omiin jarjestelmiin paakayttajalle sahkdpostiosoit-
teeseen seuranta-likenne@motiva.fi.

Yhteystiedot:

Trafi: asiantuntija Marke Lahtinen
marke.lahtinen@trafi.fi
Motiva: ryhmapaallikké Vesa Peltola

vesa.peltola@motiva.fi
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