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1 TAUSTAA

Suomen energiankéyttoa laaja-alaisesti kattavilla eri toiminta-alueiden vapaaehtoi-
silla energiatehokkuussopimuksilla on Suomessa keskeinen rooli toimeenpantaessa
EU:n energiatehokkuuden parantamiseen tdhtdavaa lainsaadantoa. Energiatehok-
kuussopimukset 2008—2016 palvelivat erityisesti EU:n energiapalveludirektiivin ja
sen vuonna 2012 korvanneen energiatehokkuusdirektiivin toimeenpanoa. Taustalla
vaikuttivat vahvasti myds muut energia-, ilmasto- ja ymparistésopimukset kuten
kansainvalinen ilmastosopimus (UNFCCC) seké sita tasmentdva Kioton poytakirja.

Joukkoliikenteen energiatehokkuussopimus allekirjoitettiin elokuussa 2008. Sopi-
mus Kkattoi bussi-, metro-, raitiovaunu- ja rautatieliikenteen ja sen sopijaosapuolia
olivat Linja-autoliitto (LAL) ry, Paikallisliikenneliitto (PLL) ry, VR-Yhtymé Oy,
litkenne- ja viestintaministerio (LVM), tyo- ja elinkeinoministerié (TEM) ja ympé-
ristdministerio (YM). Vastuuministeriona oli LVM.

Vuonna 2014 liikenteen energiatehokkuussopimusten toimeenpanovastuu siirtyi
LVM:Ita Liikenteen turvallisuusvirasto Trafille. Sopimuksen markkinointiviestinta-
vastuu oli siirtynyt Trafille jo vuonna 2013. Sopimusjohtoryhmén puheenjohtajuus
oli LVM:lI4 koko sopimuskauden.

Motiva Oy:n tehtavana oli aluksi LVM:n ja my6hemmin Trafin tilauksesta energia-
tehokkuussopimuksen toimeenpanon tuki, kehittdminen ja seuranta. Vuoteen 2013

saakka myos viestinta kuului tilaukseen. Merkittdva osa sopimuksen toimeenpanoa
oli myos seurantajarjestelman (PIHI) toteutus, kehittdminen ja yllapito.

Kukin yritys liittyi erikseen sopimukseen, jonka liittymisasiakirjassa kuvattiin yri-
tyksen velvoitteet. Sopimusosapuolien vastuulla oli edistéa energiatehokkuussopi-
muksiin liittymista kaytettavissaan olevilla keinoilla.

Sopimukseen liittynyt yritys sitoutui energiatehokkuuden jatkuvaan parantamiseen,
kouluttamaan kaikki kuljettajat taloudelliseen ajotapaan, ottamaan kayttoéon ympa-
rist0- ja laatujarjestelmi& ja parantamaan muiden toimintojensa, kuten rakennusten,
energiatehokkuutta. Lisaksi velvoitteisiin kuului vuotuinen energiankayton rapor-
tointi energiatehokkuussopimuksen seurantajarjestelmaan. Sopimuksen yhtena ta-
voitteena oli myds saada sopimukseen liittyneet yritykset ottamaan mahdollisuuksi-
en mukaan kayttoon ymparistojarjestelmia.

2 Bussiliikenne

2.1

Tavoitteet

Joukkoliikenteen energiatehokkuussopimuksen maaréllisena tavoitteena oli saada
vahintdan 80 % joukkoliikenteesta kuulumaan tdman sopimuksen piiriin vuoteen
2016 mennessa. Energiatehokkuustavoitteena oli saada aikaan sopimuskaudella 9
prosentin energiansaasto lahtotilanteeseen verrattuna (vuosien 2001-2005 keskiar-
vo0). Joukkoliikenteen energiatehokkuussopimuksessa ei ollut yritysméératavoitteita
kuten Tavarankuljetusten ja logistiikan energiatehokkuussopimuksessa.

Bussiliikenteen 80 % tavoite vastasi vuoden 2007 tilanteen mukaan laskettuna noin
9 200 autoa (vuoden 2007 lopulla rekisterissa oli yhteensa 11 543 linja-autoa).
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Kun energiapalveludirektiivin kansallinen ohjeellinen energian loppukéyton saasto-
tavoite kaudelle 2008—2016 17,8 TWh jaetaan direktiivin soveltamisalaan kuuluvien
toimialojen kesken niiden energiankulutuksen suhteessa, edustaa koko henkil6- ja
tavaraliikenteen toimialan osuus siita vuosittain keskiméaérin lahes neljannesté (kes-
kimadrin 472 GWh/a, 4 250 GWh/9a.

Kuvassa 1 on esitetty Suomen koko tieliikenteen 4,25 TWh laskennallisen sééstota-
voitteen prosentuaalinen jakautuminen eri liikennemuodoille niiden energiankéyton
suhteessa. Energiapalveludirektiivin mukaista kansallista ohjeellista 17,8 TWh s&as-
totavoitetta energian loppukaytdsta ei virallisesti jaettu eri sektoreille: liikenteelle
loppukayton suhteessa laskettu 4,25 TWh osuus vastasi 24 % energiapalveludirek-
tiivin piiriin kuuluvasta energian loppukaytosta laskenta-ajankohtana (vuosien
2001-2005 keskiarvo).
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Kuva 1: Liikenteen energiapalveludirektiivin mukaisen laskennallisen s&astota-
voitteen (4,25 TWh) jakautuminen liikennemuodoille ndiden energiankaytén suh-
teessa.

Joukkoliikenteen osuus energian loppukayton suhteessa laskettu osuus kansallisesta
energiapalveludirektiivin mukaisesta saastttavoitteesta kaudella 2008-2016 oli kes-
kimaarin vuosittain noin 28 GWh ja néin yhteensd yhdeksassé vuodessa 254 GWh.
Vuositason tavoitteesta linja-autoliikenteen osuus oli 19,2 GWh/a (68 %), rautatei-
den henkil6liikenteen 8,3 GWh/a (29 %), metroliikenteen 0,42 GWh/a (2 %) ja rai-
tioliikenteen 0,23 GWh/a (1 %). Bussiliikenteen energiansééstotavoite vastasi sopi-
muskaudella yhteens& noin 19 miljoonaa litraa diesel6ljya (n. 2,1 milj. litraa/vuosi).

Joukkoliikenteen sopimuksen ohjeelliseksi energiansaastotavoitteeksi asetettiin 9
prosentin energianséasto eli 254 GWh kaudella 2008-2016. Toimialan tavoitteen
saavuttaminen edellytti, ettd kukin sopimusjérjestelmaan liittyva yritys asetti vahin-
tdén 9 prosentin ohjeellisen energiansééstotavoitteen kaudelle 2008—-2016 laskettuna
vertailujakson 20012005 kulutuksesta.

Koska yrityksen energiankaytto saattoi lisaantya liiketoiminnan kasvun takia, ener-
giankulutuksen ei edellytetty olevan vuonna 2016 maarallisesti 9 % alhaisempi kuin
vertailujaksolla.
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Energianséasto- ja tehokkuustavoitteen arvioinnissa pyrittiin ottamaan huomioon
myaos varhaisten toimenpiteiden vaikutus. Edellytyksena ns. varhaistoimien eli en-
nen vuotta 2008 tehtyjen energiatehokkuutta parantavien toimien hyvaksymiselle
séastotavoitteen saavuttamisen laskennassa vuonna 2016 tai valitavoitevuosina oli
se, ettd niiden s&astovaikutus oli edelleen voimassa ko. tarkasteluvuonna. Vuonna
2016 olevaan tavoitteeseen voitiin siis laskea hyvaksi vain ne toimet, joiden saasto-
vaikutus oli silloin vield voimassa.

Sopimukseen liittyminen

Sopimukseen liittyminen tehtiin osittain sahkoisesti. Perustietojen tallentamisen jél-
keen seurantajérjestelmé lahetti automaattisesti yrityksen sdhkopostiin esitaytetyn
liittymisasiakirjan, jonka allekirjoitetut versiot lahetettiin sopimusten hallinnoinnista
vastaavalle taholle (Motiva Oy) tarkastettavaksi. Tarkastuksessa selvitettiin, onko
yritys olemassa (y-tunnus) ja toimiiko se sopimukseen kuuluvalla paatoimialalla
(lahde: Yritystietojarjestelma YTJY).

Tarkastamisen jalkeen Motivan yhteyshenkil0 allekirjoitti kappaleet, l1ahetti toisen
kappaleen takaisin yritykselle ja aktivoi yrityksen tietojarjestelman kéayttajaksi. Me-
nettely erosi Tavarankuljetusten ja logistiikan energiatehokkuussopimuksesta, johon
liittyminen tehtiin taysin sahkaoisesti.

Vuoden 2014 aikana tarkastuskéaytanté muuttui hieman, kun myos tilausliikenneyri-
tykset saattoivat liittyd sopimukseen. Muutos johtui I&hinnd siité, ettd eréissé julkis-
ten kuljetushankintojen tarjouspyynndissa (esimerkiksi koululaiskuljetukset) alettiin
edellyttad sopimukseen kuulumista. Tadma lisési jonkin verran tilausliikenneyritysten
kiinnostusta liittyda sopimukseen. Edelld mainitusta syystéd niiden rajaaminen pois
liittymé&é&n oikeutettujen yritysten joukosta olisi saattanut johtaa epéoikeudenmukai-
siin tilanteisiin tarjousten vertailuvaiheessa. Sopimusjohtoryhmé paatti tammikuussa
2014 hyvaksya myos tilausliikenneyritysten liittymisen sopimukseen.

Sopimuksen seuranta

Sopimuksen pédasiallisena seurantajirjestelména oli ”Joukkoliikenteen ETS:n tieto-
pankki” (jaljempana “J-PIHI”), johon kuljetusyritykset tallensivat vuosittain seuran-
tatietoja. Perustietoihin kuului yrityksen tiedot ja ajokalustotiedot. Suoritetietoihin
kuului suoritealoittain ajokilometrit, polttoainelitrat ja vapaaehtoisena tietona henki-
I6kilometrit. Suoritealoina kéytettiin Tilastokeskuksen kayttdmaa luokittelua.

Lisaksi J-PIHIin piti tallentaa yrityksen tekemét energiatehokkuustoimenpiteet, jois-
ta oli laadittu tyyppitoimenpideluettelo. Luetteloa pystyi paivittdmaan J-PIHIn péé-
kayttaja. J-PIHIssa oli valittavissa seuraavat energiatehokkuuden tyyppitoimenpi-
teet:

Kevytrakenteiset autot

Autokohtainen kulutusseuranta
Taloudellisen ajotavan kannustinjarjestelma
Tyhjékéaynnin vélttdminen

Rengaspaineiden s&&nnollinen tarkastus
Synteettisten voiteluaineiden kaytto

L www. vt fi


http://www.ytj.fi/
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Lammityksen/ilmastoinnin optimaalinen kayttd
Reitin optimointi (navigaattorit ym.)

Autojen mitoittaminen matkustajamadran mukaan
Taloudellisen ajotavan kurssit (ajo-teoria-ajo)
Taloudellisen ajotavan teoriakoulutus

e Taloudellisen ajotavan saannéllinen seuranta

e Vihan kuluttavien automerkkien suosiminen

Perus- ja suoritetiedot saattoi tallentaa kahdella eri tavalla. Autokohtainen tieto
mahdollisti monipuoliset seurantaraportit ja vertailun (benchmarking) koko maan
yhteenvetotietoihin. Autokohtaisen tiedon tallennuksen saattoi tehda tiheimmill&aan
kuukausittain ja se piti tehdd vahintd&n kerran vuodessa. Toista vaihtoehtoa, ns.
konttasyottod, kéaytettdessa tallennettiin suoritealoittain koko yrityksen ajokalusto-
maard, ajokilometrit ja polttoainelitrat sekd vapaaehtoisena tietona tonnikilometrit.
Konttasyotto oli helppo tapa niille yrityksille, joilla oli jo omat ajoneuvoseurantajér-
jestelménsa entuudestaan.

J-PIHIn teknisesta yllapidosta vastasi EC-Tools Oy, joka oli myos jarjestelmén toi-
mittaja. J-PIHI ja PIHI (Tavarankuljetusten ja logistiikan energiatehokkuussopimuk-
sen seurantajarjestelma) olivat teknisilta ytimiltddn samat. PIHI tehtiin J-PIHIn jal-
keen, ja siihen tuli kdytanndssa samat ominaisuudet tavarankuljetukseen muokattui-
na. Sovelluksina ne olivat kuitenkin erillisid. Sama ydin helpotti myds jarjestelmien
kehittdmistd, silla tarvittaessa uusi ominaisuus voitiin ottaa kayttdén molemmissa
jarjestelmissa. J-PIHIn kayttdopas on liitteessa 1.

Sopimuksen kattavuus

Joukkoliikenteen energiatehokkuussopimukseen oli sopimuskauden lopulla liittynyt
yhteensa 26 yritysta. Linja-autoyhti6ita oli 18 ja tilausliikenneyrityksia 8. Linja-
autoyhtidista viisi oli Pohjolan Matka Oy:n tytaryhtioita. Yksi vuonna 2013 liittynyt
bussiyhtid poistui vuoden 2014 aikana sopimuksesta.

Sopimuskauden lopulla seurantajarjestelmaan tallennettuna yhteensa 426 autoa.
Madara on 4,6 prosenttia tavoitteesta. M&éra oli enimmillaén 1060 autoa (v. 2014),
joka vastasi 11,5 prosenttia tavoitteesta. Vuosina 2015-2016 yritysten raportointi
kuitenkin vaheni tuntuvasti.

Aktiivisia eli suoritetietoja sopimuksen mukaisesti tallentavia yrityksia oli sopimus-
kauden lopulla enaa yksi. Enimmillaén aktiivisia yrityksia oli ollut 13 (v. 2014). Ak-
tiivisilla yrityksilla oli ollut autoja enimmilldén 702 autoa (v. 2014), mutta sopimus-
kauden lopulla niit& oli vain 52. Maaré oli 0,5 % energiatehokkuussopimuksen ta-
voitteesta.

Suurin osa tallennetusta suoritetiedosta oli ns. konttasyottotietoa (vain vuoden koko-
naiskilometrit, -litrat ja vapaaehtoisesti henkilokilometrit). Energiatehokkuuden seu-
rantaan konttasyottotietoa ei sellaisenaan juuri voinut kayttad, vaan se kuvasi lahinna
sopimuksen kattavuutta energiankaytolla mitattuna.

Taulukossa 1 on esitetty sopimuksen kattavuuden kehitys sopimuskaudella
2008-2016. Mukana on vain tieliikenne (bussiyrityksia ja taksiyrityksia).
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Taulukko 1. Joukkoliikenteen energiatehokkuussopimukseen kattavuus tieliiken-
teen sektorilla 2008—-2016 (tavoite 9200 autoa).

V0UOS Yritykset Automaara
Aktiiviset | Passiiviset | Yhteensd | Aktiiviset | Passiiviset | Yhteensa

2008 0 0 0 0 249 249
2009 1 0 1 1 265 266
2010 1 11 12 65 394 459
2011 4 10 14 94 313 407
2012 10 6 16 451 344 795
2013 10 8 18 225 514 739
2014 11 11 22 579 341 920
2015 7 19 26 509 350 859
2016 1 25 26 52 361 413

Aktiiviset = seurantatietoja raportoineet yritykset (ja vastaavasti niiden autot)
Passiiviset = muut sopimukseen liittyneet yritykset (ja vastaavasti niiden autot)

Energiankulutus ja energiatehokkuustoimenpiteet

Sopimuskaudella seurantajérjestelméaan tallennettiin enimmill&&n yhteensa

14 639 478 litran (v. 2014) vuotuinen polttoaineenkulutus, joka vastasi 0,146 TWh
energiankulutusta. Taulukossa 2 on esitetty seurantatietoja raportoineiden yritysten
energiankaytosta vuosilta 2009-2016. Vuoden 2008 tiedot puuttuvat kokonaan. Li-
séksi taulukosta on poistettu ne tiedot, jotka olisivat olleet perdisin alle kolmelta yri-
tykseltd. Henkilokilometria kohti laskettu energiankulutus puuttui kokonaan vuosilta
2013-2014, vaikka raportoineita yrityksia olisi ollut riittdvd madra yhteenvetotiedon
kayttamiseksi. Henkilokilometrien tallentaminen oli vapaaehtoista.

Taulukko 2. Seurantajarjestelmaan raportoineiden joukkoliikenneyritysten ener-
giankaytto 2008-2016 (vain tiekuljetukset).

Vuosi Autokohtainen kulutus (1/100 km) Kulutus yhteensa
1/100 km I/henkild-km litraa

2008 - - -
2009 - - -
2010 - - -
2011 25,2 0,020 1486 572
2012 27,8 0,022 7 486 816
2013 30,3 - 12 400 897
2014 27,5 - 14 639 478
2015 - - 9631918
2016 - - -

Pienen seuranta-aineiston takia bussiliikenteen energiatehokkuuden kehityksesté ei
voi paatelld seurantajarjestelmaan tallennetun tiedon perusteella. Luvut pitavat sisél-
l&&n koko ajokaluston. Seurantajarjestelmé mahdollistaisi raportoinnin luokittelun
esimerkiksi kaupunkiliikenteen ja maaseutuliikenteen véalill4, mutta pienen aineiston
takia se ei kaytdnnossa onnistu. Paras tapa arvioida energiatehokkuutta olisi henki-

5
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Iokilometrid kohti laskettu energiankulutus, mutta sité tietoa ei ole kuin kahdelta
vuodelta ja hyvin pienesta aineistosta.

Energiatehokkuustoimenpiteita raportoitiin alle kolmelta bussiyritykseltd, joten yh-
teenvetotietoja ei niista ole mahdollista esittdd. Sopimuskauden aikana ei ollut k&y-
tettdvissa listaa joukkoliikenteen energiatehokkuussopimukseen hyvéksyttavista
varhaistoimista, joten niiden vaikutuksen laskeminen ei olisi ollut edes periaatteessa
mahdollista.

Pienen aineiston takia bussiliikenteen energiatehokkuustavoitteiden saavuttamista ei
voi arvioida seurantajarjestelmaan kertyneen aineiston perusteella. Energiansaastoja
ei voida arvioida myos senkéén takia, ettd energiatehokkuuden tyyppitoimenpiteiden
séastojen laskentamalli puuttuu.

Ymparistojarjestelmien kaytto

Bussiyhtididen kayttdmista ymparistdjarjestelmista ei ole kaytettavissa tarkkoja tie-
toja. Linja-autoliitosta saadun arvion mukaan sopimuskauden lopulla kymmenkunta
yritystd kaytti ymparisto-/laatujarjestelmia.

3 Rautatie-, raitiovaunu- ja metroliikenne

3.1

3.2

3.3

3.4

Tavoitteet

Energiatehokkuussopimuksen kattavuustavoitteena oli saada eli 80 % ajokalustosta
mukaan sopimukseen. Energiatehokkuustavoitteena oli saada aikaan sopimuskaudel-
la 9 prosentin energianséésto lahtotilanteeseen verrattuna (vuosien 2001-2005 kes-
kiarvo).

Sopimukseen liittyminen

Rautatieyhtididen liittyminen joukkoliikenteen energiatehokkuussopimuksessa ta-
pahtui periaatteessa samaan tapaan jarjestelman kautta kuin tiekuljetusyrityksetkin.
Poikkeuksena oli VR-Yhtymé Oy, joka liittyi sopimukseen jo sen allekirjoitusvai-
heessa (2008).

Seuranta

Rautatieliikenteen energiankulutusta seurattiin ja verrattiin kuljetussuoritteeseen
(hkm) VTT:n LIPASTO/RAILI-seurantajarjestelmalld. VR-Yhtyma toimitti seuran-
tatiedot Motivaan, jossa ne liséttiin vuosiraporttien tietoihin. Tietoihin sisaltyi myos
toteutetut energiatehokkuustoimenpiteet.

Sopimuksen kattavuus

Rautateiden henkilokuljetukset olivat kokonaisuudessaan energiatehokkuussopi-
muksen piiriss, sill4 sopimuskauden aikana VR-Yhtyma Oy oli ainoa toimija.

Sopimuskauden aikana HKL (Helsingin kaupungin liikennelaitos) paatti olla liitty-
métta sopimukseen, joten metro- ja raitiovaunuliikenne jaivat energiatehokkuusso-
pimuksen ulkopuolelle.
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Energiankulutus ja energiatehokkuustoimenpiteet

Sopimuskauden paattyesséd VR:n kalustoon kuului 213 dieselveturia ja 155 sahkove-
turia. Samoja vetureita kdytetdan seka henkilo- etta tavaraliikenteessa. Lisaksi kay-
tossé oli 178 sdéhkdmoottorijunaa ja 16 dieselmoottorijunaa.

Rautatieliikenteen kokonaisséhkdenergian vuotuinen kulutus (sisaltaa tavara- ja
matkustajaliikenteen) oli sopimuskauden pééattyessa 625 GWh ja dieseldljyn koko-
naiskulutus 24,8 miljoonaa litraa. S&hkdvedon osuus henkiléliikenteesta oli 94,6 %.

Rautatiematkustajaliikenne saavutti 9 %:n sadstotavoitteen vuonna 2015, jolloin suo-
ritekohtainen energiankulutus oli 118 Wh/henkilé-km. VVuonna 2016 energiankulu-
tus oli 108 Wh/hkm. Sopimuskauden paattyessa henkilokilometrid kohti laskettu
energiankulutus oli 18 % pienempi kuin vuosien 2001-2005 keskiarvo

(131 Wh/hkm).

Taulukossa 3 on esitetty yhteenveto VR-Yhtymaén henkil6liikenteen energiankaytos-
t& joukkoliikenteen energiatehokkuussopimuskaudella.

VR-Yhtymén henkil6liikenteessa keskeisimpid energiatehokkuustoimenpiteitd ovat
olleet kaluston uusiminen, markkinointikampanjat ja hinnoittelun uudistus seka kul-
jettajien ajotapakoulutukset.

Taulukko 3: VR-Yhtyman henkiltliikenteen energiankayttd vuosina 2008-2016

Sopimus- | Ajosuorite (milj. junakm) | Energiankulutus

VUOSI Diesel Sahko Diesel, milj.l | Séahkd, GWh Wh/hlé-km
2008 2,76 32,3 4.6 428 117
2009 2,75 32,4 48 429 123
2010 2,74 32,3 4.8 431 121
2011 2,75 32,8 49 445 127
2012 2,57 33,5 4,3 463 126
2013 2,62 33,5 4.0 452 121
2014 2,51 33,2 3,6 432 121
2015 2,39 33,5 3,1 430 118
2016 1,83 31,7 2,4 393 108

Y Vertailuvuosien 2001-2005 keskimaarainen energiankulutus 131 Wh/henkild-km.

Ymparistojarjestelmien kaytto

Kaikilla VR-konsernin paatoiminnoilla on 1ISO 14001-standardin mukainen sertifi-

kaatti. Paatoimintoja ovat henkil6liikenne, logistiikka seké ratojen rakentaminen ja

kunnossapito. Konsernin henkildstdsta noin 90 prosenttia tydskentelee sertifioiduis-
sa toiminnoissa.
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4 Kuljetusten tilaajien toiminta

Energiatehokkuussopimusta valmisteltaessa tunnistettiin olennaiseksi menestysteki-
jaksi tarve lisata tilaajalta tulevia vaatimuksia energiatehokkuuden huomioon otta-
miseksi tarjouspyyntokierroksilla. Hankintap&atoksissa energia- ja ymparistoasiat
eivat sopimuksen alkuvuosina saaneet juurikaan painoarvoa eika niiden huomioon
ottaminen ollut pakollista. Tilanne muuttui 1.2.2012 voimaan tulleen julkisen sekto-
rin liikennehankintoja koskevan lain ansiosta. Laki velvoittaa julkiset tahot ottamaan
henkilokuljetushankinnoissaan huomioon hiilidioksidipaastojen ja sdanneltyjen
paastojen lisaksi energiatehokkuuden.

Julkisiin hankintaorganisaatioihin viestittiin energiatehokkuussopimuksesta mm.
Motivan hankintapalvelun kautta kannustamalla hyddyntdmaan energiatehokkuus-
sopimukseen kuulumista kriteerind. Hankintapalvelun aineistoon laadittiin tarjous-
pyynt64 ja kuljetussopimusta varten esimerkkilauseet, joita tilaaja saattoi halutes-
saan kayttaa.

Edelld mainitun lain arvioitiin vauhdittavan joukkoliikenteen energiatehokkuusso-
pimusten suosiota vuodesta 2012 eteenpéin. Nain ei kuitenkaan kaynyt, vaan tilaaji-
en kiinnostus liikenteen energiatehokkuussopimuksiin séilyi vahéisené. Syyna oli
ilmeisesti se, ettd toimintamallin véljyyden takia tilaajat eivat pitdneet energiatehok-
kuussopimukseen liittymisté riittdvan vakuuttavana osoituksena energiatehokkaista
kuljetuksista. Kuljetusten tilaajilta ei ndin saatu merkittavaa vetoapua, jolla kuljetus-
yritysten kiinnostusta liittya joukkoliikenteen sopimukseen olisi voitu liséta.

5 Sopimusosapuolten toimenpiteet

Seuraavassa on kuvattu lyhyesti Joukkoliikenteen energiatehokkuussopimuksen al-
lekirjoittaneiden osapuolten edistdmistoimet vuosina 2008—2016. Vuonna 2014 so-
pimuksen toimeenpanovastuu siirtyi liikenne- ja viestintaministeriolta Liikenteen
turvallisuusvirasto Trafille. Sen vuoksi my6s Trafin toimenpiteet on kuvattu luvun
lopussa, vaikka se ei ole sopimusosapuoli.

Liikenne- ja viestintdministerio (LVM)

e vastuuministerio
e sopimustoiminnan seuranta ja sopimusjohtoryhmén puheenjohtajuus

e toimeenpanovastuu (viestinndn ja muun toimeenpanon tuen alihankinta
Motiva Oy:lta vuosina 2008—-2013)

Tyo- ja elinkeinoministerid (TEM)

e sopimustoiminnan seuranta ja sopimusjohtoryhman jasenyys (vuoden 2013 lop-
puun)
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Energiavirasto (vuoden 2014 alusta; ei sopimusosapuoli)

e sopimustoiminnan seuranta ja sopimusjohtoryhman jasenyys

Y mparistoministerid (Y M)

e sopimustoiminnan seuranta ja sopimusjohtoryhman jasenyys

Linja-autoliitto LAL

e jasenyritysten kannustaminen liittymaan sopimukseen (markkinointiviestintaa
mm. Bussiammattilainen-lehdessé, LAL:n alueosaston kokouksissa ja muissa
alan tilaisuuksissa)

e sopimustoiminnan seuranta ja sopimusjohtoryhman jasenyys

e osallistuminen PIHI-seurantajarjestelman kehittdmiseen

Paikallisliikenneliitto PLL

e jasenyritysten kannustaminen liittym&an sopimukseen

e sopimustoiminnan seuranta ja sopimusjohtoryhman jasenyys

VR-Yhtym& Oy

e sopimustoiminnan seuranta ja sopimusjohtoryhman jasenyys

e energiatehokkuustoimenpiteitd, mm. monivuotinen energiahanke edennyt
(8-9 m€ investoinnit energiatehokkuuden parantamiseksi): energiamittarit, kul-
jettajaa avustava ohjelmisto (tiedonkeruu, analysointi)

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi

e sopimustoiminnan seuranta ja sopimusjohtoryhman jasenyys
o liikenteen energiatehokkuussopimustoiminnan toimeenpanovastuu (2014-)
e sopimuksen hallinnointi (alihankinta Motiva Oy:lt8), johon siséltyi

o PIHI-péaéakayttajyys, raportointi, liittymisen tuki

o PIHI-jarjestelman tekninen yllapito (alihankinta EC Tools Oy:lté ja bud-
jettivaraus pienehkaille kehitystoimenpiteille

Paikallisliikenneliiton rooli muuttui sopimuskauden aikana. PLL on nykyéén l&hinna
tilagjaliitto, joten se ei loppuvaiheessa enda edustanut paikallisliikenneyrityksia
energiatehokkuussopimustoiminnassa. Se oli kuitenkin sopimusjohtoryhméssa mu-
kana mahdollisena kanavana isoihin tilaajiin pain.
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6 Sopimustoiminnan valiarviointi

Energiatehokkuussopimusten jatkosuunnitelmien pohjaksi Trafi kdynnisti kevaalla
2015 esiselvityksen, jonka tavoitteena oli arvioida liikenteen energiatehokkuussopi-
mustoiminnan nykytilaa ja mahdollisia etenemisvaihtoehtoja. Esiselvitys kattoi seka
joukkoliikenteen ettd tavarankuljetusten ja logistiikan energiatehokkuussopimukset.
Esiselvitys valmistui syksylla 2015.

Esiselvityksessé todettiin liikenteen energiatehokkuussopimustoiminnalla olevan
merkittavid ongelmia:

e Liikenteen energiatehokkuussopimuksien tunnettuus

o Joillekin liikenteen alan yrityksille liikenteen energiatehokkuussopimuk-
set olivat hyvin tuttuja ja niitd hyddynnettiin omassa toiminnassa, mutta
toisaalta on yrityksid, jotka eivét olleet koskaan kuulleetkaan sopimuksis-
ta

e Sopivien kannusteiden puute

o Elinkeinoeldman, kunta-alan ja kiinteistoalan energiatehokkuussopimuk-
siin liittyi alusta alkaen mahdollisuus hakea yrityksen energiatehok-
kuusinvestointeihin energiatukea (TEM)? — liikenteen sopimuksiin liitty-
neille tallaista mahdollisuutta ei ollut

o Tilaajaosapuoli ei kayttanyt merkittavasti kuljetusliikkeiden liittymista energia-
tehokkuussopimukseen kriteering kilpailutuksissa

e Vuosina 2008-2012 sopimuksien kehittymista hidastivat seurantajérjestelman
toteutukseen ja hallinnointiin liittyvat ongelmat

e Yritysten olemassa olevien seurantajérjestelmien ja sertifikaattien vahéinen
huomioiminen liikenteen energiatehokkuussopimuksessa

e Seurantajérjestelmén tietojen oikeellisuudessa ja ajan tasaisuudessa oli puutteita

e Sopimustoiminnan valvonta puuttui (velvoitteita noudattamattomia yrityksia ei
poistettu sopimukseen liittyneiden yritysten listalta, mika johti ns. passiivisten
yritysten suureen osuuteen)

e Seurantajérjestelméén raportoitujen tietojen kéyttdminen vertailutiedon tuottami-
seen olisi edellyttanyt laajempaa ja aktiivisempaa kayttdjdkuntaa seké syodtetyn
tiedon laadun valvontaa

e Viestintad olisi tarvittu lis& ja siind olisi voitu ottaa paremmin huomioon yritys-
toiminnan kaytannon nakokulmia ja tuoda esiin konkreettisia hyotyja esimerkik-
si parhaiden kéytantodjen avulla.

Etenemisvaihtoehdoiksi esiselvityksessad hahmoteltiin kaksi paatapaa:

1. Nykyisté velvoittavampi energiatehokkuussopimus (tiukka”), jossa mm. ra-
portoinnin ja velvoitteiden noudattamisen seuranta olisi aiempaa tiukempaa

2 Tuki ei koskenut kiinteistdalan energiatehokkuussopimukseen sisaltyvia asuinra-
kennuksia.
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ja joka kytkettaisiin tieliikenteen vastuullisuusmalliin®. Malliin kuuluisi
myaos rahallisia kannustimia.

2. Energiatehokkuustoiminnan edistdminen (”16yha”), jossa kuljetusyritysten ja
tilaajien arvostukset ohjaavat toimintaa. "Loyhd malli” malli ei juuri siséltdi-
si velvoitteita vaan olisi pitkalti viestinnallinen.

Esiselvityksen perusteella Trafin johtoryhma paétti 20.8.2015 kokouksessaan, etté
tieliikenteen energiatehokkuussopimuksia ei jatketa sopimuskauden (2008—2016)
jalkeen. Energiatehokkuustoimintaa paatettiin sen sijaan edistad vuodesta 2017 alka-
en tieliikenteen vastuullisuusmallin kautta. Liikenteen energiatehokkuussopimuksiin
jo liittyneitd yrityksia kannustetaan hyédyntamaan vastuullisuusmallia.

Trafin p&atoksen johdosta joukkoliikenteen energiatehokkuussopimusten sopimus-
johtoryhma totesi kokouksessaan 12.10.2015, etta ei ole tarpeen ryhtya valmistele-
maan jatkosopimusta seuraavalle sopimuskaudelle ja ettd joukkoliikenteen energia-
tehokkuussopimus paattyy 31.12.2016.

Elokuussa 2015 Trafin johtoryhmaéssa pééatetty etenemistapa oli lahelld edelld kuvat-
tua ”’10yhdd” mallia. Asiaa tarkennettiin vuoden 2016 aikana lisddmalla liittymisvai-
heeseen kriteerit, jotka tayttava yritys voi liittya vastuullisuusmalliin®.

7 Yhteenveto ja paatelmat

Seuraavassa on esitetty yhteenveto ja paatelmat Joukkoliikenteen energiatehokkuus-
sopimuksen tilanteesta sopimuskauden (2008—-2016) paattyessa.

Padtelmat ovat jossain maarin samankaltaisia kuin Trafin tekemén esiselvityksen
(2015) paatelmat. Ne ovat myds pitkalti samoja Tavarankuljetusten ja logistiikan
energiatehokkuussopimusten yhteenvedon ja paatelmien kanssa.

1. Energiatehokkuussopimuksen liittyminen ei kasvanut toivotulla tavalla. Sopi-
mukseen liittyneiden yritysten mééaré oli sopimuskauden lopulla tavoitteeseen
nahden liian pieni.

2. Sopimukseen liittyneet yritykset eivat raportoineet energiankéytostaan riittavasti,
mika oli vastoin sopimuksen velvoitteita. Raportoinnin laiminlyonti teki myds
mahdottomaksi arvioida eri toimenpiteilld saavutettua energiansaastod yhdessa
sen ongelman kanssa, ettd energiatehokkuuden tyyppitoimenpiteille ei ollut kay-
t0ssad energiansaaston laskentamenettelyjd, jotka alun perin oli tarkoitus kehittaa.

3. Henkilokuljetusten tilaajat eivat juuri kdyttaneet tarjousten vertailussa kriteerina
energiatehokkuussopimukseen liittymistd, joskin poikkeuksiakin oli. Toisaalta
kuljetusyrityksen liittyminen energiatehokkuussopimukseen ei mydskaan vielé
sellaisenaan taannut sita, ettd kuljetusyritys todellisuudessa toimi muita kuljetus-
yrityksia energiatehokkaammin. Suurten kuljetusyritysten omat laatu- ja ympé-
ristojarjestelmét ovat tilaajille tuttuja ja usein riittavia osoituksia myos energia-
tehokkaasta toiminnasta. Sen vuoksi energiatehokkuussopimuksen kaltaisen kan-
sallisen toimintamallin sovittaminen kuljetusalan toimintaymparistoon ei ole on-

3 https://www.trafi.fi/tieliikenne/ammattiliikenne/vastuullisuusmalli
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gelmatonta varsinkaan, jos kuljetusyritys on kansainvalinen ja sen toimintamallit
madritellaan padosin ulkomailla.

4. Joukkoliikenteen edistdmisresurssit ja sen myo6té keinot olivat koko sopimus-
kauden ajan melko vaatimattomat verrattuna muiden alojen sopimuksiin. Tdma
esti myos riittdvan sopimustoiminnan valvonnan. Liséksi merkittédva osa alku-
vuosien resursseista kului seurantajérjestelman kehittamiseen markkinoinnin
jaddessa taka-alalle senkin vuoksi, ettd ilman seurantajarjestelmaa ei ollut oikein
tarjota mitéan téakya sopimukseen liittymiseksi.

5. Seurantajérjestelma toimi hyvin sopimuskauden, mutta linja-autoyritykset kayt-
tivat sitd varsin vahan seurantaan. Osasyyna saattoi olla langattomien ajoneuvo-
seurantajarjestelmien yleistyminen yrityksissa, mink& vuoksi erillisté tietojen-
syottoa edellyttanyt PIHI saattoi jadda vanhanaikaiseksi sopimuskauden aikana.
PIHIn toteutuksesta ja kdytosta saatiin kuitenkin arvokasta kokemusta, jota voi-
daan hyddyntad myéhemmin.

6. Rautatiekuljetuksissa Joukkoliikenteen energiatehokkuussopimuksen tavoitteet
saavuttiin jo vuonna 2015. Tiekuljetuksissa energiatehokkuussopimuksen tavoit-
teiden mahdollista saavuttamista ei kyetd todentamaan kéytettavissa olevilla me-
netelmilla ja seurantatiedoilla.

Energiatehokkuuden merkitys kriteerina kasvoi, sopimuksen suosio ei

Vuosien 2008-2016 kehityksen perusteella voi paatella energiatehokkuussopimuk-
sen soveltuvan varsin heikosti parantamaan energiatehokkuutta tieliikennesektorilla.
Muilla toimialoilla energiatehokkuussopimuksen seuranta- ja raportointivaatimukset
olivat tiukkoja, minké ansioista sopimustoiminta sédilyi muilla aloilla ryhdikkéaana ja
merkittavid energiansadstojé saatiin aikaan. Vapaaehtoiset energiatehokkuussopi-
mukset ovat yleisesti ottaen toimineet erinomaisesti EU:n energiapalveludirektiivin
ja energiatehokkuusdirektiivin toimeenpanossa.

Mahdollisesti myos liikenteen energiatehokkuussopimukset olisivat osoittautuneet
suuremmaksi menestykseksi, jos riittavalla toimeenpanon tuella olisi saatu aikaan ti-
lagjien silmissé uskottavan energiatehokkaasti toimiva yritysjoukko. Kuljetusten ti-
laaja olisi voinut suosia tahan valiojoukkoon kuuluvia yrityksia tarjousten vertailuis-
sa esimerkiksi pisteyttamaélla yritysten tekemié energiatehokkuustoimenpiteita.

Toimintamallin ilmeisen valjyyden takia se ei kiinnostanut kumpaakaan osapuolta.
Energiatehokkuussopimukseen liittyminen ei kertonut tilaajille kuljetusyrityksen
energiatehokkuudesta juuri mitéén. Linja-autoyritykset eivat puolestaan kiinnostu-
neet sopimukseen liittymisestd, koska tilaajilta ei tullut siihen painetta. Energiate-
hokkuuden merkitys kriteerind kasvoi sopimuskaudella julkisia henkilokuljetushan-
kintoja koskevan lain ansiosta, mutta se ei heijastunut merkittavasti energiatehok-
kuussopimuksen suosioon.

Toisaalta esimerkiksi maatilojen energiaohjelma (MENO 2010-2014) ei hyvista
toimeenpanoresursseista huolimatta onnistunut saamaan yksittaisid maatiloja liitty-
jiksi. MENORn ja liikenteen energiatehokkuussopimusten yhteinen piirre oli runsas
maaré kooltaan pienid toimijoita, joille energiatehokkuussopimukseen tai toimialan
energiaohjelmaan liittyminen lienee merkinnyt 1&hinnd lisévaivaa ilman tunnistettuja
liiketoimintahyotyja.
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Uusin keinoin kohti vuotta 2030

Vapaaehtoisuuteen perustuvilla toimintamalleilla voidaan saada tuloksia aikaan, ku-
ten elinkeinoelaman, kiinteistdalan ja kunta-alan energiatehokkuussopimukset osoit-
tavat. Jotta vastaavantyyppisten toimintamallien kaytto olisi houkuttelevaa liiken-
nesektorilla, niiden olisi oltava helppokayttoisia ja palveltava myds liiketoimintaa.
Kaikenlainen ylimaaraiseksi riesaksi miellettava raportointi ja muu hallinnointity6
ilman vélitonta liiketoiminnallista hyotya heréttdd vastustusta yrityksissa. Vaivatto-
muus on tarkeééa etenkin kuljetusalan PK-yrityksille.

Vuoden 2030 vaativat paastévahennystavoitteet edellyttavat toimia myos joukkolii-
kenteen energiatehokkuuden parantamiseksi. Sen vuoksi myds energiatehokkuuden
edistamistyon tarve kasvaa tulevaisuudessa jyrkésti. Energiatehokkuussopimuksista
saatuja kokemuksia kannattaa hyddyntaa vastuullisuusmallin edistdmistydssa, silla

niill& on yhteisind piirteind vapaaehtoisuus ja kohderyhma.
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Liite 1. Joukkoliikenteen seurantajirjestelmdn kiyttoohje

Pikaopas PIHI-seurantajarjestelman kayttéon
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1. Energiatehokkuussopimukseen liittyminen

Avaa internet-selaimen kautta PIHI-seurantajarjestelméan aloitussivu osoitteessa
http://www.pihiseuranta.fi. Talta sivulta 16ytyy linkki, jonka kautta paaset tayttamaan
liittymis- asiakirjan. PIHI-seurantajarjestelméa on Tavarankuljetusten ja logistiikan
energiatehokkuussopimukseen liittyva seurantajarjestelma, johon sopimukseen liittyneet
yritykset saavat kayttdoikeudet. Jarjestelméan paakayttaja on Motiva Oy ja tekninen kehittaja
EC-Tools Oy.

gﬁ' _,fgy;;ﬁ;ggfmws Linkki liittymisasiakirjan
tayttdmiseen

PIHI-seurantajarjestelma

Kayttajstunnus:

Salasana:

Lifttymisasiakirjan
tayttaminen

Unohtunut salasana

Liséatietoa energiatehokkuussopimuksista yleensa seka ajankohtaista lisatietoa
Tavarankuljetusten ja logistiikan energiatehokkuussopimuksesta l6ytyy seuraavasta
osoitteesta:

http://www.energiatehokkuussopimukset. fi

Jarjestelma on lilkkenne- ja viestintdministerion rahoittama. Mitd enemman jarjestelmaén
saadaan liittyjia, sitd enemman siita on hyotya kuljetusalan yrityksille. Jarjestelmaa on
mahdollista kehittdd myos siten, etta siihen tulee kuljetusliikkeelle itselleen kehitettyja
lisdominaisuuksia tai rajapintoja.

Voitte lahettdd jarjestelman kehitysideoita raportoinnista tai toiveita rajapintojen
rakentamiseksi kuljetusliikkeen omiin jarjestelmiin suoraan myds jarjestelman
tekniselle kehittajalle EC-Tools Oy:lle (info@ectools.fi tai 09 5259 1990).
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Liittymisasiakirjan tdyttdminen

%;*‘ + ENERGIATEHOKKUUS-
+

sopimukset

Liittymisasiakirjan tayttami

/
-

Masnteikenne [<]

Sopimukseen liittyvan yrityksen nimi.

Palaaltakaisin

Yhteyshenkilolla tarkoitetaan
energiatehokkuussopimusasiasta
vastaavan henkilén nimea, jonka
yhteystiedoista annetaan puhelin ja
sahkopostiosoite. Liittymisasiakirja ja
tieto PIHI-seurantajarjestelman
aktivoinnista lahetetaan tdhan
osoitteeseen. Varmista, etta
sahkopostiosoite on kirjoitettu oikein.

Rekisteroidy-painiketta painettuasi
saat joko ilmoitukset onnistuneesta
tietojen syotdsta tai huomautuksia
pakollisista puuttuvista tiedoista. Jos
samalla

y-tunnuksella on jo aiemmin tehty
rekisteroityminen, ei jarjestelma sita
uudestaan hyvaksy.
Rekisterditymisen jalkeen jarjestelma
l&hettd& ensin automaattisen
ilmoituksen sahkdpostiisi.
Mydhemmin paékayttajan aktivoitua
tunnuksesi saat siita erillisen
sahkoposti-ilmoituksen ja paaset
kayttamaan PIHI-
seurantajarjestelmaa ja yrityksesi
nimi lisataan liittyneiden yritysten
listaan

Syota toivomasi kayttajatunnus ja
salasana. Salasana jaéa vain sinun
tietoosi. Edes jarjestelman paakayttaja
ei sita tieda. Tarvitset naita tunnuksia
my6hemmin. Mikali salasana unohtuu
VOi jarjestelma tuottaa uuden
salasanan.
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2. PIHI-seurantajarjestelmadn Kirjautuminen

Voit alkaa kayttaa jarjestelmaa heti, kun olet saanut liittymisasiakirjan paakayttajalta (Motiva Oy).

4= ENERGIATEHOKKUUS-
od sopimukset

& PIHI-seurantajarjestelma

Kayttajstunnus: ||

Salasana:

sopimukset

4
&_ ENERGIATEHOKKUUS-
3

Virheellinen kyttsjs fsal !

Palaa alkuun

T

Miké&li salasana on unohtunut, voit pyytaa
uuden salasanan kirjautumissivulta
samaan sahkopostiosoitteeseen, jota
kaytit littymisasiakirjassa.

Kayttajatunnus ja
-—
salasana.

+
=l ENERGIATEHOKKUUS:
& sopmuicer

Paavalikko

Kalusto Suoritetiedot
Kalustosta
Yrityksen %
-
= “

Onnistuneen sisédén kirjautumisen jalkeen
avautuu paavalikko. Aktiivisena olevat
toiminnot nakyvat sinisind painikkeina.
Normaalille kuljetusliikekayttgjalle kaikki
toiminnot ovat aktiivisina.

PIHI-seurantajarjestelma. Pikaopas kayttéonottoon. Versio 05/2014
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3. Kalustotiedot

Jarjestelman kayttéonoton yhteydessa jarjestelmaan on perustettava yrityksen autokalusto. Tiedot
voi hakea Trafin ajoneuvotietokannasta antamalla autojen rekisterinumerot. Perdvaunuja
jarjestelmaan ei erikseen perusteta, vaan auton tietojen yhteydessa kerrotaan kaytetdanko autoa
yleensa peravaunun kanssa. Kalustotietoja voi mydhemmin muokata. Haku Trafin

ajoneuvotietokannasta aiheuttaa kustannuksia jarjestelman yllapitoon, ja siksi turhia hakuja

kannattaa valttaa.

4
Ui ENERGIATEHOKKUUS-

e sopimukset
Kalustotiedot
Valitse haluamasi toiminto.

LECYEITEGIEL IO 713 toiminnolla voit siirtdi kalustotietoja Liikenteen
1l TraFin

i

Tilla toiminnolla voit lisita, poistaa tai tarkastella kalustoa
WWw-kiytesliittymsn kautea,

Palaa paavalikkoon

Kalustoluettelo

Hae kalustotiedot Trafista -toiminto poistaa
kayttajalta auton teknisten yksityiskohtien
Syottoon liittyvan tyon.

A

Kalustoluettelossa nakyy perustettu kalusto.

Kalustoluettelon kautta voi my6s vaihtaa
mm. suoritealoja. Myds uusien autojen
perustaminen onnistuu tdman toiminnon
kautta. Talldin tekniset tiedot on syotettava
itse tai pohjana voi kayttaa jotain
olemassa olevaa autoa.

Kalustotiedot ovat padasiassa autojen teknisia tietoja, mukana on kuitenkin myds sellaisia tietoja,
joita ei saada Trafin ajoneuvotietokannasta. Naita tietoja ovat raportoinnissa tarked tieto autojen
suoritealasta seka se kaytetaanko autoa tavallisesti peravaunun kanssa. Myos euroluokka voi
puuttua Trafin ajoneuvotietokannasta. Puuttuvat tiedot on syodtettava autokohtaisesti ennen tietojen
tallentamista PIHI-seurantajarjestelmaan. Jarjestelma toimii siten, etta haku Trafin
ajoneuvotietokannasta siirtda tiedot valiaikaiseen tietokantaan PIHI-seurantajarjestelméssa ja
vasta puuttuvien tietojen vahvistamisen jalkeen autotiedot tallennetaan lopullisesti, jolloin niita voi
hyddyntaéa suoritetietojen syoton ja raportoinnin yhteydessa.

PIHI-seurantajarjestelma. Pikaopas kayttéonottoon. Versio 05/2014
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Kalustotietojen haku Trafin ajoneuvotietokannasta

+
+ + ENERG]ATEHOKKUUS-

sopimukset

Autokohtaiset tiedot haetaan Trafin

Ajoneuvotietojen haku ajoneuvotietokannasta syottamalla autojen
e rekisterinumerot rivivaihdolla eroteltuina.
i e Rekisterinumerot voi kopioida esimerkiksi

__—| Excel-tiedostosta, ja liittd& ne sita kautta
helposti sy6ttdikkunaan.

‘ -~ Ennen tietojen hakemista tarkista viela, etta
sea  meeeieia  vamsacenowocs -] 4———— rekisterinumerot ovat oikeat ja hyvaksy

Suoriteala VALITSE SUORITEALA ~ |

[ VALTSE SUORTEALA |

Passtoluokia u!ﬂ.Man{t:ulie! ‘. hnl{l I

Maksimi kokonaispaino | Massatavaran kujetukset

Merkki Kappaletavaran kuletukset

Malli Samdautolikenteen kuletukset . .. . .

Kot aros arors Seuraavassa naytossa ilmoitetaan

Se Jstehuorokuletukset

e i — autokohtaisesti Trafista I6ytyneet tiedot.
iy | inte Nait4 tietoja tdydennetaén ennen
‘ tallentamista enintédén kolmesta kohdasta.
Taydennettavia tietoja ovat suoriteala,
ajoneuvoluokka ja paastéluokka.
Suoriteala noudattaa tilastokeskuksen
mukaista jaottelua, ajoneuvoluokkaan liittyy
mm. se kaytetddnko autoa yleensa
peravaunun kanssa.

Kiytsstipoistoajankohta

Paastéluckia

Syotettyasi puuttuvat tiedot ja tallenna-
§ 5 o painiketta painettuasi jarjestelma kertoo
Ajoneuvotiedot OK .__—| ajoneuvotietojen tallentuneen. Taman
e | jalkeen voit palata takaisin paavalikkoon.

PIHI-seurantajarjestelma. Pikaopas kayttéonottoon. Versio 05/2014
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Kalustoluettelo ja tietojen pdivitys

&
H ok enerciTEHOKKUUS

o sopmukset

Kalustotietojen paivitys

Merkki
v ()
s m m

Poistunut kalusto

Tunnus

Rek. Nro Suoriteala  Tumnus  Poistetty

ek ¢ R e m m
sljetukset
e ” e S m foet

Ajoneuvon, josta on jo sydtetty voi siirtaa
kiytostipoistoajankohdan (muokkaa-linkki)!

Lisaa uutta kalustoa Palaa takaisin

co1gy  Kappalet
KKK-111 Fujecul

4+
0 o ENERGIATEHOKKUUS

4 sopimuksel

Ajoneuvotietojen péivitys

Uisatisdat sminsisuuksista

RETERY <oistu talientamarta

= ENERGIATEHOKKUUS
4 sopimuksel

<—

Kalustoluettelo-sivulla nakyvat seka
nykyisin kaytdssa olevat autot etta ne autot,
joille on syotetty tietoa, mutta jotka ovat
poistuneet yrityksen kaytosta.

Painikkeilla "Kopioi” ja "Muokkaa” voi
muuttaa auton perustietoja tai luoda
helposti uuden auton, jonka tekniset tiedot
ovat samat kuin jo olemassa olevan auton.

Muokkaa-toiminnolla voi paivittaa
ajoneuvotietoja sekéa tarkastella auton
teknisia tietoja, joita kaytetddn
raportoinnissa luokittelu- ja
rajausperusteina. Mikali auton suoriteala tai
ajoneuvoluokka muuttuu, niité voi paivittaa
talla sivulla.

Muuttamalla kaytosta poiston ajankohtaa
auton voi siirtaa poistettuun kalustoon,
jonka jalkeen sille ei voi enda syottad uusia
suoritteita.

Ajoneuvotietojen lisays

Varsnanen peravaunuyhdsteins [+ |

a: [ 53001 - 60000 kg ~

SaBoautolikenteen kuletukset

Merkkis | Merk 1 -

Kopioi-toiminnolla voi perustaa uuden
auton, jonka lahtotietoina kaytetdén jonkin
olemassa olevan auton tietoja. Tall6in
auton perustaminen helpottuu, koska
minimissdan vain rekisterinumero on
syotettava, muut tiedot voidaan ottaa
valmiista tietopohjasta.

PIHI-seurantajarjestelma. Pikaopas kayttéonottoon. Versio 05/2014
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4. Yrityksen perustiedot

Yrityksen perustiedot perustuvat liittymisasiakirjaan kirjattuihin tietoihin. Tietoja voi taydentaa
Yrityksen perustiedot -painikkeen kautta avautuvalla sivulla. Talle sivulle voi paivittaa tietoja
yrityksen yhteystiedoista tai johtamisjarjestelmista.

{f i Eos Perustiedoissa oleva Alue tarkoittaa
yrityksen toimipaikkaa, josta yrityksen autot
paaasiallisesti toimivat. Aluejakoa
kaytetaan raportoinnin lahtétietona.

Perustietojen muokkaus

Yrityksen liittdminen tai poistaminen
konsernista tapahtuu paakayttajan kautta
. eli tallaisissa muutoksissa ottakaa yhteytta
il jarjestelman paakayttajaan.

Mikali yrityksessanne on otettu kayttoon
—— | laatu-, ympéristo- tai
turvallisuusjarjestelmia, niille on
tallennettava kayttéonottopaivamaara
(kuukausi/vuosi).

Paivita-painikkeella tiedot tallentuvat
tietokantaan, mikali pakolliset
yhteystietokentat on taytetty.

PIHI-seurantajarjestelma. Pikaopas kayttéonottoon. Versio 05/2014
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Paavalikko

4
5. Energiatehokkuustoimenpiteet n B
T . |

Energiatehokkuussopimukset ja niihin liittyvat seurantajarjestelmét on suunniteltu sellaisiksi, etta
yritykset saisivat jatkossa tietoa jarkevista toimenpiteistd, joilla voi sdastéé energiaa ja rahaa. PIHI-
seurantajarjestelméan voi syéttaa tiedot tehdyista toimenpiteisté. Listaa valittavissa olevista
toimenpiteista yllapitdd padkayttaja ja listaan voi ehdottaa uusia hyviksi koettuja toimenpiteita.
Toisin kuin suoritetietoja, toimenpidetietoja voi syéttada myos edellisilta vuosilta.

gg- TR Uusi energiansaastotoimenpide valitaan
b alasvetovalikon listasta, ja sille annetaan
e e toteutus- ajankohta tai muu status (esim.

Muokattavissa aikavilills 2000 - 2011

tehekbustomenpiteet paatetty toteuttaa). Jo toteutetut toimenpiteet

2/2011, 100%, 0 I/100km) POISTA

s nakyvat aikajarjestyksessa ja niita voidaan

teutettu (1/2011, 50%, 1000 1/100km) POISTA

pr—— ot 1/ 2001, 1005, 2000 —— poistaa POISTA-linkista.

Kattavuus kertoo kuinka suureen osaan

kuljetusyrityksen energiankaytosta

toimenpiteelld on vaikutusta. Tama luku
annetaan mitattuna tai arvioituna

prosenttilukuna.

Toimenpiteen vaikutus
energiansaastoon syottetaan
toteutuneena muutoksena
polttoaineen kulutuksessa eli
esimerkiksi 1 litra/100 km.

PIHI-seurantajarjestelma. Pikaopas kayttéonottoon. Versio 05/2014
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6. Suoritetiedot kalustosta

PIHI-seurantajarjestelmaan tallennetaan polttoaineen kulutus ja kilometritiedot
autokohtaisesti kuukausittain. Vapaaehtoisena tietona on myds mahdollista antaa
tonnikilometrit, jolloin niité voidaan kayttaa energiatodistuksessa raportoinnin l&htotietoina.

Vaikka tietojen tallennus tapahtuukin aina kuukausitasolla, on tietojen syottoon kehitetty
useita vaihtoehtoja. Vaikka tietoja syotettaisiinkin yhteenvetoina useilta kuukausilta tai
autoryhmilta, jarjestelma tallentaa tiedot aina kuukausikohtaisesti ja autokohtaisesti. Tiedon
syottdminen onnistuu ainoastaan avoinna olevalle seurantakaudelle siten kuin paakayttaja
on tiedonsy6ton mahdollistanut.

Suoritetietojen lisddmiseen on kehitetty nelja vaihtoehtoa, jotka mahdollistavat jopa
automaattisen tiedonsyoéttérajapinnan kayttamisen esim. osana telematiikkajarjestelmia tai
ns. konttasyoton, jossa saman suoritealan autoille voidaan antaa vaikka vuositiedot
yhteenvetolukuina. Lisdksi on mahdollista sy6ttaa kayttoliittyméan kautta tarkkaa tietoa

autokohtaisesti.
@ ENERGIATEHOKKUUS WWW-kayttOI”ttyman kaUtta VOI SyOttaa
iy e auto kerrallaan tiedot joko yhdelle tai
Suoritteen lisays usealle kuukaudelle.

siirtas iatoja usealla eri tavalla, joista voit valita mielaisesi.

T M 7115 toiminnalla voit syattas suoritatistoss WW-kayttsliittyman
VIV Kayttoliityma ey

Taulukkomuotoinen sydttaminen tarkoittaa,

IR ———— ettd usean auton ja usean kuukauden
tiedot voi tuoda kayttoliittymaan esim.

Excel-tiedoston kautta kopioimalla.

Taulukkomuoto

Konttisytto Talls toiminnolla voit systtss susrittesn yhteenvetona useampi
: sjoneuvo jz kuukausi kerrallzan

P UPRPRNeRl 75 toiminnollz voit parshty automaattizaen suaritteen
g 202 sydttdon yrityksen omasta tistojarestelmasts

Konttasyotto tarkoittaa, etté lahtotietojen ei
tarvitse olla auto- tai kuukausikohtaisia,
vaan jarjestelma jakaa ne automaattisesti.

XML-muotoinen rajapinta on kahden
tietojarjestelman rajapinta, jonka
kayttéonotto vaatii tietojarjestelmalta
valmiutta tuottaa sovitun mukaista tietoa
automaattisesti.

PIHI-seurantajarjestelma. Pikaopas kayttéonottoon. Versio 05/2014
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WWW:-kdyttoliittymd suoritteiden syottoon

'ﬁ!. = ENERGIATEHOKKUUS
- sopimukset

Suoritetiedot (WWW-syo6ttd)

Muokattavissa aikavalills 2000 - 2011

Viimeinen Seurzava
Rek. Nro Suoriteala  Tumnus Merkki  systetty systettava
K K,
aapc1zy  Silisautolikenteen Merkkil  10/2011 11/2011 Syota
kuljstuks et erkki / / !

Kappaletsvaran

erkcki I / Syot

. Kappsletavaran (el
ARATLIZ T riksar 1 Merkkil  ierry)

Kappaletavaran &
- erkki I / Sy
nnaciza  Kappdetmar 1 el 10/2011 11/2011 yota

%‘_ ENERGIATEHOKKUUS-
+

sopimukset

Alkukuukausi: 11 /2011

Loppukuukausi: | [w] [+]
Suoriteala: Silisautoliikenteen kuljetukset

Tiedon tarkkuus: | Laskennalinen arvo
Polttozineen kulutus (litraa)
Ajot yhteensa (km

Tonnikilometrit (vapaaehtoinen
tieto)
Vaihda auton tyyppia

Syots yhdelts kuukaudelta

Suoritetietojen lisdys
AAA-111
Valitse loppukuukaudeksi sen aikavalin viimeinen kuukausi, j t ovat!

Noe—

4
% ENERGIATEHOKKUUS-
4+

sopimukset

Kulumk@%n oltava vihintan 51/100km

Suoritetitietojen lisdys EPAONNISTUI!

Suoritevalikkoon

Suoritetietojen valikossa nékyy yrityksen
koko kalusto. Mikali jokin auto on poistunut
kaytosta sen kohdalla ei ole "Syota”
-painiketta.

Suoritetietojen lisdys voi tapahtua yhdelle
kuukaudelle kerrallaan. Silloin jarjestelmé
ehdottaa seuraavaa kuukautta, jolla tietoja
ei viela ole. Toinen vaihtoehto on sy6ttaa
tiedot monelta kuukaudelta, jolloin kayttaja
voi antaa loppukuukauden.

Tarked yksityiskohta tietojen sy6tdssa on
kertoa ovatko syotettavat tiedot
laskennallisia arvioita vai perustuvatko ne
tarkkaan autokohtaiseen seurantaan. Tama
ominaisuus on tarkea, jotta
raportointivaineessa on mahdollista tietda
l&htétiedon tarkkuus.

4+
%.!_ ENERGIATEHOKKUUS-
4

sopimukset

42,% Suoritetietojen lisays

Suoritevalikkoon

Tietojen lisys voi my6s epaonnistua, jos
esimerkiksi kulutuksien on ilmoitettu olevan
jotain muuta kuin 5-1001/100 km. Tall6in
jarjestelma olettaa ettd on tapahtunut virhe
tietojen syotossa.
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Suoritetiedot taulukkomuodossa

g; ol ENERGIATEHOKKUUS-

=+ sopimukset

Suoritetiedot (Taulukkomuotoinen sy&ttd)

Muokattavissa aikavalills 2009 - 2011

auts, Eri sySterivit eratetaan taisi

Todellinen = 1, jos todzllinen seuratiste, 0 jos arve

Tennikilemetrit on vapaashteinen tisto, muut evat pakollisia

Huom! Samalts sutolta sza tulla vain yksi rivi!

Sydla fiedot

Palaa paavalikkoon

N
+ ENERGIATEHOKKUUS:
+

sopimukset

Suoritteen lisdyksen hyvaksyminen

Kulutus (1) 52’:""‘;‘ Tonnikm Kommentit

Alkukk  Loppuk

i Todelinen
tieto?

Suoritetietoja voi syottaa
taulukkomuodossa. Talldin on tarkeaa,
ettd lahtotieto on juuri vaaditussa
muodossa, siten kuin kayttoliittymassé on
kerrottu.

Tiedot yksinkertaisesti kopioidaan
syottoikkunaan ja painetaan painiketta
"Syota tiedot”. Talla tavalla on
mahdollista antaa nopeasti tietoa useista
kuukausista ja useista autoista.

Rek.Nro

Talenna tiedot tietokantaan
Paisa suortevalikoon talentamatta

A

Mikali mukana on sellaisia tietoja, jotka
ovat selvasti ristiriitaisia tai virheellisia,
niista tulee kayttajalle ilmoitus punaisella
varilla olevalla rivilla. Tallennetut tiedot
ilmoitetaan vihrealla varilla.

PIHI-seurantajarjestelma. Pikaopas kayttéonottoon. Versio 05/2014
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Suoritetiedot konttdsyottond

++++ ENERGIATEHOKKUUS-
o

sopimukset

Suoritteen konttamuotoinen syottaminen

Vaihe 1 / 4
Kenttssystsn ryyppi™ | kilometrt, kulutus, tonnikiometrit [=]
Suoriteala® | VALTSE SUORTEALA [+]

Jakson alkuzjankohta® | kk [=] [vvvv [=]
Jakson loppusiankohta* | kk [+] | vwwv [+]

++++ ENERGIATEHOKKUUS:
.

sopimuksel

Suoritteen konttdamuotoinen syottaminen
Vaihe 2 / 4

Kanttasystsn tyyppi: kilometrit, kulutus, tonnikilometrit
Suoriteala: Puutavarakuljstukset
Jakson alkuajankohta: 7/2011
Jakson loppuzjankohta: 12/2011
Kuukausien lukumisrs: 6
Ajoneuvojen lukumisrs: 1
Pelttozineen kulutus [litraa)* |

Ajot yhteenss (km)*

Tonnikilametrit (tkm)*

Palaa takaisin

Ajoneuvor, joita sydts koskee: LOL-123

Kdnttasyotdssa annetaan yhdella kertaa
tiedot useista saman suoritealan autoista.
Valitsemalla suoritealan jarjestelmé hakee
suoritealan autot automaattisesti. Tiedot
tallennetaan PIHI-seurantajarjestelmaan
kuitenkin kuukausittain ja autokohtaisesti.
Jarjestelma tekee tietojen jakamisen
automaattisesti. Konttasyotto korvaa
kaikki olemassa olevat suoritetiedot
tietokannasta, mikali kulutuksen on
ilmoitettu olevan "laskennallinen” tieto.

Kdnttasyotdssa on mahdollista jattaa
tonnikilometrit pois tai sy6ttdd ne erikseen
kohdasta "Konttasyoton tyyppi.”

+'|."_ ENERGIATEHOKKUUS:
ﬁ_ =+ sopimukset

Suoritteen konttamuotoinen sydttaminen
Vaihe 3 / 4

Kéntedsystan tyyppis kilometrit, kulutus

ulutus:
Ajot yhtesnsa: 78000 km (13000 km/kk/ajaneuva)

Palaa takaisin alkuun

Ajoneuvot, joita syéts koskee: LOL-123

Seuraavassa vaiheessa annetaan
suoritetiedot. Kaikki ne tiedot ovat
pakollisia, jotka on valittu ensimmaisessa
vaiheessa konttasyoton tyypin
yhteydessa.

Vaiheessa kolme kayttgjalle naytetaan
tiedot, jotka jarjestelma tulee syéttamaan
autokohtaisesti. Tassa vaiheessa kayttaja
Voi vield perua sy6ton ja palata takaisin
alkuun.

g;. + ENERGIATEHOKKUUS

4= sopimukset

Suoritteen konttamuotoinen syottaminen

Konttisyotts onnistui

Palaa takaisin alkuun

Viimeisessa vaiheessa kayttajalle
ilmoitetaan sy6ton onnistuneen.
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Suoritetiedot XML-rajapinnan kautta

Tata vaihtoehtoa on luontevaa kayttaa, mikali yrityksella on esimerkiksi jokin
telematiikkajarjestelma, joka tuottaa jo automaattisesti mm. kulutus- ja kilometritietoja. Talldin
palveluntarjoaja voi ratkaista ongelman kuljetusliikkeen puolesta rakentamalla rajapinnan PIHI-
seurantajarjestelmaan. Markkinoilla on useita jarjestelmia ja ajantasaista tietoa naisté voi kysya

mm. PIHI-seurantajarjestelmén tekniselta kehittdjaltd EC-Toolsilta (info@ectools.fi tai 09 5259
1990).

XML-rajapintaan voidaan rakentaa myos yrityskohtaisia rajapintoja kayttoa helpottamaan.
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7. Raportointi

g T
igh oumcu

v Paavalikko

PIHI-seurantajarjestelmasta voi tulostaa seké energiatodistuksen ettéa tehdéa kuljetusliikkeen omaan
kayttdon sopivia vertailuraportteja hyvinkin vapaasti. Energiatodistus on luonteeltaan
vakiomuotoinen. Sen voi tulostaa suoraan pdf-muodossa tai vaihtoehtoisesti internet-selaimessa
nakyvana html-muotoisena sivuna. Energiatodistukseen valitaan aina vakiotiedot riippumatta
raportointiasetusten tarjoamista ryhmittelykriteereista tai rajauksista. Tarkoitus on, etta

energiatodistus vakiintuu helposti ymmarrettavaan muotoon, jolloin raportin lukijan tarvitsee vain
tietdd, mink& ajanjakson raportti kattaa.

Muut raportit tarkoittavat seka taulukkomuotoisia ettéa graafisia raportteja, jotka on tarkoitettu

ensisijaisesti kuljetusliikkeen sisdiseen kayttoon.

g+‘+ ENERGIATEHOKKUUS-
=+

sopimukset

Raporttiasetukset
Valitse likennemuoto

Liikennemuoto: Maantieliikenne

Valitse haluamasi ryhmittelykriteerit

Lisdd wusi kriceeri: | (Ei valttu) =]
Lisaa kriteeri

Valitse aikajakso, jolta haluat raportit

Raportoitavat kuukaudet: 1 - 12
Raportoitavat vuodet: 2009 - 2011

Raporttiasetuksista valitaan, minkalainen
raportti halutaan. Aluksi valitaan
likennemuoto, jossa oletuksena on

"Maantialilkanna”
raaHeHhike e —

Muuta raportotavaa ajsnjaksoa <t

Valitse raportin tyyppi

Raportin tyyppi: Omat ja yhteenvetatiedot

Wuuta raportin tyyppid

Raportin laatiminen
Laadi raportit
Energiatodistus (PD

Energiatodistus (HTML)

T

Energiatodistus
avautuu uudelle
valilehdelle. Kun
olet tehnyt
raporttivalinnat,
nayton
alareunassa
nakyvat
energiatodistuksen
vaihtoehtoiset
muodot (pdf tai html).

"Laadi raportit”
-painike tekee
taulukkomuotoisen
erittelyn aina
samoista
tunnusluvuista.
Asetuksilla voi
vaikuttaa rajauksiin
ja aikavaliin.

Kriteerit ja rajaukset liittyvat
vapaamuotoisiin taulukko- ja
grafiikkaraportteihin. Naill& toimenpiteilla
voi vaikuttaa siihen, mita tietoja raporttiin
otetaan ja minka tekijan suhteen ne
luokitellaan taulukoihin ja grafiikkaan.
HUOM! nama valinnat eivat vaikuta
energiatodistukseen, johon aina otetaan

kaikki tiedot.

Raporttiin voi sisallyttaa vain omat (tai
oman konsernin) tiedot tai pelkat
vertailutiedot toimialalta tai kummatkin.
Vertailutiedot naytetaan vain jos ne
siséltavat vahintaan kolmen eri yrityksen
tietoja.
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Esimerkki energiatodistuksesta

+ EMERGIATEHOKKUUS
- sopimuksel

Energiatodistus
12009 - 12/2011

Adkkdsyritys Oy

THTEENVETO

¥ 12345678

132.11.2011

Yrityksen nimi ja paivays
tulevat automaattisesti.

Keskimaarainen polttoaineankulutus

F100km

yr

P kuslubes

/ O s ki

AORALUSTON PAAS TOLUOKAT

Suur ks

W =g e g

Keskimaarainen kaluston eurcluckka
{suoritteilla nainotettunal

Faras hookibes

Keskimaaraisen
polttoaineen kulutuksen
laskennassa otetaan
huomioon yrityksen koko
kalusto. Vertailuluku
lasketaan suoritteilla
painotetusti PIHI-
seurantajarjestelméssa
olevista tiedoista.

Ajokaluston miarkt

ritealobttaln [a ajoneuvetyypeltthin

Oma ajkaluston
ks ki S A rdinen
eurakiokka

Euro 3.4

Pt W M L | et et

apos stwean

Toimialan ajokaiiston cueTLiese

ks kimadriinen

eurakiokka

Euro 3.3 Lierpds-, Gyl Jm
zacnshelouljsbubuat

Orrat sutat lem

Omin sutc|s luckenns %)

Timinila tealdmidrin
(]
Crrat sutat lem

Orrim muts|s luckeus |%)

Timinala teakdmibdrin
[
Drrart stk lem

Drris mutis lucksus |%5

Timimala ceakimiddrin
%)
Dot sutat lem

Errin mutsis luske (%5

Timinialis ceakimddnn
[}

El  Esrcl Fwrol Eurcd Eucd | BuraS | Funcd

1
ELi ]
ELi ]

a
a
a

1
zs
m3

o
]
)

1
123
.3

] ] o [
L] ] ] ]
L] L] ] ]

Paastotluokat ja
kulutukset eritellaan
suoritealoittain. Mikali
yrityksella on useampi
kuin kolme suoritealaa,
tulostetaan todistukseen
vain kolme suoritteiden
suuruuden perusteella
merkittavinta .
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Esimerkki energiatodistuksesta

EULIETUSTEN ENERGIANEAYTTO

Limgd-, kylmb- Al balusten ener fankolut :
nnmmn:'wu.-t Kuljetusten
Oman ajolalusbon IRras | 1ndcm Thrrs m ) =dom b i =0 =0 energ|ankaytt0 ente"aan
e e s | kulutuksen ja paastsjen
5'[] uari nin qEiml " LT

Wb O T o suhteen siita
Sigsribemlan ks kikulubus Suaritesinls keskimiire o T . .
raa/100 km suoritealasta, jolla
30 yrityksella on eniten
TOTEUTETUT ENERGIMTEHOKKLULUSTOMENPITEET suoritteita.

Alla on listattu yrityksen PIHEseurantajaresteimaan sydttamat tobeutetut
energansaastotoimenpieet. Toimenpiteistd on erteky sadstovaikutuksikaan

merkittdvimmat toimenpitest (erttely Ftteissa). Toteutetut

Energiansidistd penustuu yrityksen itse antamaan lukemaan, energiatehokkuus-
p— — T toimenpiteet listataan
Aznzgsukulen rajziteaminen 100 % L0 A .

Pnegasp inskien sikendilinmn tarkase o e siltd osin, kun

Tyr |k yrnin vl EERminen 100 % 120071

kuljetusliike on ne

OLEMASSA OLEVAT JOHTAME|ARJESTELMAT toteuttanut.

Ei mitdan.

RAPORTONNS) PERUSTEET Lopussa listataan tiedot
Tedistus on leadittu PIHseurantajarfestedmaan sydtettyjen tietojen perusteela. :

Raportti perustuu omien ajoneuvojen osalta yhteensa 12 ajponeuvon tietolhin, joiden olemassa olevista
energian kulutus ja kiometrisuorittet on sytetty Jarjesteimaan luukausikarkkuudela. johtamisjérjestelmisté

Tiedot sikakdvat myds tayttdastesseen penustuvia tonnikiometritietoa.

PiHEseurantajgrestelms sEdhad rmportointinetkelld vertaiutietoa yhteenss 18 seka ke_rro_taan perUStelta
ajoneuvosta. raportoinnista.
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Esimerkki aktiivisuustodistuksesta

= 26.05.2014

gk

1;",‘1_'-_. "—-;5 ENERGIATEHOKKUUS-
0 = sopimukset

Todistus aktiivijdsenyydesta
2009 - 2014

Askkosyritys Oy
Y 1234567-8

JOHDANTO

YIhaalla on paivamaars,
jolloin tulostus on otettu
seurantajarjestelmasta.

Lilkenne- ja viestintaministerid, tys- ja elinkeinoministerié, ymparistéministerid, Suomen Kuljetus
Jja Logistiikka SKAL ry ja sen jasenyhdistykset, Logistiikkayritysten Liitto ja VR-Yhtyma Oy
solmivat vuonna 2008 tavarankuljetusten ja logistiikan energiatehokkuussopimuksen vuosille
2008-2016. Sopimuksella tavoitellaan tavarankuljetusten ja logistiikan alalla 9 % suuruista
energiansaastod vuoteen 2016 mennessa. Yritykset voivat littya sopimusjarjestelmaan niin
halutessaan.

ﬁiékkdsyrit_ys Oy on liittynyt tavarankuljetusten ja logistiikan energiatehokkuussopimukseen

6.5.2011. Adkkosyritys Oy on sydttanyt jarjestelmaan tiedot yhteensa 11 autosta, joista
suoritetietoja on raportointiaikavalilla 0 autosta. Viimeisin paivitys suoritetietoihin on tehty 2012,

TOTEUTETUT ENERGIATEHOKKUUSTOIMENPITEET

Vuosiluvut kertovat kuinka
kauan yritys on kuulunut
sopimusjarjetelmaan.

Alla on listattu yrityksen seurantajarjestelmaan systtamat toteutetut energiansaastitoimenpiteet.

Toimenpide Toimenpiteen kdynnistysajankohta Kattavuus 26.05.2014

nts kulistettavan tavaran muksan 1/2012

Ajonopeuksien rajoittaminen 172012

Kattavuudella tarkoitetaan sita, kuinka suureen osaan kuljetusyrityksen
kokonaispolttoaineenkulutuksesta toimenpiteelld on vaikutusta.

OLEMASSA OLEVAT JOHTAMISJARJESTELIMAT

Laatu 2012

RAPORTOINNIN PERUSTEET

Todistus on laadittu seurantajarjestelmaan sydtettyjen tietojen perusteella. Tiedot sisaltavat
myds tayttdasteeseen perustuvia tonnikilometritietoja.

Seurantajarjiestelma sisaltaa raportointihetkella vertailutietoa yhteensa 3131 ajoneuvosta.

Todistus
aktiivijasenyydesta on
tarkoitettu mukana oleville
yrityksille todistukseksi
kuulumisesta
energiatehokkuusjarjes-
telmaan. Todistuksesta
|6ytyvat tiedot myos
kayton aktiivisuudesta seka
toteutetut
energiatehokkuus-
toimenpiteet.
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