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1 Johdanto

Kaikissa uusissa tichankkeissa, jotka koskevat Euroopan laajuista tieverkkoa (TEN-T)!, on
1.1.2014 lihtien pitinyt olla nimettyni pitevyyden saanut tieturvallisuusarvioija®. Arvioija
tekee tieturvallisuusarvioinnin yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa laadittaessa seki ennen
tien avaamista liikenteelle ja tien kdyton alkuvaiheessa. Arvioinnin tekee hankkeen suunnit-
teluryhmin ulkopuolinen tai toteuttajasta riippumaton tieturvallisuusarvioija.

Tieturvallisuusarvioijien koulutuksesta vastaa Suomessa Trafi. Maantielain (503/2005)
43 e §:ssé tarkoitettua koulutusta on jirjestetty Suomessa joulukuusta 2013 alkaen, ja talld
hetkellid pitevyyden saaneita arvioijia on Suomessa noin 35 henkilod®. Koulutus jakautuu
peruskoulutukseen ja tiydennyskoulutukseen. Trafi myontidd peruskoulutuksen hyviksytysti
suorittaneelle todistuksen tieturvallisuusarvioijan patevyydestd, joka on voimassa 5 vuotta.
Arvioijan tulee kdyda tdydennyskoulutus piatevyyden voimassaoloaikana patevyyden sdilyt-
tdmiseksi.

Téssd tyossd arvioidaan tieturvallisuusarvioinnin nykytilaa ja kehittimistarpeita tieturvalli-
suusarvioijien ajankohtaispdivdn annin perusteella. Tieturvallisuusarvioijien ajankohtais-
pdivi jarjestettiin kolmatta kertaa 28.11.2017. Tilaisuuden tavoitteena oli jakaa tietoa ajan-
kohtaisista tieturvallisuuteen liittyvistd asioita sekd keskustella ja yhdenmukaistaa tieturval-
lisuusarviointien menettelytapoja. Ennen ajankohtaispdivdi osallistujille ldhetettiin kysely,
jolla kartoitettiin tieturvallisuusarvioinneissa esille tulevia asioita ja ideoita tieturvallisuus-
prosessin kehittdmiseksi. Kyselyn tuloksia esiteltiin ajankohtaispéivassa.

Tyotd ohjasi Ossi Kortiainen Trafista. Tyon suorittamisesta vastasivat Christel Kautiala Des-
tiasta ja Hanna Reihe Rambollista. Raportin kirjoittamiseen on osallistunut Marika Leppi-
niemi Rambollista.

1 Euroopan laajuinen lilkenneverkko TEN-T. Trans-European Transport Networks in Europe.
https://www.liikennevirasto.fi/liikennejarjestelma/ten-t

2 Maantielain 3 a luku (20.7.2012/446) tieliikenneturvallisuuden hallinnasta Euroopan laajuisen
tieverkon maanteilla. http://www.finlex.fi/fi/laki/alkup/2012/20120446

3 Trafin tieturvallisuusarvioijia koskeva verkkosivu. www.trafi.fi/tieturvallisuusarvioija
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2 Yleista tieturvallisuusarvioinnista

Tieturvallisuusarviointi (TTA) on médramuotoinen, eurooppalainen menettelytapa, jossa
suunnitelma, valmistuva ja kdytossd oleva tie arvioidaan liikenneturvallisuuden ndkokul-
masta. Tieturvallisuusarviointi perustuu Euroopan parlamentin ja Euroopan neuvoston
19.11.2008 antamaan direktiiviin tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnasta (tieturvalli-
suusdirektiivi 2008/96/EY). Direktiivi on saatettu osaksi kansallista lainsdadantdd maantie-
lain muutoksella, joka astui voimaan 1.8.2012 (maantielaki 446/2012, § 43 a-f). Tieturvalli-
suusdirektiivin menettelyjd ja yleisid médérdyksid sovelletaan sellaisenaan vain TEN-T-ver-
kon teihin, mutta arviointi soveltuu kiytettdviksi myos muissa suunnittelutilanteissa liiken-
neturvallisuuden varmistamiseksi.

Suunnittelu- ja toteutusvaiheiden tieturvallisuusarvioinnilla varmistetaan tiehankkeiden hyvi
litkkenneturvallisuustaso. Arvioinnilla pyritddn vaikuttamaan liikenneturvallisuuteen enna-
koivasti. Tavoitteena on 10ytdi litkenneturvallisuuden kannalta oleelliset seikat jo hankkeen
suunnitteluvaiheessa ja varmistaa niiden huomioiminen suunnittelussa ja rakentamisessa.
TTA tehdiin suunnitteluvaiheittain, hankkeen kdyttoonottovaiheessa ja noin vuoden paisti
kdyttoonotosta. Arvioinnin tekotapa, laajuus ja painotus vaihtelevat eri vaiheiden vililla.
TTA on osasuunnitelmien ja rakentamisen teettimismenettelyd, ja sen tekee hankkeen suun-
nitteluryhmin ulkopuolinen tai toteuttajasta riippumaton tieturvallisuusarvioija.

Arviointiraportti on tdrked ldhtotieto seuraavaa suunnittelu- tai kiyttovaihetta aloitettaessa:
Millaisiin asioihin hankkeen edellisen vaiheen tieturvallisuusarvioinnissa on kiinnitetty huo-
miota, ja milld perusteilla mahdollisia korjauksia on tehty tai jdtetty tekeméttd. Myos avoi-
miksi jddneiden tai seuraavaan vaiheeseen siirrettyjen asioiden esille nostaminen on tdrkeda.
Raportti on hyodyllinen myds suunnitelman pohjalta paitoksia tekeville. Raportin avulla voi-
daan arvioida, vastaako suunnitelma litkenneturvallisuuden osalta niitd arvoja, joihin padtok-
senteko pohjautuu.
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3 Ennakkokyselyn tulokset

Osana vuoden 2017 tieturvallisuusarvioinnin ajankohtaispéivii toteutettiin edellisvuosien ta-
paan sdhkoinen ennakkokysely tieturvallisuusarvioijille, hankkeiden tilaajille, suunnitteli-
joille ja urakoitsijoille. Kysely toteutettiin 17.10-13.11.2017, ja sithen vastasi yhteensd 18
eri tahojen edustajaa. Kyselyssi selvitettiin tdnd vuonna tarkemmin, millaisia asioita nousee
esille eri tieturvallisuusarviointivaiheissa ja kuinka usein.

Arviointivaiheita ovat tieturvallisuusarvioinnin yleissuunnitelma, tiesuunnitelma, ennen tien
avaamista liikenteelle -vaihe ja tien kidyton alkuvaiheessa. Kysymyksiin oli mahdollista jattaa
vastaamatta, mikéli arviointivaihe ei koskettanut vastaajaa. Kysymysten vaihtoehdot koski-
vat tien suuntausta, poikkileikkausta, eri kulkumuotojen turvallisuuden varmistamista, no-
peusrajoitustoimenpiteiti, liittymétoimenpiteiti, liikkenteen ohjausta, varusteita ja ympéaristod
sekd muita toimenpiteitd. Lisdksi vastaajilta kysyttiin kehitysideoita tieturvallisuusarviointi-
prosessin kehittimiseksi.

Yleissuunnitelmavaiheen kysymyksiin vastasi 6 vastaajaa. Vaiheessa aina tai yleensi esiin
nousevia asioita olivat

- ajosuuntien rakenteellinen erottelu

- jalankulun ja pyordilyn turvallisuus tien ylityskohdissa / ristedmisjérjestelyt
- jalankulku-ja pyordilyvéylien rakentaminen ja jatkuvuus

- pysidkkijérjestelyt ja saattoliikenne.

Vaihtoehdoissa oli erotettavissa hajontaa vastaajatahosta riippuen; kuuluiko kyseinen vaih-
toehto arvioitavaksi yleissuunnitelmavaiheessa. Nditd vaihtoehtoja olivat muun muassa ajo-
tilan kaventaminen tiemerkinnéilld, tarindjyrsinnét, ajoratamaalaukset, reunapaalut sekd mai-
nokset (kirkas tai virikis valaistus, mainosten sijoittelu). Lisédksi korostettiin yleissuunnitel-
mavaiheessa nousevan aina esiin ratkaisujen yhteensopivuus ja samanlaisuus koko yhteys-
valilla.

Tiesuunnitelmavaiheen kysymyksiin vastasi 13 vastaajaa. Vaihtoehdoista aina tai yleensi
esiin nousevat asiat liittyivit yleissuunnitelmavaiheen tapaan jalankulkuun ja pyoréliikentee-
seen:

- jalankulun ja pyoriilyn turvallisuus tien ylityskohdissa / ristedmisjirjestelyt
- jalankulku- ja pyordilyvidylien rakentaminen ja jatkuvuus
- pysidkkijérjestelyt ja saattoliikenne.

Harvoin esiin nousevia asioita olivat leved keskimerkinti, pientareen leventiminen, mitoi-
tusnopeuden muuttaminen, nopeusrajoituksen alentaminen, automaattivalvonta seki ajotilan
kaventaminen tiemerkinndilld. Avoimessa kysymyksessi erds vastaaja korosti tiesuunnitel-
mavaiheessa nousevan yleensi esiin ajosuoritukseen vaikuttavien liikennetilanteiden mééara
seki poikkileikkauksen etdisyydet.

Ennen tien avaamista -vaiheen kysymyksiin vastasi 7 vastaajaa. Vaihtoehdoista aina tai
yleensi esiin nousevat asiat liittyivét turvallisuuteen:

- jalankulun ja pyoriilyn turvallisuus tien ylityskohdissa / ristedmisjirjestelyt
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- nidkemien parantaminen (mm. raivaukset)

- vddrddn suuntaan ajamisen estiminen

- liikenteen ohjauksen selkeyttdminen

- tormiysvaarallisten esteiden suojaaminen kaiteella
- muu: paillyste, pinnat, reunatuet.

Tien kdyton alkuvaiheen kysymyksiin vastasi 5 vastaajaa. Vaihtoehdoista aina tai yleensé
esiin nousevat asiat liittyividt myos turvallisuuteen, mutta ne olivat pienemmén mittakaavan
toimenpiteitd, kuten ndkemien parantaminen (mm. kasvillisuuden ja puuston raivaus) ja kiyt-
tdytymiseen vaikuttaminen (reitit ja oikopolut, ylinopeudet, ajovirheet).

Vuoden 2016 kyselyssi kysyttiin yleisesti tieturvallisuusarvioinneissa esiin nousseita asioita.
Ténd vuonna yhté usein esiin nousevia asioita olivat

- jalankulun ja pyOrdilyn turvallisuuden parantaminen tien ylityskohdissa
- ndkemien parantaminen
- ajosuuntien rakenteellinen erottelu

- pysdkkijdrjestelyt ja saattoliikenne olivat my0s viime vuonna esiin nousseina asioina
yli puolella vastaajista.

Vuoteen 2016 verrattuna vuoden 2017 kyselyssd nousi enemmén esille jalankulku- ja pyo-
rdilyvdylien rakentaminen ja vihemmaén nopeusrajoituksen alentaminen.

Lihes kaikki tdna vuonna kyselyyn osallistuneet henkil6t vastasivat kehittdmistoimenpiteiti
kisittelevddn kysymykseen (n=17). Eniten kehittimistoimia toivottiin seuraaviin kokonai-
suuksiin: eri suunnitteluvaiheessa TTA-arvioinnissa esille otettavien asioiden selkeyttamis-
een, pelisddntdjen kehittimiseen muiden kuin TEN-T-verkon hankkeiden osalta, lyhytkurs-
sin jarjestimiseen TTA-prosessissa seké tarkan kartan julkaisemiseen TEN-verkosta. Vihin
tai ei ollenkaan kehittdmistd vaativia toimenpiteitd olivat kyselyyn vastanneiden mielesté eri
osapuolten tehtdvinjaon selkiyttiminen TTA-prosessissa seki arviointiraporttien sisédllon ke-
hittdminen ja arkistointitavan selkeyttiminen. Kysymyksen vastausmdéridt on esitetty tar-
kemmin seuraavalla sivulla (Kuva 1).



Trafin julkaisuja 7-2018

Kehittamistoimet tieturvallisuusarviointiin liittyen

Eri suunnitteluvaiheessa TTA-arvioinnissa esille otettavien
asioiden selkeyttaminen (esim. tarkastuslistojen laatiminen
TTA-arvioinnin tueksi)

Pelisdantojen kehittdminen muiden kuin TEN-T -verkon
hankkeiden osalta

Lyhytkurssin (ei TTA-pdtevyyteen tahtdava) jarjestdminen
TTA-prosessista (suunnittelijoille, hankevastaaville ym.)

Tarkan kartan julkaiseminen TEN-verkosta
Aikataulutuksen kehittdminen suunnitteluprosessiin ndhden
Kansallisen TTA-ohjeistuksen pdivittdminen

Eri osapuolten tehtdvanjaon selkiyttdminen TTA-prosessissa

Arviointiraportin loppuunsaattamisen vastuun
selkeyttaminen

Kokousk&ytantdjen / vuoropuhelun kehittaminen TTA-
prosessin aikana

Sisdisen ja ulkoisen arvioinnin eron tdsmentaminen

Arviointiraporttien sisallon kehittaminen

Arviointiraporttien arkistointitavan selkeyttaminen

0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

M Erittdin paljon M Paljon mVdhdn ®Enollenkaan M En osaasanoa

Kuva 1. Tieturvallisuusarvioinnin kehittamistarpeet.

Kyselyn lopuksi vastaajat saivat kommentoida vapaasti ennakkokyselyi, kertoa lisdd kehit-
tdmistarpeista tai tdismentdd aiempia vastauksiaan. Avoimissa palautteissa nousi esiin kolme
pédateemaa:

1) Panostetaan sinne, missd vaikutettavuus on suurin:
- selvisti enemmaén suunnitteluprosessin alkuvaiheisiin

- suunnitteluvaiheessa riittdvan aikaisin, kun vaihtoehtovaihe on aidosti kesken
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- sinne missd riskit ovat suurimmat ja suunnitelmissa on ollut eniten parannettavaa eli
jalankulku- ja pyordilyjérjestelyihin

- TEN-T-verkon ulkopuolelle, alemmalle maantieverkolle ja vahvasti my0s taajamiin,
missi jalankulkijoiden ja pyoriilijoita seka ristedmisid autoliikenteen kanssa on eni-
ten.

2) Tieturvallisuusarvioijalla tulee olla osaamista liikenneturvallisuudesta, liikenneteknisesta
suunnittelusta ja suunnitteluprosessista. Jonkin osa-alueen osaamispuutteen vuoksi tehdyn
havainnon kirjaaminen ei aina ole onnistunut. Havainto kirjattu taysin vddraan luokkaan (esi-
merkiksi luokkaan A, vaikka kuuluisi olla luokassa C) tai kirjattu havaintoja, joita ei ratkaista
kyseisessd suunnitteluvaiheessa (esimerkiksi yleissuunnitelmassa kirjattu asioita, jotka rat-
kaistaan vasta rakennussuunnitelmassa).

3) Samat vaarallisiksi koetut liikennejdrjestelyt ja kohteet on havaittu usein jo yleis- ja tie-
suunnitteluvaiheissa seki sisdisten ettd ulkoisten tarkastajien taholta, mutta ne tulevat edel-
leen esiin tien kédyttdonottovaiheen tarkastuksissa. Ikddn kuin seuraavan vaiheen suunnitteli-
jalla/urakoitsijalla ei olisi mitddn velvoitetta korjata vaarallisia liikennejérjestelyjd/kohteita.
Asia tulee esille varsinkin uusissa urakkamuodoissa, kun tarjouspyynnossi urakoitsijaa ei ole
velvoitettu korjaamaan tiesuunnitelman TTA-tarkastuksessa havaittuja vaarallisia liikenne-
jarjestelyji tai kohteita.
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4 Tieturvallisuusarvioijien ajankohtaispaiva

Tieturvallisuusarvioijien ajankohtaispéivé jarjestettiin marraskuussa 2017 kolmatta kertaa.
Péivin jdrjestamisen tavoitteena oli edellisvuoden tapaan piivittad arvioijien tiedot ajankoh-
taisilla asioilla ja vuorovaikutteisesti yhdenmukaistaa arviointien kédytintdja eri hankkeissa.
Lisidksi kartoitettiin arviointitydssd mukana olevien toimijoiden rooleja ja arviointimenette-
lyn kehittamistarpeita. Tilaisuuteen oli kutsuttu kaikki Suomessa tieturvallisuusarvioijan pi-
tevyyden saaneet henkilot sekéd edustajia Trafista, Liikennevirastosta, ELY-keskuksista ja
suunnittelu-/konsulttitoimistoista. Tilaisuuteen osallistui 38 henkil6d, joista osa osallistui vi-
deon tai Skypen vilitykselld.

Trafin yksikonpaillikko Jari Nurmi avasi tilaisuuden ja kévi 1dpi Trafin ajankohtaisia kuulu-
misia. Liitkenneviraston Auli Forsberg kertoi tieturvallisuusarviointia koskevasta EU-lainsii-
diannostda. Uudenmaan ELY-keskuksen Marko Kelkka esitteli, miten tutkijalautakunta-ai-
neistoa hyodynnetiin litkenneturvallisuustydssd. Rambollin Martti Lehtinen kévi lédpi tietur-
vallisuusarviointia suunnittelun nikokulmasta. Destian Christel Kautiala ja Rambollin Hanna
Reihe esittelivit tieturvallisuusarvioinnin nykytilannekatsauksen ja kehittimisideoita ennak-
kokyselyn pohjalta (ks. luku 3). Ajankohtaispdivissd jdrjestettiin myOs ryhmétyotehtiva
tieturvallisuusarvioinnista. Pdivin ohjelma ja esitykset ovat liitteessd 1.

4.1 Tieturvallisuusarviointi EU-nakokulmasta

Liikenneviraston liikennejirjestelméasiantuntija Auli Forsberg kertoi tieturvallisuusarvioin-
tia koskevasta EU-lainsdddidnnostd. EU-jasenmaana Suomi on jalkauttanut direktiivin
2008/96/EC maantielain 3a lukuun. Rinnakkainen direktiivi 2004/54/EC maidirittelee yli 500
metrin pituisten tietunneleiden vihimmadisvaatimukset TEN-T-verkolla. DG MOVE (Euroo-
pan komission liikenteen ja liikkumisen padosasto) on teettinyt COWilla selvityksen ndiden
kahden direktiivin yhdistimismahdollisuuksista. Direktiivejd ei tulla yhdistimédn, mutta
muutostarpeet ovat edelleen arvioitavina.

Selvityksen mukaan TEN-T-verkko kattaa 4 % koko tieverkosta, mutta 8 % tieliikennekuole-
mista tapahtuu TEN-T-verkolla. Muut kuin TEN-T-verkkoon kuuluvat moottoritiet ja péitiet
kattavat 19 % tieverkosta, mutta 39 % liikennekuolemista tapahtuu kyseisilld teilld. Tietur-
vallisuusarviointimenettelyi olisi hyvé laajentaa myos muille teille, kaduille ja kaavoituk-
seen. Tdlla hetkelld tieturvallisuusarviointia hyodynnetidin pddosin vain TEN-T-verkkoon
kuuluvilla teilli.

Direktiivit keskittyvit infrastruktuuriin, eivitkd ne juuri pida sisdllddn tienkdyttdjien kayttiy-
tymiseen vaikuttamista. EU-jasenmaiden tulisi jakaa enemmén tietoa keskeniin, jotta saavu-
tetaan yhtenidinen turvallisuustaso maasta toiseen EU:n alueella. EU:ssa on yleisen tavoit-
teena vihentdd litkennekuolemia ja vakavia loukkaantumisia. Tavoite on jaettu neljidéin osa-
tavoitteeseen: 1) Jdsenvaltioiden ja menettelytapojen vilisen tiedonjaon ja harmonisoinnin
edistiminen, 2) haavoittuvassa asemassa olevien tienkéyttdjien suojeleminen, 3) uusien tek-
nologioiden kiyttoonoton helpottaminen ja 4) tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallintaan
liittyvien havaintojen seurannan kehittiminen.
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4.2 Tutkijalautakunta-aineiston hyodyntaminen

Uudenmaan ELY-keskuksen liikenneturvallisuusvastaava Marko Kelkka kertoi tutkijalauta-
kunta-aineiston hydodyntdmisestd liikenneturvallisuustydssd. Suomessa on 20 tutkijalauta-
kuntaa, joissa on yhteensi noin 300 jdsentd. Tutkijalautakuntien toimintaa ohjaa laki tie- ja
maastoliikenneonnettomuuksien tutkinnasta. Tutkijalautakunnat tutkivat kaikki kuolemaan
johtaneet tie- ja maastoliikenneonnettomuudet, mutta eivit ota kantaa syyllisyys- tai korvaus-
kysymyksiin. Tutkijalautakuntien tehtdvdna on selvittdd onnettomuuteen johtaneet tekijit ja
tehda tarvittavat esitykset litkkenneturvallisuuden parantamiseksi. Onnettomuustietoinstituutti
(OTID)* kokoaa onnettomuusaineiston onnettomuusrekisteriksi.

Tutkijalautakunta-aineistoa voidaan hydodyntdd monipuolisesti tienpidossa: OTIL:n laatimissa
tilastoissa ja raporteissa; litkenneturvallisuustutkimuksissa, joita kiytetdin tausta-aineistona
toimenpidesuunnitelmien, ohjeiden ja lainsddddannon laatimisessa; lausunnoissa ja esityk-
sissd; viranomaisten tarpeisiin (onnettomuusanalyysit, parannusehdotukset, liikenneturvalli-
suussuunnitelmat; seki tiedotuksessa, valistuksessa ja opetuksessa.

Tutkijalautakunta-aineiston kokoamisessa hyodynnetidin laaja-alaista poikkitieteellistd tut-
kintamenetelméa. Tutkijalautakunta selvittii laajasti onnettomuuteen johtaneet riskit ja taus-
tatekijit. Tarked osa tyotd ovat parannusehdotukset, joiden avulla saman tyyppisid onnetto-
muuksia voitaisiin estdd tai niiden seurauksia lieventii.

Tutkijalautakuntatydskentelyssd on noussut esiin seuraavia tieympdriston riskeji paitiever-
kolla:

® Yl puolet kuolonkolareista tapahtuu valtateilld
e Kohtaamisonnettomuudet ovat yleisin onnettomuusluokka piitieverkolla
o Muut kuin riskikuljettajat korostuvat
o Henkildauto vs. henkildauto tai henkildauto vs. raskas liikenne
e Myds suistumisonnettomuudet ovat yleisid
o Paljon riskinottoa
o Moottoriteilld valtaosa onnettomuuksista on suistumisia.

Koko tieverkolla on noussut esiin seuraavia tieympdariston riskeji tutkijalautakuntatyosken-
telyn pohjalta:

e Kaiteiden puutteet (liian lyhyet kaiteet, puutteelliset siirtymirakenteet jne.) ja puuttuvat kai-
teet ovat suurin yksittdinen puute seurausten pahentajina. Toérmaysvaaralliset kohteet (mm.
pylvéit ja siltapilarit) tulee aina suojata kaiteella

e Tieympiriston torméysturvallisuus on merkittdva riskitekija

e Keli vaikuttaa riskitekijdni (jdinen, luminen, mirk#)

e  Muita riskitekijoitd: valoisuus, tien geometria

e Liikenteenohjauksessa on véhin riskeji.

Ajosuuntien erottamistarpeeseen tulee kiinnittdd huomiota etenkin suurilla ajonopeuksilla.
Nykyisin ei tulisi kdyttdd 100 km/h-nopeutta ilman ajosuuntien erottelua. Vilkkailla suurino-
peuksisilla paaviylilla leveit pientareet mahdollistavat esimerkiksi rikkoutuneen ajoneuvon
siirtdmistéd pientareelle, pois muusta liitkenteestd. Lisidksi onnettomuusriskid lisdédvit tai nii-
den seurauksia pahentavat puusto turvallisuusalueella, luiskien vddrdnlainen muotoilu, tur-
vattomat liittym&alueet seki puutteet suojatieturvallisuudessa.

4 http://www.oti.fi/
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Eritasoliittymien ramppien geometria voi olla haastava raskaalle liikenteelle. Etenkin vii-
rinlainen sivukaltevuus voi edesauttaa raskaiden ajoneuvojen kaatumisia. Kuorman sidonta
voi olla puutteellista ja myds muut puutteet tai viat ovat mahdollisia ajoneuvoyhdistelmissa.

4.3 Tieturvallisuusarviointi suunnittelun nakdokulmasta

Projektipdillikko Martti Lehtinen Rambollista kévi ldpi tieturvallisuusarvioinnin kehitté-
mistd suunnittelun ndkdkulmasta. Hinen mukaansa tulisi mééritelld nykykédytédntod tarkem-
min, miti tulisi kdsitelld missdkin vaiheessa (yleissuunnittelu, tiesuunnittelu, rakennussuun-
nittelu, liikenteelleotto, kdyttovaihe). Esimerkiksi liikenteelleottovaiheen arvioinnissa ei voi
endd palata tiesuunnitelmavaiheessa sovittuihin jalankulku- ja pyorailyverkon liikennetekni-
siin tai verkollisiin ratkaisuihin.

Tieturvallisuusarvioinnissa suunnitteluohjeita tulee tulkita turvallisuuden nikokulmasta.
Ratkaisut ovat kokonaisuuksia, joihin vaikuttaa moni muu tekijad suunnitteluohjeiden liséksi,
muun muassa paikalliset olosuhteet ja ominaispiirteet, hankkeen hyviksyttivyys seki raken-
nuskustannukset. Ratkaisujen taustat tulee tiedostaa ja ymmartdd. Suunnittelijan tehtdva on
tulkita ohjeita ja suunnitella ratkaisut ottaen huomioon tieturvallisuusasiantuntijoiden esiin
tuomat ndkokohdat.

ST- ja elinkaarimalli-hankinnat ovat haastavia suunnittelun kannalta. Edeltdvéan suunnittelu-
vaiheen tieturvallisuusarvioinneista jdid avoimia asioita hankintamalliin kuuluvan suunnitte-
lun yhteydessai ratkaistavaksi, mikd voi monimutkaistaa projektin sopimusasioita. Hankkeen
laajuutta ei ole vilttamaittd “lukittu”, eiké siitd ole yhteistd nikemystd. Suunnitteluperusteet
tulisi laatia niin, ettd l10ytyy perusteet tarkemman suunnittelun ratkaistavaksi jitettyjen asioi-
den ratkaisulle. Tilaajan tahtotila tulee saada tietoon riittdvin ajoissa, ratkaisut pitdi lukita
suunnitteluvaiheessa, rakentamisen jéalkeen ratkaisun muuttaminen ei ole kenenkiin kannalta
jarkevéi ja palveluntuottajan on voitava luottaa tarjouspyynnon ratkaisuihin (viitesuunnitel-
mat, edellisen vaiheen arvioinnit).

Hyvissa tieturvallisuusarviointiprosessissa suunnittelija antaa vastineet tieturvallisuusarvi-
oinnin havaintoihin. Tilaaja péddttdd kiytettdvat ratkaisut. Pddtoksen tulee perustua sekd
tieturvallisuusarvioijan havaintoihin, ettd suunnittelijan antamiin vastineisiin. Lisdksi tulee
tarvittaessa selvittdd ja ottaa huomioon hankkeen historia ja miten arvioitaviin suunnitelma-
ratkaisuihin on paadytty. Tieturvallisuusarvioijan tulee tuntea myos suunnitteluohjeet.

4.4 Ryhmatyo arviointitoiminnan yhdenmukaistamiseksi

Tieturvallisuusarvioijien ajankohtaispdivissi jarjestettiin ryhmétyo, jonka tavoitteena oli yh-
denmukaistaa tieturvallisuusarviointien menettelytapoja. Ryhmitoissi tehtivini oli arvioida
hankkeita tieturvallisuuden kannalta. Kolmessa ryhméissé arviotiin yleissuunnittelu- ja tie-
suunnitteluvaiheen suunnitelmia. Ryhmityon aikana nostettiin esille seuraavia asioita:

1. Valtatien 13 parantaminen Lappeenranta-Nuijamaa, yleissuunnitelma

o maankidyttdd ja sen kehittymistd on tdrkedd tarkastella yleissuunnitteluvai-
heessa

o liittymavdélit ovat tdssd hankkeessa liian lyhyet ja siksi ramppi- ja opastusjér-
jestelmiin jad liian lyhyet jaksot. Olisi parempi vihentid liittymien lukuméai-
rdd ja tehda niistd korkeatasoiset
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lansipddssd vayld jatkuu katuna ja liittymdmuotona on kiertoliittymad, joka pi-
dettiin oikeana liittymityyppind turvallisuuden ndkokulmasta

eritasoliittymissa nostettiin esille vddran suuntaan ajamisen riskia
kevyen liikenteen véylien ja ylityspaikkojen sijoittumiseen kiinnitettiin huo-
miota

rombisen eritasoliittymdn mahdolliset nidkemépuutteet (sillan rakenteet)
ramppien alaosassa nostettiin esille

2. Valtatien 9 parantaminen Jiannevirran sillan kohdalla (Kuopio ja Siilinjdrvi), tiesuun-
nitelma

©)

Kahden perédkkiisen eritasoliittymén standardit ovat erilaiset keskenéén, joka
saattaa tuoda ylldtyksid autoilijoille

kiihdytyskaistat puuttuvat eritasoliittymissi

sivusuunnalta tuleva joutuu vilkkaammassa eritasoliittyméssd kddntyméin
vasemmalle pditielle ilman ramppijarjestelyitd, mutta vihdisemmin liiken-
teen eritasoliittyméssé on erilliset ramppijérjestelyt

kevyen liikenteen viylid oli paljon kédyttdjaméaariin ndhden M1 liittyméssa
mopon paikan méérittelyyn pitdd kiinnittdd huomioita

maantien tasoliittymissd oli hyvin huomioitu kevyenliikenteen péésy jalan-
kulku- ja pyordilyviylille ja linja-autopysikille

vesistosillan kohdan poikkileikkauksessa oli merkitty tavallinen kaide, mutta
korkeampi kaide on tarpeellinen. Ajoradan ja kevyenliikenteen vililld oli
kaide, joka pidettiin turvallisena ratkaisuna

10
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5 Palautekyselyn tulokset

Tieturvallisuusarvioinnin ajankohtaispdiviin osallistuneilta pyydettiin palautetta tilaisuu-
desta sdhkoiselld kyselylld 7.—15.2017. Kyselylinkin oli avannut 9 henkildd, joista 5 vastasi
palautekyselyyn. Kaikki vastaajat olivat sitd mieltd, ettd ilmoittautuminen tapahtumaan oli
helppoa ja tieto ajankohtaispdivisté tuli heille helposti ja kétevisti. Kaikki vastaajat pitivit
ajankohtaispdivin alustavaa ohjelmaa melko tai hyvin kiinnostavana ja tarpeellisena.

Palautekyselyyn vastanneet pitivit aamupiivin puheenvuoroja kiinnostavina ja tarpeellisina
sekd puheenvuorojen esittdjid asiantuntevina. Puheenvuorojen esitysmateriaaleja pidettiin
melko laadukkaina. Ennakkokyselyn ja sen tuloksia piti melko tai hyvin kiinnostavina ja tar-
peellisina kaikki ne vastaajat, jotka osallistuivat tulosten kisittelyyn ajankohtaispdivissa.

Kysymykseen ryhmiétoiden sisdllon kiinnostavuudesta ja tarpeellisuudesta yksi vastaaja va-
litsi ’pitdd vain vdhidn paikkaansa”, kaksi “’pitdd melko hyvin paikkaansa” ja yksi “tdysin
samaa mieltd”. Yksi vastaajista ei osallistunut ryhmétoihin tai ei muutoin halunnut ottaa kan-
taa aiheeseen. Ryhmitdiden tyOstiminen pienryhmissd ja ryhmitdiden tulosten kisittely
isossa ryhmésséd onnistui melko hyvin kolmen vastaajan mielestéd ja hyvin yhden vastaajan
mielesti.

Kaikki vastaajat olivat sitd mielti, ettd tilaisuuden kouluttajat olivat ammattitaitoisia. Nelja
vastaajaa oli sitd mieltd, ettd koulutus- ja ryhmiétydétilat sopivat tilaisuuteen hyvin ja pdivdn
ohjelma ja aikataulu toimivat hyvin. Yksi vastaaja vastasi “pitdd melko hyvin paikkaansa”.
Ryhmiitoissd kiytettyd ennakkomateriaalia piti melko hyodyllisend kolme vastaajaa ja hyo-
dyllisend yksi vastaaja. Yksi vastaajista ei osallistunut ryhmétéihin tai ei muutoin halunnut
ottaa kantaa aitheeseen. Palautekyselyssd kysyttiin myos mielipidettd video- ja Lync-yhteyk-
sien toimivuudesta, mutta yksikddn kyselyyn vastanneista ei ollut osallistunut etdyhteydelld
ajankohtaispdiviin.

Avoimissa palautteissa kiitettiin kdytdnnonlidheistd otetta ja keskeisten, kehittamisti vaati-
vien asioiden selke@dd esiin nostoa, uusien asioiden ajankohtaisuutta ja pdivian mielenkiintoi-
suutta. Ajankohtaispdivid toivottiin jirjestettavin myos jatkossa. Kehitysideana nousi esiin,
ettd katujen turvallisuusarviointiin tarvittaisiin lisda tietoja ja toimintaohjeita.

11
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6 Johtopaatokset ja jatkotoimenpiteet

Tieturvallisuusarvioijille suunnatun ennakkokyselyn, ajankohtaispéivén esitysten ja ryhmi-
tyoskentelyn seki palautekyselyn perusteella tieturvallisuusarviointiprosessia voidaan kehit-
tdd sujuvammaksi etenkin siten, ettd huomioidaan oikeat asiat oikeassa suunnitteluvaiheessa.
Tieturvallisuusarvioijalla tulee olla osaamista liikenneturvallisuudesta, liikenneteknisestd
suunnittelusta ja suunnitteluprosessista. Osaamispuutteiden vuoksi havaintoja saatetaan kir-
jata vadrddn luokkaan tai vddrdssd suunnitteluvaiheessa. Arvioijan tulee tuntea suunnitte-
luohjeet ja -vaiheet riittdvin hyvin, jotta arvioinnissa ei jdd olennaisia asioita huomioimatta
ja jotta kommentit ovat aiheellisia arvioitavan vaiheen kannalta.

Panostusta tarvitaan etenkin suunnitteluprosessin alkuvaiheisiin. Tieturvallisuusarviointi
olisi syytd tehdd suunnitteluvaiheessa riittivén aikaisin, kun vaihtoehtovaihe on vield aidosti
kesken, jolloin pddstiddn vaikuttamaan valittaviin ratkaisuihin. Suunnitelmissa on usein pa-
rannettavaa jalankulun ja pyordilyn jirjestelyissd, joten niihin tulisi kiinnittdd erityistd huo-
miota. Tieturvallisuusarviointia olisi hyva soveltaa myos TEN-T-verkon ulkopuolella alem-
malla maantieverkolla sekd taajamissa, misséd on eniten jalankulkijoita ja pyordilijditd ja ris-
tedmisid autoliikenteen kanssa.

Vaarallisiksi koetut liikennejirjestelyt ja kohteet on havaittu usein jo seki yleis- ja tiesuun-
nitteluvaiheissa etti sisdisissd ja ulkoisissa tarkastuksissa, mutta samat asiat tulevat edelleen
esiin tien kayttoonottovaiheen tarkastuksissa. Ongelmia syntyy etenkin uusissa urakkamuo-
doissa, kun tarjouspyynnossd urakoitsijaa ei ole velvoitettu korjaamaan tiesuunnitelman
TTA-arvioinneissa havaittuja riskialttiita liikennejirjestelyja tai kohteita. Olisikin syyta teri-
voittid, kenen vastuulla on huomioida tieturvallisuusarvioinnin havainnot ja tehdi tarvittavat
korjaustoimenpiteet.

Tiehankkeessa eri osapuolten roolien tulisi olla selkedt: Suunnittelija tekee suunnittelua,
tieturvallisuusarvioija suorittaa arviointia ja hankkeen tilaaja tekee lopulliset paiatokset tar-
vittavista toimenpiteista.

Tieteknisilld ratkaisuilla pyritdén estdméin onnettomuuksia ja lieventimédn onnettomuuk-
sien seurauksia, mutta kaikkeen ei voida vaikuttaa ja esimerkiksi tienkédyttdjien kiyttdytymi-
seen vaikuttaminen on haastavaa. On syytd panostaa niihin toimenpiteisiin, joiden avulla ar-
vioidaan saavutettavan suurimmat vaikutukset. Hyoty-kustannuslaskelmissa on vaihtelua eri
hankkeiden viililld. Toisinaan voi olla kannattavampaa jittdd infra ennallaan kuin tehdi sel-
laisia pienid edullisia parannustoimenpiteitd, joilla ei arvioida olevan juuri vaikutuksia lii-
kenneturvallisuuden parantumiseen. Hyodyntdmillad telematiikkaa tulevaisuudessa nykyistd
enemman voidaan parantaa liikenneturvallisuutta ja liséti liikenteen sujuvuutta.

Tieturvallisuusarvioijien ajankohtaispdivisséd keskusteltiin myos siitd, olisiko jatkossa syytd
jarjestdd peruskurssien ja tdydennyskoulutuksen lisiksi tieturvallisuusarvioinnin lyhytkurs-
seja. Lyhytkurssi olisi tarkoitettu henkil6ille, joilla ei ole varsinaista tarvetta tieturvallisuus-
arvioijan pitevyydelle, mutta jotka hyotyisivit tieturvallisuusarviointiin liittyvastd osaami-
sesta. Tieturvallisuusarvioijan pitevyyden suorittaminen edellyttidd riittdvaad tie- ja litkenne-
tekniikan peruskoulutusta (diplomi-insinddrin tai insindorin tutkintoa) ja vihintddn viiden
vuoden tyokokemusta tiensuunnittelusta, tielitkenteen turvallisuustekniikasta sekd onnetto-
muuksien analysoinnista. Jos edelld mainittu peruskoulutusvaatimus ei tiyty, vaaditaan vi-
hintdidn 10 vuoden tyokokemusta edelld mainituista aihealueista. Hakijan tyokokemuksen pi-
tdd koostua tie- ja litkkennesuunnittelutehtéivistd sekéd litkenneturvallisuuteen liittyvistd tehti-
vista.
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Tieturvallisuusarvioijan ajankohtaispdivid toivottiin jarjestettavin myos jatkossa, silld ne tar-
joavat osallistujille ajankohtaista tietoa ja mahdollistavat tiedonvaihdon eri osapuolten vi-
lilld. Tieturvallisuusarviointi keskittyy maanteiden arviointiin, mutta vastaavia arviointikiy-
tdntojd ja toimintaohjeita toivottiin myds sovelletusti katuverkolle.

13



Trafin julkaisuja 7-2018

Liitteet

Ajankohtaispdividn ohjelma ja esitykset
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10.00 Ajankohtaispdivan avaus ja ajankohtaiset asiat
Jari Nurmi, Trafi

10.10 Liikenneviraston puheenvuoro
Auli Forsberg, Liikennevirasto
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15.15 Ryhmatoiden purku ja keskustelua
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Vastuullinen liikenne

28.11.2017

Ihmiset, tavarat ja tieto liikkuvat
turvallisesti, kestavasti ja sujuvasti
kaikkialla Suomessa.

Suorituskykyinen liikennejarjestelma luo
perustan yhteiskunnan hyvinvoinnille ja
Kilpailukyvylle.

Lilkennejarjestelma vastaa ihmisten ja
elinkeinoelaman muuttuviin tarpeisiin.

Liilkennemarkkinat perustuvat toimiviin,
tehokkaisiin ja innovatiivisiin palveluihin.

Suomi kytkeytyy saumattomasti
globaaliin liikkennejarjestelmaan.

Liikennejarjestelma toimii hairiéttomasti
kaikissa olosuhteissa.

Litkenne- ja viestintaministerion ﬁjﬁaﬁ
hallinnonala 2017

LIIKENNE- JA VIESTINTAMINISTERIO

VIRASTOT
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Ilma-
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laitos

Viestinta-
virasto

VALTIONYHTIOT
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Navigation
Services

Finland Oy

28.11.2017

Yleisradio
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LIIKENTEEN TIETO
Janne Huhtamaki
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) Trafi

PAAJOHTAIJA
Kari Wihlman

HALLINTO Juhani Nikula

HENKILOSTO Petri Lumijarvi
TALOUS Tomi Harju

VIESTINTA
Anna Jokela

LIIKENNE-
VALINEET

LIIKENTEEN
TOIMIJAT

Olli Lindroos Hanna Hakanen

ALUKSET HENKILOLUVAT
Juha-Matti Korsi Kimmo Pylvas

AJONEUVOT
Toni Pallaspuro

ORGANISAATIO-
PALVELUT
Heidi Niemimuukko

INFRAPALVELUT
Jari Pontinen
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Trafin tehtavat

WW Trafi

* Annamme tarvittavia lupia, hyvaksyntdja ja muita
paatoksia seka toimialaa koskevia oikeussaantoja.

* Vastaamme tutkintojen jarjestamisestd, verotus- ja
rekisterdintitehtavista seka luotettavista

tietopalveluista.

* Valvomme liikennemarkkinoihin liittyvia tehtavia seka
liilkennejarjestelmaa koskevia saantdja ja maarayksia.

* Osallistumme kansainvaliseen yhteisty6hon.

* Vastaamme liikennejarjestelman toimintavarmuuden ja
hamottomeden varmistavan varautumisen koordinoinnista

liilkenteen

allinnonalalla.

* Valvomme liikenteen toimijoiden lakisaateista varautumista.

* Luomme edellytyksia liikenteelle digitaalisessa

toimintaymparistossa.

* Jaamme tietoa kansalaisille liikkumisen valinnoista

28.11.2017
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Tieturvallisuusarvioija ) Trafi

Kaikissa uusissa tiehankkeissa, jotka koskevat Euroopan
laajuista tieverkkoa (TEN-T), on 1.1.2014 [3htien pitanyt
olla nimettyna patevyyden saanut tieturvallisuusarvioija.
Tieturvallisuusarvioija tekee tieturvallisuusarvioinnin /
yleissuunnitelmaa laadittaessa, tiesuunnitelmaa
laadittaessa, ennen tien avaamista liikenteelle ja tien
kayton alkuvaiheessa.

Tieturvallisuusarvioijien koulutus

Trafi vastaa tieturvallisuusarvioijien koulutuksesta.
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Tieturvallisuusarviointi

Ajankohtaispaiva

28.11.2017

Perusta

® EU-jasenmaana Suomi on jalkauttanut direktiivin
2008/96/EC maantielain 3a lukuun.

European
Commission

® Rinnakkainen direktiivi 2004/54/EC maarittelee yli 500 m —
tietunneleiden vahimmaisvaatimukset TEN-T-verkolla.

® Euroopan Komission DG MOVE on teettanyt COWIlla
selvityksen naiden kahden direktiivin
yhdistamismahdollisuuksista.

® Konsultaation ja selvityksen perusteella DG MOVE on
paattanyt, etta direktiiveja ei tulla yhdistdmaan.

® Muutostarpeet edelleen arvioitavina; ehdotus 2018:1V
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Problem analysis

Road network and fatalities
> TEN-T network comprises 4% of the -
overall road network, g rerwort [y
> on which a disproportionate 8% of R SR ory
fatalities - v | —
E e [
> Non TEN-T Motorways and primary :
comprise 15% of the overall network. ocsicoscs [ —
> on these roads alone, 39% of fatalities 0% 30K 0% 0N 40N So% oK
occur on TENT ] ToNT
Local rosds Socondary raads m Metmark
. . o tetwart | E | o o ~
> These main road categories carry a large Siaines e - = L]
share of traffic
Al e COWI
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Intervention logic
problems | general objectives specific objectives

EXTERNALTO THIS INITIATIVE

Other deficiencies
(vehicle, driver)

Ineffective national
procedures, lack of
guidance and knowledge

CURRENT Limited protection of
vulnerable users and
SCOPE
new technologies
Findings of road
infrastructure safety

management

High number of road
fatalities and serious
injuries
on EU road networks

EXTENTION
OF SCOPE
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‘
Tavoitteet Tieturvallisuusarvioija
Toimet * Osaaminen

Vaikuttavuus * Kehittyminen

\®’
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Tutkijalautakunta-aineiston
hyodyntaminen liikkenneturvallisuustyossa

— havaittuja riskeja

Marko Kelkka
Liikenneturvallisuusvastaava / Uudenmaan ELY-keskus

Liikennetekninen jasen / Uudenmaan, Kanta-Hameen ja
Paijat-Hameen tutkijalautakunnat

D B niie e
Tutkijalautakunnat Suomessa

Laki tie- ja maastoliikenne-onnettomuuksien
tutkinnasta

20 tutkijalautakuntaa, joissa on kaikkiaan
noin 300 jasenta

tutkivat kaikki kuolemaan johtaneet tie- ja
maastoliikenneonnettomuudet

ei oteta kantaa syyllisyys- tai
korvauskysymyksiin

tehtavana on selvittda onnettomuuteen
johtaneet tekijat ja tehda tarvittavat esitykset
liikenneturvallisuuden parantamiseksi

OTI kokoaa onnettomuusaineiston
onnettomuustietorekisteriksi




ant, Transport and the Environment

Tutkijalautakunta-aineiston hyodyntaminen tienpidossa

OTl:n laatimat tilastot ja raportit (www.oti.fi)

Liikenneturvallisuustutkimus (tutkimuslaitokset,
yliopistot ja korkeakoulut yms.) N

» tausta-aineistona toimenpidesuunnitelmien, Tielilkenteen
ohjeiden ja lainsdadannon laatimisessa turvallissiy

Lausunnot ja esitykset suunniteiman G 200l
Viranomaisten tarpeet e

= onnettomuusanalyysit

= parannusehdotukset

= liikkenneturvallisuussuunnitelmat
Tiedotus, valistus, opetus

Tutkijalautakunta-aineisto vs. muu
onnettomuusdata

Onnettomuustietoinstituutti 2017

Vaini‘nhimillinen(19%)
® Laaja-alainen poikkitieteellinen
tutkintamenetelma

Inhimillinen +

lilkenneymparisto
® Laajasti riskit ja taustatekijat; miksi mkmi;‘nx:k:b‘ / (15%)
onnettomuus tapahtui ajoneuvo
® Tarkeana: parannusehdotukset, joilla s s /
samantyyppiset onnettomuudet ajoneuvo
voitaisiin estaa tai niiden seurauksia (399
lieventaa .\

Liikenneymparisto + ajoneuvo(~1%)

Kuvio 15. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2011-2015. Inhimillisten, ajoneuvoon ja
liikenneymparistoon liittyvien valittomien- ja taustariskien jakautuma.




Esiin nousseita tieympariston riskeja

Paatieverkko: Tieverkko yleisesti:
Yli puolet kuolonkolareista valtateilla Kaiteet ja kaiteiden suurin yksittainen
Kohtaamisonnettomuudet yleisin puute seurausten pahentajina
onnettomuusluokka paatieverkolla Tieympariston tormaysturvallisuus
— muut kuin riskikuljettajat korostuvat merkittava riskitekija
— ha=hatai ha->ra Keli riskitekija (jainen, luminen, marka)
MyoGs suistumisonnettomuudet yleisia Muita: valoisuus, tien geometria

— paljon riskinottoa

N o Liikenteenohjauksessa vahan riskeja
— moottoriteilla valtaosa suistumisia

Kuva: Marko Kelkka




Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
Nérings-, trafik- och miljidcentralen
Centre for Economic Development, Transport and the Environment

Pientareet vilkkailla suurinopeuksisilla paavaylilla

Elinkeino-, likenne- ja ymparistbkeskus
Nérings-, trafik- och miljidcentralen
Centre for Economic Development, Transport and the Environment

Liian lyhyet kaiteet

Kuva: Marko Kelkka




Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
Nérings-, trafik- och miljidcentralen
Centre for Economic Development, Transport and the Environment

Erilaiset kaideratkaisut ja niiden siirtymarakenteet

Kuva: Marko Kelkka Kuva: Marko Kelkka

Sillankaiteet




Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus

Nérings-, trafik- och miljidcentralen
Centre for Economic Development, Transport and the Environment

Puut turvallisuusalueella
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Kuva: Liikennevakuutuskeskus

Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
Nérings-, trafik- och miljidcentralen
Centre for Economic Development, Transport and the Environment

Luiskien muotoilu




Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
‘ Néarings-, trafik- och miliscentralen

Centre for Economic Development, Transport and the Environment

Pylvaat ja siltapilarit

Kuva:

Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
‘ Néarings-, trafik- och miljiécentralen

Centre for Economic Development, Transport and the Environment

Liittymat

KuyaiMarko Kelkka Kuva: Marko-Kelkka




Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
Nérings-, trafik- och miljidcentralen
Centre for Economic Development, Transport and the Environment

Eritasoliittymien rampit ja raskas liikenne

Ramppien geometria haastava
Sivukaltevuus (!)

Kuorman sidonta voi olla
puutteellinen

Muut puutteet/viat mahdollisia
ajoneuvoyhdistelmassa

Kuva: litalehti

Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
Nérings-, trafik- och miljidcentralen
Centre for Economic Development, Transport and the Environment

Suojatiet

Kuva: Marko Kelkka va: Google Maps







TIETURVALLISUUSARVIOINNIN
AJANKOHTAISPAIVA
TIETURVALLISUUSARVIOINTI
SUUNNITTELUN NAKOKULMASTA

TIETURVALLISUUSARVIOINTI SUUNNITTELUN NAKOKULMASTA
RAMBGLL 23/11/2017

TIETURVALLISUUSARVIOINNIN KEHITTAMINEN

Pitda maaritelld nykykaytantdéa paremmin, mitd missakin vaiheessa kasitellaan

YS - TS - TTS - RS - Liikenteelleotto- Kayttévaihe

- Liikenteelleottovaiheen arvioinnissa (tarkastuksessa) ei voi enda palata esim.
tiesuunnitelmavaiheessa sovittuihin kevytliikenneverkon liikenneteknisiin tai
verkollisiin ratkaisuihin!

Suunnltteluohjelden tulkinnat turvallisuuden nakdkulmasta
Ratkaisut ovat kokonaisuuksia, joihin vaikuttaa moni muu tekija
suunnitteluohjeiden lisaksi, mm. paikalliset olosuhteet & ominaispiirteet,
hyvaksyttavyys, rakennuskustannukset

- Ratkaisujen taustat tulee tiedostaa ja ymmartaa

- Suunnittelijan tehtava on tulkita ohjeita ja suunnitella ratkaisut ottaen
huomioon tieturvallisuusasiantuntijoiden esille tuomat nékdkohdat

TIETURVALLISUUSARVIOINTI SUUNNITTELUN NAKOKULMASTA, SEPPO MASSINEN JA MARTTI LEHTINEN
RAMB LL 23/11/2017




TIETURVALLISUUSARVIOINNIN KEHITTAMINEN

ST ja EKM hankinnat ovat haastavia

- Edeltéavan suunnitteluvaiheen tieturvallisuus arvioinneista jaa avoimia asioita
ilmaan ja ratkaistavaksi hankintamalliin kuuluvan suunnittelun yhteydessa;
sotkee mm. projektin sopimusasioita

- Hankkeen laajuus ei ole "lukittu” eika siita ole yhteista nakemysta

- Suunnitteluperusteet tulisi laatia niin, etta l0ytyy perusteet tarkemman
suunnittelun ratkaistavaksi jatettyjen asioiden ratkaisulle (ts. Tilaaja ja
Palveluntuottaja tietavat mita hankkeen ratkaisut tulevat olemaan myés nailta
osin mielellddn tarjousvaiheessa mutta vahintaan heti tydén alussa)

Havaintojen kasittely suunnitteluprosessin eri vaiheissa
- Tieturvallisuusarvioinnin havainnot ->
- Suunnittelijan vastine ->

- T|Iana tekee paatodksen ratkaisusta!
Paatdksen tulee perustua seka tieturvallisuusasiantuntijan havaintoon etta suunnittelija
antamaan vastineeseen
- Lisdksi tulee tarvittaessa selvittda ja ottaa huomioon hankkeen historia ja se miten
mihinkin nyt arvioitavaan suunnitelmaratkaisuun on paadytty

TIETURVALLISUUSARVIOINTI SUUNNITTELUN NAKOKULMASTA, SEPPO MASSINEN JA MARTTI LEHTINEN
RAMBOLL 23/11/2017

TIETURVALLISUUSARVIOINNIN KEHITTAMINEN

Miten ST- ja Elinkaarihankkeissa voidaan tarkastusten rytmitys hoitaa

nykykaytiantoa paremmin ja prosessia ndin jantevoittaa?

Tilaajan tahtotila tulee saada tietoon riittavan ajoissa

Ratkaisut pitaa lukita suunnitteluvaiheessa

Rakentamisen jalkeen ratkaisun muuttaminen ei ole kenenkaan kannalta

jarkevaa

- Palveluntuottajan on voitava luottaa tarjouspyynnén (viitesuunnitelmat,
edellisen vaiheen arvioinnit) ratkaisuihin

Onko tieturvallisuusarvioijan hallittava suunnitteluohjeet ja peilattava
tyossaan myos niihin?
- Kaytannon eldamassa nayttaa olevan kaksi koulukuntaa

R A MBGLL TIETURVALLISUUSARVIOINTI SUUNNITTELUN NAKOKULMASTA, SEPPO MASSINEN JA MARTTI LEHTINEN
23/11/2017




KIITOS!

RAMBGLL

TIETURVALLISUUSARVIOINTI SUUNNITTELUN NAKOKULMASTA
23/11/2017




% Tr afl Liikenteen turvallisuusvirasto

Tieturvallisuusarviontien nykytilanne ja
vaikuttavuusarvio

Christel Kautiala, Destia Oy
Hanna Reihe, Ramboll Finland Oy

Vastuullinen liikenne.
Rohkeasti yhdessa.

Ennakkokyselyn tulokset W Trafi




Taustaa ? Trafi

* Osana vuoden 2017 tieturvallisuusarvioinnin
ajankohtaispaivaa toteutettiin edellisvuosien tapaan
sahkdinen ennakkokysely tieturvallisuusarvioijille,
hankkeiden tilaajille, suunnittelijoille ja urakoitsijoille. /

* Kysely toteutettiin 17.10-13.11.2017, ja siihen vastasi
yhteensa 18 eri tahojen edustajaa.

* Kyselyssa selvitettiin tana vuonna tarkemmin, millaisia
asioita nousee esiin eri tieturvallisuusarviointivaiheissa ja
kuinka usein. Lisaksi vastaajilta kysyttiin kehitysideoita
tieturvallisuusarviointiprosessin kehittamiseksi.

28.11.2017 Liikenteen turvallisuusvirasto 3

Kyselyn kysymykset ) Trafi

* Edustamasi taho: LVM, Trafi, Liikennevirasto, ELY-keskus, kunta/kaupunki,
yksityinen suunnittelu-/konsulttitoimisto, yksityinen rakennusyritys/urakoitsija,
muu, mika

* Roolisi tieturvallisuusarviointiprosessissa on yleensa: hankevastaava / tilaajan /
edustaja, suunnittelijan edustaja, urakoitsijan edustaja, tieturvallisuusarvioija,
muu, mika

* Millaisia asioita nousee yleensa esille eri tieturvallisuusarviointivaiheissa (voit
valita useita vaihtoehtoja)? Merkitse myds, kuinka usein kyseinen kohta nousee
esille (aina, yleensa, harvoin, ei koskaan / ei tietoa, ei arvioida kyseisessa
vaiheessa)

* Yleissuunnitelma, tiesuunnitelma, ennen tien avaamista liikenteelle, tien
kayton alkuvaiheessa

* Tien suuntaus, Poikkileikkaus, Eri kulkumuotojen turvallisuuden varmistaminen,
Nopeusrajoitustoimenpiteet, Liittymatoimenpiteet, Liikenteen ohjaus, Varusteet
ja ymparistd, Muu

* Mita kehittdmistoimia kaipaat tieturvallisuusarviointiin liittyen

28.11.2017 Liikenteen turvallisuusvirasto 4




Yleissuunnitelmavaihe (N=6) ) Trafi

Vaiheessa aina tai yleensa esiin nousevia asioita:
* ajosuuntien rakenteellinen erottelu,

* jalankulun ja pyorailyn turvallisuus tien ylityskohdissa /
/risteamisjarjestelyt,

* jkpp-tien rakentaminen ja jatkuvuus
* pysdakkijarjestelyt ja saattoliikenne.

* Vaihtoehdoissa oli erotettavissa hajontaa vastaajatahosta
riippuen; kuuluiko kyseinen vaihtoehto arvioitavaksi
yleissuunnitelmavaiheessa.

* Mm. ajotilan kaventaminen tiemerkinngilla, tarinajyrsinnat,
ajoratamaalaukset, mainokset.

* Lisdksi korostettiin yleissuunnitelmavaiheessa nousevan aina

esiin ratkaisujen yhteensopivuus ja samanlaisuus koko
vhteysvalilla.
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Tiesuunnitelmavaihe (N=13) 37 Trafi

Vaihtoehdoista aina tai yleensa esiin nousevat asiat
liittyivat yleissuunnitelmavaiheen tapaan jalankulkuun ja
pyoraliikenteeseen: /

* jalankulun ja pyoérailyn turvallisuus tien ylityskohdissa
/risteamisjarjestelyt

* jkpp-tien rakentaminen ja jatkuvuus
* pysakkijarjestelyt ja saattoliikenne.

* Harvoin esille nousevia asioita olivat mm. levea
keskimerkinta, pientareen leventaminen,
mitoitusnopeuden muuttaminen, nopeusrajoituksen
alentaminen, automaattivalvonta seka ajotilan
kaventaminen tiemerkinngilla.
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Ennen tien avaamista —vaihe (N=7) ) Trafi
Tien kayton alkuvaiheessa (N=5)

* Ennen tien avaamista aina tai yleensa esiin nousevat asiat
liittyivat turvallisuuteen:

* jalankulun ja pyorailyn turvallisuus tien ylityskohdissa
/risteamisjarjestelyt /

* nakemien parantaminen (mm. raivaukset)

* vaaraan suuntaan ajamisen estaminen

* liikenteen ohjauksen selkeyttaminen

* toérmaysvaarallisten esteiden suojaaminen kaiteella

* muu: paallyste, pinnat, reunatuet.

* Tien kaytdn alkuvaiheessa aina tai yleensa esiin nousevat asiat
liittyivat myos turvallisuuteen, mutta olivat pienemman
mittakaavan toimenpiteita kuten:

* nakemien parantaminen (mm. raivaukset)

* muu: kayttaytyminen (reitit ja oikopolut, ylinopeudet, ajovirheet).
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Vertailu Wj Trafi

* Vuoden 2016 kyselyssa kysyttiin yleisesti
tieturvallisuusarvioinneissa esiin nousseita asioita. Tana
vuonna yhta usein esille nousevia asioita olivat /

* jalankulun ja pyo6railyn turvallisuuden parantaminen tien
ylityskohdissa

* nakemien parantaminen
* ajosuuntien rakenteellinen erottelu

* pysakkijarjestelyt ja saattoliikenne olivat myds viime vuonna
esiin nousseina asioina yli puolella vastaajista.

* Eroavaisuutena: jkpp-tien rakentaminen nousi
enemman esiin ja nopeusrajoituksen alentaminen
vahemman.
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Kehittamistoimenpiteet

Kehitettavaa:

* eri suunnitteluvaiheessa TTA-arvioinnissa esille
otettavien asioiden selkeyttaminen

* pelisaantdjen kehittdminen muiden kuin TEN-
T-verkon hankkeiden osalta

* TTA lyhytkurssin jarjestédminen
* tarkan kartan julkaiseminen TEN-verkosta.

Vahan tai ei ollenkaan kehittamista vaativia
toimenpiteita olivat

* eri osapuolten tehtavanjaon selkiyttaminen
TTA-prosessissa

* arviointiraporttien sisallén kehittaminen ja
arkistointitavan selkeyttaminen.

Avoimet palautteet:

) Trafi

Kehittdmistoimet tieturvallisuusarviointiin liittyen

Eri suunnit! ih TTA-arvioinnissa esille otettavien

asioiden selkeyttdminen (esim. tarkastuslistojen laatiminen...

Pelisd@ntojen kehittdminen muiden kuin TEN-T -verkon
hankkeiden osalta
Lyhytkurssin (ei TTA-patevy tahtaava) jar
TTA-prosessista (suunnittelijoille, hankevastaaville ym.)

Tarkan kartan julkaiseminen TEN-verkosta

kehittdminen osessiin nahden

Kansallisen TTA-ohjeistuksen pdivittdminen

Eri osapuolten tehtévinj Ikiyttami TTA

Arviointi tin tamisen vastuun
selkeyttdminen

Kokouskaytintdjen / vuoropuhelun kehittaminen TTA-
prosessin aikana

Sisdisen ja ulkoisen arvioinnin eron tdsmentaminen

Arviointiraporttien siséllon kehittdminen

Arviointiraporttien arkistointitavan selkeyttdminen

M Erittdin paljon  ®Paljon  mVdhdn

* Panostetaan sinne ,missa vaikutettavuus on suurin, esim. jkpp-jarjestelyihin.
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!Enollenkaan M En osaa sanoa

e Tieturvallisuusarvioijalla tulee olla osaamista lilkenneturvallisuudesta, liikenneteknisesta suunnittelusta ja

suunnitteluprosessista.

* Suunnittelijan tai urakoitsijan tulee korjata jo aikaisemmissa vaiheissa havaitut vaaralliseksi koetut

liikennejarjestelyt ja kohteet.
28.11.2017
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