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ALKUSANAT

Ajokorttirekisteriin merkityt tiedot ovat paaosiltaan salassa pidettéavia, eraiid laissa
grikseen mainittuja hallinnollisia tarkoituksia |lukuunottamatia. Taman lisaksi
ajokorttirekisterin tietoja voidaan tietyin ehdoin kayttda tieteellistd tutkimusta ja
tilastointia varten. Kaytannossa tdma kaytd on jddnyt vahaiseksi siitd huolimatta,
ettd ajokorttirekisteri sisaltdd likennekayitéytymiseen littyvaa oleellista tietoa.
Ajoneuvohallintokeskuksen pyrkimyksend on ollut lisata ajokorttirekisterin kaytidd
litkkenneturvallisuuden edistamiseen liittyvassa tutkimus- ja tilastointitydssa.

Kasilld olevassa tutkimusraportissa professori Valde Mikkonen kartoittaa ajokortti~
rekisterin tietojen perusteella kuvaa ajoluparikoksista ja kortitta ajoon littyvista
ilmidista liikenteessd. Tiedossa ei ole vastaava aikaisempaa selvitystad korlitta
ajamisen madrista ja siihen syyllistyvista. Tutkimusraportissa p&adytaan eréisiin
suosituksiin ja gjankohtaisiin jatkotocimenpide-ehdotuksiin.

Helsingissa 2. pdivana kesakuuta 1999

Ove Knekt
Apulaisjohtaja






FORORD

Uppgifterna i korkortsregistret ar i huvudsak sadana som bér hemiighéllas med
undantag for vissa i lagen sarskilt nd&mnda administrativa uppgifter. Dessutom kan
uppgifterna i kérkortsregistret pa vissa villkor anvéndas fér vetenskapliga forsk-
ningsandamal och for att uppgdra statistik. | praktiken har denna anvandning varit
mycket begransad trots att korkortsregistret innehaller vasentliga uppgifter rérande
beteendet i trafiken. Fordonsférvaltningscentralens stravan har varit att 6ka anvand-
ningen av korkortsregistret for sadana utrednings- och statistikandamal, som fram-
jar trafiksakerheten.

| foreliggande utredningsrapport kartldgger professor Valde Mikkonen pa basen av
uppgifterna i kérkorisregistret monstret for kortilistandsbrotten och bilden av dem
som kor bil i trafiken utan ikraftvarande korkort. Det torde fran tidigare inte féreligga
nagon motsvarande utredning av hur omfattande korning utan géllande korkort &r
och vilkka forarkategorier som darvid &r representerade. Utredningsrapporien
avslutas med ett antal rekommendationer och aktuella forslag till fortsatta atgarder.

Heilsingfors, dex 2 juni 1999
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Ove Knekt
Bitradande direktdr
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Tiivistelma

Ajoluparikokset tieliikenteessa
Valde Mikkonen

Ajoluparikos on moottorigjoneuvon kuljettaminen ilman voimassa olevaa {ai ajo-
neuvoluokan edellyttdmas ajokorttia.

Ajoluparikos on melko yleinen. Rikostilastoon kirjataan itmi tulieet feof, joita
kertyy vuosittain noin 15 000. Ajokorttirekisteriin kirjataan tiedot fekijdistd, joita
on viime vuosina oflut yli 3000 vuodessa. Tama tutkimus kohdistuu tekijéihin.
Ajokorttirekisterista on haettu kortitta ajaneset kuljettajat vuosilta 1988-1997.
Heit4 oli yhteensé 43 050.

Iimi fullut rikollisuus on pieni osa, arviolta alle yksi prosentiti kaikista ajolupari-
koksista. Kortittoman kuljettajan paljastumisriski vuoden pituisena aikana on alie
5 prosenttia, jos han ajaa keskimadaraisen ajom&éran lilkenteessa.

Kortittomuus paljastuu usein muiden lilkkennerikosten tai -vahinkojen yhteydes-
sd. Paljastuneista tapauksista noin 35 prosenttia on samalla rattjuoppoja.

Kortitta ajavia on eniten nuorten, 16-20 vuotiaiden ikdryhmissa, noin 5 pro-
senttia ikaluokkaa kohti kaikista kortitta ajavista. Ennen yleisen gjokortti-i&n saa-
vuttamista, afle 18 vuotiailla, kortitta ajaminen ei kuitenkaan ole yleisempaa kuin
valittdbmasti sen jalkeisind vuosina. Ikéluokkaa kohtt kortittomien osuus alenee
21 ik&vuodesta alkaen.

Kortitta ajaminen on miesten rikos. Naisten osuus kuitenkin lisdantyi tarkasie-
iujaksolla 4 prosentista 5-6 prosenttiin.

Kortitta ajavien maaran vuotuinen vaihtelu ei kovarioi Kirjattujen tekojen maa-
réan tai muiden liikennerikosten, kuten auton luvattoman kaytdn kanssa. On
paateltivissd, ettd kortitta ajavien tilastoontulo on melko satunnaista ja etta ti-
Jastoitu lukumaara on epareliaabeli mitta ilmién lagjuudesta. Taman takia luku-
maaran huomattavaa alentumista tilastossa ei voi suoraan tulkita kortitta ajami-
sen vahentymiseksi lilikenteessa.

Kortitta ajavista suurin osa, {&hes 70 prosenttia [&& pysyvastikin kortittomiksi.
Loput saavat tai hankkivat kortin seuraavien kolmen vuoden kuluessa.

Kortitta ajaminen on allista vahingoille. VakuutusyhtiGiden korvaamista vahin-
goista yli 3 prosenttia on kortittomien gjamia. Luvussa on mukana mopoiiijat,
joiita korttia el vaaditakaan. Korttipakon alaisten ajoneuvojen kolareissa kortitto-
mia kuljettajien osuus on yli 2 prosentiia. Kuolonkolareissa kortittomien osuus
kohoaa 7 prosenttiin, mopoilijoita mukaan laskematta. On ilmeista, efta kortitto-
mina ajettuja peltikolareita ja lievia henkildvahinkoja jatet&an melko usein ilmoit-
tamatfa vakuutusyhtidille tai poliisille. llmi tulleiden liikkennevahinkojen perus-
teellakin on paatettavissa, efté kortittomien vahinkoriski on ainakin 10-kertainen
keskimaaraiseen riskiin verrattuna.

Naiden tulosten valossa gjokortti-idn alentaminen ei ratkaise kortitta ajamisen
ongelmia; kortitta ajaminen ilmeisesti aikaistuisi, mutta ei vahentyisi.

Koriitta ajamisen korkea vahinkoriski ja siihen lilftyva oppiminen piittaamatto-
muuteen normeista tekevat sen vakavasti otettavaksi lilkkennerikoksekst ja sen
valvontaan tulisi panostaa nykyista enemman.

Tilastoinnin parantaminen sekd kattavuuden ettd kdytettavyyden osalta on se-
ka tarpeellista ettd mahdollista.
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Kortittomien todeilisen maaran arvioimiseksi likennevirrassa tulisi tehda sa-
mankaltaisia otoksiin perustuvia tarkastuksia kuin alkoholitapausten esiintymi-
sesta tehdaan ns. R-utkimuksissa.

Parantunut tilastopohja loisi mahdollisuuksia monille jatkotutkimuksiile, joilia
kortitta ajamisesta ja sen vaikutuksista sekd yksilo- ettd jarjesteimatasolia saz-
taisiin nykyista syvallisempi kuva.



Sammanfattning

Kortillstandsbrott i vigtrafiken
Valde Mikkonen

Kértillstandsbroft innebdr, att man kér motorfordon utan gallande kérkort eller
utan sadant korkort som férutsatts av fordonsklassen.

Kortilistandsbrott férekommer relativt allmént. | brottsstatistiken noteras de fall
som kommit | dagen, arligen cirka 15 000. | kérkortsregistret antecknas uppagif-
terna pa personerna; dessa har under de senaste aren varit drygt 3 Q00 i aret.
Denna undersokning géller personerna. Ur kérkortsregistret har uttagits de fora-
re, som under &ren 1988-1997 har kort utan kérkort. Dessa utgjorde sammanlagt
43 050.

De brott som kommit i dagen ar en liten del, uppskattningsvis under en procent
av alla kortillstandsbrott. Risken att en forare utan kérkort avsidjas under en et-
tarsperiod &r under 5 procent, under forutsatining att kdrstrackan i trafik &r av
genomsnittsléngd.

Att foraren ar utan kdrkort avsldjas ofta | samband med dvriga trafikbrott eller —
skador. Av de fall som avsl&jas &r samtidigt cirka 35 procent rattfylierister.

Det ar mest ungdomar som kor utan kdrkort; de flesta tillhér aldersgrupperna
16-20 &r, cirka 5 procent i varje &ldersgrupp av dem som kér utan korkort. Aft k6-
ra utan kérkort ar dock inte mer allméant i aldersgrupperna fore korkortsaldern,
d.v.s. bland dem som &r under 18 ar, an i aldersgruppema omedelbart efter kor-
kortsaldern. Fran och med aldersgruppen 21 &r avtar andelen av dem som kor
utan kérkort.

Att kora utan kérkort &r ett typiskt brott bland man. Kvinnornas andel dkade
dock under granskningsperioden fran 4 procent till 5-6 procent.

Den arliga variationen av antalet personer som kor utan kérkort kovarierar inte
med antalet frafikbroit el.likn. sasom olovlig anvandning av bil. Av detta kan man
dra slutsatsen, att de som har kért utan korkort och nu ingar i statistiken finns
dér relativt slumpméssigt och att det noterade antalet inte &r ett reliabelt matt pa
fenomenets omfattning. Av denna orsak kan den kannbara nedgangen i statisti-
ken inte direkt tolkas som att antalet som kér utan kérkort i trafiken skulle ha
minskat.

Storsta delen av dem som kér utan kérkort, nastan 70 procent, forblir ocksa
utan kérkort. Den aterstdende delen far eller skaffar korkortet under de féljande
tre aren.

De som kor utan kérkort &r benagna att astadkomma skador. Av de skador,
som forsakringsbolagen ersatte hade Gver 3 procent astadkommits av personer,
som kort utan kaérkort. | antalet ingar mopedister av vilka korkort inte kravs. 1 kol-
lisioner med fordon som kraver korkort var andelen férare utan kérkort éver 2
procent. | kollisioner med dédlig utgang var andelen férare utan kdrkort hela 7
procent, inberaknat mopedisterna. Det &r uppenbarligen s& att platkollisioner
och lindriga personskador relativt ofta l&mnas oanmaélda till forsakringsbolagen
och polisen da féraren saknat kdrkort. Aven utgéende fran de trafikskador som
meddelats kan man siuta sig till att skaderisken for dem som kér utan kérkort ar
atminstone 10-faldig i jimforelse med den genomesnittliga risken.



Utgdende fran dessa resultat Iéser en sankning av kérkortsaldemn inte probie-
met med kérkortslésa farare; synbarligen skulle man kéra i en tidigare alder utan
korkort men problemet skulle inte minska.

Den hoga olycksrisken och den likgiltighet fér normer som samtidigt inlérs gor
korning utan kérkort till ett trafik brott, som bor tas pa allvar och évervakningen
av denna brottstyp bér darfér tilldelas mera resurser an hitfills.

En forbatiring av statistiken bade i avseende pa dess tackning och hur den
kan anvéndas &r bade nddvandig och maojlig.

Fér att bedoma det verkliga antalet korkortslésa i trafiken bér man gbra samma
slag av stickprovsgranskningar som for rattonyktra i de s.k. R-undersdkningarna.

Ett forbatirat statistikunderlag skulle skapa foérutsattningar for flera fortsatia
studier, varigenom man kunde fa en béattre bild av kérningen utan kérkort och
dess effekter p& bade individ- och systemniva.



Abstract

Non-licensed drivers in road traffic
Vailde Mikkonen

Dnving without a valid license is a rather common offence in road traffic. In Finland, a
country with some three million vehicles, the statistics including such offences as acts col-
lects about 15 000 events a year. The register of doving licenses mcorporates the non-
licensed drivers, the actors, and the annual number of them is currently beyond 3000 The
present study gathers the actors in years 1988-1997. The number of these cases was alto-
gether 43 050.

The cases registered covers only a small part of all offences in question, an estimate is
clearly under one per cent. Even though a non-licensed driver would drive a whole vear,
making an average mileage, the risk of becoming caught is below 5 per cent.

The lack of license is discovered often in connection of other traffic offences or when
investigating accidents. About 35 percent of non-licensed drivers are drunken drivers as
well.

Driving without a license is most common among young people, in age between 16 and
20 years. However, it is not more common before the legal licensing age, 18 years, than in
years immediately after that. On the other hand, driving without license gradually dec-
reases after 21 years of age.

Non-licensed drivers are men. However, the proportion of women is growing, from 4
per cent up to 5-6 per cent in ten years.

In the statistics treated no systematic covariance was found between the annual number
of non-licensed drivers and the number of registered non-license acts or the ilhicit use of
cars. It can be concluded that becoming caught is quite a random event, and the register is
an unreliable indicator about the phenomenon in the traffic system. Because of that the
decreasing trend in statistics can not be interpreted as indicating decreasing trend in practi-
ce.

The once non-licensed drivers remain as such in nearly 70 per cent of cases. The mino-
rity receives or acquires a license within three years following their registered offence.

Driving without a license is prone to accidents. More than two per cent of accidents
compensated by the insurance companies are driven by non-licensed drivers, and in fatal
accidents the proportion of them is about 7 per cent. It seems evident that considerable
part of minor crashes and casualties are not reported to insurance companies or to police.
The known accidents are enough to estimate the rsks of the non-licensed drivers to be at
least tenfold when compared to the average risk in traffic.

In the light of the results the lowered age of getting a license does not solve the prob-
lem; riving without a license would start earlier, but it would not diminish.

The high accident risk and the side-effect of learning to disregard also other norms when
driving without license make these offences more serious and worth of more intensive
control efforts than has been the case so far.

The improvements of registration the cases so that coverage and usefulness of the data-
base becomes better is both necessary and possible.



It would be approprate to organise the measurement of the frequency of non-licensed
dnvers in traffic flow by checking the licenses from samples of all drivers from time to ti-
me.

The improved database would make possible several types of studies on non-licensed
drivers so that the phenomenon would be better known both from the point of the indivi-
duals and of the road traffic system.



1 AJOLUPARIKOKSET TIELIKENTEESSA

Auton kuljettamiseen likkenteessd on vaadittu viranomaislupa siitd alkaen, kun
ensimmaiset autot ilmestyivat kaduille. Suomen ensimmaiset gjoluvat Kirjoitettiin
Helsingissi jo vuonna 1907. Samalla alkoivat myés ajolupamaaraysten rikkomi-
set. Perimatiedon mukaan jopa ajolupia toisille kirjoittaneet ensimmaéiset kat-
sastusmiehet ajoivat itse ilman lupaa (Somikivi, 1996). Rikokseksi luvatia aja-
minen muuttui kuitenkin vasta 1920-luvulia, kun ajokorttivaatimus kirjattiin fakiin.

Ajoluparikosten helppouteen ja ilmeiseen yleisyyteen nahden niité ja niiden vai-
kutuksia liikenteessa tunnetaan heikosti. Tiedossa ei ole yhtdan systemaattista
selvitysta kortitta ajamisen maarista tai siihen syyllistyvistd. Systemaattista tietoa
kuitenkin kerataan kirjaamalla ajokorttirekisteriin "ajo-olkeudetta ajo”, jos poliisi
sellaisen toteaa. Samoin tietoja gjokortin puuttumisesta kirjataan vahinkoctilastoi-
hin, jos kortitta ajava on osallisena ja vahinko tulee tilastonpitajén tietoon.

Téassa raportissa kartoitetaan kuvaa ajoluparikoksista ja kortitta ajoon liittyvista
iimidistd lilkkenteessa poimimalla rekistereissa olevat tiedot 10-vuotisiaksolia
1988-1997. Naita tietoja erittelemalla ja rinnastamalla koetetaan muodostaa ka-
sitys kortitta ajamisesta ja kortitta ajajista. Sen jalkeen katsotaan, millaisia riippu-
vuuksia kortitta ajamisella esiintyy muihin liikenteen ilmigihin, kuten onnetto-
muuksiin ja muuhun litkennekayttaytymiseen. On korostettava, etta kyse on il-
mitulleista ajo-oikeusrikoksista. Raportin lopussa pohditaan Iyhyesti myos piilori-
kollisuudeksi jdavan kortitta ajamisen maéraa ja laatua.

Ajoluparikoksilla tarkoitetaan tassa kaikkia poliisitoimiin johtaneita tapauksia.
Kyse voi olla kortitta ajosta - eri syisté - tai seliaisen gjoneuvon kuljettamisesta,
johon kortti ei oikeuta, tai ajosta vanhentuneella kortilla. Lyhyend nimityksena
kaikille kaytetaan tekstissa "kortitta ajo” ja "ajoluparikos”.

2 Rekisterdidyt ajoluparikokset 1988-1997

Ajokorttirekisterin tietoja esiteltdessa perusmuuttujana on fekowvuosi. Nain saa-
daan kehityskuva kymmenvuotisjaksolta kaikille muille muuttujille. Koko tarkas-
telujaksolta tapauksia |6ytyi 43 050. Vuosittain kirjataan siis useita tuhansia ta-
pauksia, joita voidaan luokitella muiden kaytettavissa olevien tietojen avulia.



2.1 Luokittelu tekijédn idn mukaan

Taulukossa 1 on vuosittaisten tapausten joukke luckiteltu i&n perusteella kKuu-
teen fuckkaan. Jaottelun ideana on kayttdd ikaryhmia, joiden osalta rikokset ovat
erityisen kiinnostavia. Niinpa nuorten rikoksia on luokiteltu tineésti, kun taas ajo-
kortillisten aikuisikd on yhtena laajana luokkana. Alin luokka on "lapset”™ 15-
vuotiaiksi saakka. Sen jalkeen on omana luckkanaan 16-17 -vuctiaat, joiden
Kortitta ajosta halutaan tietoja ajankohtaiseen keskusteluun ikarajojen alentami-
sesta ainakin koulutusajojen osalta.

Nuorten 18-20 vuotiaiden ja 21-24 vuotiaiden luokat on halutiu tarkasteluun,
koska on epailtavissa, ettd juuri talidin kortitta ajaminen on joillekin vaihtoehto
kustannuksia aiheuttavalle ajokortin hankkimiselie. Lopulta yii 70-vuotiaiden kor-
tittonuus on kiinnostava ikaryhma, koska talléin kortiftomuus voisi olla tahatonta
siten, ettd kortin voimassaolon p&attymista ei ole huomattu.

Taulukko 1. A_:o—orkeudetta ajo vuosina 1988-1997 ikdryhmittdin. Lukuméaéarat.

St 78 177 140° 96 1I1
16 -17 2600 309° 3420 3170 349

o 'f. '_743 1 157}..' 1258, 1059, 476.

21-24 748 1069 1175. 1030: 403' _183° 381: 352  410: 567 6318
25-70 3360, 4281 4835, 4554 1782 746 1002 1084: 1087 1744 24475

IKARYHMA 1988 ]989_ 1990 1991 1992 1993 1994 1995‘ 1996 1997 Yhteensa
- : 1003
270° 480. 384: 385 598 6810

.3 6‘

Yhteensd ‘5281 7241 8151 75062991 15382356:2305 2304 3377 43050

Taulukosta nahdaan, etté lasten ja varsinkin yli 70-vuotiaiden kortitta gjo on va-
haista, tai sitten se ei johda kiinnijoutumiseen. Vahvana erottuu myds tapausten
maaran vaheneminen tarkastelujaksolla, vaikka kehitys ei olekaan suoraviivais-
ta. Muiden paatelmien teko helpottuu, kun rinnalle otetaan taulukot prosentuaa-
lisista osuuksista taulukon sarakkeittain ja riveittain.

Taulukko 2. Ajo—mkeudetta ajo vuosina 1988-1997. Prosenttiosuudet vuosittain.

'IKARYHMA: 1988 1989 1990.1991' '”1992 1993: 1994’ 1995° 1996:1997 Yhteensd

A5 L0710 1000 1050 1020 23 78 176 140 96 11li_ 100°
16-17 . SJLw144;_176;_1?25“MMLL 39 70 78 72 79 100

18-20  © 109° 170 185 156

21-24 ' 118 169 186 163 64 29 60 56 65 90 100
25-70 0 1370 175 198 186 73: 30 41 44 44 71 100
T1- . 28 28 2% 28 194 83 250 22 100

Yhteensi . 123 168 [89 174, 69

4070 56 571 %8 100

3655 54 5478 100
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Taulukko 3. Ajo-oikeudetta ajo vuosina 1988-1897. Prosenttfiosuudet ikdryhmit-
téin.

'IKARYHMA' 1988 1989° 1990: 1991 1992 1993:1994 1995 19961997 Yhteensi
0,7 396, 485, 425 470

177 158’

Kortitta ajon maara vuosittain vaihtelee ja eroja on eri ikdryhmien valilla kehityk-
sessa. Niita ei voida kaikilta osin tulkita tapausten todellisen maaran vaihteluiksi
liikenteessa, silld vuosittaiset tapausmaarat eivat ole koko tarkastelujaksolta
vertailukelpoisia, kuten alempana osoitetaan. Edustavimpina voidaan pitaa tuo-
reimpia lukuja.

Viime vuosien fukujen valossa Kortitta ajo on kasvussa, oltuaan alhaisimmillaan
vuonna 1993 ja sen jdlkeen kolme vuotta hyvin vakaalla tasolla. Nykyinen taso
on kuitenkin vain alle puolet vuosikymmenen vaihteen tasosta. Tama yleistys
voidaan tehda, vaikka ikaluokittain aikasarjat eivét ole edustavia.

Edelieen on todettavissa, ettd alle ajokortti-ikdisten nuorten (16-17 vuotta, 2
ikaluokkaa) ajoluparikoksia on ikéluokkaa kohti sama maidra kuin kortti-ian jo
saavuttaneidenkin (18-20 vuotta, 3 ik&luckkaa). Sen jalkeen kortitta ajo vahenee
ikaluckkaa kohti, mutta suureen ikdluokkien rynmaén (25-70 vuotia, 46 ikéluok-
kaa) sijoittuu kuitenkin hieman yli puolet kaikista tapauksista.

lkaiuokkien osuuden vaihtelua vuosikymmenen aikana havainnollistaa kaavio 1.
Vuosien 1992 ja 1993 véliin sijoittuu  porrasmainen muutos, jossa nuorimpien
ikaluokkien osuus kasvaa ja tydikaisten padjoukon osuus pienenee.

Kaavio 1. Eni ikdryhmien osuuden vaihtelu ajoluparikoksissa vuosina 1988-1997.

100,0
80,0

60,0

40,0

20,0

0075 16 16 16 186 19 18 16 10 18
88 89 90 91 92 93 04 95 96 a7
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Jyrkka muutos kuvastanee tilastonpidon toimintatapaa. Tilastonpitéjaltd saadun
haastattelutiedon mukaan yli 5 vuotta vanhat ajoluparikokset poistetaan rekis-
teristé erityisesti niiltéd henkilGilta, jotka pyytavat otteen omasta rekisteristaan
tai joilla merkintd voisi aiheettomasti vaikuttaa ajolupapéétdksiin. On ilmeista,
etté juuri nuorten kohdalla on tarvetta puhdistaa tilastoa - heillahan muut ajolu-
patoimenpiteet ovat todennakdisimpia.

Tilaston paivittamistoimista seuraa, ettd yli 5 vuotta vanhat fuvut ovat pienenty-
neet alkuperaisisid ja pienentyminen on kohdistunut vahvimmin nuorimpiin
ikaluokkiin. Tama varaus on otettu huomioon edella tehdyissa paatelmissa.

Tilaston luonteesta johtuen kehitystrendeja koskevat tarkastelut on pakko pitad
melko yieisella tasolla. Tilastollisia merkitsevyyksia ei mydskaan erikseen esi-
teta, silla kaikki paateimét ovat tilastoliisesti "erittain merkitsevia”, mika johtuu
siit&, ettd vertailtavina on suuret tapausmaérat.

2.2 Luokittelu sukupuoien mukaan

Aloluparikokset ovat valtaosaltaan miesten tekoja, kuten taulukot 4 ja 5 osoitta-
vat. Miesten ja naisten osuuksissa on kuitenkin lieva, muita systemaattinen ja
tilastollisesti erittdin merkitseva kehityksen ero siten, ettd naisten osuus on
kasvussa. OQltuaan vuosikymmenen alkupuolella alle 4 prosenttia, naisten
osuus on vime vuosina kivunnut 5-6 prosentin vélille. Muutos on suhteellisesti
suuri, vaikka méarallisesti vield pienii naisiahan on naissa tilastoissa vain
muutamia satoja, kun miesten maara on useita tuhansia.

Taulukko 4. Ajo-cikeudetta ajo sukupuolen mukaan vuosina 1988-1997. Tapa-
usten lukuméara.

SUKUPUOLl 1988 1989 ;990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 Yhteensa

mainen 201" 237299 340 129 69 1210 113116 1910 1816
‘mies - 5080 7004; 7852 7166 2862 1469 2235 2192 2188! 3186 41234
Yhteenss 5281 7241:8151 7506 2991 1538 2356 2305 2304 3377. 43050

Taulukko 5. Ajo-oikeudetta ajo sukupuolen mukaan vuosina 1988-1997. Pro-
sentuaalisef osuudef.

SUKUPUOLI 1988 1989 1990 1991° 199211993 1994 1995 19961997 Yhteensi

mies 962 97 963-_. 955 957 955. 949 951 950 943 95 £
Yhteensi . 100 100! 100 100 100 100 100 100: 100: 100 100’

Ei ole perusieita olettaa, etta tilastojen pédivittamiseen liiftyvat seikat selittaisivat
eroja miesten ja naisten osuuksien kehityksessa. Kyse on néin olien aidosta
muutoksesta. Naisten osuus on kortitta ajavista silti edelleenkin vahainen ver-
rattuna esim. siihen, ettd vahinkotilastoissa naisten osuus on noin neljannes.
(Esim. Vakuutusyhtitiden liikkennevahinkotilasto 1996).
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2.3 Luokittelu kuukauden mukaan

Tapausten kertyma kuukausitfain kunakin vuonna nakyy seuraavasta taulu-
kosta. Koko tarkastelujaksolta saadaan esiin liikkennetilastoilie tyypillinen iimid,
jossa kesakuukausien luvut ovat vuoden muita kuukausia korkeampia.

Taulukko 6. Ajo-oikeudefta ajo kuukausittain vuosina 1988-1997. Tapausten lu-
kumddrat.

KUUKAUS[ 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 hteensa
tammikuu 269 374 439, 438 514 67 149 174" 188 208 2820
helmikuu 286 422 546 442 433 56 139 156 119° 185, 2784
maaliskwu__ 279 496 668 611 48579155 1_sz.%.,.,__15.41.___,.;;;1_; 3330,
hubtikuu 375635 659670309 169 196 208 3471
toukokuu : : : : - 277 3865'

319 4275
346 4310

R R ——— [ S P i A —— Pl ...:. 222 257 218 213‘ — e b
syyskww ' 561 B08' BI2 686 104 230 (225 190 235 325 4176
Tokakuw . 547; 683 "L ise 206 218 197 352 3710
‘marraskuu 40 ). 546, 561‘ 540;_“_ 66 191° 183; 1“5_2_;._ 224" _‘_3‘03:"_ 3185
joulukwu A0 478 5934@‘ 455’i L 71134 178 144 177: 290 2847
‘Yhteensd 5281 .7241,8151:7506 2991 15382356 2305 2304 3377 43050

Samalla on kuitenkin nahtdvissd suuria vaihtelyja varsinkin vuosien 1992 ja
1993 fuvuissa seka yleinen trendi, jonka mukaan kuukausittainen vaihtely ta-
saantuu tarkastelujakson loppua kohti. Naitd on syytéd tarkastella yksityiskohtaj-
semmin. Taulukossa 7 on kuukausien prosentuaaliset osuudet eri vuosina ja
kaaviossa 2 sama asia havainnollistetiuna.

Taulukko 7. Ajo-oikeudetta ajo kuukausittain vuosina 1988-1997. Prosentuaaliset
osuudet.

KUUKAUSI 1988 1989 1990 1991_ 1992 1993 1994 1995 1996 1997 hteensa
helmlkuu . 54 58 67,59 14, s 36 5 9 o8 5,2 55 6 5 |
toukokuu 84 89 109: 60 - 85 82 ___90
kesdkun 105, 84 71 J. 84 94 99

70 64 110 104. 92 102 10,0
elokuu 101 102 103, 104 47, 144 109 95 92 102, 9.9

heimskn 117102 101, 105

syyskuw 106 112 100 91 35 1500 96 82 102 96 97
lokakuu  104° 94 84 74 27 1220 87 95 86 104 86

marraskun 77 75 695_ 7222 124 78 10 97 90 74
joulukun - 77 66 62 24 87 76 62 1786 66
Yhteensi | 700 100. I oo_.z_ 100 100° 100: 100. 100- 100" 100° 100



Kaavio 2. Kuukausittaisen prosenttiosuuden vaihtelu ajoluparnikoksissa vuosina

1988-1997.
100,0 joulukuy
1 marraskuu
80,0 I lokakuu
H syyskuu
60.0 elokuu
40,0 I heindkuu
B8 kesdkuu
20,0 I toukokuu
huhtikuu
0,0 ] maaliskuu
B helmikuu
B tammikuu

Kuten kuvio havainnoliisesti nayttds, vuoden 1992 loppukuukausina ja vuocden
1993 alkukuukausina on poikkeuksellisen vdhan tapauksia rekisterissa. Nain
jyrkkid ja killisia muutoksia ei hevin voi fapahtua tapausten esiintymisessé lii-
kenteessa, vaan kyseessa taytyy olla joko valvontatoimien tai tilastonpidon pii-
rissa tapahtunut toiminnan muutos.

Sen sijaan on mahdollista, eitd kuukausittainen vaihtelu on todellisuudessakin
tasoittunut 1990-luvun jalkipuoliskolla, jolloin vahinkotilastoissakin esiintyy ta-
soiftumista kuukausittaisissa kertymissa ja omaisuusvahinkojen luku on jopa
korkeimmillaan talvikuukausina (vri. Vakuutusyhtididen liikennevahinkotilasto
1996 ja Tilastokeskuksen Tieliikenneonnettomuudet 1996).

2.4 Luokittelu viikonpdivin mukaan

Tieliikenteen kielteiset tapahtumat keskittyvat viikonloppun, kun luokitusperus-
teena on vitkonpaivat. Niinpa nyt kasiteltdvan tilaston edustavuuita voidaan suo-
rastaan testata katsomalla, esiintyyko 1&mé systemaattinen ilmié myds ajolupari-
koksissa.
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Taulukko 8. Ajo-oikeudetta ajo viikonpaivdn mukaan vuosina 1988-1997. Tapa-
usten lukumadarat.

‘PAIVA 1988 1989: 1990
‘masnantaii 473 58
keskiviik © 501 774, 848 823 372, 187) 281 312
sunpuntai, 693 982' 1164 987 389 | 368, : - 496" :
Yhteensd © 5281 7241 8151 75062991

1993 1954, 1995 19967 1997 Yhteensd

1991 1992,

Taulukko 8 osoittaa, ettd kortitta ajaminen keskittyy viikonloppuun ja etta tama
ilmi6 on sailynyt koko tarkasteltavan vuosikymmenen ajan, joskin erot eri viikon-
paivien valilla ovat pienentyneet Muutos on nahtdvissd paremmin, jos luvut
muutetaan suoraan vertailukelpoisiksi prosenteiksi, joita taulukko 9 osoittaa.

Taulukko 9. Ajo-oikeudetta ajo viikonpdaivan mukaan vuosina 1988-1997. Pro-
sentuaaliset osuudet.

PAIVA 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 Yhteensd
maanantai 90 80 87 82 79 10,1 11,0 11,2 129 130 9.4
tiistai 101 102 93 11,2 93 120 116 108 118 123 10,6
keskiviikko 9,5 10,7 104 11,0 124 122 119 13,5 137 134 11,3
torstai 11,9 11,5 112 11,8 125 148 129 141 139 130 12,2
perjantai 188 197 185 183 190 168 170 179 169 167 18,3
lanantai 276 263 277 264 259 228 201 185 172 169 24,6
sunnuntai 13,1 136 143 131 130 114 156 140 136 147 137
Yhteensd o0 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

Lauantaisin todettujen rikkomusten mé&éré oli kymmenen vuotta sitten yli 3-
kertainen viikon alkupdiviin verrattuna. Viime vuosina vastaava ero on supistu-
nut muutamaan prosenttiyksikkédn, ks. kaavio 3.

Kaavio 3. Viikonpdivien vélinen vaihtelu ajoluparikoksissa vuosina 1988-1997.
Prosentuaaliset osuudet

100,0 -
80,0 o
60,0 ’
40,0

I sunn.
B lauan.
I perj.
3 fors.
20,0 [ [ kesk.
00 % 16 19 19 16 16 18 19 19 19 mfiist
88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 B maan.
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2.5 Luokittelu alueeltlisesti maakunnittain

Ajoluparikosten alueellista jakaumaa ja sen vaihteluja voidaan tarkastella tekijan
kotipaikan perusteella. Rekisterin aluejakona ovat kunnat. Niiden maéré on kui-
tenkin fiian suuri aluejaon pohjaksi. Taloudellista ja tiedotuksellista aluejakoa
vastaavat parhaiten maakunnat. Vaikka luokkia talléinkin kertyy yli 20, voidaan
mahdolliset tapausten alueelliset keskittymat tassd luokituksessa havaita. Tau-
lukko 10 osoittaa lukumaarien jakauman ja taulukko 11 vastaavan tiedon pro-
sentuaalisena jakaumana.

Taulukko 10. Ajo-oikeudetta ajo maakunniftain vuosina 1988-1997. Tapausten
lukumdéarét.

MAAKUNTA 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 Yhieensd
Ahvenanmaa 5 6 1 6 6 1 1 26
Etela-Karjala 198 258 263 224 95 30 56 66 62 83 I335
Eteli-Pohjanmaa 118 150 218 229 76 27 37 62 63 82 1103
Etela-Savo 189 264 297 257 90 29 80 75 69 104 1484
Hime 163 263 294 282 113 45 77 73 83 84 1477
1ti-Unsimaa 92 129 133 101 41 29 32 34 14 35 640
Kainuu 110 130 136 126 50 16 16 29 26 43 682
Keski-Pohjanmaa 63 57 121 64 30 17 25 30 22 57 486
Keski-Snomi 264 375 405 347 153 77 110 130 125 168 2154
Kymenlaakso 206 323 321 318 125 38 84 58 79 91 1643
Lappi 200 275 327 331 142 65 108 73 105 124 1750
Pirkanmaa 389 602 633 547 197 o4 140 152 116 211 3081
Pohjois-Karjala 182 237 319 269 128 44 69 52 52 82 1434
Pohjois-Pohjanmaa 275 433 494 515 288 153 172 164 191 219 2904
Pohjois-Savo 297 446 436 495 194 70 115 97 89 [18 2357
Pifjiit-Haime 323 453 546 512 209 77 172 138 102 139 2671
Satakunta 274 314 364 354 127 70 72 98 62 66 1208
Uusimaa 1378 1739 1954 1796 585 328 575 594 656 1017 10622
Vaasan ramnikkose g1 96 123 100 53 39 72 51 55 73 753
Varsinais-Suomi 411 552 668 581 249 233 270 232 211 323 3730
tuntematon 52 69 98 52 44 56 74 97 114 158 810
Yhteensi 5281 7241 8131 7506 2991 1338 2356 2305 2304 3377 43050

Taulukko 11. Ajo-oikeudetta ajo maakunnittain vuosina 1988-1997. Prasentuaali-
set osuudet.

“Ahlvenanm'za "
Eteli-Karjala
EteI:Toh]amn"
‘Efeli-S a nvo -
Hime ™ ™7
l'ta-Uusuna:
Kot o oo
Keski-Pohjanmaa =~ 1]
Keski-Swomi 77
Kymenlnkso )
Lapir e
Pirkammaa ~ = 77 7
Pohjois-Karjala'
Pobjois-Pohjanmaa-" " 527"
Pohjois-Save ™
Paijit-Hime
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Alueellisessa jakaumassa on ulkomaiset tapaukset ja muutamat puuttuvat tiedot
merkitty luokkaan “tuntematon”. Yleispiifeend on alueeliisen jakautumisen
muutosten véhdisyys vuodesta toiseen. Lieva siirtym& on kuitenkin tapahitunut
siten, ettd Uudenmaan osuus on kasvanut ja lt&-Suomen {(Kainuu, Kymenlaakso,
Pohjois-Karjala, Pohjois-Savo) maakuntien osuus pienentynyt.
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2.6 Luokittelu ajokorttitilanteen mukaan

Pitkdhkon tarkastelujakson aikana tapahtuu kuljettgjien ajokorttihistoriassa mo-
nenlaisia muutoksia. Ajokorttirekisterid pidetdan ajantasaisena siten, etta kulloi-
nenkin ajokorttitilanne on luettavissa tietueesta "olotila”. Téhan tietueeseen mer-
kitddn myos, jos rekisterissa oleva henkild kuolee. Kortitta joskus ajaneen koh-
dalla akuutti ajokorttitilanne kertoo, onko kortti sittemmin hankittu ja onko se
edelleen voimassa vai tavalla tai toisella menetelty. Tavallisinta on menetys
maardajaksi rangaistuksen sovituksena, mutia ajo-oikeus myds paattyy korttiin
merkittyna aikana ja lyhyeksi maaraajaksi annetiu oikeus raukeaa maaraajan
ioppuessa.

Taman tutkimuksen aineistona olevien 43 050 aikaisermmin vuosina 1988-1997
kortitta ajaneen ajokorttitilanne elokuussa 1998 oli taulukon 12 mukainen.

Taulukko 12. Ajo-oikeudetta vuosina 1988-1997 ajaneiden kortlitilanne elokuus-
sa 1998. Lukuméérét

TILANNE ] 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 Yhteensa
kuollut 1253 139: 1210 138 55?_ 14 29 15:: 200 68 724
i suom.korttia 2248 2726, 2864 ' 2830- 1163 |667 1071F 1137° 1263 20100 17979 .
on ajo-vikeus 14800 2408. 2925, 2572 960. 560. 796 734. 533 420] 13388
kortti menetefty. 1405 ,.1?3.%!.___21_9.7 19295 7990 2941 440: 4130 466 858: 10735

oikeus paittynyt 13, 21 16 18 4 2 9 4 20 12 1Y
mkeus rauennut 10._'_%_ 13 __28: _{_“195 107 Ii' . 2 2 9_'f_ L 103
Xh_tﬂqug_g_. .‘:'281r 7241 8151 7506 2991 1538 2356 2305 2304 3377 _h43050

Kuclleiden sek& niiden, joilla ajo-oikeus on paéttynyt tai rauennut maarat ovat
pienid. Ymmarrettavasti kuolleiden maara lisdéntyy, mit& pitempi aika on kulunut
ajoluparikoksen esiintymisestd. Poikkeuksen n&yttad kuitenkin muodostavan
vuosi 1997. Tuona vuonna kortitta ajaneita on kuollut monikertainen maara mui-
hin tarkastelujakson vuosiin verrattuna.

Taulukko 13. Ajo-oikeudetfa vuosina 1988-1997 ajaneiden korlttitilanne elokuus-
sa 1998. Prosentft

TILANNE - 1988 1989: 1990 1991 1992 1993 1994: 1995° 1996. 1997 Yhteensa

kuollwt ' 24 19 15 18 18 09 12 07 09 20 17

7.

eiswomkortia . 426 376 351 377 389 434 455 493 S48 595 418
on a]o-mkeus 280 333359 343 321 364 338 318 231 124 _.;j_;!_g__j
knrttlmenetetty 266 267 210 257 267 191 187_.'”.__179 202 254-;_‘__.__2{,_9_3
oikeus paittynyt 02 03 0=2 0_._% o1 0l 04 02: 09 ...HQ;%{,._ 03

oikens ravennut 02 02: 03 03, 03 oL 05 Ol 0L 03 02
Yhteensd _ 100,0:100,0:100,0 100,0° 100,0-100,0 100,0:100,0 100,0 100,0. 100,0.

Lukujen muuttaminen prosenteiksi helpottaa kehitystrendien tarkastelua. Tau-
lukko 13 osoittaa, ettd

valtaosa - yli 70 prosenttia - kortitta ajavista on kokonaan vailla suomalaista
ajokoritia, koska vield seuraavana vuonnakin koriti on kokonaan hankkimatta
noin 60 prosentilla ja vain 12 prosenttia on saanut kortin joko hankkimalla tai pe-
ruutusjakson paatyttyd. Taman tilaston mukaan kortin hankinta ja rangaistusten
paattyminen jatkuvat vain kolmen vuoden ajan ajokarttirikoksen esiintymisesta,
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minka jalkeen tilanne vakiintuu siten, etta ajo-oikeuden omaavien osuus jaa kol-
mannekseen koko joukosta. Kaavio 4 havainnollistaa kuvaa kehityksesta.

Viittd vuotta vanhempien ajokorttirikosten rekisterid leimaavat ajo-oikeuden me-
netykset enemmadn kuin sitd nuorempien tapausien rekisteria. Poikkeus on tés-
sakin vuosi 1997, jolloin kortin menetys esiintyy jdlieen neljgnnekselld sen vuo-
den kortitta ajaneista.

Kaavio 4. Ajokorttitilanne elokuussa 1998 henkililla, joilla on ajoluparnikos vuosi-
na 1988-1897. Osuudet prosentteina vuotuisista maarista.

3 otkeus rauennut
B oikeus paattynyt
kortti menetetty
[C] on ajo-oikeus

0 [} 1 1 1 - -
0 18 19 19 19 19 19 19 1% 19 19 MW eisuom.korttia
88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 m kuollut

Taman luokituksen tuloksia tulkitessa on vaikeutena tietojen eriaikaisuus. Luo-
kitusmuuttuja kuvaa tilannetta tarkasteluhetkelld, siis missa olotilassa henkild on
ajokortin suhteen, kun taas luckitellut asiat ovat samojen henkildiden historiaa.

Yilatiavaltd vaikuttaa joka tapauksessa tulos, ettd 5-10 vuotta sitten korlitta aja-
miseen syyllistyneistd olisi nyt korftinsa menettaneitd - siis ajokiellossa - noin
nelfjnnes ja eftd tdma osuus pysyy vakiona vuodesta toiseen koko 5-
vuotisjakson.

Jossain maarin yllattavéa on sekin, etta joskus kotlitta ajaneista noin 40 pro-
senttia ei ndyta edes kymmenen vuoden kantamalla hankkivan korttia. Kortti joko
hankitaan pian tai sitd ei hankita ollenkaan.

2.7 l.uokittelu muiden rikkokusten perusteella

Edella olevan perusteella on ounasteltavissa, etia kortitta ajaneilla on rekisteris-
saan koko joukko muitakin lilkennerikoksia. Naita haettiin seuraavilla tuomiope-
rusteilla:

ei muita rikoksia kuin ajo-ocikeudetta ajo
rattijuopumus, RL 23:1

torkea rattijuopumus, RL 23:2

huumaantuneena ajaminen, RL 23:3

torked lilkenteen vaarantaminen, TLL 99

uusia kuljettajia koskevien maaraysten rikkominen
toistuvat litkennerikkomukset

vakava piittaamattomuus likkenteessa
rattijuopumus utkomailla

WO~ hWHN-2O
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Erillisiksi rynmiksi poimittiin ne, joilla esiintyi jonakin vuonna kaksi tai jopa kolme
muuta liikennerikosta. Tulokset tasta luokituksesta nakyvat taulukossa 14.

Taulukko 14. Ajo-oikeudelta ajaneiden muut likennerikokset vuosittain. Henkiléi-
den Iukumééréf

MUU § 1988. 1989 1990° 1991 1992 1993° 1994: 1995 1996 1997 Yhteensd
" 0? L2, 10070 19, 594 1408 1324 1383, 2013- 6761

15067, 6819 6375 2436 1011; 337. 330 _237. 228 _303; 23143
2 14 42 1319 4659 1780 524 490 _ 636: 565 832 10861 :
454 161 180 20093 40 600 50 35 62 935
8 2 3 1 7.

Yht. | 52810 7241 8151 7506° 2991 1 538235623052304337743050
Tulos osoittaa, ettd kortitta ajaneilla on paljon muita rikkomuksia. Vuotta 1993
edeltavaltd ajaita ajokoritirekisterissé on merkintd ajo-oikeudetta ajamisesta

miltei yksinomaan vain niill4, joilla on myts muita liikennerikkomuksia. Mutta
yliattédvan korkea on muiden rikkomusten osuus my6s niilld, joilla ajoiuparikos on

hyvin tuore. Tama nakyy selvasti, kun luvut muutetaan prosenteiksi, jossa vuo-
sittainen kertyma on kantalukuna, taulukko 15.

Taulukko 15. Ajo-oikeudetta ajaneiden muut likennenkokset vuosittain. Prosen-
tuaaliset osuudet

MUU§ 1988 1989' 1990 1991 1992 1993 1994: 1995 1996 1997 Yhteensd

. 0 002 003012 {)09 \ 064 38__62 59‘76 57 44"'-‘ 6003 _5961 __1§_7Q_£
19595 9417. 7821 3245, 3380 2191 1401 1028 990 897 5376
2027 058 1618 6207 3951 3407 2080. 2759 2452 2464 2523
30000 008 053 147 154 221 199 19U 352 397 127
4 102 222 221 266 3, u 260, 255 217 152 184 217
6 0: 0,000 0,00 000

., L 000. 000 000 000: 0000 000
| 000 001 i}

© 000 000 013 000 003 002
000 Togo 000 000 000 " 000
000 0000 000 0,000 000 000
031 007 025 013 017, 036 016

0,87 090 ____0,52‘-‘ 0,64: 030 030 059 167

a1 o

431 000 000" 0000 004 000 0000 000 004. 004 000. 0oL
Yht. 100,00 100,00: 100,00- 100,00- 100,00: 100,00: 100,00: 100,00 100,00 100,00° 100,00

Nelidn ensimmaisen vuoden aikana ajoluparikokseen syyllistyneista rekisterissa
on noin 40 prosentilla myds muita lilkkennerikoksia. Tana aikana yli puolet muista
rikoksista on térkeitd rattijucpumuksia ja myés tavallisten rattijuopurmusten osuus
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on huomattava. Rekisterdidyt ajoluparikokset liittyvat niin ollen hyvin voimak-
kaasti alkoholiin. Kaikista kortitta ajavista alkoholin vaikutuksen alaisia on noin
35 prosenttia.

Selvin péain kortitta ajamiseen syyllistyneet nayttavat haipyvan ajokorttirekiste-
rista, kun rikcksesta on kulunut viisi vuotta. Tata tilaston muutosta havainnollis-
taa kuva 5.

Kuva 5. Ajo-oikeudetta ajaneiden muut likennerikokset vuosittain. Prosentuaali-
set osuudet.

100,00

80,00

60,00

40,00

20,00

000 o—565—6—75—F9 19 19 19 19 1%
88 8 90 91 92 93 94 95 96 97
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Laadullisesti ajokorttirekisterin tapaukset muodostavat kaksi kokolailla erilaista
osajoukkoa. Vuoden 1992 ja sitd vanhemmat ovat miliei yksinomaan liikkenteen
vaarantajia joko rattijuopumuksen tai sen ja siihen liittyvan, yksittdisena tekona
térkedksi liikenteen vaarantamiseksi kirjatun tapahtuman kanssa. Vuodesta 1993
alkaen vyli puolella rekisterin tapauksista ei ole muita rikkomuksia kuin ajo-
oikeudetta ajo.

Tulos kuvastanee rekisterin puhdistamista siten, etta viittd vuotta vanhempina
tapauksina jaavéat mukaan vain ne, joilla on ajo-oikeusrikoksen lisgksi muita -
vakavampia - rikoksia rekisterissaan Toisaalta naita rikoksia kertyy sitd enem-
man mitd vanhemmasta ajo-oikeusrikoksesta on kyse. Nain ollen on ennakoita-
vissa, etta tulevina vuosina tapausten maara ei supistu rekisterissa aivan niin
pieneksi kuin vuosien 1993-1997 monirikoksisten tapausten masra ( noin 1000
per vuosi) osoittaisi. Mutta siitd huolimatta on selvad, ettd 1990-luvun alussa ii-
mituliut ajo-oikeusrikosten méaéra vuotta kohti on ainakin 5-kertainen viime vuo-
siin verrattuna.
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Kokonaiskuvan saamiseksi kortitta ajaneista on taulukkoon 16 laskettu prosen-
tuaaliset osuudet nykyisen ajokorttitilanteen ja rekisteriin kertyneiden muiden ri-
kosten mukaan ristiintaulukoituna. Vuosikymmenen alun suuret luvut varittavat
tilastoa. Suurimmaksi yksittdiseksi ryhméksi - 21 prosentin osuudelia - kohoaa
joukko, jolla ei edelleenkdan ole ajokorttia ja joka on syyllistynyt myds jucpunee-
na ajamiseen. Jos myos torkean rattijuopumustuomion saaneet otetaan mukaan,
kortittomia rattijuoppoja on aineistossa 31 prosenttia.

Taulukko 16. Ajo-oikeudetta ajaneet nykyisen ajokorttilanteen ja rekisterin kerty-
neiden muiden rikosten mukaan ristintaulukoituina. Prosentuaaliset osuudet ko-
ko joukosta (saraketunnus, ks. $.8 )

0 1 2 3 4 6 8 9 21 31 41 431Yht
kuoll. 01 1,0 05 00 00 00 00 00 00 00 00 00 17
eikortt 85 210 100 07 08 00 00 00 00 01 07 00 4.8
onkertt 44 177 72 02 10 00 00 00 00 00 06 00 31
mepet. 26 139 74 04 03 00 00 00 00 01 03 00 249
patt. o1 o1 ©01 00 00 00 00 00 00 00 00 00 03
rapen. 00 01 01 00 00 00 00 00 00 00 00 00 02

Yht. 157 538 252 13 22 00 00 0,'O 00 02 17 00 1000

Kokonaisuutena ajo-ocikeudetta ajamisen tilasto on, kuten jo edella todettiin, al-
koholitapausten véarittama. Rattijuopumuksesta tai térkeasta rattijuopumuksesta
tuomittujen osuus on yhteensa 79 prosenttia eli tapausmé&érana 34 000, kun ko-
ko joukko on 43 000.

Kokonaiskuvan taakse jaa kuitenkin piitoon aineiston kaksijakoisuus: viiden vii-
meisen vuoden tapausjoukko on toisenlainen kuin sitd vanhempi. Taman takia
aineistoa kuvataan seuraavassa luvussa vield kahtena eri ryhmana, viitta vuotta
nuoremmat ja vanhemmat tapaukset.

3 Kaksi kautta: vuodet 1988-1992 ja vuodet 1993-1997

Edella olevat tulosanalyysit paljastivat, etta kaksi kautta eroavat toisistaan gjo-
korttirikoksiin syyllistyneiden ikajakauman seka ajokorttitilanteen ja muiden ri-
kosten kertyméan osalta. Néille kolmelle muuttujalle on seuraavassa muodostetiu
tarkastelut siten, etté kaksi aikajaksoa erotetaan toisistaan.
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Taulukko 17. Ajo-oikeudetta ajo ikdryhmittdin kahfena kautena: 1988-92 ja 1993-
97. Lukuméarét ja prosentuaaliset osuudet ikdryhmittain.

IKA 1 kau51 2 kaus: Yht
S5 401 . 602 | 1003
16-17 2831 . 1577 | 4408
18-20 - 4693 | 2117 | 6810
21-24 4425 1893 | 6318
22705 188124, 5651 _2417g
Ti- 8 28 36 ' 003 . 024 |
Yht. 31170 : 11880 : 43050 100,00 . 10000
Vanhemmassa ryhmassa on mukana ialtaankin vanhempra enemman kuin tuo-
reempien tapausten ryhmassa. Tata ei kuitenkaan voida lukea siten, etta tekijain
ikd olisi rekisterissa lisdéntynyt, vaan joko kortitta ajo on vahentynyt yli 25-
vuoctiaiden rynméassa ja nuorten osuus siten kasvanut, tai sitten rekisteristd on
poistettu erityisesti viitta vuotta vanhempia nuorten rikkomuksia.

__}l\kallSI% Zkaum %
L2 5,=07
J908 o 1327
15 06 Lo 1782
L1420 . 1593
6035 4767

Vastaavasti on ndhtavissa ero nykyisessa ajokorttitilanteessa. Kortitta ajaneiden
"olomuoto” gjokortin suhteen eroaa sen mukaan, miten kauan sitten ajokorttirikos
on tapahtunut. Erot ndkyvat seké absoluuttisina ettd prosentuaalisina taulukosta

17.

Taulukko 17. Ajo-oikeudetta ajaneiden ajokorttitiianne tutkimushetkelld kausina
1988-92 ja 1993-97. Tapausten lukumdaéarat ja prosentuaaliset osuudet

TILANNE 1 kausn 2 kausn Yht.__ 1 kausi % 2 kausi %
kuollut .,§?§_.___?:,...H._.l,f!.@._.“..f.__._._?'_2_4_,_...f:__..._ 185 123
eiswomkorttia ‘11831 | 6148 ' 17979 ° 3796 . 5175 -
‘on ajo-oikeus  : 10345 ° 3043 - 13388 - 3319 2561
‘kortti menetetty 64 L2471 10735 | 2651 . 2080
‘oikeus paattynyt . L4719 - 023 . 040
-oikeus rauennut ; 80 S 105 026 021 3.8
Yhteensd 31170 - 11880 143050 . 10000 10000
Suurin ero kahden kauden valilld on kuitenkin muiden liikennerikosten kertymis-
sd. Taulukko 18 kuvastaa naita eroja.
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Taulukko 18. Ajo-oikeudetta ajaneiden muut fiikennerikokset kausina 1988-92 ja
1993-97. Tapausten lukumdérét ja prosentuaaliset osuudet.

MUUS§ 1kausi 2kausi Yht 1kawsi% 2 kausi%
0 39 67122 6761 0,13 56,58

1 21708 1435 23143 69,64 12,08
2 7814 3047 10861 25,07 25,65
3 205 340 545 0.66 2,86
4 688 247 935 221 2,08
6 3 I 0,00 0.00
s 3 4 7 0,01 0,03
9 1 I 0,00 0,00
21 ] 1 0,00 0,00
31 44 26 70 0,14 0,22
41 663 57 720 2,13 0,48
431 3 2 5 0,01 0,02
Yht. 31170 11880 43050 100 100

Muiden liikennerikosten esiintyminen Kortitta ajaneilla on siind maarin eritaista,
ettad aineisto muodostaa kaksi eri aikasarjaa. Sen takia on jatkossa otettu vertai-
luun vain viisivuotiskausi 1993-1997, kun ajokorttirikosten esiintymista rinnaste-
taan lilkkenteen muihin indikaattoreihin yhteyksien oscittamiseksi.

Jo téhénastisten tarkastelujen perusteelia on kuitenkin ennakoitavissa, ettd rin-
nakkaisvaihtelujen esiintyminen ajokorttirekisterin tietothin kortitta ajosta taytyy
olla melko satunnaista, koska ajokorttirikosten vuosittainen vaihtelukin nayttaa
melko satunnaiselta vuodesta 1993 alkaen.

4 Ajoluparikosten rinnastus muihin liikenteen indikaattoreihin

Vaikka aikasarja vuodesta 1993 on vield lyhyt, vuositiaisia ajoluparikosten maa-
ria voidaan vertailla moniin muihin tieliikenieen indikaattoreihin. Vertailtaviksi
muuttujiksi keréttiin tietoja seuraavista seikoista:

1. Ajoluparikosten méadarat ajokorttirekisterissa

2. Ajoluparikosten maarat ajokorttirekisterissa alle 18 vuotiailla eli "alaikaisten
kortitta ajo”

3. Ajoluparikosten maarat ajokorttirekisterissa 18-24 vuotiailla eli "nuorten kor-
titta ajo”

4. Liikkennerikosten maara (tuhansina) SVT:n julkaisussa "Poliisin tietoon tuflut
liikennerikollisuus™

5. Ajo-oikeudetta gjon maarat SVT:n julkaisussa "Poliisin tietoon tullut litkenneri-

kollisuus®

Ajoneuvon luvaton kaytts ja anastukset

. Litkenneconnettomuuksissa kuolleiden maéarat

. Lilkkenneonnettomuuksissa kuolleiden maarat, 15-24 vuotiaat

. Vakuutusyhtiille ilmoitettujen lilkennevahinkojen maardt, LVK:n tilastojulkai-

sut

10. "Ei ajokorttia’-tapausten maarat vakuutusyhtididen korvaamissa vahingoissa,

L VK:n tilastojulkaisu

O 00 -1 Oy
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11. Uhrien lukumé&ara onnettomuusryhmassa "ei ajokorttia”, LVK:n tfilasto

12. "Ei ajokorttia’-kuljettajien maérat Tilastokeskuksen vuosijulkaisussa Tielii-
kennecnnettomuudet

13. Alle 18 vuotiaiden kuljettajien vahingot Tilastokeskuksen julkaisussa Tielii-
kenneonnettomuudet

14. Ajokortittomien kuocloniokarit tutkijalautakuniien selvittamissd tapauksissa,
VALT julkaisu

15. Litkennekayttaytymisindeksit, Liikenneturvan julkaisut

16. Liikenteen ilmapiiri, kevatiukemat Suomen Gallup Markkinatutkimus Oy

17. Liikenteen ilmapiiri 15-24 vuotiaiden arvioimana, em. julkaisu

18. Lilkenteen ilmapiiri, osaindikaattori *liikennesaantdjen noudaftaminen®, em.
julkaisu

Indikaattoreita kertyy helposti suuri joukko. Mukaan on otettu hyvin valikoiden
vain sellaisia, joilla voisi olla riippuvuutta ja siten tulkinnailista merkitystd kortitta
ajon vaihteluun. Nuorten osalta julkaistut tilastot on otettu erillisind muuttujina
mukaan. Sen liséksi liikennerikosten kokonaisméara ja usein kortitta tapahtuva
"ajoneuvon luvaton kaytté” on otetiu mukaan rikostilastoista.

Ajatuksena on verrata ensinndkin ajokorttirekisteriin merkittyjd "ajo-oikeudetta
gjoja” virallisen rikostilaston samatla nimikkeella tilastoituihin lukuihin. Toinen
vertailukohde on onnettomuudet ja niiden uhrien maarat. Ajokortitta gjettujen on-
nettomuustapausten maarat on erofettu sekd vakuutusyhtididen korvaamien va-
hinkojen, poliisin kokoamien henkildvahinkojen ettd tutkijalautakuntien selvitta-
mien kuolonkolarien tilastoissa. Kolmas vertailukohde on lilkennekayttaytymisen
yleisindeksi, joka siséltdd kymmenen eri seikkaa rattijuopumuksesta ja nopeuk-
sista aina turvavyon ja kypéaran kayttdon. Indeksissa ei ole mukana kortitta aja-
mista. Lopulta rinnastus on tehty kaksi kertaa vuodessa tehtavaan Gallup-
arvioon liikenteen ilmapiirista. Kouluarvosanoina ilmaistavan kokonaismitan rin-
nalle on otettu mukaan tassakin nuorten arviot seka erikseen se osuus vastaa-
jista, joka kulloinkin on atvicinut liikennesaantdjen noudattamisen parantuneen.

Tilastoperustassa on iimeisid ongelmia. Poliisin tietoon tulleina tapauksina on
kifjattu viime vuosina "ajo-cikeudetta ajoja” noin 15 000. Tata taustaa vasten
ajokorttirekisterin tapausten maarat vaikuttavat pieniltd, vaikka kyse onkin eri ti-
lastoyksikbistd. Rikostilastossa yksikkona on teko, kun taas ajokorttirekisterissa
seurataan yksildita, rikosten tekijoitd. Naiden kahden tilaston valossa vaikuttaa
siltd, etta jokaisella tekijalid on tililidén keskiméérin 3-4 tekoa, ilmitullutta kortitta
ajoa, vucdessa. Tama ei tunnu uskottavalta. Tilastonpito kaipaa tarkistusta.

Toinen seikka on puuttuvien tietojen runsaus. Seka vakuutusyhtididen korvaa-
mia onnettomuuksia efta Tilastokeskuksen kirjaamia henkilévahinkoja kuvaavis-
sa tilastoissa on yhtena luokkana "ei ajokorttia”, mutta luokka “tieto puuttuu” on
fapausmaaraltdan 10-kertainen tai ylikin. Nain ollen ilman ajokorttia ajettujen va-
hinkojen maara tilastoissa on epétarkka. On naet luuitavaa, etta tieto puuttuu
herkasti juuri niista tapauksista, joissa puuttuu ajokorttikin.

Nailla varauksilla voidaan katsoa, miltd rinnastettavat luvut ja riippuvuutta ku-
vaavat korrelaatiot nayttavat. Niitd on koottu taulukkoon 19.
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Taulukko 19. Ajokorttirekisterin ajo-oikeudetfa ajojen méérét ja erdiden muiden
tiefiikenteen indikaattoreiden rinnastus.

VERRATIAVAT :  1993. 1994 1995, 1996 1997 Yht. Korrel.

Ajoluparikoksia . 1538 2356 2305, 2304 3377 _ 11880
Ajol alle 18v.

T a3 4ge’ 482 413 460 21790 064
Aol 1824y, i 463 861 736 1165 40200 099

Rikostilasto lilk. 3879 3452 3517 3508 3274°  1763° 094
‘Rikostilasto kort. 19272 14983 14ded. 15265 15503 79487 -061
Luvaton kaytto D 21059 21043: 197720 20261 22015 104150 049
Kuolleita 15-24 v_ 97 L9682 106 74 _ 455%‘ 067
LVK imoitetut _ . __94448)  96809: 96266  96431°  97101: 481055, 086 .
LVK kortitta __ 1856 18260 17000 1737 . TII9; 065
LVK kortitta uhr. _ _ 614 591 | 2857 091
SVTkortitta _ : 184, 152, 223, 18 .. 747,001
SVTalle 18 vkul = 246 249, oo 1055 029 -

; 17 85 -047

VALT kortitta 200 15 16 !
Kayttaytymisind, 504/ ..505; 510 506 2525 017
72 711 717 3563 059

Thmapii-indeksi 707, 708 _
Timapiri, 15-24v_ . 711 Lre o Th 71 7230 3570 _9:§2..

Timapiiri saanngt (24 L2023 18 1L -089

Liikkennevakuutuskeskuksen tilasto vakuutusyhtididen korvaamista vahingoista
valmistuu noin vuoden viiveelld sen takia, ettd korvauspaatokset vievat aikaa ja
lopuliisia maaria edeltavan vuoden iimoituksiin perustuvista tapauksista et voida
suoraan kirjata. Viralliseen tilastoon kuuluva Tieliikenneonnettomuudet vaimis-
tuu samoin vasta vuoden viiveelld. Nailta osin vuoden 1997 tiedot eivét ole vield
kaytettdvissa syyskuussa 1998.

Lyhyistd lukusarjoista - yleisimmin viisi havaintopistetta - lasketut lineaarista
riippuvuutta kuvaavat korrelaatiokertoimet ndyttavat vaihtelevan paljon, mutta
kyse on padosin satunnaisvaihtelusta. Tilastollisen merkitsevyyden raja on 5-
vuotisjaksolle [asketuissa korreiaatioissa 0.81 ja 4-vuotisjaksoille lasketuissa
0.88, kun riskitasoksi hyvaksytaan 5 %.

Kaiken liséksi merkitsevat riippuvuudet ovat monessa tapauksessa odotusten
vastaisia: niita esiintyy sellaisten muuttujien kohdalla, joissa korkeaa riippuvuutta
ei voida cdottaa ja puuttuu sieltd, missa riippuvuutta pitéisi olla. Vielakin hdm-
mastyttavAmpaa on, ettd riippuvuuksilla on joissain tapauksissa "vaarad” etu-
merkki.

Ajokorttirekisterin vuotuisten ajoluparikosten maérat eivat kovarioi merkitsevasti
liikennerikostilaston ajo-oikeudetta ajon maarien, ajoneuvojen luvattoman kay-
tén, tai mink&an kolmen onnettomuuslukusarjan kanssa, jotka kuvaavat kortitta
gjettujen vahinkojen lukua.

Ajokorttirekisterin vuotuisten agjoluparikosten maarat osoittavat merkitsevaa ne-
gatiivista korrelaatiota vuotuisiin liikkennerikosten kokonaismaariin ja uhrien maa-
riin vakuutusyhtioiden korvaamissa, kortitta ajetuissa onnettomuuksissa.
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Nuorten, 15-25 v. mielesta liikenteen ilmapiiri on sitd parempi mita enemman
ajoluparikoksia esiintyy.

Pari odotusten suuntaistakin merkitsevaa korrelaatiota esiintyy. limapiiriarvioin-
neissa lilkennesaantdjen noudattaminen koetaan sitd heikommaksi mitd enem-
man gjokorttirekisteriin kertyy ajoluparikoksia. Samoin vakuutusyhtidille iimoitet-
tujen vahinkojen maéra on sitd korkeampi mitd enemman ajoluparikoksia on Kir-
jattu ajokorttirekisteriin.

Kokonaiskuva on sekava, jopa ristiriitainen. Ajokorttirekisterin tiedot Kortitta aja-
misesta eivat liity muiden tilastojen kortitta ajamisen maariin tai spesifeihin kor-
titta ajamisen seurauksiin tai jopa osoittavat kdanteistd yhteyttd mm. kortitta
ajettuihin onnettomuuksiin. Sen sijaan hyvin yleisluonteiset indikaattorit - vahin-
koilmoitusten kertyma vakuutusyhtiille ja kuljettajien kokemus saantjen nou-
dattamisesta liikenteessa - heijastavat kortitta ajajien maaraa.

Koska nuorten ajoluparikoksilia saattaa olla toisenlaiset riippuvuudet kuin koko
joukolla ne on otettu kantajoukoksi taulukossa 20, jossa verrattavat muuttujat
ovat samalla prosentteja koko jaksosta. Toisena korrelaatioiden tarkastelun pe-
rustana on rikostilaston ajo-oikeudetta ajot.

Taulukko 20. Ajokoritirekisterin ajo-oikeudefta ajof muihin tielikenteen indikaatto-
refhin verrattuna. Prosentuaaliset osuudef tarkastelujakson kertymista ja korre-
faatiot alle 18 v ajoluparikoksiin {(Korr. 1) ja nikostilaston ajo-oikeuteffa ajojen lu-
kuihin (Korr. 2)
- 1997:Korr.1: Korr. 2
284 064 061
Ajol. 18 24 v. .__.2_939; 067 : 064
Rrkosnlasto kort 282 188, 13,219,2195 T092 100
Onn. kuolleita 215 214 196 180 19,5 o1 osm
Kuolleita15-24v . 213 2L1° 180 233 163 -047 - 026
LVK -lmmtetut _202° 086 . -038
LVK kortittauhr. 278 250 241 230 . 065 . 090
SVTkortitta . 246 203 _ 299 252 . 003 . 016
SVIalle 18vkuli = 233 236 303 _ 227 . 052 045
VALT kortitta - 235. 200 176 188 200 -078 . 095
Kayttaytymisind. . 2000 198 200 202 200' 027 - -008
Tmapiiri-indeksi . 198 199 202° 200 201 057 - 059 -
Dmapiini, 15-24v_ 199 201, 199 199° 203 037 . -017 -
lmapiiri, s@8nndt 216 216 198 207 162, -035 : 031

VERRATTAVAT _  1993' 1994 1995 199
Ajolupankuksm
Ajol. alle 18 v.

Tama lisatarkastelu osocittaa, ettd merkitsevat riippuvuudet véhenevat, kun kan-
tamuutiujaksi otetaan alle 18 vuotiaiden koriitta ajo. Mutia edelleenkin ajokortti-
rekisterin luvut ja rikostilaston fuvut vaihtelevat k&&nteisesti ja merkitseva korre-
laatio vahinkolukuihin esiintyy vain vakuutusyhtidille iimoitetiujen tapausten ko-
konaismé&ériin.
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Hieman johdonmukaisempi kuva saadaan, kun kantamuuitujana on rikostilaston
luvut kortitta ajon maérista. Talldin riippuvuus on ennakoitavalla tavalla merkit-
seva paitsi kaikkiin liikkennerikoksiin, mygs uhrimaariin vakuutusyhtididen kor-
vaamissa, kortitta agjetuissa vahingoissa. Myds tutkijalautakuntien toteamat kor-
tittomien kuljettajien maarat kuolonkolareissa osoittavat yhiteyttd tahan kanta-
muuttujaan.

Tarkastelun perusteella on ilmeistd, etta tilastot gjoluparikoksista ovat edusta-
vuudeltaan puutteellisia. Etenkin ajokorttirekisterin lukujen ennustavuus kortitta
gjettujen onnettamuuksien esiintymiseen osoittautui edella joko vahaiseksi tai jo-
pa kédanteiseksi. Taman taytyy merkitd joko ajoneuvorekisterin lukujen tai vahin-
kotilastojen ukujen - tai molempien - alhaista reliabiliteettia. Vahinkotilastoissa
voidaan epailla olevan puutteellinen kattavuus kortitomuustietojen osalta, kos-
ka tietoja ei saada kaikista tapauksista. Vakuutusyhtididen vahinkotilastoja vaa-
ristdd myds mopovahinkojen yhdistaminen muihin moottoriajoneuvovahinkoihin.
Mutta ajoluparikosten tietoon tulo on vield monin verroin satunnaisempaa ja
kattavuus alhaisermpaa. Seuraavaksi onkin syyté tarkastelia piiloon j&avaa ajolu-
parikollisuutta.

5 Ajo¥oikeudetta ajo piitorikollisuutena

Edellz on jo havaittu, ett& ajokorttirekisteriin kertyy ajo-cikeudetta ajoja vain
murto-osa siitd, mita kirjataan vastaavalla nimikkeelld rikostilastoon. Kaiken li-
saksi naiden tilastojen kuvaama kehityssuunta vuosina 1893-97 on vastakkai-
nen: ajokorttirekisterissa tapausten maara lisdantyy 2-kertaiseksi, kun taas ri-
kostilastossa niiden maara alenee useilla tuhansilla eli noin 20 prosenttia.

Vaikka kyse on eri tilastoyksikdista, tekojen méarasta rikostilastossa ja tekijéiden
maérista ajokorttirekisterissa, ristiriita tilastoissa on ilmeinen.

Ristiriitaiset tilastot ovat mahdollisia, jos ne edustavat vain suppeaa osaa todel-
listen tapausten maaristd. Tédma on ilmeistd kummankin tilaston kohdalla. Valta-
osa ajo-oikeudetta ajamisesta jaa piilorikollisuudeksi, jossa tekija ei joudu kiinni.
Siita seuraa, etta tapaus tai tekija eivat tule mihinkaan rekistereihin.

Todellisesta koriitta ajojen maarasta el ole suaria otoksiin perustuvia arvioita.
Vélillisia tietoja sen sijaan saadaan kahdestakin lahteesta.

Vakuutusyhtididen korvaamista onnettomuuksista on ollut kortittomien kuljettaji-
en ajamia vuosina 1993-97 melko vakioinen 1700-1850 valilla oleva maara. Se
on 3.2 prosenttia kaikista korvatuista vahingoista. Kortittomuustieto saattaa jaa-
da melko usein ilmoittamatia. Korvatuista vahingoista onkin noin 20 prosenttia
seliaisia, joissa gjokorttitieto puuttuu. Tilastossa on mukana myds mopovahingot,
joista suurin osa satiunee kortittomille, mutta osuus kortitta gjaneista voi olla
enintddn kolmannes. Voidaan melko varmasti paatella, ettd ainakin 2 prosenttia
vahingoista on sellaisilla moottoriajoneuvoilla kortitta ajettuja, joissa on kortti-
pakko.
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Jos kortittomien kuljettajien riski joutua liilkennevahinkoon olisi 10-kertainen kes-
kimaaraiseen riskiin verrattuna, heita tarvittaisiin 0.2 prosenttia koko kuljettaja-
kunnasta tuctiamaan rekisteréidyn onnetiomuusmaaran. Tama riskitaso vastaa
yhden promillen juopumuksen aiheuttamaa vahinkoriskia ja saattaisi siten olla
kokolailia realistinen kortittomien kuljettajien riskitasoksi.

Kaikista moottoriajoneuvoilla tapahtuvista paivittaisistd 1ahdoista laskettuna kor-
tittomien 1&htdja olisi noin 10 000. Vuotuiseksi kortittomien lahtéjen maaraksi on
nain ollen laskettavissa yli 3.5 miljoonaa ja kiinnijoutumisriski yksittéisesta teosta
on alle 5 promillea.

Toinen peruste arvioida kortittomien mé&éraa liikenteessa on poliisin toteamisen
tapausten tiheys sellaisissa valvontatilanteissa, joissa kortti tarkistetaan kaikilta
kuljettajitta. Haastattelemani poliisimies, jolla on pitkd kokemus valvontatydstd
arvioi, eftd kortittomien osuus olisi samaa suuruusiuokkaa kuin rattijuoppojen
osuus. Kortittomuudesta ei kuitenkaan ole tehty samanlaista olostilastoa kuin
rattijuopoista, joiden méaéara liikennevirrassa on viime vuosina oliut 0.2 prosenttia.
Liikennerikosten tilastoon rattijuopumuksia kertyy vuosittain noin 21 000.

Nama luvut tdsmaavat hyvin edellg esitettyyn laskelmaan, jossa kortitta ajamisen
maérad on arvioitu vahinkoseuraamusten perusteella. Liikkennevalvonnan yhtey-
dessa muodostunut kasitys kortittomien mé&arésta antaa siis saman arvion kuin
vahinkomadrista laskemalla saadaan.

6 Tiivistelmad tuloksista

Titastollisen tarkastelun tulokset lyhyena koontana ovat seuraavat:

Ajokorttirekisteristd 16ytyi kymmenvuotisjaksolta 1988-1997 yhteensd 43 050 ta-
pausta, joilla on rekisterisséan merkinta "gjo-oikeudetta ajo”. Tapausten maaré
on korkeampi jakson alkupuolelia (5000-8000 vuotta kohti) kuin jakson loppu-
puoclella (1500-3000 vuotta kohti). Tilasto osoittaa hyvin voimakasta iimitulleen
ajoluparikollisuuden vahentymista, koska kymmenvuotisjakson alkupuolen tilas-
tosta on poistettu padosin muut kuin rattijuoppouteen syyllistyneet. Kun tilaston
puhdistus otetaan huomioon, ajokorttirekisteriin Kirjattu rikollisuus on pudonnut
viime vuosina alle viidennekseen vuosikymmenen takaisesta tasosia.

lan mukainen luokittelu osoitti, ettd (i) yli 70-vuctiaita joukossa on vain muuta-
mia, (ii) nuoria 16-17 vuotiaita ja 18-20 vuotiaita on ikdluokkaa kohti yhia paljon
{noin 5 prosenttia kortittomista), vaikka yleisen gjokortti-idn saavuttaminen osuu
talle valille, ja (iil) kortitta ajo ikdluokkaa kohti vahenee 21 ikdvuodesta alkaen.
Yhteenlaskien paaosa kortitta ajajista on kuitenkin aikuisikaisia 25-70 vuotiaita.

Naisten osuus ajoiuparikoksen tekijoista on pieni, mutta lisdantymaan pain. Tar-
kastelujakson alussa osuus oli 4 prosenttia ja on siitd kasvanut 5-6 prosentin va-
lille.

Kuukausittainen tapausten kertyma keskittyi tarkastelujakson alussa kesakelien
kauteen, mutta kauden loppua kohti on tapahtunut hieman tasoittumista. Mur-
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rosmainen heilahdus kertyneissd tapausmaarissa esiintyy vuoden 1992 loppu-
puoten ja vuoden 1993 alkupuolen aikana. Tilastonpidossa voi perustellusti
epailla virheita tai laiminlyontia.

Viikonpdivista tapaukset keskittyvéat viikonvaihteeseen. Kolmena péivana per-
jantaista sunnuntaihin kertyi jakson alussa 60 prosenttia kaikista tapauksista ja
jakson lopussakin tdma osuus oli 50 prosenttia.

Alueellisesti ajoluparikokset ovat melko tasaisesti jakautuneita, joskin viime vuo-
sina Uudenmaan osuus on hieman kasvanut ja Itd-Suomen maakuntien osuudet
vastaavasti véhentyneet.

Kortitta ajavista I&hes 70 prosenttia j&& pysyvastikin kortittomiksi. Muut hankkivat
kortin rikosta seuraavien kofmen vuoden kuluessa siten, etta kortillisten osuus li-
saantyy keskimadarin 10 prosenttivksikkda vuodessa.

Kiinnijoutuneista kortitta ajajista noin 40 prosentilla on myds muita lilkkennerikok-
sia, lahinna rattijuopumuksia. Alkoholin vaikutuksen alaisena tehdaan noin 35
prosenttia kaikista ajoluparikoksista.

Ajokorttirekisteriin kirjatun ajoluparikollisuuden vuosittainen vaihtelu vertailukel-
poiselta jaksolta 1993-1997 ei osoita ennustettavaa rinnakkaisvaihtelua muiden
liikennekdyttaytymisen indikaattoreiden, koriitta ajettujen vahinkojen vaihtelun tai
edes rikostilastoon kirjatun gjoluparikolliisuuden vaihtelun kanssa. Kun muissa
tilastoissa esiintyy ennustettavaa rinnakkaisvaihtelua, on epailtavissa, efta juuri
gjokorttirekisterin tiedoilla on alhainen reliabiliteetti.

limi tuliut gjo-oikeudetta ajo kaftaa vain pienen osan kaikista tapauksista. Kah-
den toisistaan riippumatioman - kortitta ajettujen onnettomuuksien osuudesta
lasketun ja poliisin valvontatoimista saadun - arvion mukaan piiloon j&évien ta-
pausten osuus on yli 99 prosenttia kaikista ajoluvattomista lahddista. Vuoden
pituisena aikana jatkuvasti kortitta ajavan riski joutua kiinni on alle 5 prosenttia,
ja paljastuminen tapahtuu todennékoisimmin liikennevahingon tai muun fiikenne-
rikoksen kasittelyn yhteydessa. -

Kortittomien kuljettajien osuus liikkennevahingoista on erottuva. Vakuutusyhtiéi-
den korvaamissa vahingoissa on vuosittain 3.2 prosenttia "ei ajokorttia™ -
tapauksia. Henkildvahinkojen osuus on naissa korkea, koska uhreista osuus on
noin 6.5 prosenttia. Mopoilijoiden aiheuttamat vahingot ovat tilastossa mukana ja
niissa henkildvahinko on todennakdinen. Tilastokeskuksen henkilovahinkolukui-
hin sisaltyy noin 200 kortitonta autonkuljettajaa vuosittain, miké on noin 2.2 pro-
sentin osuus kuljettajista. Tutkijalautakuntien selvittdmissa kuolonkolareissa ajo-
kortittomien osuus noin 15 prosenttia vahinkojen maarasta. Tasta noin puoclet on
kortittomia mopoilijoita. Kortittomien autoilijoiden méaara on noin 7 prosenttia tut-
kituista onnettomuuksista ja noin 4 prosenttia osallisista kuljetigjista. Kortittomien
kuliettajien osuus nousee vakavimmissa vahingoissa. Tdma kuvastanee lahinna
sitd, ettd lievat kortitiomien kolarit jadvat "piilovahingoiksi®, kuten kortittomuuskin
jaa valtaosaltaan piilorikollisuudeksi.

Vahinkoseuraamuksien lisaksi ajoluparikoksiin kytkeytyy toinenkin haitta liikken-
neturvallisuudelle. Ennen ajokortti-ikda esiintynyt kortitta ajo ennakoi muita lii-
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kennerikoksia. Todenndkodisesti juuri kortitta ajo muodostaa ensimmaisen fietoi-
sen normeista piittaamattoman teon ajoneuvon kaytdssa. Teot voivat toistua il-
man kiinnijoutumista. Kortitta ajaminen ei sellaisinaan ole ehké kovin vaaraliista,
mutta sen kautta tapahtuva kasvaminen normeista piittaamattomuuteen on. Piit-
taamattomuus yleistyy pian moniin vakaviin rikkomuksiin ja laiminlyénteihin.

7 Suosituksia ja jatkotoimia

Kannanottoina muutamiin gjankohtaisiin ja muutamiin ikuisuuskysymyksiin voi-
daan selvitykseen nojautuen esitidd seuraavaa:

1.

Ajokortti-idn alentamista ei voida asiallisesti perustella silla, etta kortitta aja-
minen talidin vahentyist. Nykyiseen ikdrajaan ei liity kynnysté siten, etid sen
edelld ajettaisiin enemman kortitta kuin sen jalkeen. Kortin saamisen aikais-
taminen nayttaisi johtavan vain koriitta ajamisen aikaistumiseen, ei sen va-
hentymiseen.

Kiinnijoutumisriskin lisddminen ajoluparikoksissa on valttamaténta monesta
syystd. Se vahentaisi itse tekoja, se antaisi nykyista olennaisesti edustavam-
man tietopohjan todellisesta tilanteesta liikkenteessa, ja se vahentaisi kortitta
ajamiseen liittyvaa normeista piittaamattomuuden omaksumista. Ajoneuvohal-
linnon taholta voitaisiin tehda aloite ja tukea sita virittdmalld julkinen keskus-
telu asiasta. Aihe kiinnostaa poliisiviranomaisten ohefla myés likenneviran-
omaisia, vakuutusalaa ja autokoulualaa.

. Tilastopohjan parantaminen seké kattavuutta lisa&amalla etta tietojen kaytetta-

vyytta kehittdmalla on valttamaténta. Tilastopohjan tulisi antaa paitsi edustava
kuva gjoluparikollisuudesta myds mahdollisuus seurata yksilokohtaisesti
"urakehitystd™ niiden kohdalla, joilla esiintyy kortitta ajoa jo varhaisvaineessa.
Tama antaisi mahdollisuuden myds yksildliisten interventioiden vaikutusten
arviointiin.

Tarkentuvan tilastopohjan avulla tulisi selvittdd myds kuljettajakoulutuksen
vaikutuksia uudella tavalla. Siind verrataan kortitta ajamisen riskig rinnastus-
kelpoiseen ajokortillisten ryhman riskiin. Tuloksesta voidaan arvioida, miké on
kuljettajakoulutuksen ja tutkinnon vaikutus riskin alentamisessa - jos sellaista
yleensédkaan on. Vaikutusten puuftumisesta esitet&an toistuvasti vaitteits
(esim. Spurgeland, 1997), mutta koriittomien ja kortillisten riskivertailuja ei ole
tehty, koska tietopohja on ollut riittamé&tdén. Hanke edellyttaisi tietopohjan pa-
rantamista myos vahinkotilastojen osalta.

. Piilorikollisuuden maarittelemiseksi suoraan mittaustuloksena {ulisi ajo-

oikeudetta gjosta tehda vuosittain samankaltainen otostarkkailu kuin mité rat-
tijuopumuksen esiintymisestd tehdaan ns. R-tutkimuksina (Pikkarainen &
Penttila, 1991). Taman mittauksen tuloksena agjokorttirikos voitaisiin liittaa
yhtend komponenttina lilkkennekayttaytymisindeksiin, joka kuvaa vahinkoriskiin
kytkeytyvia tienkayttgjien toimintoja litkenteessa.
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6. Nuorten Kkuljettgjien vahinkoriskeja maariteitdessa altistuksen mittana on ta-
vallisimmin ajokorttimé&ré. Kortittomina onnettomuuksia ajavien kuljettajien
osuus vadristaa talléin tuloksia siten, ettd nuorten ikdluokkien riskit nayttavat
todellista korkeammilta. Taméa saattaa olla kohtalokasta, kun vertailuja kayie-
taan useimmiten juuri kuljettajakoulutuksen tuloksellisuuden arviointiin, Erityi-
sen arveluttaviksi tulevat kansainvéliset vertailut, jos kortittomien osuus vaih-
telee maasta toiseen, mika on ilmeistd. EU-maista vain Saksa nayttaa ottavan
kortittomien osuuden huomicon riskilaskelmissa (Twisk, 1994). Suomi voisi
toimia kansainvaliselld tasolla aktiivisesti, jotta tilastojen vertailukelpoisuutta
talta osin parannettaisiin ja tulkintavirheilta véltyttaisiin.
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