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ALKUSANAT

Tutkimuksen tavoitteena on tuottaa tietoa tyttdjen mopoilun turvallisuudesta seka
tyttdjen ja poikien eroista turvallisuuden ja onnettomuuksien nakékulmasta. Tut-
kimus on jaettu kahteen osaan. Osassa A esitetdén tyttéjen mopoiluun liittyvéat
keskeiset tulokset ja osassa B mopon kayttdon liittyvia taustatietoja.

Tutkimuksesta on vastannut Trafissa tarkastaja Erno Aholammi. Selvityksen ovat
tehneet fil. lis. Anna Saarlo ja DI, VTM Seppo Lampinen Y'Y-Optima Oy:sté.

Liikenteen turvallisuusvirasto vastaa liikennejarjestelmén saantely- ja valvonta-
tehtavistd, kehittda aktiivisesti liilkennejarjestelman turvallisuutta ja edistéé liiken-
teen ympaéristoystavallisyytta.

Helsingissd, 1 maaliskuuta 2012
Erno Aholammi

Asiantuntija
Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi
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FORORD

Syftet med undersokningen ar att producera information om hur séker flickors
mopedkaorning ar samt om skillnader mellan flickor och pojkar nar det géller sa-
kerhet och olyckor. Undersokningen &r uppdelad i tva delar. Del A presenterar de
centrala resultaten géllande flickors mopedkérning och del B bakgrundsinforma-
tion kring mopedanvandning.

Expert Erno Aholammi ansvarade for undersokningen vid Trafiksékerhetsverket.
Utredningen utfordes av fil.lic. Anna Saarlo och dipl.ing., pol.mag. Seppo Lam-
pinen vid YY-Optima Oy.

Trafiksakerhetsverket (Trafi) ansvarar for reglering och 6vervakning av trafiksy-
stemet, utvecklar aktivt trafiksystemets sakerhet samt framjar en miljévénlig tra-
fik.

Helsingfors den 1. mars 2012
Erno Aholammi
Sakkunnig

Trafiksékerhetsverket Trafi
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FOREWORD

The goal of the study was to generate data on the safety of girls driving mopeds
and the differences between boys and girls from the perspective of safety and ac-
cidents. The study is divided into two parts. Part A presents the primary results
related to girls driving mopeds, and part B presents background information re-
lated to the use of mopeds.

At the Finnish Transport Safety Agency, Expert Erno Aholammi was responsible
for the study. The study was performed by Anna Saarlo (Lic.Phil.) and Seppo
Lampinen (M.Sc., M.Pol.Sc.) from YY-Optima Oy.

The Finnish Transport Safety Agency is responsible for regulating and supervis-
ing the transport system, actively improving its safety and promoting environ-
mentally friendly traffic.

In Helsinki, 1. March 2012
Erno Aholammi

Adviser
The Finnish Transport Safety Agency Trafi
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TIHIVISTELMA

Euroopan liikenneturvallisuusneuvosto ETSC on vastikaan Kiinnittdnyt huomiota
nuorten heikkoon liikenneturvallisuustilanteeseen. Tutkimuksen taustalla on tyt-
tdjen mopo-onnettomuuksien lisdédntyminen. Suomessa henkilévahinkoihin joh-
taneiden tyttdjen mopo-onnettomuuksien maaré on viimeisen kymmenen vuoden
aikana yksitoistakertaistunut, kun samaan aikaan tyttdjen mopokorttien lukuméa-
ré on seitsenkertaistunut.

Kyselytutkimuksen tavoitteena on ollut muodostaa késitys tyttéjen mopoilun tur-
vallisuudesta verraten myos tyttdja ja poikia Tutkimuksessa tarkastellaan toisaalta
mopo-onnettomuuksia mopoilijoiden itse kertomana ja toisaalta mopoilijoiden
liikennekayttaytymista ja kasityksia mopoilun turvallisuudesta ja siihen vaikutta-
vista tekijoista.

Tutkimuksen tuloksena todetaan, etté tytoistd hieman suurempi osa kuin pojista
on joutunut mopolla onnettomuuteen. Kaikista 18 vuotta tayttaneista mopoilijois-
ta noin 60 % on joutunut onnettomuuteen. Tyttdjen onnettomuusalttius on poikia
suurempi, kun otetaan huomioon se, etta tyt6t ajavat mopolla vahemman kuin po-
jat.

Tyttojen turvallisuustilanne on huonompi huolimatta siitd, etta tytot tunnistavat
mopolla ajamiseen liittyvat, esimerkiksi kelistd ja pimeydesta johtuvat ongelmat
paremmin kuin pojat, tytot ajavat vahemman huonoissa olosuhteissa, tytot eivét
luota omaan ajotaitoonsa yhté vahvasti kuin pojat ja tytot virittdvat mopojaan
huomattavasti vahemman; virittdmisella on selva yhteys onnettomuusalttiuteen.
Liikennekayttdytyminenkaan, esimerkiksi ylinopeudet, punaisia pain ajaminen tai
leikkiminen mopolla liikenteessa, ei selitd onnettomuuksia tyttdjen sen enempééa
kuin poikienkaan kohdalla.

Ainoa tasta tutkimuksesta selkeésti esiin nouseva tyttéjen suurempaa onnetto-
muusalttiutta selittava ja ilmeisen merkittava riskitekija on kyyditseminen, joka
tyttdjen kohdalla on yleisempaé kuin pojilla. Nuoret eivat pidéd kyyditsemista on-
gelmana, mutta kyyditsemisen ja onnettomuusalttiuden valilla on tdman tutki-
muksen mukaan vahva yhteys. My6s jutteleminen kyyditettdvén kanssa on yh-
teydesséd suurempaan onnettomuusalttiuteen. Lisaksi kyyditseminen on kaikkein
yleisintd heti mopoidn alettua 15-vuotiaana, kun ajokokemus on vahaisin. Voi-
daan olettaa, etta kyyditsemistilanteissa lisdadntyva onnettomuusriskin kasvu on
yhteydesséd mopon hallinnan vaikeuteen.

Myos vastaajien esittdmat onnettomuuksien kuvaukset viittaavat siihen, etta ty-

toilla on selvasti poikia enemméan ongelmia mopon hallinnassa. Kaatumiset ovat
selked esimerkki néistd onnettomuuksista. Mopon hallinnan puutteet korostuvat
kyyditettédessa kaveria.

Tyttojen vastauksissa tulevat vahvasti esille liukastumisen aiheuttamat kaatumi-
set, jotka muodostavat yleisimmé&n onnettomuustyypin. Liukastumisen on
useimmiten aiheuttanut joko irtosora (usein asfaltilla), harvemmin marka ajora-
dan pinta tai j&&.

Muita yleisimpid onnettomuustyyppeja olivat mopon hallinnan menetys jarrutukses-

sa, véistotilanteissa ja mutkissa, myos liikenneympyroissa. Erilaisia liikennetilanteis-
sa sattuneita onnettomuuksia ovat tyypillisesti itse aiheutetut perdanajot sekad tormé-

ykset autoon.
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SAMMANFATTNING

Europeiska trafiksékerhetsradet ETSC har nyligen uppmérksammat ungdomars
daliga situation nar det galler trafiksékerhet. Bakgrunden till denna undersékning
ar det 6kade antalet mopedolyckor bland flickor. Under de senaste tio aren har
antalet mopedolyckor som lett till personskador 6kat med elva ganger bland
flickor i Finland, medan flickors mopedkort under samma tid har 6kat med sju
ganger.

Syftet med enkaten ar att skapa en bild av hur séker flickors mopedkérning ar och
samtidigt jamfora flickor och pojkar. Undersdkningen granskar a ena sidan mo-
pedolyckor utifran mopedisternas egna beskrivningar och a andra sidan mopedis-
ternas trafikbeteende och uppfattningar om mopedkérningens sakerhet och om de
faktorer som paverkar denna.

Undersokningen visar att andelen flickor som har rakat ut for en mopedolycka ar
nagot storre an andelen pojkar. Av alla mopedister som fyllt 18 har cirka 60 %
rakat ut for en olycka. Om man beaktar att flickor inte aker lika mycket moped
som pojkar ar flickors olycksbendgenhet storre &n pojkars.

Utifran materialet ar flickors sékerhetssituation samre trots att flickor battre &n
pojkar identifierar problem som hanger samman med mopedkérning, t.ex. pro-
blem som beror pa fore eller morker, flickor kor mindre i daliga forhallanden,
flickor inte litar pa sin korférmaga lika mycket som pojkar och flickor trimmar
sina mopeder betydligt mer sallan; det finns ett tydligt samband mellan trimman-
de och olycksbendgenhet. Inte heller trafikbeteendet — till exempel att kora for
fort, kdra mot rott eller leka med mopeden i trafiken — forklarar olyckorna, vare
sig bland flickor eller bland pojkar.

Den enda riskfaktor som tydligt kommer fram i denna undersékning, som forkla-
rar flickors hogre olycksbenégenhet och uppenbarligen &r en viktig faktor, ar
skjutsning, vilket ar vanligare bland flickor &n bland pojkar. Ungdomar ser inget
problem i att skjutsa en kompis, men enligt denna undersokning finns det ett tyd-
ligt samband mellan skjutsning och olycksbenagenhet. Ocksa att samtala med den
man skjutsar ar forknippat med en stdrre olycksbendgenhet. Dessutom &r skjut-
sandet allra allmannast precis nar mopedaldern inleds vid 15 ars alder, da korerfa-
renheten &r som minst. Man kan anta att den 6kade olycksrisken vid skjutsning &r
forknippad med svarigheter att hantera mopeden.

Ocksa respondenternas olycksheskrivningar antyder att flickor har klart storre
problem att hantera mopeden an pojkar. Véltolyckor &r tydliga exempel pa detta.
Bristerna i férmagan att hantera mopeden accentueras nar man skjutsar en kom-

pis.

Véltning pa grund av sladd framtréader tydligt i flickornas svar; detta ar den vanli-
gast forekommande olyckstypen. Sladden uppstar oftast pa losgrus (ofta pa as-
falt), mer séllan pa vat korbana eller is.

Andra allméanna olyckstyper var att forlora kontrollen 6ver mopeden vid in-
bromsning, undanmandver eller kurva, aven i rondeller. Typiska olyckor i olika
trafiksituationer ar sjalvforvallade pakorningar bakifran eller kollisioner med bi-
lar.

11
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ABSTRACT

The European Transport Safety Council ETSC has recently taken note on the
poor transport safety situation of the youth. The increase in accidents by girls
driving mopeds is on the background of the study. In Finland, the number of ac-
cidents leading to personal injury by girls driving mopeds has increased eleven-
fold over the last ten years, while the number of moped licences for girls has only
increased seven-fold.

The goal of the questionnaire study was to form an idea of the safety of girls driv-
ing mopeds, also comparing girls to boys. On one hand, the study examines
moped accidents as recounted by the moped drivers themselves, and on the other
hand, the traffic conduct of moped drivers, and their opinions on the safety of
moped driving and the affecting factors.

As the result of the study, it is found that a slightly larger share of girls has been
in a moped accident when compared to boys. Around 60 % of all moped drivers
18 years of age have had an accident. The accident proneness of girls is larger
than that of the boys, when considering that girls do not drive mopeds as much as
boys.

According to the data, the safety situation of girls is poorer, regardless of the facts
that girls identify the risks related to moped driving, such as poor driving condi-
tions and darkness, better than boys, girls drive less in poor conditions, girls do
not trust their own driving skills as much as boys do, and girls tune up their mo-
peds significantly more seldom; tuning up has a clear connection to accident
proneness. Even traffic conduct, for example speeding, going through a red light,
or playing with the moped amongst traffic, does not explain the accidents, neither
for girls nor boys.

The only risk factor explaining the higher accident proneness of girls that clearly
came up in this study, and apparently a very significant one, is giving rides,
which is more common for girls than boys. The youths themselves do not con-
sider giving a ride a problem, but according to this study, there is a strong link be-
tween giving rides and accident-proneness. The driver talking with the ride is also
linked to a higher accident-proneness. In addition, giving rides is most common
immediately after reaching the age of being allowed to drive a moped, at 15 years
of age, when driving experience is at its lowest. It can be assumed, that the in-
creased risk of accident during giving rides is connected to the difficulty of con-
trolling the moped.

The accident descriptions by the respondents also indicate that girls have signifi-
cantly more problems controlling their mopeds than boys do. Falling is a clear
example of such accidents. Deficiencies in controlling the moped are emphasised
when giving a ride to a friend.

Falling due to slipping came up strongly in the girls’ responses, forming the most
common accident type. The slipping was most often caused by loose gravel (of-
ten on asphalt), wet driving surface and ice more seldom.

Other common accident types were losing control of the moped during braking,
evasive action and curves; also in roundabouts. Typical accidents in traffic
formed self-inflicted rear-ending and collisions with cars.

12
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1 Tutkimuksen taustat

Tutkimuksen taustalla on tyttéjen mopo-onnettomuuksien lisaantyminen. Tutkimuk-
sessa tarkastellaan toisaalta mopo-onnettomuuksia mopoilijoiden itse kertomana ja
toisaalta mopoilijoiden liikennekayttaytymista ja késityksia mopoilun turvallisuu-
desta ja siihen vaikuttavista tekijoista.

Kyselytutkimuksen tavoitteena on ollut muodostaa késitys tyttéjen mopoilun tur-
vallisuudesta verraten myos tyttoja ja poikia. Kysely suunnattiin seké tytoille etta
pojille vertailundkdkulman tuottamiseksi.

Euroopan liikenneturvallisuusneuvosto ETSC on vastikaan kiinnittdnyt huomiota
nuorten heikkoon liikenneturvallisuustilanteeseen (Road Safety Pin, Flash 21).
Raportissa todetaan, ettd nuorten (15-30 —vuotiaiden naisten ja miesten) kuollei-
suus litkenneonnettomuuksissa on 69 % korkeampi kuin muun vaeston, nuorten
miesten kuolleisuus jopa 168 % korkeampi. Suomen kannalta tutkimuksessa on
erityisen huomionarvoista se, ettd Suomessa nuorten liikennekuolemat ovat vé-
hentyneet vuoden 2001 jélkeen vdhemman kuin EU-maissa keskiméérin — Roma-
nian ja Puolan jalkeen kolmanneksi véhiten.

Vaikka ETSC:n selvityksessé on kyse yleisesti kaikkien liikennemuotojen turval-
lisuudesta, siind on otettu esille myds mopoilun turvallisuus. Mopo-onnetto-
muuksien osuus kaikista nuorten liikennekuolemista on raportin mukaan 7 %.
Suomessa kuolemaan johtaneita mopo-onnettomuuksia sattuu selvasti enemman
kuin esimerkiksi Ruotsissa tai Norjassa.

Suomessa on tehty aikaisemmin erditd mopoiluun ja sen turvallisuuteen liittyvia
tutkimuksia. Liikenneturva teki vuonna 2007 selvityksen Mopoilu Suomessa, joka
perustuu suppeaan kyselyyn ja haastatteluihin. Selvityksessé kéasiteltiin myds
poikien ja tyttdjen eroja, mutta tyttdjen ja tyttoihin liittyvat ndkokulmat eivét ol-
leet tutkimuksessa painotetusti esilld. Vuonna 2011 Liikenneturva teki kyselytut-
kimuksen Mopoilu ajokauden 2011 alkaessa, joka samoin kuin edellinenkin Lii-
kenneturvan tutkimus perustui suppeaan aineistoon. Mopoilun, pyoréilyn ja ja-
lankulun onnettomuuksia on tutkittu liikenneturvallisuutta kasitelleesséd LINTU-
ohjelmassa yhden sairaalan aineiston perusteella tutkimuksessa Pyorailijéiden,
mopoilijoiden ja moottoripydrailijoiden liikennetapaturmat (2008).

Kuva 1. Koulun parkkipaikka Naantalissa.
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Mopoilun turvallisuus — onnettomuustilastot

2.1 Henkilévahinko-onnettomuusmaarien kehitys
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Mopo-onnettomuuksissa on 2000-luvulla menehtynyt vuosittain keskimaarin
kymmenkunta mopoilijaa. Kuolleiden mé&rassa ei ole tapahtunut merkittavaa
muutosta suuntaan eiké toiseen, mutta loukkaantuneiden mopoilijoiden mééara on
lisd&ntynyt nopeasti 2000-luvun aikana. Loukkaantuneiden maéran kasvu koskee
seka tyttdja ettd poikia, mutta poikien osalta kasvu nayttaa viime vuosina taittu-
neen (kuva 3). Loukkaantuneiden tyttéjen maara on lisdéntynyt suhteellisesti pal-
jon voimakkaammin kuin poikien: vuosituhannen vaihteen 50 henkilévahingon
tasolta on viime vuosina noustu jo Idhes 400:an.
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Kuva 2. Tieliikenteessa kuolleet ja loukkaantuneet mopoilijat vuosina 2002—
2011. (L&hde: Liikenneturva.)

Pojat Tytot

700
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400 T
300 1
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100 +

Kuva 3.15-17-vuotiaitten poikien ja tyttdjen henkilévahingot mopoilijoina
vuosina 2002-2011. (Lahde: Liikenneturva, tilastokatsaus 2.2.2012)
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Liikenneturvan tietojen mukaan kaikista mopoilijoina vuosina 2002-2011
kuolleista 57 prosenttia ja loukkaantuneista 83 prosenttia oli 15-24-vuotiaita.

Liikennevakuutuskeskuksen tilastojen mukaan (kuva 4)

- henkilévahinkoihin johtaneista mopo-onnettomuuksista noin puolet on yk-
sittdisvahinkoja,

- yhteenajoissa mopo on huomattavasti useammin aiheuttajana kuin vasta-
puolena,

- pysékointialueilla tapahtuu suhteellisen paljon omaisuusvahinkoja, mutta
vahan henkilévahinkoja.

Mopaojen kaikki vahingot

i Wt kuin T o 7
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| sjcissa a7s  TI7T 2009 1592 ;
: g T 2010 1515 i
1 1
¥ksittis- M 1Ml 2006 1071 E
\ahinko N 1 207 1284 !
! 33 1522 2008 1555 i
53 1673 2008 1726 H

g2 1715 2010 1777 !

i

1

B hfuut kuin henkildwshingot

Mopojen

vahingot, pysdkdintialueet poistettu

Henkildwahingot

Muut kuin
Osalli-  henkila-  Henkild- Vahinkojen maard
. L
suus vahinget  vahinget  VUOS!, 500 1000 1500 2000 2500 3000
Aiheuits- 77l fad4 2008 1303
jana 853 574 2007 1527
yht=en- 1023 BE2 2008 1705
Foissa 1153 TED 2009 1944
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Vasta- 387 307 2008 BT4
oualena 454 el 2007 B53
yhteen- 622 G686 2008 1288
Fnissa 670 a71 2009 1 341
ge2 713 2010 1an5
Litkennevakuutuskeskus/VALT 2011

Yhsitidis- 24 B30 2008 954
wahinko 27 1114 2007 1144

25 1388 2008 1413

43 1 518 2009 1339

44 1 634 2010 1383

BMuut kuin henkilovahingot Henkildvahingot

Kuva 4. Mopojen vahingot vakuutustilastojen mukaan. (Lahde: Vakuutusyhti-
oiden liikennevahinkotilasto 2010. Liikennevakuutuksesta korvatut vahingot.
Liikennevakuutuskeskus, Vakuutusyhtitiden liikenneturvallisuustoimikunta
VALT.)
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2.2 Onnettomuusmaarien muutos suhteessa mopojen maaran

muutokseen

Viimeisen kymmenen vuoden aikana, vuosina 2002-2011, mopojen maara on
kasvanut 2,6-kertaiseksi. Samana ajanjaksona poikien mopo-onnettomuuksien
on kasvanut suhteellisesti yhta paljon (2,7-kertaiseksi), mutta tyttdjen onnet-
tomuuksien maara 11,8-kertaiseksi.

1400

1200

1000

800

600

400

200

Mopojen Ikm.

/ =—Tyttdjen

henk.vah.onnettomuudet
/’/ ——Poikien

/ henk.vah.onnettomuudet
e — sl

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Kuva 5. Tyttdjen ja poikien mopohenkilévahinko-onnettomuuksien ja mopojen
lukumaaran suhteellinen muutos vuosina 2002-2011.

2.3 Mopokorttien lukumaéaara

Mopokortteja oli vuoden 2011 puolivalissd yhteenséd 95 950, joista naisilla
hieman alle puolet, 46 580.

Tyttoja ja poikia on mopokortin nuorissa haltijoissa jotakuinkin yhta paljon.

Taulukko 1. Mopokorttien (M-luokka) lukuméaara 30.6.2011. (Lahde: Trafi)

Ika Naiset Miehet Yhteensa
15 vuotta 12 195 13 095 25290
16 vuotta 14 166 14 589 28 755
17 vuotta 13043 12 649 25692
18 vuotta 4 095 4 266 8 361
Yhteensa 43 499 44 599 88 098

Mopokorttien lukumaaré on lisaantynyt nopeasti viimeisen kymmenen vuoden
aikana. Tytt6jen mopokorttien maara on seitsenkertaistunut.
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Kuva 6. Tyttojen ja poikien mopokorttien (M-ajokorttiluokka) lukumaéran
suhteellinen muutos vuosina 2002-2011.

2.4 Tyttojen mopoilun turvallisuustilanne tilastojen valossa

Viimeisen kymmenen vuoden aikana mopojen lukumaaré on 2,6-kertaistunut.
Samalla ajanjaksolla poikien mopokorttien lukumééra ja poikien henkildva-
hinkoihin johtaneiden mopo-onnettomuuksien lukumaara on kasvanut hyvin
tarkasti samassa suhteessa.

Tyttojen osalta muutos on hyvin toisenndkdinen: tyttdjen mopokorttien luku-
maara on seitsenkertaistunut ja henkilévahinkoihin johtaneiden onnettomuuk-
sien madré 11-kertaistunut. Tyttéjen mopoilu on siis yleistynyt voimakkaasti,
mutta vielda enemmaén ovat lisdantyneet tyttdjen mopo-onnettomuudet.

Mopokorttien lukumaarasta kasvusta ei voi suoraan paatelld, kuinka paljon
tyttdjen mopoilu on lisdantynyt. Siitd ei sen vuoksi voi mydsk&éan paatella tyt-
tojen ja poikien turvallisuustilanteen kehityksen eroja.

Taman raportin osassa A analysoidaan tyttéjen mopoilun turvallisuustilannetta
ja onnettomuuksien taustatekijoita kyselytutkimuksen perusteella seka vertail-
laan tyttoja mopoilijoina poikiin.

17



Trafin julkaisuja 7/2012

Osa A

3 Tutkimuksen menetelmat ja rajaus

Tutkimus perustuu 15 - 18 -vuotiaille mopon haltijoille kohdistettuun kyselyyn.
Kyselyn otos oli 5 000 henkil6a. Kyselyyn vastasi runsaat 1.600 henkilda. Vasta-
usprosentti oli 33 %.

Otos perustui syntymavuoden (1992 jalkeen syntyneet) mukaan kohdennettuun
satunnaisotantaan, joka perustui Itellan postinumerojakoon. Pohjois-, Vali- ja
Etela-Suomesta poimittiin suhteessa rekistergityjen mopojen maaraan saman ver-
ran kohderyhméan mopoilijoita.

Kysely tapahtui kohdennettuna nettikyselyné lokakuussa 2011. Tieto kyselysta
ldhetettiin postitse Trafin rekisteritietojen perusteella vuosina 2008 - 2011 rekis-
terdityjen mopojen haltijoille (1250 per vuosi). Tyttdjen ja poikien maaré oli
otoksessa yhta suuri (625 tyttod ja 625 poikaa/vuosi). Kysely suunnattiin seka ty-
toille etté pojille vertailundkdkulman tuottamiseksi.

Kyselylla selvitettiin ensisijaisesti mopon kayttoa ja kayttajien késityksia mo-
poilun turvallisuudesta. Vastaajilta kysyttiin myos heidédn kokemuksiaan on-
nettomuuksista. Kyselylomake on esitetty liitteessa 1.

Nettikysely osoittautui toimivaksi tavaksi toteuttaa nuorille suunnattu kysely.
Yksittdisia vastauksia tarkasteltaessa voitiin todeta, ettd kyselyyn on vastattu
asiallisesti, eiké selvasti pilailumielella esitettyjd vastauksia voitu todeta.

Vastaajien taustatiedot on esitetty osassa B luvussa 7.
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4 Tutkimuksen keskeiset tulokset:
mopo-onnettomuudet ja niiden taustatekijat

4.1 Tyttdjen ja poikien erot onnettomuuksiin joutumisessa ja
ajokokemuksessa

Kahdeksantoista vuoden ikaan mennessa kuusi kymmenesta mopoilijasta on
joutunut onnettomuuteen, tytdista hieman suurempi osa kuin pojista.

Tyt0Oistd 18 ikdvuoteen mennessa lahes kaksi kolmasosaa on ollut mopo-
onnettomuudessa, pojista lahes 60 %. Kaikista kyselyyn vastanneista 15-18-
vuotiaista mopoilijoista lahes puolet (48 %) ilmoitti joutuneensa onnettomuu-
teen.

Onnettomuuksien vakavuudesta ei tdamén kyselyn perusteella voi tehda joh-
topéatoksia. Tassé tutkimuksessa onnettomuuksiksi katsottiin myds sellaiset
tapahtumat — tyypillisesti kaatumiset — jotka eivét vélttdmatta ole johtaneet
henkil6- tai merkittaviin aineellisiin vahinkoihin.

Tutkimuksella ei myoskaan selvitetty, kuinka paljon onnettomuuksia yhdel-
le kuljettajalle on sattunut.

Onnettomuuksista iso osa tapahtuu seka tytoille etta pojille jo 15-vuotiaana.

Aloittelevista 15-vuotiaista mopoilijoista, seka tytdista ettd pojista, 40 % on
joutunut onnettomuuteen.

Seuraavassa ikdluokassa 16-vuotiaissa vastaava osuus ldhentelee jo 60 %.

Poikien osuus ei kasva enaa oleellisesti timan jalkeen, sen sijaan tytoilla 18-
vuotiaissa onnettomuuteen joutuneiden osuus on lahes kaksi kolmasosaa.

Kyselyyn annetut vastaukset, jotka kertovat kaikista, myds pelkkiin aineelli-
siin vahinkoihin johtaneista onnettomuuksista, ovat hyvin samansuuntaisia
kuin henkilévahinkoihin johtaneita onnettomuuksia koskevat tilastot: mopo-
onnettomuuksista huomattava osa sattuu jo 15-vuotiaille.

Tyttdjen ajokokemus (ajosuoritteella mitattuna) on vahaisempaa kuin poiki-
en. Tyttdjen pienempi ajosuorite ei kuitenkaan heijastu onnettomuuksiin
niin, ettd onnettomuuteen joutuneitten tyttéjen osuus olisi pienempi kuin
poikien.

Ajosuoritteen eroa ei pysty tasméllisesti paattelemaan taman tutkimuksen
aineistosta. Kyselyn perusteella voidaan kuitenkin tehda se johtop&éatos, etta
pojat ajavat enemman kuin tytét. Tutkimuksen tulokset osoittavat, etta

- harvemmat tytot k&yttavat mopoa paivittdin (tytoista puolet, pojista kaksi
kolmasosaa),

- harvemmin kuin viikoittain mopoaan kayttaa tytdista viidesosa (21 %), po-
jista kymmenesosa (10 %),

- pienempi osa tytoistd mopoilee ympari vuoden (tytoista 7 %, pojista 29 %),
jaettd
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- 0san vuotta mopoa kayttavien ryhmadssé pojat aloittavat mopokauden kes-
kimadaraisesti tyttoja aikaisemmin (molemmat useimmiten huhtikuussa) ja
lopettavat keskimaaraisesti tyttojd myéhemmin (pojat useimmiten marras-
kuussa, tytot lokakuussa).

Pojat my0s arvioivat ajoméaransa suuremmaksi kuin tytot: tytoista yli 1.000
kilometrid vuodessa ilmoitti ajavansa 55 %, pojista 80 %.

Mopon kaytté on suurimmillaan heti mopoiluian alussa 15-vuotiaana seka
tytoilla etta pojilla.

Tyttojen ja poikien vélinen ero on selva myds 15-vuotiaiden ikdryhméssa.
Paivittain mopoaan kéyttaa tytoistd hieman yli 60 %, pojista lahes 80 %.
Mopon kéytto vahenee i&n karttuessa ja romahtaa 18-vuotiaana. Kyselyyn
vastanneista 18-vuotiaista seka tytoista ettd pojista vain kymmenesosa kayt-
t4d mopoaan paivittdin.

4.2 Tyttdjen ja poikien onnettomuusalttiuden erot

Tytoisté suurempi osa kuin pojista on joutunut onnettomuuteen, kun on
kyydittanyt kaveria tai ollut kyyditettavana. Tytot myds kyyditsevat kaveria
enemman kuin pojat.

Tytoistd 13 % on joutunut onnettomuuteen, kun kaveri on ollut kyydissé,
pojista 9 %.

Tytoistd 9 % on joutunut onnettomuuteen kyydissa olleessaan, pojista 4 %.

Yksin ajaessa tytoista pienempi osa (36 %) on joutunut onnettomuuteen
kuin pojista (41 %).

Sillg, pitadko nuori kyyditsemista vaarallisempana kuin yksin ajamista vai
el, ei ole suoraa yhteytta siihen, missa maarin tytot tai pojat ovat joutuneet
onnettomuuteen.

Kyyditsemisen ja onnettomuusalttiuden valilla on vahva yhteys

Kaikista kyselyyn vastanneista (seka tytoista etta pojista), jotka ovat kyydit-
taneet kaveria, lahes puolet (48 %) on joutunut onnettomuuteen. Niistg, jot-
ka eivat ole kyydittdneet kaveria, on puolestaan kolmasosa (32 %) joutunut
onnettomuuteen. Jalkimmaisen ryhmén pienuudesta johtuen (N= 30) yhtey-
desta ei voi kuitenkaan tehda kovin varmoja johtopéaatoksia.

Kaikkein kokemattomimmat kuljettajat kyyditsevat eniten.

Melkein kaikki kyyditsevat kaveria mopolla, tytdista 95 % ja pojista 93 %.
Jo 15-vuotiaana tytoista 19 % kyyditsee paivittain kaveria, pojista 14 %.
Kyyditseminen vahenee ian lisdéntyessa.

Tyt6illa ja pojilla on kuitenkin samankaltainen késitys kyyditsemisen turval
lisuudesta. Noin 60 % oli eri tai melko eri mieltd véitteen kanssa, ett4 kave-
rin kyyditseminen on yhtd turvallista kuin yksin ajaminen. Kasitykset kyy-
ditsemisen turvallisuudesta vaihtelevat myds idn mukaan hyvin samankal-
taisesti tytoilla ja pojilla: usko kyyditsemisen turvallisuuteen on vahvimmil-
laan 16-vuotiaiden kohdalla; sen jalkeen kyyditsemisté turvattomana pitavi-
en osuus kasvaa.
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Tyttdjen kohdalla vaikeampi liikkumisymparistd heijastuu onnettomuuteen
joutuneiden m&araan vahvemmin kuin poikien kohdalla.

Kaupunkikeskustoissa asuvista tytoista 59 % on joutunut onnettomuuteen;
muilla aluetyypeilld alle puolet (esikaupungit, pienet kaupungit ja taajamat,
haja-asutusalueet).

Poikien kohdalla aluetyyppien vélill& ei ole oleellisia eroja. Myds poikien
kohdalla onnettomuuksiin joutuneiden pienin osuus on haja-asutusalueilla
asuvilla, 45 %.

Useammat lapi vuoden mopoilevat joutuvat onnettomuuksiin kuin ne, jotka
pitavat talvella taukoa.

Myas talvisin mopoilevista tytdistd 60 % on joutunut onnettomuuteen, kun
talvisin taukoa pitavilla tytoilla vastaava osuus vajaa puolet (47 %). Pojilla
vastaavat osuudet ovat 54 % ja 45 %.

Talvirenkailla ajavat ovat vdhemman onnettomuusalttiita.

Tyt0istd, jotka ajavat lapi vuoden ja kayttavat talvirenkaita, on 45 % joutu-
nut onnettomuuteen. Niistd, jotka eivat kdyta talvirenkaita, onnettomuuteen
on joutunut 55 %.

Tyttojen ja poikien vélill4 ei tdssa suhteessa ole eroja: pojilla vastaavat
osuudet ovat samat 45 % ja 55 %.

Useammat paljon mopoilevat joutuvat onnettomuuksiin kuin ne, jotka aja-
vat vdhan

Vuosittain alle 500 kilometria ajavista tytdista 42 % ja 45 % pojista on jou-
tunut onnettomuuteen. Vuosittain yli 5.000 kilometria ajavista tytoista on-
nettomuuteen on joutunut 62 % ja pojista 54 %.

On luontevaa paételld, ettd ajosuoritteen kasvaessa myds onnettomuusalttius
kasvaa. Edelld olevat luvut viittaavat siihen, etta korrelaatio ei ole I&hell&-
kaan lineaarista, koska jo vahaisilla ajokilometreilld huomattava osa mopoi-
lijoista, noin 40 %, on joutunut onnettomuuteen. Koska tdmén tutkimuksen
perusteella ei ole kaytettavissa tdsmallista tietoa ajosuoritteesta, tdssa yhtey-
dessa ei ole mydskaan mahdollista tehdé tasmaéllisia johtopéaatoksia onnet-
tomuusalttiuden ja ajosuoritteen vélisista yhteyksista.

Mopon virittamisella ja onnettomuusalttiudella on vahva yhteys

Mopoaan virittdneista tytoista lahes nelja viidesosaa (78 %) on joutunut on-
nettomuuteen. Laillisella mopolla ajavista onnettomuuteen on joutunut alle
puolet (45 %).

Pojilla vastaavat osuudet ovat 61 % ja 41 %.

Kyselyn tuloksista ei voi paatell, johtuuko mopoaan virittdneiden suurempi
onnettomuusaste mopon virittdmisesta tai mahdollisesti mopoaan viritténei-
den erilaisista liikenneasenteista.
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Kyyditettavan kanssa jutteleminen korreloi onnettomuusalttiuden kanssa

Kyyditettdvan kanssa juttelevista tytoista on noin puolet (51 %) joutunut
onnettomuuteen, kun taas niistd, jotka eivat juttele ajon aikana, onnettomuu-
teen on joutunut runsaat neljd kymmenesosaa (42 %). Pojilla vastaavat
osuudet ovat samat kuin tytoilla.

Aineistosta ei voi kuitenkaan tehdad varmasti sitd johtopaatosta, ettd onnet-
tomuuksia tapahtuisi kyyditettdvan kanssa juttelemisen vuoksi. Kyse voi ol-
la myd6s esimerkiksi siitd, ettd kyyditettdvan kanssa juttelevat mopoilijat
toimivat muutenkin ajaessaan niin, etta joutuvat muita useammin onnetto-
muuteen.

4.3 Onnettomuuksien taustatekijoita

Suurempi osa tytdista kuin pojista pitédd ajoa liukkaalla, pimedssa tai satees-
sa ongelmallisena.

Kasitykset vaikeiden olosuhteiden ongelmallisuudesta® poikkeavat selvasti
tyttdjen ja poikien kesken. Erot ovat tilastollisesti merkitsevia.

Iké&luokittain seké tytoilla ettd pojilla kasitykset vaikeiden olosuhteiden on-
gelmallisuudesta muuttuvat paésééntoisesti niin, ettd suurimmillaan osuus
on 15-vuotiailla.

Toisaalta myds mopon kaytdssa vaikeissa olosuhteissa on eroja: pienempi
osa tytdista ajaa vaikeissa olosuhteissa.

Huomattavasti suurempi osa tytoista ei aja lainkaan liukkaalla: viidesosa ty-
toistd ilmoitti, ettd he eivat aja lainkaan liukkaalla, kun poikien vastaava
osuus on alle kymmenesosa.

Tytot jattavat suhteellisen tasaisesti ajamatta asuinalueen tyypista riippumat-
ta. Pojista sen sijaan haja-asutusalueilla liukkaalla ajamatta jattavien osuus
on 14 %, mutta erilaisissa kaupunki- ja taajamaympaéristoissa vain 5-6 %.

Sateella ajamatta jattavien osuudet ovat pojilla noin 5 % ja tytdilla noin 10
%.

Onnettomuustilastojen perusteella risteystilanteet ovat kaikkein vaaralli-
simpia mopoilijoille. Kyselyn tulosten perusteella nuoret mopoilijat, erityi-
sesti pojat, pitavat risteystilanteita kuitenkin vdhemman ongelmallisina kuin
huonoja ajo-olosuhteita.

Tyttojen ja poikien vélill4 on tdssa suhteessa selvd, tilastollisesti merkitsevé
ero, joka korostuu ian lisdantyessa. Tytot siis pitdvat risteystilanteita itsel-
leen selvésti ongelmallisempina kuin pojat.

Kysyttéessa ajoradalla ajamisen ja kaistanvaihdon ongelmallisuutta vastauk-
set olivat hyvin samankaltaisia kuin risteystilanteiden kohdalla. My6s tdmén
kysymyksen kohdalla tyttéjen ja poikien valinen ero on tilastollisesti mer-
Kitseva.

! Kyselyss4 kaytettiin sanaa "ongelmallisuus”, ei esim. "vaarallisuus”
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Sallitulla kevyen liikenteen vaylalla ajamista ei yleisesti pideta ongelmallise-

Tyt0isté runsaat 40 % ja pojista runsaat puolet on sitd mieltd, etté sallitulla
kevyen liikenteen vaylalla ajaminen ei ole koskaan ongelmallista. Kasityk-
set ovat samansuuntaisia asuinalueen tyypista riippumatta.

Verrattuna muiden liikenteessa mukana olevien aiheuttamiin uhkiin kyydit-
semista ei pidetd isona ongelmana.

Ylivoimaisesti suurimpana uhkatekijana nahdaan autot, niin henkildautot
kuin raskaat ajoneuvot. Toisia mopoja pitdd uhkatekijana noin viidesosa,

polkupyorailijoité vajaa viidesosa ja jalankulkijoita runsas kymmenesosa.
Kyyditsemisté pitada uhkatekijéné vain joka kahdeskymmenes.

Liikenneturvan vuonna 2011 tekemdssé tutkimuksessa tulokset kyyditsemi-
sen turvallisuutta koskevista kasityksistd ovat samansuuntaiset.

Itsedan keskimaaraista parempina kuljettajina pitavista tytéista harvemmat
ovat joutuneet onnettomuuteen

Niista tytoista, jotka pitavat itseddn omaan sukupuoleensa verrattuna keski-
maardaista parempina kuljettajina, 44 % on joutunut onnettomuuteen. Niista,
jotka eivat pida itsedadan keskimaardista parempana, 50 % on joutunut onnet-
tomuuteen.

Pojilla asetelma on pdinvastainen: itseddn omaan sukupuoleensa verrattuna
keskimaaraista parempina kuljettajina pitavista 48 % on joutunut onnetto-
muuteen, kun taas niistd, jotka eivat pida itsedan keskimaaraista parempina,
onnettomuuteen on joutunut 43 %.

Tyttojen kasityksella omien taitojen rajallisuudesta liukkaalla kelilla tai pi-
mealld on yhteys onnettomuusalttiuteen

Niista tytoista, jotka sanoivat liukkaalla ajamisen olevan useimmiten on-
gelmallista, 55 % on joutunut onnettomuuteen. Niistd, jotka sanoivat, ettei
liukkaalla ajaminen on joskus ongelmallista, 43 % on joutunut onnettomuu-
teen.

Pojilla vastaava osuus on molemmissa ryhmissa 47 %. Pojista, jotka vasta-
sivat, ettd ajaminen liukkaalla ei ole koskaan ongelmallista, vain 36 % pro-
senttia on joutunut onnettomuuteen. (Tyt6ill& viime mainittu ryhman koko
on liian pieni tuloksen esittdmiseksi.)

Vastaukset pimealla ajamisen ongelmallisuudesta yhteydesta onnettomuus-
alttiuteen on samansuuntainen kuin liukkaalla ajossa. Useimmiten ajamista
ongelmallisena pitéavista tytdista onnettomuuteen on joutunut 54 %, joskus
ongelmallisena pitévista 48 % ja ei koskaan ongelmallisena pitavista 42 %.

Pimealla ajossa myds poikien osalta tulos oli samansuuntainen, eli vastaavaa
yhteytta kuin tytoill& ei voitu havaita.
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4.4 Asenteet heijastuvat mopon kayttoon ja ajotapoihin — tai
painvastoin

Paivittain mopoa kayttavat ovat nakemyksiltaan ja lilkennekayttaytymisel-
taan erilaisia verrattuna mopoa harvemmin kayttaviin.

Paivittadin mopoa kayttavista

- muita suurempi osa on sitd mielt4, etta kyyditseminen on yhtd turvallista kuin
yksin ajaminen

- muita suurempi osa on mielestdédn muita parempia mopokuskeja

- muita suurempi osa on virittdnyt mopoaan

- muita suurempi osa on ajanut ylinopeutta

- muita suurempi osa on ajanut jalkakaytavalla tai pyoratiella

- muita suurempi 0sa on ajanut pain punaista

- muita suurempi 0sa on ajanut mielestaan vaarallisesti yllytyksesta ja leikkinyt
litkenteessa

- muita pienempi osa on varannut kypéran kyyditettavalle

- muita pienempi osa on pelénnyt itse ajaessaan.

Paivittdin mopoa kayttavisté verrattuna mopoa harvemmin kayttaviin

- yhté suuri osa kuin muistakin on pelannyt mopon kyydissa

- yhté suuri osa kuin muistakin on kokenut olevansa vaaraksi muille liikentees-
S&.

Harvemmin kuin viikoittain mopoa kayttavat suhtautuvat muita varovai-
semmin vaikeisiin ajo-olosuhteisiin. Heista

- muita selvasti suurempi osa ei aja lainkaan liukkaalla (29,5/19.3/9,5 %) (har-
vemmin/viikoittain/péivittain),

- muita selvasti suurempi osa ei aja lainkaan pimeélla (6,2/1,5/0,4 %),
- muita selvasti suurempi osa ei aja lainkaan pimeélla (7,0/1,7/0,6 %),

Edelld luvussa 4.2 on todettu, ettd mopon virittdmiselld ja onnettomuusalttiudella
on vahva yhteys.

Mopoaan virittéaneet poikkeavat nakemyksiltdan ja lilkennekayttaytymisel-
taan mopoa harvemmin kayttavista. Tyttojen ja poikien nakemykset ja toi-
minta ovat mopoaan virittaneiden ja virittamattomien ryhmissa hyvin sa-
mansuuntaiset, vaikka poikien toiminnassa esiintyykin hieman tyttoja
enemman mopoilun turvallisuuden kannalta ei-toivottuja piirteita.

Mopoaan virittaneet (verrattuna niihin, jotka eivat ole virittdneet)

- ovat varanneet harvemmin kyparédn myds kyyditettavalle (ero seka tytoilla et-
t& pojilla noin 10 %-yksikkod),

- ovat useammin sitd mieltd, ettd he ovat omaan sukupuoleensa verrattuna kes-
kiméaéaraista parempia kuskeja (tytdista noin 70 %, pojista lahes 80 %),

24



Trafin julkaisuja 7/2012

- ovat huomattavasti useammin ajaneet ylinopeutta (miké& luonnollisesti on vi-
rittdmisen tarkoituskin); mopoaan virittaneista tytdista lahes puolet ja pojista
melkein kaksi kolmasosaa sanoo yksin ajaessaan ajaneensa usein ylinopeutta,

- ajavat useammin pain punaista liikennevaloa; mopoaan virittaneista seka ty-
tOista ettd pojista noin puolet sanoo ajaneensa ainakin joskus pain punaista,
kun vastaava osuus mopoaan virittdmattomista tytdista ja pojista on noin nel-
jasosaa,

- leikkivat useammin mopollaan liikenteessa; mopoaan virittaneista tytoista va-
jaa viidennes ja pojista runsas viidennes ilmoittaa tehneensa ndin ainakin jos-
kus, kun vastaava osuus mopoaan virittaméattomista tytoista on vajaa kymme-
nesosa ja pojista runsas kymmenesosa

- toteavat useammin olleensa vaaraksi muille liikenteessa: mopoaan virittaneis-
té tytOista vajaa neljannes ja pojista runsas neljannes ilmoittaa néin tapahtu-
neen ainakin joskus, kun vastaava osuus mopoaan virittaméattomista seka ty-
tOista ettd pojista on vajaa viidennes.

4.5 Onnettomuuteen joutuneet mopoilijat eivat eroa onnetto-
muuden valttaneista

Onnettomuuteen joutuneiden ndkemykset ja litkennekayttaytyminen ryh-
mana poikkeaa hyvin vahan seka tyttdjen etta poikien osalta niistd, jotka ei-
vat ole joutuneet onnettomuuteen.

Ainoa selvasti havaittava ero onnettomuuteen joutuneissa tytdissa on verrattuna
onnettomuuden valttaneisiin se, ettd onnettomuuteen joutuneista pienempi osa
(runsaat 60 %) pitda itsedan keskimaaraista parempana kuljettajana kuin onnet-
tomuuden valttaneista (lahes 80 %).

Ainakin joskus ylinopeutta ajaneita on kummassakin ryhmassé runsaat 70 %,
usein ylinopeutta ajaneita melkein neljannes. Tyttdjen ja poikien valilla ei ole tas-
s& suhteessa eroa.

Pain punaista liikennevaloa on ajanut ainakin joskus noin 30 % kummastakin
ryhmastd. Tyttojen ja poikien vélill4 ei ole tdssak&an suhteessa eroa.

Noin 30 % kummastakin ryhmasta, niin tytoista kuin pojistakin, ilmoittaa leikki-
neensd ainakin joskus liikenteessa.

Tytoista viidesosa ja pojista hiukan véhemman ilmoittaa kokeneensa, ettd he ovat
olleet ainakin joskus liikenteessé vaaraksi muille. Onnettomuuteen joutuneiden ja
onnettomuuden vélttdneiden vélill4 ei ole tdssakaan eroa.

5 Johtopaatokset

Tytoista hieman suurempi osa kuin pojista on joutunut mopolla onnettomuuteen.
Tyttojen onnettomuusalttius on poikia suurempi, kun otetaan huomioon se, etta
tyt6t ajavat mopolla vahemman kuin pojat. (Téssa kyselytutkimuksessa ei pyritty
selvittdmaan onnettomuuksien vakavuutta.)

Kun tyttjen mopoilua arvioidaan liikennekayttaytymisen ja erilaisiin vaikeisiin
olosuhteisiin liittyvien vastausten perusteella, olisi syyté olettaa, etté tytot ovat
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turvallisempia kuljettajia kuin pojat. Tyttojen turvallisuustilanne on kuitenkin
huonompi huolimatta siitd, etta

- tytot tunnistavat mopolla ajamiseen liittyvat, esimerkiksi kelistd ja pimeydes-
t& johtuvat ongelmat paremmin kuin pojat,

- tytot ajavat véhemmaén huonoissa olosuhteissa,

- tytot eivat luota omaan ajotaitoonsa yhta vahvasti kuin pojat ja

- tytot virittdvat mopojaan huomattavasti véhemman; virittamiselld on selva yh-
teys onnettomuusalttiuteen.

Onnettomuuteen joutuneet tytot niin kuin pojatkin poikkeavat ryhmané hyvin va-
han niistd, jotka eivét ole joutuneet onnettomuuteen, kun tarkastellaan heidan ké-
sityksidan turvallisuuteen vaikuttavista tekijoista ja kayttamistaan liikenteessé.
(Mopoaan virittdneet muodostavat oman onnettomuusalttiimman ryhmansa.)
Mydskéan tytt6jen ja poikien valilla ei ole havaittavissa eroja, kun vertaillaan on-
nettomuuteen joutuneita ja niista valttyneita ryhmina.

Ainoa tésta tutkimuksesta selkedsti esiin nouseva tyttéjen suurempaa onnetto-
muusalttiutta selittava ja ilmeisen merkittéva riskitekija on kyyditseminen, joka
tyttojen kohdalla on yleisempaé kuin pojilla. Nuoret eivat pidé kyyditsemista on-
gelmana, mutta kyyditsemisen ja onnettomuusalttiuden valilla on tdman tutki-
muksen mukaan vahva yhteys. Myos jutteleminen kyyditettavén kanssa on yh-
teydessé suurempaan onnettomuusalttiuteen (vaikka ei vélttdmatta syy). Liséksi
kyyditseminen on kaikkein yleisintd heti mopoién alettua 15-vuotiaana, kun ajo-
kokemus on vahaisin. Voidaan olettaa, ettd kyyditsemistilanteissa lisdantyvé on-
nettomuusriskin kasvu on yhteydessa mopon hallinnan vaikeuteen.

Myds vastaajien esittdmat onnettomuuksien kuvaukset viittaavat siihen, etta ty-

toilla on selvasti poikia enemmén ongelmia mopon hallinnassa. Kaatumiset ovat
selked esimerkki néistd onnettomuuksista. Mopon hallinnan puutteet korostuvat
kyyditettéessa kaveria.

Seké& onnettomuustilastot ettd tdméa kyselytutkimus osoittavat, ett4d onnettomuuk-
sia sattuu erityisen paljon 15-vuotiaille, joiden ajokokemus on vahainen.

Nuorten késitykset mopoilun turvallisuudesta muuttuvat ian myéta: mopoilun
turvallisuuteen suhtaudutaan kriittisemmin ién lisddntyessé.

Tyttojen vastauksissa tulevat vahvasti esille liukastumisen aiheuttamat kaatumi-
set, jotka muodostavat yleisimméan onnettomuustyypin. Liukastumisen on
useimmiten aiheuttanut joko irtosora (usein asfaltilla), harvemmin mérka ajora-
dan pinta tai jaa.

Muita yleisimpid onnettomuustyyppeja olivat mopon hallinnan menetys jarrutuk-
sessa, vaistotilanteissa ja mutkissa, myos lilkenneympyroissa.

Erilaisia liikennetilanteissa sattuneita onnettomuuksia ovat tyypillisesti itse aiheu-
tetut peréanajot seka térmaykset autoon (vastaajien mukaan useimmiten auton ai-
heuttamana). Suhteellisen vahan tuli esiin térmayksia polkupyorien kanssa tai
mopojen kesken.
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6 Jatkotutkimustarpeet

Tama tutkimus antaa vastauksia kysymyksiin tyttéjen ja poikien mopoilun turval-
lisuuden eroista. Sen sijaan kyselyn tuloksista ei voi paatella selkeita syita tytto-
jen mopo-onnettomuuksien lisdéntymiselle, koska tyttdéjen mopoilun mééran kas-
vusta ei ole tietoa. On mahdollista vaikka ei enk& kovin todennakgistd, ettd kasvu
johtuu yksinkertaisesti tyttjen mopoilun lisdantymisesté.

Toisaalta tutkimuksen tulokset osoittavat, ettd mopoilevien tyttéjen turvallisuusti-
lanne on huonompi kuin poikien. onnettomuusalttiuden (onnettomuusasteiden)
eron suuruutta ei voi kuitenkaan tdsmallisesti méérittaa ilman tietoa mopoilun
suoritteesta (ajokilometreistd).

Jotta tytt6jen mopoilun turvallisuuskehitysta ja -tilannetta voisi analysoida tar-
kemmin, tarvitaan tietoa toisaalta ajosuoritteesta seké siitd, missa, milloin ja min-
kalaisissa olosuhteissa tytot mopoilevat. Tamankaltainen tieto voidaan tuottaa
vain mopoilijoiden todellisen ajokédyttaytymisen seurannalla.
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Osa B: Taustatiedot

7 Tiedot vastaajista

7.1 Nuoret mopoilijat

Kyselyyn vastasi 968 tytt0d (59 %) ja 680 poikaa (41 %). Ikaryhmisté 15- ja 16-
vuotiaat vastasivat aktiivisimmin. Molemmissa nuoremmissa ikdryhmissa vasta-
usprosentti 46 %. Vanhemmissa ikdryhmissa vastausprosentti oli selvésti alhai-
sempi, 17-vuotiaissa 29 % ja 18-vuotiaissa vain 10 %.

lk@si? / Hur gammal ar du?

B nainen ! kvinna

B mies / man

19 tai enemman
! eller mer

Kuva 7. Kyselyyn vastanneet tyt6t ja pojat ikaryhmittéin.

Vastaajista noin 40 % asuu taajamassa tai pienessa kaupungissa. Noin viidesosa
asuu esikaupunkialueilla, samoin noin viidesosa haja-asutusalueilla. Kaupunki-
keskustassa asuvien osuus vastaajista on noin kuudesosa. Kuvasta 8 ilmenee vas-
taajien asuinaluetyypit sukupuolen mukaan.

Kyselyyn osallistui kymmenkunta nuorta, jotka vastauksensa mukaan eivat omis-
ta mopokorttia. Noin viidesosalla pojista ja kymmenesosalla tytistd on myos
traktorikortti. Kyselyyn vastanneista 18 vuotta tayttaneista nuorista kahdella kol-
masosalla on henkil6auton ajokortti (kuva 9).
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100 % —
21.2 % (204)
80 % 4
20.2 % (1594)
ar _| haja-asutusalueella /
60°% — i ett glesbygdsomrade
esikaupunkizlueella/
I et forstadsomrade
taajamassa tal pienessa
B kaupungissa/ ien
tatort eller en liten stad
40 % - kaupunkikeskustassa/
445 % (428) | ett stadscentrum
20 % 4
0%

mies [ man nainen [ kvinna

Kuva 8. Kyselyyn vastanneet tyt6t ja pojat asuinalueittain.

100 %
80 %
B0 %
B mies / man
40 % — B nzinen ! kvinna
234 7% (158)
20 %+
10.4 % (101)
0%
trakton [ traktor henkiliaute /personbil
mopo [ mopad kevyt-mp/moottonpyara
! latt
motorcykelmotorcykel

Kuva 9. Ajo-oikeudet sukupuolen mukaan.
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8 Mopon kaytto

8.1 Kuinka usein ja kuinka paljon mopoja kaytetaan

Tyt6t ajavat mopolla véhemmaén kuin pojat. Tama ilmenee siing, etta

- useammat pojat kayttdvat mopoa péivittdin,
- pojat ajavat kilometreissa mitattuna mopolla vuosittain enemmaén kuin tytot,
- pojista suurempi 0sa mopoilee ympéri vuoden.

Erot ovat tilastollisesti merkitsevia.

Pojista 80 % ilmoitti ajavansa yli 1.000 kilometri& vuodessa, tytoista noin 55 %.

Kuinka paljon ajokilometreja sinulle kertyy vuodessa? / Hur manga
kérkilometer blir det per ar fér dig?

100 % —
80 % —
¥1i 5000 km /
60 % Over 5000 km
B 1000-5000 km
. 500-1000 km
Alle 500 km /
Under 500 km
40 %
20%
0% —

mies [ man nainen [ kvinna

Kuva 10. Mopon kaytto ajokilometrien mukaan

Tyt0Oisté puolet ilmoitti kdyttdvansa mopoa péivittain, pojista yli kaksi kolmas-
osaa. Vahintaan viikoittain mopoa kayttaa tytoista 79 %, pojista 90 %.
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100 % —
10.5 % (71)
% g— 208 % (141)
60 % —

B harvemmin / mer s3llan
vitkoittain/
varjevecka

B paivitt3in / dagligen

40 % —
20 %
0%~

mies [ man nainen [ kvinna

Kuva 11. Mopon kayttoaktiivisuus sukupuolittain

100 % —
80 % —
B0 % —
syl 20 km/ dver 20 km
. 11-20 km
s 210 km
B zlle 2 km / under 2 km
40 % —
20 % —
0% N7 . ,

mies [ man nainen [ kvinna

Kuva 12. Ajomatkanpituus mopolla sukupuolen mukaan
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Mopon kayttd véhenee idn karttuessa seka tytdilla etté pojilla ja romahtaa 18-vuotiaana.
Tytot kayttdvat mopoa poikia harvemmin alle 18-vuotiaana kaikissa ikéluokissa.

100 %

90 % +
80 % +
70 %
60 %
50 %
40 % -
30 % -
20 % +
10 % +

0%

Kuinka usein kaytat mopoa? Poikien vastaukset

Kuinka usein kaytat mopoa? Tyttdjen vastaukset

100 %
[ |

90 % -
. 80 % ]
70 %

O Harvemmin 60 % - 0O Harvemmin

| Viikoittain 50 % - | Viikoittain

o Pavittain 40 % o Paivittain

30 % -

20 % A

10 % 4

15

0% T T T
16 17 18 15 16 17 18

lka lka

Kuva 13. Mopon kaytto ikaryhmittain.

Myd6s mopon ympérivuotisessa kaytdssa on selva ero: tytoista 7 % ilmoitti aja-
vansa mopolla l&pi vuoden, pojista 29 %. Osan vuotta mopoa kayttavien ryhmas-
sé pojat aloittavat mopokauden keskiméaaraisesti tyttoja aikaisemmin (molemmat
useimmiten huhtikuussa) ja lopettavat keskimaaraisesti tytt6ja myéhemmin (pojat
useimmiten marraskuussa, tytot lokakuussa).

8.2 Turvallisuusvarusteiden kaytto

Talvikaudella ajavista mopoilijoista yli 20 % ei kayté talvirenkaita. Tytoista hie-
man pienempi osa kuin pojista kéyttaa talvirenkaita (tytot 67 %, pojat 69 %). Ero
ei kuitenkaan ole tilastollisesti merkitseva.

Talvirenkaiden kéyttd vaihtelee huomattavasti tyt6illa ja pojilla asuinpaikan mu-
kaan. Tytoista eniten talvirenkaita kayttavat haja-asutusalueella asuvat (73 %) ja
vahiten (runsaat 60 %) kaupunkikeskustoissa ja esikaupunkialueilla asuvat. Pojis-
ta talvirenkaita kayttavéat puolestaan eniten kaupunkikeskustoissa asuvat 80 % ja
vahiten, kuten tytoistékin, esikaupunkialueilla ajavat.

Tytoista suuremmalla osalla kuin pojista on kypard myds kyyditettavélle (tytot 86
%, pojat 76 %). Ero on tilastollisesti merkitseva. Tyt0ista siis noin 10 % ja pojista
noin 20 % on sellaisia, jotka kyyditsevét kavereita ilman, etta heilld on kypéraa
kyyditettavalle. (Tutkimuksessa ei kysytty omaa kyparén kayttoa.)

8.3 Mopon virittaminen

Tassé kyselyssa kolmasosa pojista ja vajaa kymmenesosa tytdista ilmoitti viritta-
neensd mopoaan tavalla tai toisella. Virittdminen alkaa l&hes kaikilla jo 15-
vuotiaana: tassa ikaryhmassa pojista 31 % ja tytoista 7 % ilmoitti virittdneensa
mopoaan. Tulokset poikkeavat huomattavasti erdistd suppeampaan aineistoon pe-
rustuvista tutkimuksista: esimerkiksi Liikenneturvan vuonna 2011 tekemdssé ky-
selyssa yli puolet ilmoitti virittdneensa mopoa
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Virittdminen on jotakuinkin yhtd yleista asuinalueen tyypista riippumatta. Merkit-
tdvimman poikkeaman muodostavat kaupunkikeskustoissa asuvat tytot, joista

15 % eli kaksinkertainen maara muihin aluetyyppeihin verrattuna ilmoitti viritta-
neensa mopoaan.

En/Nej

Kylla. valitysta muuttamalla
(vaihtamalla rattaita)
[Ja. genomattb... 15% (14)

B mies / man

B nainen ! kvinna
Kylla. nostamalla moottorin 1217 0D
tehoa [ Ja. genom

att hoja motorns effekt f§ 4. (12)

Kylla, muilla LD (ES

toimenpiteilla [ Ja, |
med andra atgarder 50% (47)

T T
0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 14. Mopon virittdminen sukupuolittain.

60 %
53.6 % (602)
40 % ——
B mies / man
B nzinen / kvinna
20%1——
11.4 % (107)
90% (34
0%
Kyl yksin ajzes=ani/ Kylla poika kyydissa
Ja, narjag kart ensam [z, nargg
skjutsat en pojke
En / Nej Kylls tyttd kyypdiz=s Kylls, ollezzani its=
[Ja, nargg kyydis=a / Ja. nar jag
skjutsat en flicks sjate har blvit skjutsad

Kuva 15. Onnettomuudet sukupuolen mukaan.
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Oletko joutunut onnettomuuteen (kaatuminen tms.) mopolla
liikkuessasi? / Har du rakat ut fér en olycka (akt omkull mm.) nir du rér
dig med moped?

T j = = §
80 % +—
Kyllg, cllessani itse
- B loyydissa/ Ja, nar jag
=0 sjalv har blivitskjutsad
60 % 4—— — Kylla poika kyydissa
B | Ja, narjag
skjutsat en pojke
Kylla tytto kyydissa
B | Ja, nar jag
40% | skjutsatenflicka
Kyllz yksin ajaessani /
Ja, nar jag kart ensam
B En/ Nej
0% 4+———
0% —
t33jamassa tai pienessa hajz-asutuszlusellz /
kaupungissa [ 1en i ett glesbygdsomrade
tatorn eller an liten stad
kaupunkikeskustassa / esikaupunkizluzella /
1t stadscantrum 1 att farstadsomade

Kuva 16. Onnettomuudet asuinpaikan tyypin mukaan.

Oletko joutunut onnettomuuteen (kaatuminen tms.) mopolla
liilkkuessasi? / Har du rakat ut fér en olycka (akt omkull mm.) nir du rér
dig med moped?

100 % —

Mm% — _-—
kylla, cllessani itse
B kyydissa / Ja, narjag
sjalv har blivitskjutsad
.Il:(.‘irlla poika kyydissa
o0 | A _ _ |/ s, narjag
60% skjutsat en pojke

Kyl tyttd kyydissa
B | Ja, nar jag
skjutsatenflicka

Kylla yksin ajaessani /

40 % Ja, nar jag kort ensam
B En/Nej
20 % —
0%
panittain / dagligen witkoittzin harvemmin / mer sallan
varje vecka

Kuva 17. Onnettomuudet mopon kayttétiheyden mukaan.
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8.4 Onnettomuustyypit

Tutkimuksessa kysyttiin mopon kayttéjiltd myos joutumisesta onnettomuuteen ja
kuvailemaan tapahtumaa lyhyesti. Kuvausten perusteella onnettomuudet jaettiin
seuraaviin tyyppeihin:

1. Mopon hallinnan menetys (suistumiset yms.)

kaatuminen irtohiekalla (55)

kaatuminen j&allg, liukkaalla (37)

kaatuminen maréallg, vesisateessa (26)

kaatuminen jarrutuksissa, vaistoissa, mutkissa (37)
kaatuminen liikenneympyrassé (9)

kaatuminen tien kuoppaisuuden takia (10)

ojaan ajo (9)

@rPo0oTw

2. Peradnajot

a. auton kanssa (21)

b. auto ajoi mopoilijan paalle (14)

C. mopon- ja pyorén yhteentdrmays (8)
3. Muut onnettomuudet

Tyttojen avovastauksissa tulevat vahvasti esille liukastumisen aiheuttamat kaa-
tumiset, jotka muodostavat yleisimmén onnettomuustyypin. Liukastumisen on
useimmiten aiheuttanut joko irtosora (usein asfaltilla), harvemmin marka ajora-
dan pinta tai jaa.

Muita yleisimpid onnettomuustyyppeja olivat mopon hallinnan menetys jarrutuk-
sessa, vaistotilanteissa ja mutkissa, myos lilkenneympyroissa.

Erilaisia liikennetilanteissa sattuneita onnettomuuksia ovat tyypillisesti itse aiheu-
tetut perdanajot seka térmaykset autoon (vastaajien mukaan useimmiten auton ai-
heuttamana). Suhteellisen vahan tuli esiin térmayksié polkupyorien kanssa tai
mopojen kesken.

8.5 Turvallisuuteen liittyvat nakemykset

Kaikissa ikéluokissa selvd enemmistd nuorista pitaa itsedan ikaisiinsa verrattuna
keskiméaardista parempana kuljettajana. Tytot poikkeavat pojista siind, etta usko
omiin kykyihin kasvaa vanhetessa, kun taas pojilla "huippu” saavutetaan 16-
vuotiaana, ja sen jalkeen kriittisyys omia ajotaitoja kohtaan lisadntyy.

Tyttdjen usko omiin ajotaitoihinsa on huomattavasti vahaisempi kuin pojil-
la. Pojat pitavét itsedan keskimaaraista parempana kuljettajana (verrattuna saman
sukupuolen kuljettajiin) kaikissa asuinaluetyypeissa huomattavasti useammin
kuin tyt6t. Suurin luottamus itseensd on kaupunkikeskustojen ja esikaupunkialu-
eiden pojilla: 1&hes 70 % pojista oli tatd mieltd. Sen sijaan tyttdjen kohdalla vain
esikaupunkialueilla yli 40 % tytdistd on tata mieltd. Muilla aluetyypeilla tytoista
40 % piti itsedan parempana kuljettajana kuin keskimaarin muita tyttoja.
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Kuva 18.”Olen parempi kuski kuin muut ikéiseni keskimaarin®

Tytoilla ja pojilla on samankaltainen kasitys kyyditsemisen turvallisuudesta.
Noin 60 % oli eri tai melko eri mielt4 véitteen kanssa, ettd kaverin kyyditseminen
on yhta turvallista kuin yksin ajaminen. Késitykset kyyditsemisen turvallisuudes-
ta vaihtelevat myo6s ian mukaan hyvin samankaltaisesti tytoilla ja pojilla: usko
kyyditsemisen turvallisuuteen on vahvimmillaan 16-vuotiaiden kohdalla; sen jal-
keen kyyditsemisté turvattomana pitévien osuus kasvaa.

100% ——— —

60 % —

40 % —

20 % —

0%

Eri miglta /
Av annan asikt

Melko eri mielts /
B \zstan av annan asikt

Melko samaa mieltd /
B Nzstan av samma asikt

Samaa mieltd /

Lor samma asikt

mies [ man nainen [ kvinna

Kuva 19.Kasitys kyyditsemisen turvallisuudesta sukupuolittain
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Kuva 20. Kasitys kyyditsemisen turvallisuudesta ian mukaan

Erityyppisilla alueilla asuvien tyttdjen ja poikien kasitykset kyyditsemisen turval-
lisuudesta poikkeavat jossain méaarin toisistaan: kaikilla erityyppisillé alueilla 55—
60 % pojista oli samaa tai melko samaa mielta siit4, ettd kyyditseminen on yhta
turvallista kuin yksin ajaminen. Tytt6jen kohdalla kaupunkikeskustoissa asuvista
yli 2/3 vastanneista piti kyyditsemisté yhta turvallisena kuin yksin ajamista. Muil-
la aluetyypeilld jonkin verran pienempi osuus tytoista kuin pojista oli tata mielta.

Verrattuna muiden liikenteessd mukana olevien aiheuttamiin uhkiin kyydit-
semista ei pideta isona ongelmana. Ylivoimaisesti suurimpana uhkatekijana
néhdaan autot, niin henkildéautot kuin raskaat ajoneuvot. Toisia mopoja pitéa uh-
katekijana noin viidesosa, polkupyoréilijoita vajaa viidesosa ja jalankulkijoita
runsas kymmenesosa. Kyyditsemista pitdd uhkatekijana vain joka kahdeskym-
menes.
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Mopolla liikkuessani omaa turvallisuuttani uhkaavat eniten... / Nir jag rér mig
med moped hotas min egen trygghet mestav ...

80 %

BN mies / man

B nzinen / kvinna

20%

Elankulkiat toiset mopot [ linja- ja kuorma-autat
! fotgangare andr= mopeder ! buszar ach lasthilar
polkupyarailiat kyydissa istuja | henkilsautot /
! eyklistar den jag skjutsar personbilar

Kuva 21. Koetut vaaratekijat mopoillessa

Kasitykset vaikeiden olosuhteiden ongelmallisuudesta? poikkeavat selvasti tytto-
jen ja poikien kesken. Suurempi osa tytoista kuin pojista pitaa ajoa liukkaal-
la, pimedssa tai sateessa ongelmallisena. Erot ovat tilastollisesti merkitsevia.

Myo6s mopon kaytdssa vaikeissa olosuhteissa on eroja: pienempi osa tytoista
ajaa vaikeissa olosuhteissa. Viidesosa tytoista ilmoitti, ettd he eivét aja lainkaan
liukkaalla, kun poikien vastaava osuus on alle kymmenesosa. Sateella vastaavat
osuudet ovat pojilla noin 5 % ja tyt6illa noin 10 %.

Ikéluokittain seké tytoilla ettd pojilla kasitykset vaikeiden olosuhteiden ongelmal-
lisuudesta muuttuvat paésaantoisesti niin, ettd suurimmillaan osuus on 15-
vuotiailla.

2 Kyselyssa kaytettiin sanaa “ongelmallisuus”, ei esim. "vaarallisuus”

38



Trafin julkaisuja 7/2012

On ongelmallista ajaa sateella

100 %
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Kuva 22. Kasitykset kelin ja liikenneolosuhteiden vaarallisuudesta — ’ongelmal-
lista ajaa sateella”
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Kuva 23. Kasitykset kelin ja litkenneolosuhteiden vaarallisuudesta — ’ongelmal-
lista ajaa pimedssa™ (pojat 15-18 v (1-4); tyt6t 15-18 v.( 5-8))

Onnettomuustilastojen perusteella risteystilanteet ovat kaikkein vaarallisimpia
mopoilijoille. Kyselyn tulosten perusteella nuoret mopoilijat, erityisesti pojat, pi-
tavét risteystilanteita kuitenkin vahemman ongelmallisina kuin huonoja ajo-
olosuhteita. Tyttojen ja poikien vélill4 on tdssa suhteessa selvg, tilastollisesti
merkitseva ero, joka korostuu ian lisdéntyessa.
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Kuva 24. Kasitykset kelin ja liikenneolosuhteiden vaarallisuudesta — *’risteysti-
lanteet” ( pojat 15-18 v (1-4); tytot 15-18 v.( 5-8))

Kysyttdessa ajoradalla ajamisen ja kaistanvaihdon ongelmallisuutta vastaukset
olivat hyvin samankaltaisia kuin risteystilanteiden kohdalla. My®ds tdmén kysy-
myksen kohdalla tytt6jen ja poikien vélinen ero on tilastollisesti merkitseva.

On ongelmallista ajaa sateella

100 %

90 % -

80 % -

70 % A

60 % - O En aja
O E koskaan

50 % -
m Joskus

40 % -
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30 % A
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10 % -
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Kuva 25. Késitykset kelin ja litkenneolosuhteiden vaarallisuudesta — ”’ajo ajora-
dalla ja kaistanvaihto™

Asunalueen tyypin mukaan tarkasteltuna liukkaalla ajamista usein tai joskus on-
gelmallisena pitévien osuus tyttdjen joukossa vaihtelee erityyppisilla alueilla 78
ja 84 %:n valilla. Pojilla vaihtelu on vastaavaa luokkaa, 80 ja 84 %:n vélilla.

Erona tyttéjen ja poikien valilla on se, ettda huomattavasti suurempi osa ty-
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toista ei aja lainkaan liukkaalla: ndiden osuus tytoisté vaihtelee erityyppisilla
alueilla 13 ja 18 %:n vililla. Poikien osalta tilanne on erilainen: haja-
asutusalueilla liukkaalla ajamatta jattavien osuus on 14 %, mutta erilaisissa kau-
punki- ja taajamaymparistoissa vain 5-6 %.
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Liite 1: Kyselylomake

Selvitys nuorten mopoilusta

1. Sukupuoli
Nainen
Mies

2. Asuinkunta

3. Postinumero

4, Asun

kaupunkikeskustassa

taajamassa tai pienessa kaupungissa
esikaupunkialueella
haja-asutusalueella

o

1ka

o

Onko sinulla jokin seuraavista ajo-oikeuksista (ajokorteista)?

Mopo

Traktorikortti
Kevyt-mp/moottoripyora
Henkildauto

7. Onko moposi rekisterdity kahdelle?

8. Kaytan mopoa
paivittain
viikoittain
harvemmin

9. Ajan mopolla 1&pi vuoden

10. Aloitan mopokauden yleenséa
11. Paatan mopokauden yleensa

12. Jos ajat myo0s talvikaudella, kaytatko talvirenkaita?
13. Minkalaisiin matkoihin kaytat mopoa? (Valitse kolme tarkeintd)

Koulumatka

Tybmatka

Harrastus

Kaynti kavereiden luona
Asiointi

Huviajelu

14. Missa liikut mopolla paaasiallisesti?

Kaupunkikeskustassa
Esikaupunkialueella

Taajamassa, pienessa kaupungissa
Haja-asutusalueella
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15.

16.

17.

18.

19.
20.

21.
22.
23.

24,

25.
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Ajomatkani pituus on yleensa

Alle 2 km
2—-10 km

11-20 km
Yli 20 km

Kuinka paljon ajokilometreja sinulle kertyy vuodessa?

Alle 500 km
500-1000 km
1000-5000 km
Yli 5000 km

Mill& ajoneuvolla péaasiassa liikkuisit, jos sinulla ei olisi mopoa?
Kavellen tai polkupyoralla
Julkisella liikenteella
Mopoautolla
Kevytmoottoripyoéralla
Henkilbaoutolla matkustajana
Muulla ajoneuvolla
Jattaisin matkan tekematta

Tulevaisuudessa (parikymppisend) suunnittelen padasiassa liikkuvani

kavellen ja polkupydralla
julkisella liikenteella
mopolla

moottoripyéralla
henkildautolla kuljettajana
henkildautolla matkustajana
muulla ajoneuvolla

Oletko koskaan kyydinnyt mopolla kaveria?
Kuinka usein kyyditset kaveria?

paivittain

viikoittain

kuukausittain

harvemmin
Onko sinulla kypéarad myds kyyditettavalle?
Jutteletko matkalla kyydittavan kanssa?
Kyydittavanani on useimmin

tyttd
poika
milloin mitenkin
Kaverin kyyditseminen on yhté turvallista kuin yksin ajaminen

samaa mielta
melko samaa mielta
melko eri mielta

eri mielta

Parempia mopokuskeja ovat mielesténi

tytot
pojat
ei eroja
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Olen itse parempi kuski kuin keskim&arin muut omaa sukupuoltani olevat
mopoilijat

Ajan useimmiten

yksin

poikien kanssa

tyttéjen kanssa

porukassa tytt6ja ja poikia

Otan esimerkkid ajotapoihini kokeneemmilta

tytoilta

pojilta
molemmilta

en keneltdkaan

Oletko viritellyt mopoasi?

En

Kylla, valitysta muuttamalla (vaihtamalla rattaita)
Kylld, nostamalla moottorin tehoa

Kylld, muilla toimenpiteilla

Oletko mopoillessasi...?

ajanut ylinopeutta yksin

ajanut ylinopeutta kaveri kyydissa
ajanut jalkakaytavalla tai pyoréatiella
ajanut pain punaista

ajanut vaarallisesti yllytyksesta
leikkinyt mopolla liikenteessa
pelannyt itse ajaessasi

pelannyt itse kyydissa

kokenut olevasi vaaraksi muille

Mielestani on ongelmallista ajaa ...?

liukkaalla

pimealla

vesisateessa

ajoradalla autojen joukossa ja vaihtaa kaistaa

risteystilanteissa autojen kanssa

sallitulla kevyen liikenteen vayléalla jalankulkijoiden ja pyoréilijoiden se-
assa

Mopoillessani kaytan kyparan lisaksi suojavarusteena
hansikkaita
tukevia jalkineita

pitki& housuja
takkia
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34.

35.

36.

33.
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Mopolla liikkuessani omaa turvallisuuttani uhkaavat eniten ...
polkupydrailijat

jalankulkijat

kyydissa istuja

toiset mopot

henkildautot

linja- ja kuorma-autot

Oletko joutunut onnettomuuteen (kaatuminen tms.) mopolla liikkuessa-
si?

En

Kylla yksin ajaessani

Kylla tyttd kyydissa

Kylla poika kyydisséa

Kylla ollessani itse kyydissa

Kuvaile onnettomuutta lyhyesti (mitd tapahtui, missa tilanteessa, miten
kavi kuljettajalle/kyydittavalle...)

Oletko halukas osallistumaan mahdolliseen jatkotutkimukseen mopoilusta
tai uuteen mopokorttiin liittyvasta koulutuksesta?
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