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ALKUSANAT

Tamén tutkimuksen tavoitteena on syventii tietoa nuorten mopoilun turvallisuustilanteesta
ja mopo-onnettomuuksien taustatekijoistd seké tuoda esiin mopoilijoiden omia mielipiteitad
keinoista vihentda onnettomuuksia. Tdma tutkimus on jatkoa aikaisemmalle Trafin tutki-
mukselle, jonka tarkoituksena oli muodostaa kisitys tyttdjen mopoilun turvallisuudesta ver-
raten tyttoja ja poikia (Tyttojen mopoilu — Kyselytutkimus tyttojen mopoilusta ja mopoilun
turvallisuudesta).

Tutkimuksen taustalla on nuorten ja erityisesti tyttdjen mopo-onnettomuuksien lisddntymi-
nen Suomessa. Nuorten heikkoon liikenneturvallisuustilanteeseen ja onnettomuuksien li-
sddantymiseen yleisesti Euroopassa on kiinnitetty huomiota myds Euroopan liikenneturvalli-
suusneuvostossa ETSC:ssa.

Tutkimuksesta vastasi Trafissa asiantuntija Erno Aholammi. Selvityksen tekivéit DI, VITM
Seppo Lampinen ja fil. lis. Anna Saarlo YY-Optima Oy:sta.

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi vastaa litkennejérjestelmén siéntely- ja valvontatehta-
vistd, kehittdd aktiivisesti liikkennejarjestelman turvallisuutta ja edistia litkenteen ymparis-
toystavallisyytta.

Helsingissé, 18. toukokuuta 2012
Inkeri Parkkari

Johtava asiantuntija, tutkimus ja kehittiminen
Liikenteen turvallisuusvirasto (Trafi)
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FORORD

Syftet med denna undersdkning &r att fordjupa kunskapen om sékerhetssituationen for
ungas mopedkorning och mopedolyckornas bakgrundsfaktorer samt att lyfta fram mo-
pedisternas egna asikter om hur antalet olyckor kunde minskas. Denna undersokning
ar en fortsittning pa en tidigare undersokning av Trafiksédkerhetsverket vars syfte var
att skapa en uppfattning om sidkerheten for flickors mopedkorning genom att jamfora
flickor och pojkar (Flickors mopedkérning — Enkdtundersékning om flickors moped-
kérning och dess sdkerhet).

Bakgrunden till denna undersokning ar det 6kade antalet mopedolyckor bland unga 1
Finland, i synnerhet bland flickor. Aven Europeiska trafiksikerhetsradet ETSC har
uppmarksammat ungdomars déliga situation nir det géller trafiksédkerhet och det
okande antalet olyckor i Europa.

Sakkunig Erno Aholammi ansvarade for undersdkningen vid Trafiksdkerhetsverket.
Utredningen utfordes av dipl.ing., pol.mag. Seppo Lampinen och fil.lic. Anna Saarlo

vid YY-Optima Oy.

Trafiksékerhetsverket Trafi svarar for lagstiftning for och tillsyn av trafiksystemet, ut-
vecklar trafiksystemets sékerhet aktivt och frimjar trafiksystemets miljovanlighet.

Helsingfors den 18 maj 2012
Inkeri Parkkari

Ledande sakkunnig, forskning och utveckling
Trafiksdkerhetsverket (Trafi)



Trafin julkaisuja 8/2012

FOREWORD

The objective of this research study is to deepen our knowledge concerning the safety cir-
cumstances of moped-riding by young people and the background factors affecting moped-
related accidents, in addition to bringing forth mopedists' own opinions with regard to re-
ducing the number of accidents. This study is a continuation of the earlier conducted TraFi
(Finnish Transport Safety Agency) research, whose purpose was to form a conception of
moped-riding by girls in terms of its safety as compared with boys (Moped-riding by Girls
— a Survey on Moped-riding by Girls and Related Safety).

The increase in moped-related accidents experienced by youth and particularly by girls acts
as the backbone of this research. The weak traffic safety circumstances of young people and
the increase in accidents particularly in Europe have also been given attention in the Euro-
pean Transport Safety Council (ETSC).

Adviser Erno Aholammi at TraFi was in charge of the research study. The report was pre-
pared by Seppo Lampinen, Master of Science in Technology, M.Sc. (Tech.), LL.M; and
Anna Saarlo, FL Licentiate of Science from YY-Optima Oy.

TraFi (Finnish Transport Safety Agency) is responsible for traffic system-based regulation
and supervisory tasks, actively develops the safety of the traffic system, and promotes the
environmental friendliness of traffic.

Helsinki, 18 May 2012

Inkeri Parkkari

Specialist in Charge, Research & Development
Finnish Transport Safety Agency Trafi
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TIIVISTELMA

Tutkimus on jatkoa tyttdjen mopoilun turvallisuutta selvittdneelle kyselytutkimukselle.
Tutkimuksen ensimmaéisen vaiheen tavoitteena oli muodostaa késitys tyttdjen mopoilun
turvallisuudesta verraten tyttojd ja poikia. Tutkimuksen toisessa vaiheessa syvennettiin en-
simmaisen kyselytutkimuksen tietoja selvittamélld onnettomuuksien taustatekijoitd, onnet-
tomuustietoja sekd tuomalla esiin mopoilijoiden omia mielipiteitd keinoista vihentda onnet-
tomuuksia. Liséksi tavoitteena oli tismentéé kisitystd tyttdjen ja poikien onnettomuusalt-
tiuden eroista, ts. tapahtuuko tytdille enemmaén onnettomuuksia suhteessa ajosuoritteeseen.

Tutkimus suoritettiin kyselytutkimuksena, joka kohdennettiin tutkimuksen ensimmaéiseen
vaiheeseen osallistuneille ja jatkotutkimukseen ilmoittautuneille mopoilijoille. Kysely suo-
ritettiin nettikyselynd maaliskuussa 2012. Kysely ldhetettiin 448 nuorelle. Siihen vastasi
269 nuorta (vastausprosentti 60 %). Vastaajista 187 oli tyttdja (70 %) ja 82 poikia (30 %).

Tutkimuksen toisen vaiheen tulokset vahvistavat aikaisempia johtopéétoksid. Ensimmaises-
sd vaiheessa todettiin, ettd tyttdjen onnettomuusalttius on poikia suurempi, kun otetaan
huomioon se, etté tytot ajavat mopolla vahemmaén kuin pojat. Johtopdétoksissé todettiin
my0s, ettd tyttdjen turvallisuustilanne on huonompi huolimatta siitd, ettd tytot tunnistavat
mopolla ajamiseen liittyvét, esimerkiksi kelistd ja pimeydestd johtuvat ongelmat paremmin
kuin pojat. Tytot ajavat vahemmaén huonoissa olosuhteissa eivitkd luota omaan ajotaitoonsa
yhtd vahvasti kuin pojat. Tytot my0s virittdvit mopojaan huomattavasti véhemman kuin po-
jat.

Ensimmaéinen ajovuosi on sekd tytdille ettd pojille riskialtis: vihdinen ajokokemus nékyy
onnettomuuksissa. Niistd tdhdn kyselyyn vastanneista nuorista, jotka ovat joutuneet onnet-
tomuuteen, noin puolet on ollut onnettomuudessa ensimmadisen puolen vuoden aikana mo-
pokortin saamisen jilkeen. Onnettomuuteen joutuneista tytoistd yli kolme neljdsosaa oli ol-
lut onnettomuudessa vuoden sisdlld mopokortin saamisesta, pojista melkein 90 %.

Tamaikin tutkimus jattdd auki tyttdjen ja poikien onnettomuusalttiuden tdsmadlliset erot. Mo-
pokorttien lukuméérdin suhteutettuna tytoille sattuu vihemman henkilévahinkoihin johta-
neita mopo-onnettomuuksia kuin pojille. Nédin suhteutettuna poikien onnettomuusaste on
ollut laskussa jo pitkdin, eikd tyttdjenkéén onnettomuusaste ole noussut vuoden 2005 jil-
keen. Sen sijaan jos onnettomuusaste suhteutetaan tyttdjen ja poikien arvioituun ajosuorit-
teeseen, kuva muuttuu radikaalisti. Tdmén tarkastelun mukaan tytt6jen onnettomuusaste oli
2000-luvun alkuvuosina samalla tasolla poikien kanssa, mutta tyttGjen mopoilun yleistyessa
onnettomuusaste nousi poikien yldpuolella. Talld hetkelld tytt6jen onnettomuusaste (henki-
l6vahinko-onnettomuudet per ajo-km) ndyttéisi olevan 60—70 % korkeampi kuin poikien.

Tamin kyselyn tulokset vahvistavat sitd késitysté, ettéd erityisesti tytoilld on ongelmia mo-
pon hallinnassa. Tytoille sattuu mys heidén oman kertomuksensa mukaan myds lievié,
usein hitaassa vauhdissa kaatumiseen johtavia onnettomuuksia enemmén kuin pojille. On-
gelmat saattavat liittyd sekd ajotaidon puutteisiin, kyyditsemisen tuottamiin vaikeuksiin etti
mopon kokoon suhteessa kuljettajaan.

Nuorilla on vahva usko omiin ajotaitoihinsa. Onnettomuuteen joutuminenkaan ei heikennd
sitd. Nuoret kuitenkin tunnistavat ajotaidon kehittamisen tarpeen: ajo-opetuksen lisddmisté
mopokortin suorittamisen yhteydessé pidetddn yhtend parhaista keinoista vihentdd mopo-
onnettomuuksia. My0s rauhallisempia ajotapoja pidetddn yleisesti keinona parantaa mopoi-
lun turvallisuutta. Kaikkein tdrkeimpéna asiana turvallisuuden parantamisessa vastaajat pi-
tédvat kuitenkin sité, ettd muut ottaisivat mopot paremmin huomioon liikenteessa.
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SAMMANDRAG

Undersokningen dr en fortséttning pa enkdten om sikerhetsfragor angéende flickors mopedkdrning.
Syftet med den forsta fasen var att skapa en uppfattning om mopedkorningens sédkerhet bland flick-
or genom att jimfora flickor och pojkar. I den andra fasen av undersdkningen fordjupades resultaten
av enkiten genom att reda ut bakgrundsfaktorer till olyckor, olycksfakta och lyfta fram mopedister-
nas egna asikter om hur antalet olyckor kunde minskas. Dessutom var syftet att specificera uppfatt-
ningen om skillnaderna mellan flickors och pojkars olycksbenédgenhet, dvs. om flickor rakar ut for
fler olyckor i relation till korstrackan.

Undersokningen genomfordes som en enkét som riktades till mopedister som deltagit i den forsta
fasen av undersokningen och som anmalt sig till den fortsatta undersokningen. Undersokningen
genomfordes som en webbenkit i mars 2012. Enkéten skickades till 448 unga. Sammanlagt 269
unga svarade pa den (svarsprocent 60 %). Av dem som svarade var 187 flickor (70 %) och 82 poj-
kar (30 %).

Resultaten av den andra fasen i undersdkningen bekréftar de tidigare slutsatserna. I den forsta fasen
konstaterades att flickornas olycksbendgenhet dr storre 4n pojkarnas om man beaktar att flickor inte
aker lika mycket moped som pojkar. En annan slutsats var att flickornas sékerhetssituation var
samre trots att flickor béttre &n pojkar identifierar problem som hinger samman med mopedkorning,
t.ex. problem som beror pa fore eller morker, att flickor kor mindre i daliga férhallanden och att
flickor inte litar pd sin korforméga lika mycket som pojkar samt att flickor trimmar sina mopeder
betydligt mer sillan.

Det forsta aret ar riskfyllt for bdde pojkar och flickor: den korta erfarenheten aterspeglas i olyck-
orna. Av de unga som svarade pd denna enkét och som réakat ut for olyckor, var cirka hélften invol-
verade i en olycka under de forsta sex ménaderna efter att de fatt mopedkortet. Av de flickor som
rakat ut for en olycka hade over tre fjardedelar rdkat ut for en olycka inom ett ar efter att de fatt mo-
pedkortet och av pojkarna ndrmare 90 %.

Aven i denna undersdkning forblir de specifika skillnaderna mellan flickors och pojkars olycksbe-
ndgenhet en Oppen fraga. I relation till antalet mopedkort rakar flickor ut f6r farre mopedolyckor
med medfoljande personskador &n pojkar. Relaterat pa detta sétt har pojkarnas olycksfrekvens sjun-
kit sedan ldnge, och inte heller flickornas olycksfrekvens har stigit efter 2005. Men om olycksfre-
kvensen relateras till flickornas och pojkarnas uppskattade korstriacka dndras bilden radikalt. Enligt
detta synsitt lag flickornas olycksfrekvens pa samma niva som pojkarnas under de forsta aren pa
2000-talet, men i takt med att mopedkdrning blev allt vanligare bland flickor steg deras olycksfre-
kvens tills den var hogre én pojkarnas. For narvarande verkar flickornas olycksfrekvens (olyckor
som resulterat i personskador per kord kilometer) vara 60—70 % hogre dn pojkarnas.

Resultaten av denna enkét bekréftar uppfattningen att i synnerhet flickor har problem med att kon-
trollera mopeder. Flickorna rakar ocksa oftare ut for lindriga olyckor som i allménhet slutar med
omkullkdérning &n pojkarna. Problemen kan anknyta till bristande korformaga samt problem som
har att géra med skjutsning och mopedens storlek i forhallande till foraren.

De unga har en stark tro pa sin korférmaga. Inte ens olyckor minskar den. De unga dr dock med-
vetna om behovet att utveckla korformégan: att 6ka korundervisningen i anslutning till avldggandet
av mopedkortet anses vara ett av de bista sitten att minska mopedolyckorna. Aven en lugnare kors-
til anses allmént vara ett sdtt att forbéttra sdkerheten. Den allra viktigaste sdkerhetsfrimjande &tgér-
den enligt svararna dr emellertid att de andra trafikanterna borde beakta mopedisterna i hogre grad.
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ABSTRACT

This research study represents a continuation of a survey intended to determine the safety of mo-
ped transportation for girls. The objective of the first stage of the research was to form a concept
of the safety of moped transportation for girls on the basis of comparison between girls and boys.
During the second stage of the study, a deeper examination of the data in the first survey was ar-
ranged by specifying the background factors of accidents and accident-based data and by bring-
ing mopedists’ own opinions to the fore on the ways and means to reduce accidents. In addition,
the goal was to obtain more precise information on the susceptibility of girls and boys to acci-
dents: in other words, to determine whether or not girls experience more accidents in relation to
their riding performance.

The research was performed as a survey based on questionnaires, which was targeted on those
who had participated in the first-stage study as well as mopedists who had registered for the con-
tinuing study. The survey was carried out as an Internet inquiry in March, 2012. It was sent to
448 youths. The total number of young respondents was 269 (response percentage 60 %). Of
those who responded, 187 were female (70%) and 82 were male (30%).

The findings of the second stage of the study confirmed earlier conclusions. During the first
stage, it was noted that the susceptibility of girls to accidents was greater than boys, taking into
account the fact that girls ride mopeds less than boys. It was also found in the conclusions de-
rived that the safety circumstances of girls are poorer, regardless of the fact that girls recognize
the problems connected with riding a moped, for example, road conditions and darkness better
than boys; girls ride under less detrimental conditions; they do not trust their own riding skills as
much as boys do; and girls ‘tune up’ their mopeds much less than boys do.

The first driving year is risky to both girls and boys: minimal riding experience is seen in the ac-
cidents caused. Of the young people who took part in this survey who have had an accident, ap-
proximately half have experienced them within half a year after receiving their driving licence.
Amongst the girls who had undergone accidents, over three-quarters had experienced them with-
in one year of getting their moped driving licence. With the boys, the total was almost 90%.

This research also leaves the exact differences in susceptibility to accidents between boys and
girls as an open question. As correlated to the total number of moped driving licences, girls ex-
perience fewer moped accidents leading to personal injury than boys. Correlated in this manner,
the accident rate amongst boys has already been declining for a long period. Moreover, the acci-
dent rate amongst girls has not risen after 2005. On the other hand, if the accident rate is adjusted
to the riding performance assessed amongst girls and boys, the picture changes radically. Ac-
cording to this examination, the accident rate amongst girls during the first years of the 2000s
remained at the same level as that of the boys, but with the increased generality of moped-riding
by girls, the accident rate of the latter rose above that of the boys. At the moment, the accident
rate amongst girls (personal injury/accidents per km driven) would appear to be 60-70% higher
than boys.

The results of this survey corroborate the conception that girls in particular have difficulties in
maintaining control over a moped. Girls also experience non-serious accidents frequently result-
ing from falls more than boys do. Problems may also be connected with defects in riding skills,
difficulties caused by carrying others behind and the size of the moped relative to the person rid-
ing the moped.

The young have a strong belief in their own riding skills. Experiencing an accident does not
weaken this belief. Young people nevertheless recognize the need for development with regard
to their road skills: an increase in driving instruction in connection with obtaining a moped driv-
er’s licence is regarded as one of the best means to reduce moped-related accidents. More re-
laxed riding habits are also generally considered to be a way to improve moped-riding safety.
Nevertheless, the most important matter in improving safety is regarded by the respondents to be
that others would take mopeds into more consideration in traffic.



Trafin julkaisuja 8/2012

1. Tutkimuksen tavoite ja lahtokohdat

1.1 Tutkimuksen tavoite

Tama tutkimus on jatkoa tyttdjen mopoilun turvallisuutta selvittidneelle kyselytutki-
mukselle. Tutkimuksen ensimmdisen vaiheen' tavoitteena oli muodostaa kisitys tyt-
tdjen mopoilun turvallisuudesta verraten tyttdjé ja poikia. Tadssé toisessa vaiheessa

on tarkoitus syventdd ensimmaisen kyselytutkimuksen tietoja selvittdmalld onnetto-

mielipiteitd keinoista vdhentdd onnettomuuksia.
Tutkimuksen ensimmdisen vaiheen raportissa todettiin jatkotutkimustarpeista, ettd

tutkimus antaa vastauksia kysymyksiin tyttjen ja poikien mopoilun turvalli-
suuden eroista. Sen sijaan kyselyn tuloksista ei voi paitelld selkeitd syitd tytto-
jen mopo-onnettomuuksien lisdéntymiselle, koska tyttdjen mopoilun méaéran
kasvusta ei ole tietoa. On mahdollista vaikka ei ehké kovin todennédkoisté, ettd
kasvu johtuu yksinkertaisesti tyttGjen mopoilun lisddntymisesta.

Toisaalta tutkimuksen tulokset osoittavat, ettd mopoilevien tyttdjen turvalli-
suustilanne on huonompi kuin poikien. onnettomuusalttiuden (onnettomuusas-
teiden) eron suuruutta ei voi kuitenkaan tdsmallisesti maarittda ilman tictoa
mopoilun suoritteesta (ajokilometreistd).

Yhteni keskeisend tavoitteena tdssd tutkimuksen toisessa vaiheessa on tdsmentéa ka-
sitystd tyttdjen ja poikien onnettomuusalttiuden eroista, toisin sanoen siité, tapah-
tuuko tytoille enemmaén onnettomuuksia suhteessa ajomédriin (ajosuoritteeseen).
Tavoitteena on myds johtaa nuorten toimintatavoista keskeisié tekijoitd, joiden avul-
la voidaan kehittd4d mopoiluun liittyvaa ajo-opetusta, ja siten parantaa mopoilun tur-
vallisuutta.

1.2 Taustalla yleiseurooppalainen nakdokulma nuorten liikenne-
turvallisuuteen

Euroopan liitkenneturvallisuusneuvosto ETSC on késitellyt vuonna 2011 julkaise-
massaan katsauksessa nuorten liikenneturvallisuustilannetta (Road Safety Perfor-
mance Index. Flash 21.Reducing road deaths among young people aged 15 to 30).
Raportissa todetaan, ettd vuodesta 2000 kymmenen vuoden aikana liikenneonnetto-
muuksissa kuoli EU:n nykyisissé jdsenmaissa noin 140.000 idltdan 15-30-vuotiasta
nuorta. TAma ikdluokka edustaa viidesosaa koko viestostd, mutta liikkenneonnetto-
muuksissa kuolleista heidén osuutensa on 30 %. Kuolleista nelja viidesosaa on mie-
hid. Miehistd 7 % on kuollut mopo-onnettomuuksissa, naisista puolestaan 3 %. Eri
litkkennemuotojen turvallisuuden keskindisia eroja julkaisussa ei ole késitelty, koska
ajosuoritteesta on vain véhén tietoa.

Mopojen osalta ETSC:n julkaisussa késitelldédn erityisesti mopokortin alaikérajaa.
EU:n ajokorttidirektiivissd (2006) perusalaikdrajaksi on miéritelty 16 vuotta, mutta
jasenvaltioilla on mahdollisuus méaarittdé alaikdraja vihintdan 14 vuodeksi ja enin-
tddn 18 vuodeksi. Ajokorttidirektiivin tdytdntdonpanoa valmistellut tydryhma esitti

! Tyttéjen mopoilu. Kyselytutkimus tyttdjen mopoilusta ja mopoilun turvallisuudes-
ta. Trafin julkaisuja 7/2012.
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muistiossaan (LVM:n julkaisuja 22/2009), ettd mopon ajamiseen oikeuttavan AM-
luokan alaikéraja olisi jatkossakin 15 vuotta. Ikdrajaa ei tydryhmén mukaan ollut pe-
rusteltua laskea 14 vuoteen muun muassa rikosoikeudelliseen vastuunalaisuuteen
liittyvistd syistd. Toisaalta 15 vuoden ikédrajan sdilyttdmistd pidettiin perusteltuna
nuorison omaehtoisen litkkumisen turvaamiseksi esimerkiksi toisen asteen koulu-
tuspaikoille taikka ty0hon ja vapaa-ajan harrastuksiin. Tyoryhma ei késitellyt muis-
tiossaan tidssd yhteydessa liikenneturvallisuuteen liittyvid nédkokohtia.

2. Perustiedot tutkimuksesta

2.1 Tutkimuksen rajaus ja menetelmat

Tutkimus on kyselytutkimus, joka kohdennettiin tutkimuksen ensimmaéiseen vaihee-
seen osallistuneille ja jatkotutkimukseen halukkaiksi ilmoittautuneille nuorille mo-
poilijoille. Kysely suoritettiin nettikyselynd maaliskuussa 2012.

Kyselyssé késiteltiin vastaajan taustatietojen liséksi seuraavia teemoja:
- Missé, milloin ja kuinka paljon mopoillaan
- Vastaajan kisityksid omista kyvyistd hallita mopo ja liikennetilanteet

- Tapahtuneet onnettomuudet: onnettomuuden luonne ja seuraukset, onnettomuu-
den tapahtuma-aika, onnettomuuden syyt, ajokokemus onnettomuuden sattuessa

- Keinot mopo-onnettomuuksien vihentamiseksi
Kysymykset on esitetty liitteessa 1.

Téssé kyselyssd onnettomuutta ei midritelty. Kyselyyn vastanneet ratkaisivat itse,
minkélaista tapahtumaa he pitdvét onnettomuutta. Tutkimuksen ensimmaisessé vai-
heessa vastaajia ohjeistettiin vain siten, ettd “onnettomuuteen” liitettiin tarkennus
“kaatuminen tms.”.

2.2 Vastaajia koskevat tiedot

Kysely ldhetettiin 448 nuorelle. Siihen vastasi 269 nuorta, joten vastausprosentiksi
muodostui 60 %. Vastaajista 187 oli tyttdjd (69,5 %) ja 82 poikia (30,5 %).

Vastaajista 15-vuotiaita oli 31 (12 %), 16-vuotiaita 107 (40 %), 17-vuotiaita 89 (33
%) ja 18-vuotiaita 41 (15 %). Tutkimuksen ensimmdiseen vaiheeseen verrattuna ti-
hén kyselyyn vastasi pienempi osuus 15-vuotiaita johtuen siitd, ettd kysely kohdis-
tettiin samaan ryhméén kuin ensimmaéinen vaihekin.

Vastaajista suurin osa asuu taajamissa tai pienissad kaupungeissa (kuva 1). Muut vas-
taajat jakautuvat ldhes tasan kaupunkikeskustoihin, esikaupunkialueille ja haja-
asutusalueille. Jakauma on samankaltainen kuin tutkimuksen ensimmdisessd vai-
heessa. Tassé tutkimuksen toisessa vaiheessa taajamissa tai pienissd kaupungeissa
asuvia on suhteellisesti hieman enemmaén kuin ensimmaéisessé vaiheessa.
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Kuva 1.Vastaajien sijoittuminen erityyppisille asuinalueille.
(Huom! prosentit summautuvat erikseen tyttojen ja poikien osalta vaakasuoraan)
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3. Nuoret mopoilijat liikenteessa

3.1 Ajosuorite ja ajon tarkoitus

Kyselytutkimuksella pyrittiin selvittdiméén tyttdjen ja poikien ajon méérédn (ajosuo-
ritteen) eroja. Vastaajia pyydettiin esittdimiin annetun luokittelun pohjalta arvio
vuosittaisesta ajon méadristddn. Lisdksi pyydettiin ilmoittamaan tdsmélliset tiedot
ajokilometreistd, jos vastaajalla oli tim4 tieto.

Vastausten perusteella voidaan todeta, ettd ajosuoritteessa on huomattava ero tytto-
jen ja poikien vélilla. Kaikkien vastaajien esittimin (ajosuoritteen luokitteluun pe-
rustuvan) arvion pohjalta voidaan laskea suuntaa-antavasti, etti pojat ajaisivat noin
3.700 km vuodessa ja tytot noin 1.700 km.

Vuosittaisen tdsmallisen ajomadrinsa ilmoitti 33 nuorta (16 tyttdd, 17 poikaa). Nai-
den nuorten ajosuorite oli pojilla keskimairin 4.800 km vuodessa ja tytoilld 3.200
km. Voidaan olettaa, ettd ajokilometrejddn tarkasti seuraavat ovat keskimaardistd ak-
titvisempia mopoilijoita. Heiddn ajosuoritteensakin voi olettaa olevan keskiméairais-
td suurempi, mika selittéisi eroa kaikkien vastaajien esittdmiin arvioihin. Toisaalta
niitd vastaajia oli melko vihén, joten pitkélle menevid johtopaatoksid ajosuoritteen
eroista ei ndiden vastaajien perusteella ole syyté tehda.

Tyttdjen ja poikien vuosittaisessa ajosuoritteessa on timin kyselyn perusteella joka
tapauksessa huomattava ero: koko aineiston perusteella poikien keskimédrdinen ajo-
suorite (ajokilometrit) on 50 % suurempi kuin tyttdjen, tdsmaéllisen ajosuoritteensa
ilmoittaneiden tietoihin perustuen jopa kaksinkertainen.

Vastaajien tdssid tutkimuksessa esittimét arviot ajomééristdan ovat hyvin saman-
suuntaisia kuin tutkimuksen ensimmdisessd vaiheessa,. Kuvassa 2 on esitetty vastaa-
jien lukuméddrdn jakautuminen arvioidun vuosittaisen ajomadrdn mukaan. My0s té-
ma asetelma osoittaa, ettd tytot ajavat mopolla selvisti vihemmaén kuin pojat.

100%

90 % - ‘ —

80% - ‘ [—

70%

60 %

50% - ¥ > 5000 km vuodessa
40% - M 1000 - 5000 km vuodessa
30% - M < 1000 km vuodessa
20% -

10% 1

0% - T T T

Tytét-1. Pojat-1. Tytot-2. Pojat- 2.
vaihe vaihe vaihe vaihe

Kuva 2. Ajosuoritetta koskevat arviot tutkimuksen 1. ja 2. vaiheessa.
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3.1.1 Huviajelun ja viikonloppuajojen osuus kaikesta mopoilusta

Pojilla selvisti suurempi osa kaikista ajoista on huviajelua kuin tyt6illa (kuva 3). Po-
jista kolmasosa ilmoitti, ettd huviajelun osuus on ainakin puolet kaikista ajoista. Ty-
toilld vastaava osuus on viidesosa. Tulos on loogisessa yhteydessi sen kanssa, etti
pojat ajavat mopolla selvisti tyttdjd enemmaén.

Viikonloppuihin ajoittuvien ajojen osuus ei poikkea merkittdvisti tyttdjen ja poikien
kesken (kuva 4). Tosin pojista 7 % arvioi, ettd yli 75 % ajoista tapahtuu viikonlop-
puisin. Téma viittaa huviajelun suureen osuuteen, mikd vahvistaa arvioita poikien
tyttdjd suuremmasta ajosuoritteesta.

Tytdistd 30 % sanoo viikonloppuajojen osuuden olevan enintidén neljanneksen kai-
kista ajoista. Pojista suurempi osuus, 40 % sanoo ajavansa enintéén neljanneksen
kaikista ajoistaan viikonloppuisin. Tdma4 viittaa siihen, ettd pojat kdyttavit tytt6ja
sdannollisemmin mopoa koko viikon aikana.

nainen

. alle 25 %
. 2550 %
. 50-75 %
- yli 75 %

mies

T U 1
0% 20% 40% 60 % 80 % 100 %

Kuva 3. Huviajelun osuus kaikista ajoista.(n=189 tytét, n=83 pojat)
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0% 20% 40% 60% 80% 100%
Kuva 4. Viikonloppuajon osuus kaikista ajoista. (n=188 tytét, n=83pojat)

3.1.2 Minkélaisessa ympadristossa/vaylilla tytot ja pojat ajavat?

Tyttdjen ja poikien kesken ei ole suurta eroa siind, minkélaisilla véylilld ajetaan. Se-
ki tytot ettd pojat ilmoittivat ajavansa usein myos tie- ja katuverkon ulkopuolella
(esimerkiksi yksityisteilld, pihoilla tai poluilla). Toisaalta noin 40 % seké tytoista et-
td pojista on sellaisia, jotka eivét aja lainkaan tie- ja katuverkon ulkopuolella.

Yleisimmén ajoympariston muodostavat kadut. Toisaalta vastaajista noin kolmasosa
ajaa useimmiten maantielld. Vastaajista yli viidesosa on sellaisia, jotka eivét aja
lainkaan kevyen liikenteen vaylilld*. Vastaajista noin 60 % asuu joko taajamassa,
pienessd kaupungissa ja haja-asutusalueella. Néissé liikenneverkko on usein sen kal-
tainen, ettd lilkkkuminen tapahtuu tavanomaisesti maanteilla tai sellaisella katuver-
kolla, jolla ei ole erillisid, myds mopoille sallittuja kevyen liikenteen vaylia.. Taman
tutkimuksen perusteella ei kuitenkaan pysty arvioimaan tdsmaéllisesti, miten ajosuo-
rite jakautuu erityyppisille vaylille.

? Mopolla ajo on sallittu vain niilld kevyen liikenteen viylill4, joilla se on osoitettu
erikseen lisdkilvella.
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Kuva 5. Vastaukset kysymykseen, minkdlaisilla vaylilld ajaa eniten.

(Maantielld taajaman ulkopuolella n=267, kaduilla (taajamassa) n=272,
kevyen liikenteen vayldlld n =265, yleisen tie- ja katuverkon ulkopuolella tai pihoilla
n=263)

3.2 Mopon hallinta

Sekd tyttdjen ettd poikien usko omiin ajotaitoihin on vahva, pojilla vield vahvempi
kuin tyt6illd. Pojista 1dhes 40 % ja tytoistd 1dhes 20 % on sitd mieltd, ettd mopon
ajamisessa ei ole mitddn vaikeaa. Osa nuorista kuitenkin tunnistaa kyyditsemiseen ja
huonoihin keliolosuhteisiin sekd muuhun liikenteeseen liittyvét vaikeudet. Osalle ty-
toistd myOs mopon paino aiheuttaa ongelmia.

Y1i 95 % seka tytOistd ettd pojista katsoo hallitsevansa riittdvan hyvin liikennetilan-
teet yksin ajaessaan. Mopon késittelyn yksin ajaessaan katsoo hallitsevansa riittdvan
hyvin tytoistd 98 % ja pojista kaikki vastaajat.

Tyttojen ja poikien vililld on eroa késityksissd huonojen keliolosuhteiden hallinnas-
ta. Tytoistd pienempi osa (84 %) kuin pojista (93 %) katsoo hallitsevansa huonot ke-
liolosuhteet yksin ajaessaan riittdvin hyvin.

Kaveria kyydittdessd vastaavat osuudet ovat hieman pienempid kuin yksin ajettaes-
sa. Tyttojen ja poikien vastauksissa ei ole lainkaan eroja:
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= Liikennetilanteiden hallinta: tytot ja pojat 91 %
=  Mopon kiésittelyn hallinta: tytdt ja pojat 90 %
» Huonojen keliolosuhteiden hallinta: tytot ja pojat 77 %

Kun kysyttiin, mikd mopon ajamisessa on vaikeaa, pojista melkein puolet vastasi, et-
td vaikeaa on mopon hallinta liukkaalla tai muuten hankalissa olosuhteissa, ja 15 %,
ettd vaikeaa on litkkuminen muun liikenteen joukossa. Alle 10 % pojista oli sitd
mieltd, ettd kyyditseminen on vaikeaa. Kukaan pojista ei ollut sitd mielt4, ettd paina-
van mopon késittely olisi vaikeaa.

Tyttojen vastaukset poikkeavat selvisti poikien vastauksista (kuva 6). Tytoistd yli 60
% vastasi, ettd mopon hallinta liukkaalla tai muuten hankalissa olosuhteissa on vai-
keaa. Neljannes oli sitd mielté, ettd liikkuminen muun liitkenteen joukossa on vaike-
aa. Hieman yli 10 % oli sitd mieltd, ettd kyyditseminen on vaikeaa. Pojista poiketen
lahes neljdsosa tytoistd ilmoitti, ettd vaikeaa on my0s painavan mopon kaisittely.

Tutkimuksen ensimmdisessd vaiheessa todettiin, ettd silld, pitddko nuori kyyditse-
misté vaarallisempana kuin yksin ajamista vai ei, ei ole suoraa yhteytti sithen, missa
médrin tytot tai pojat ovat joutuneet onnettomuuteen. Sen sijaan ensimmdisessd vai-
heessa todettiin (sivu 23 ja 29), ettd kyyditsemisen ja onnettomuusalttiuden vililla
on vahva yhteys, ja ettd kaikkein kokemattomimmat kuljettajat kyyditsevét eniten.
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B nainen
B mies

20%
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mopon hallinta liukkaalla kavenn kyyditseminen Muu, mika
tai muuten
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likkuminen muun painavan mopon kasittely ajamisessa eiole
likenteen joukossa mitaan vaikeaa

Kuva 6. Mikd mopon ajamisessa on mielestdsi vaikeaa?
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4.1 Onnettomuudet taman kyselyn valossa

Téhén kyselyyn vastanneista 29 % on ollut onnettomuudessa (tytdistd 27 %, pojista
33 %). Tutkimuksen ensimmaiiseen vaiheen vastaajista 48 % ilmoitti joutuneensa
onnettomuuteen.

4.1.1 Onnettomuudet useimmiten kaatumisia

Valtaosa onnettomuuksista on kaatumisia (kuva 7). Kaatumiset tapahtuvat kaikkein
useimmin irtohiekalla. Tyttdjen ja poikien vilinen ero on timén aineiston perusteella
suurimmillaan mutkissa tai risteyksissd tapahtuvissa kaatumisissa, joita on sattunut
tytoille useammin. Pojille on puolestaan sattunut suhteellisesti enemmén perdéinajoja
ja risteyskolareita.

Tyttdjen ja poikien onnettomuuksien erot ilmenevét myds onnettomuuspaikkaa kos-
kevista vastauksista (ensimméinen onnettomuus). Poikien ilmoittamista onnetto-
muuksista ldhes puolet on tapahtunut risteyksissi, kun taas tyttjen onnettomuuksis-
sa risteysten osuus on neljannes. Pojista poiketen tyttjen onnettomuuksista on
huomattava osa (17 %) tapahtunut kevyen liikenteen véylilld. Ndmékin onnettomuu-
det ovat todenndkdisesti enimmékseen kaatumisia, koska torméyksié jalankulkijoi-
den tai pyoriilijoiden kanssa ei ole ilmoitettu vastauksissa.
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Kuva 7. Ensimmdisen onnettomuuden tyyppi (n=79).
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My®ds nuorten ilmoittamissa toisissa onnettomuuksissa (n=29) erilaiset kaatumison-
nettomuudet ovat hallitsevia.

4.1.2 Vahadinen ajokokemus johtaa onnettomuuksiin

Tyttojen ilmoittamista onnettomuuksista melkein neljdsosa tapahtui kolmen kuu-
kauden kuluessa mopokortin saamisesta, yli kolmasosa seuraavan puolen vuoden
kuluessa. Vuoden kuluessa mopokortin saamisesta sattui tyttdjen onnettomuuksista
yli kolme neljdsosaa.

Poikien onnettomuuksissa nikyy vihdinen ajokokemus vield selvemmin. Ensimmaéi-
sen kolmen kuukauden aikana onnettomuuksista sattui 30 % ja seuraavan kolmen
kuukauden aikana yli 30 %. Poikien onnettomuuksista melkein 90 % sattui vuoden
kuluessa mopokortin saamisesta. Poikien onnettomuuksien ajallisessa jakaumassa on
suurempaa epavarmuutta kuin tyttdjen kohdalla pienestd vastausméérasté johtuen.

100 % —
80 % —
60 % —
Bl enemman kuin vuosi
B zlle vuosi
B alle % vuotta
B zlle kolme kuukautta
40 % —
20 % —
0%

nainen mies

Kuva 8. Kuinka kauan sinulla oli ollut mopokortti ensimmdisen onnettomuuden sat-
tuessa? (n=79).

Sama asia nikyy siind, minka ikdisiéd vastaajat olivat ensimmadisen onnettomuuden
sattuessa. Vastaajista yli puolet oli 15-vuotiaita, ja 97 % enintddn 16-vuotiaita.

Vastaajien omiin ajosuoritearvioihin perustuva tarkastelu osoittaa, ettd vihiten (alle
500 km vuodessa) ajavista hieman suurempi osuus, 32 %, on joutunut onnettomuu-
teen kuin enemmaén ajavista. Vuosittain 500—2000 km ajavista vastaajista 27 % on
ollut onnettomuudessa ja yli 2000 km ajavista 28 %.

Tutkimuksen ensimmdisessd vaiheessa todettiin, ettd mopon kayttd on suurimmillaan
seka tyt6illd ettd pojilla heti mopoiluién alussa 15-vuotiaana. Ajosuoritteiden tdsmail-

10
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listen erojen selvittiminen edellyttéisi tarkempaa, esimerkiksi ajopdivékirjaan perus-
tuvaa seurantaa.

4.1.3 Vilkkaammassa liikenneympaéristéssd enemman onnettomuuksia

Kaupunkikeskustoissa ja esikaupunkialueilla asuvista suurempi osuus (vajaa 60 %)
on joutunut onnettomuuteen kuin taajamissa, pienissi kaupungeissa tai haja-
asutusalueilla asuvista.
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- i
- kylla

40 % —

20 %

0%—

Likeo<k - : 3 Lial s - 1 Ila
P a1 h
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Kuva 9. Onnettomuuksiin joutuneet asuinympdriston tyypin mukaan.

4.1.4 Paljon huviajoa ei merkitse enemmadén onnettomuuksia

Vastaajista, jotka eivét ole joutuneet onnettomuuteen, ldhes 30 % ilmoitti ajoistaan
yli puolet olevan huviajoa, kun taas onnettomuuteen joutuneista 15 %:lla huviajon
osuus on yli puolet kaikista ajoista (kuva 10). Tdma viittaa siihen, ettd huviajo, siind
missd mopoilu muussakin tarkoituksessa, tuottaa lisdd ajokokemusta ja vihentéda to-
denndkdisyyttd joutua onnettomuuteen.

4.1.5 Onnettomuus ei vie uskoa omiin ajotaitoihin

Onnettomuuteen joutuneista vastaajista hieman suurempi osa kuin niistd vastaajista,
jotka eivit olleet joutuneet onnettomuuteen oli sitd mieltd, ettd he osaavat yksin aja-
essaan hallita riittdvan hyvin niin liikennetilanteet, mopon kisittelyn kuin huonot
ajo-olosuhteetkin. Mahdollinen selitys tille on, ettd omiin ajotaitoihinsa vahvasti us-
kovat joutuvat helpommin onnettomuuteen, eikd onnettomuus heikenné tdta uskoa
ainakaan merkittavisti.

11
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Kun verrataan kyyditsemistilanteiden osalta onnettomuuteen joutuneita vastaajia
niihin, jotka eivét ole joutuneet onnettomuuteen, havaitaan, etta

- ndissd ryhmissé on yhté paljon (91 %) niiti, jotka uskovat hallitsevansa lii-
kennetilanteet riittdvén hyvin

- onnettomuuteen joutuneissa (92 %) on hieman enemmén niité, jotka uskovat
hallitsevansa mopon késittelyn riittdvén hyvin, kuin onnettomuuden valtta-
neissd (89 %)

- onnettomuuteen joutuneissa (74 %) on hieman vahemmain niitd, jotka uskovat
hallitsevansa huonot ajo-olosuhteet riittdvan hyvin, kuin onnettomuuden vélt-
téneissé (78 %).
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20 % —
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kylla ei

Kuva 10. Huviajon osuus kaikista ajoista sen mukaan, onko joutunut onnettomuu-

teen (kylld/ei).

4.1.6 Mopon hallinta on avainasioita

Onnettomuuteen joutuneista vastaajista kaksi kolmasosaa on sitd mieltd, ettd vai-
keinta ajamisessa on mopon hallinta liukkaalla tai muuten hankalissa olosuhteissa.
Onnettomuuden vilttdneista tidtd mieltd on hieman yli puolet. Onnettomuuden vilt-
téneistd vastaajista suurempi osa kuin onnettomuuteen joutuneista oli sitd mieltd, ettd
vaikeinta oli joko liikkuminen muun liikenteen joukossa tai painavan mopon kasitte-
ly (tytot). Myos selviésti suurempi osuus onnettomuuden véltténeistd (26 %) oli sitd
mieltd, ettd ajamisessa ei ole mitdén vaikeaa, kuin onnettomuuteen joutuneista

(20 %).

Yleisin onnettomuustyyppi on kaatuminen irtohiekalla, toiseksi yleisin kaatuminen
mutkassa tai risteyksessd. Néitd vihemmén onnettomuuksia on sattunut méralla, jaa-
tyneelld tai lumisella ajoradalla.

12
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Vastaukset viittaavat siihen, ettd onnettomuuteen joutuneet ovat todenneet - kanta-
pdidn kautta — muita useammin mopon hallinnan ongelmat liukkaalla tai muuten
hankalissa olosuhteissa. Mutta kuten edelld on todettu, onnettomuuskaan ei merkit-
tavisti heikennd mopoilijoiden uskoa omiin ajotaitoihinsa.

4.1.7 Onnettomuuden syyt ja syylliset

Neljdsosa seké tytoisté ettd pojista arvioi onnettomuuden syyksi liian suuren tilanne-
nopeuden. Muilta osin vastaajien ilmoittamissa arvioissa onnettomuuden syistd on
eroja tyttdjen ja poikien vélilla. Huonokuntoista viylaa piti syynd onnettomuuteen
runsas neljdsosa tytdistd, mutta vain hieman yli 10 % pojista. Mopon hallinnan me-
netys oli syynd onnettomuuteen tytoilld hieman alle neljdsosalla, mutta lahes 40
%:1la pojista.

Tyttdjen ja poikien vastauksia voi tulkita siten, ettd myos tisséd kaatumiset nikyvit
tyttdjen vastauksissa (huonokuntoinen véyld), kun taas poikien vastauksissa risteys-
kolarit ja perddnajot liittyvit “mopon hallinnan menettimiseen”.

Myos syyllistd koskevissa arvioissa voi tulkita ndkyvian onnettomuustyyppien erot.
Tytoistd oli runsas kolme neljdsosaa sitd mieltd, ettd onnettomuus oli omaa syyti
(tyypillisesti kaatuminen). Pojista jonkin verran pienempi osuus, runsas kaksi kol-
masosaa piti itseddn syyllisend onnettomuuteen (pojilla risteyskolarit ja perdénajot
yleisempid kuin tytoilld).

Suurin osa onnettomuuksista (yli 90 %) oli vastaajien mielesté lievid. Tytot ovat
loukkaantuneet onnettomuuksissa poikia useammin. Tytdistd kaksi kolmasosaa il-
moitti loukanneensa itsensd, pojista alle puolet.

Suurin osa onnettomuuksista on tapahtunut arkipéivisin pdivasaikaan (klo 6-18), tyt-
tojen vastausten mukaan noin 60 % ja poikien vastausten mukaan noin 70 %. Vii-
konloppujen osuus on tyt6illd huomattavasti suurempi kuin pojilla. Tyttéjen ilmoit-
tamista onnettomuuksista viikonloppuun ajoittuu noin viidesosa, poikien onnetto-
muuksista alle 10 %.

Kukaan vastaajista et myonna olleensa alkoholin tai muun péihteen vaikutuksen
alaisena ensimmadisen onnettomuuden sattuessa.

4.1.8 Tytoilla poikia useammin kyyditettava mukana

Tytoistd 1ahes neljdsosa ilmoitti, ettd onnettomuuden sattuessa kyydissé oli kaveri,
pojista alle 10 %. Tutkimuksen ensimmdisessd vaiheessa todettiin, etti tytdistd suu-
rempi osa kuin pojista on ollut onnettomuudessa, kun kyydissd on ollut kaveri. Tytot
myos kyydittivit kaveria useammin kuin pojat.

Téssd aineistossa kaveri kyydissd onnettomuuteen joutuneita oli 14 nuorta, heistd 10
enintdin 16-vuotiaita. Ndiden nuorten yleisin arvio (puolet vastaajista) onnettomuu-
den syysté oli mopon hallinnan menetys. Tastd huolimatta ndimé& nuoret osaavat
omasta mielestidin kaveria kyyditettidessa riittivén hyvin litkennetilanteet ja mopon
késittelyn. Vain huonojen keliolosuhteiden osalta kolmasosa néisté nuorista ei ollut
varma oman osaamisensa riittdvyydestd. Kaveri kyydissd onnettomuuteen joutuneis-
ta nuoria vain yksi oli sitd mieltd, ettd hinen oma osaamisensa ei ole riittdvéa liiken-
netilanteissa. Kaikki pitivdt osaamistaan riittdvind mopon kisittelyn osalta.
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Kysyttdessd, mikd mopon ajamisessa on vaikeinta, tdssdkin ryhméssi korostuu vah-
vasti mopon hallinta liukkaalla tai muuten hankalissa olosuhteissa. Tdman toi esille
11 vastaajaa 14:sté.

4.1.9 Onnettomuudet eiviat aina jaa yhteen

Onnettomuuteen joutuneista vastaajista runsas kolmasosa ilmoitti olleensa useam-
massa kuin yhdessd onnettomuudessa. My0s ndissd myohemmissad onnettomuuksissa
nikyy kaatumisten suuri osuus, ja se, ettd tytdilld on suhteellisen usein (yli neljés-
osassa onnettomuuksista) ollut kaveri kyydissd. Ensimmaisistd onnettomuuksista
poiketen tytot ilmoittavat toisen onnettomuuden tapahtuneen useammin risteyksissa.

Vastaajista yli 80 % ilmoitti olleensa enintddn 16-vuotias joutuessaan toiseen onnet-
tomuuteen.

4.2 Tilastoidut mopo-onnettomuudet

4.2.1 Henkilévahinkoihin johtaneet onnettomuudet

Mopoilijoiden liikennekuolemien méérd on pysytellyt ldhes samalla tasolla viimei-
sen kymmenen vuoden aikana. Viimeisen viiden vuoden aikana on kuollut keski-
maéérin 11 ja loukkaantunut noin 1.000 mopoilijaa vuosittain. Loukkaantuneista yli
80 prosenttia oli 15—24-vuotiaita.’

Liikenneturvan tilastoimissa mopo-onnettomuuksissa on viime vuosina sattunut
vuosittain runsaat 500 henkilévahinkoa 15—17 -vuotiaille pojille ja 300400 henki-
l6vahinkoa tytoille (kuva 11). Mopokortteja oli vuoden 2011 puolivélissd 15—-17 -
vuotiailla yhteensé noin 80.000, joista puolet tyttdjd ja puolet poikia. Mopokortin
nuorista omistajista joutuu siis noin joka sadas tilastoituun onnettomuuteen.

Tilastokeskuksen maérittelyn mukaan loukkaantunut on

henkild, joka ei ole kuollut (30 vuorokauden kuluessa onnettomuudesta), mutta
on saanut onnettomuudessa vammoja, jotka vaativat hoitoa tai tarkkailua sai-
raalassa, hoitoa kotona (sairauslomaa) tai operatiivista hoitoa, esimerkiksi tik-
kejé. Jos henkild on saanut mustelmia, naarmuja tai muuta sellaista, joista ei
aiheudu edelld mainittua hoitoa, hinti ei katsota loukkaantuneeksi.

3 Lihde: Liikenneturva, tilastokatsaus 12.4.2012.
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Pojat Tytot

02

Kuva 11. 15—17-vuotiaiden poikien ja tyttojen henkilovahingot mopoilijoina vuosina
2002-2011. (Lihde: Liikenneturva, tilastokatsaus 12.4.2012; ensisijainen lihde
“pddosin Tilastokeskuksen tilastoimat, poliisin tietoon tulleet tieliikenneonnetto-
muudet”)

Henkildvahinkoihin johtaneita mopo-onnettomuuksia sattuu eniten 15-vuotiaille. Idn
karttuessa henkilovahinkojen méaéra laskee nopeasti (kuva 12).
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Kuva 12. Tieliikenteen henkilovahingot idin mukaan (mopolla ja henkiloautossa)
vuosina 2007 ja 2011 (Ldhde: Liikenneturva).

Liikennevakuutuskeskuksen litkennevahinkotilaston mukaan liitkennevakuutuksesta
korvattiin vuonna 2010 yhteensd 3.385 henkil6vahinkoa, joista

- onnettomuuden aiheuttajana 899 henkilévahinkoa,
- vastapuolena yhteenajossa 771 henkilovahinkoa ja
- yksittdisvahinkoina 1.715 henkildvahinkoa.

Kaikkien litkenteessd henkildvahinkoihin johtaneiden onnettomuuksien osalta Tilas-
tokeskuksen tilaston peittdvyyden arvioidaan olevan noin 20 prosenttia, mopo-
onnettomuuksien osalta oletettavasti vield heikompi. Liikennevakuutuskeskuksen ti-
lastoimia henkilovahinko-onnettomuuksia on noin nelinkertainen mééra Tilastokes-
kuksen lukuihin verrattuna.
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Téssd tutkimuksessa ja sen ensimmaéisessd vaiheessa ei ole pyritty selvittdméén on-
nettomuuksien vakavuutta mm. vakavuuden méérittelyn vaikeuden vuoksi, vaan sité,
missd madrin tytdille ja pojille sattuu mopoilijoina onnettomuuksia (ks. luku 4.1),
millaisia onnettomuudet ovat ja millaisia taustatekijoitd onnettomuuksiin on vaikut-
tamassa.

4.2.2 Mopojen onnettomuustyypeista yleisesti

Liikennevakuutuskeskuksen liitkennevahinkotilaston mukaan vuonna 2010 kaikissa
mopon ja henkildauton yhteenajoissa mopo on ollut aiheuttajana noin 61 prosentissa
vahingoista.

Kaikissa mopojen aiheuttamissa onnettomuuksissa (vuonna 2010 yhteensd 1.924 il-
man yksittdisonnettomuuksia) ensimmaisend vastapuolena oli selvdsti useimmin
henkildauto (61 %), toiseksi useimmin toinen mopo (21 %) ja kolmanneksi useim-
min polkupyoré (7 %).

Henkildvahinkoihin johtaneissa mopojen aiheuttamissa onnettomuuksissa (vuonna
2010 yhteensa 1.118 ilman yksittdisonnettomuuksia) jakauma on samankaltainen:
ensimmaéisend vastapuolena oli useimmiten henkildauto (47 % loukkaantuneista tai
kuolleista), toiseksi useimmin toinen mopo (25 % loukkaantuneista tai kuolleista) ja
kolmanneksi useimmin polkupyora (14 % loukkaantuneista tai kuolleista).

Tilastokeskuksen mukaan vuonna 2011 mopoilijoiden kuolemantapauksissa tapah-
tumapaikkana oli risteys 35 prosentissa ja loukkaantumisissa 53 prosentissa tapauk-
sista. Taajamien ulkopuolella tapahtui 57 prosenttia kuolemista ja neljannes louk-
kaantumisista. Taajamissa tapahtui kolme neljdsosaa loukkaantumisista ja 43 pro-
senttia kuolemantapauksista.

Tilastokeskuksen tilastojen vertaaminen esimerkiksi onnettomuuspaikan tai onnet-
tomuuden osapuolten kohdalla tdméan tutkimuksen tuloksiin ei ole mahdollista joh-
tuen siitd, ettd kyselytutkimuksen kysymyksenasettelu ei lahtenyt tilastoaineiston
vertailusta. Lisédksi tidssd kyselyssd onnettomuuteen joutuneiden mééré on pieni luo-
tettavan tilastollisen vertailun mahdollistamiseksi.

Ennen vuotta 2008 sattuneisiin onnettomuuksiin perustuvan Liikenneturvan tarkaste-
lun* mukaan mopo-onnettomuuksissa kuolleista 90 % on miehii. Kuolemaan johta-
neissa mopoilijoiden onnettomuuksissa joka viides mopoilijoista oli alkoholin vaiku-
tuksen alaisena onnettomuuden sattuessa. Mopoilijoiden kuolemaan johtaneissa on-
nettomuuksissa tutkijalautakuntien mainitsemiksi riskitekijoiksi nousivat erityisesti
vahiinen ajokokemus, alkoholin vaikutuksen alaisena ajaminen, viritetylld ajoneu-
volla ajaminen, liiallinen tilannenopeus, turvakypérin kdyttimattomyys seké kypa-
rdn virheellinen kaytto.

* Mopoilijoiden turvallisuustilanne. Moponuorten turvallisuus 2.0. Liikenneturva.

16



Trafin julkaisuja 8/2012

5. Keinot vaikuttaa mopoilun turvallisuuteen

Tyttdjen ja poikien kisitykset keinoista vihentdd mopo-onnettomuuksia ovat hyvin
samankaltaiset. Tarkeimpidnd asiana pidetdén sitéd, ettd muut ottaisivat mopot pa-
remmin huomioon liikenteessi’. Muita tirkeind pidettyji keinoja ovat ajo-opetuksen
lisddminen mopokortin suorittamisen yhteydessd, liikenneviylien parempi kunnos-
sapito sekd rauhallisemmat ajotavat.

Ainoa merkittdvé ero tyttdjen ja poikien vililld on arviossa mopon virittdmisesta
luopumisen merkitysté turvallisuuden parantajana. Tytdistd melkein puolet piti sitd
yhtend kolmesta parhaasta keinosta, pojista vain runsas neljannes. Tutkimuksen en-
simmdisen vaiheessa todettiin, ettd mopon virittimisen ja onnettomuusalttiuden vé-
lilld on vahva yhteys. Mopoaan virittdneistd tytoistd ldhes neljd viidesosaa (78 %) on
joutunut onnettomuuteen. Laillisella mopolla ajavista onnettomuuteen on joutunut
alle puolet (45 %). Pojilla vastaavat osuudet ovat 61 % ja 41 %. Ensimmdisessd vai-
heessa todettiin myds, ettd mopoaan virittdneet poikkeavat ndkemyksiltddn ja liiken-
nekdyttiytymiseltddn mopoa harvemmin kéyttavistd turvallisuuden kannalta ei-
toivottuun suuntaan.
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I
524 % (98)
I

53.1% (43)
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suorittamisen yhteydessa
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hiekan poisto asfalt...

535 % (100)
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virittamisesta 272%(22)
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I
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Kuva 13. Mikd mielestdsi vihentdisi parhaiten mopo-onnettomuuksia? (n=268)

> Liikenneturvan vuonna 2010 mopoilijoiden vanhemmille suunnatussa kyselyssé
vastaajat pitivét autoilijoiden toimintaa pienimpéna riskind mopoilun turvallisuudel-
le.
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Kun vastaajien esittimié keinoja arvioi suhteessa tapahtuneisiin onnettomuuksiin,
huomio kiinnittyy tirkeimpéna pidettyyn keinoon eli sithen, miten muut ottavat mo-
poilijat huomioon liikenteessé. Kaikkein yleisin onnettomuustyyppi kaatuminen on
periaatteessa yksittdisonnettomuus, mutta sithen ovat voineet vaikuttaa muut liiken-
teessd mukana olevat omalla toiminnallaan. Toisaalta nuoret pitdvit tapahtunutta
onnettomuutta usein omana syynéén, joten muiden tienkayttdjien vaikutusta ei ehka
ole syytd painottaa liikaa.

Mahdollinen selitys sille, ettd muiden pitiisi ottaa mopoilijat paremmin huomioon,
voi olla se, ettd vakavat onnettomuudet ovat usein yhteentérmayksid muiden ajo-
neuvojen kanssa, ja nuoret tunnistavat hyvin timén riskin. Kyse voi olla myo6s ylei-
sestd turvattomuuden tunteesta muiden ajoneuvojen joukossa liikuttaessa.

Avovastauksissa nuoret toivat esille omia ehdotuksiaan onnettomuuksien ennaltach-
kaisyyn:
- Mopot ajaisivat enemmain kavelyteilld kuin isoilla teilld, tosin silloin pitdisi
jotenkin erottaa kdvelijit vaikka toiselle puolelle katua. (Nainen)

- Mopolla liitkkumista helpottaisi kummasti jos autolla ajajat huomioisivat pa-
remmin mopoilijoita ja ohittaessa eivét tulisi ihan vierestd. (Nainen)

- Thmiset ei tule eteen ajoradalla. (Nainen)

- Keskittyminen, ei kyyditi kaveria. (Nainen)

- Selvinpéin ajaminen. (Nainen)

- Mopopojat opettelis ajaa ennenku lédhtis liikenteesee. (Mies)

- Kevyelld liikenteelld enemmain heijastimia ym. pimeélld. (Mies)
- Naiset pois liikenteesté. (Mies)

- Pitdd esimerkiksi kertoa harjoituksissa tai opettaa, ettd kun ottaa uuden kumin
kayttoon niin se on erittiin liukas aluksi, litkenteestd. (Mies)

- Ei ohitella viime tingassa ennen risteystd. (Mies)
- Asennekasvatus on tiarkeintd. (Mies)

- Jérjestdmaélla laillisia harjoittelu ratoja missé voi treenata mopon késittelya
luvallisesti. (Mies)

- Mopojen tulisi mennd kovempaa, jotta autoilijat eivit aiheuttaisi vaaratilantei-
ta liikkenteessd. (Mies)

- Mopolla kevyenliikenteen viylédlld ajamisen kieltiminen. (Mies)
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6. Johtopaatokset

Tadmén tarkentavan kyselyn tulokset vahvistavat niitd johtopddtoksié, joita tehtiin
laajaan kyselyaineistoon perustuneessa tutkimuksen ensimmaisessé vaiheessa (Tra-
fin julkaisuja 7/2012).

Keskeisid ensimmdisen vaiheen tuloksia olivat muun muassa seuraavat havainnot:

- Kahdeksantoista vuoden ikdin mennessd kuusi kymmenestd mopoilijasta on
joutunut onnettomuuteen, tytdistd hieman suurempi osa kuin pojista.

- Onnettomuuksista merkittdva osa tapahtuu seki tytoille ettd pojille jo 15-
vuotiaana. Tdma nékyy myo0s henkildvahinkoihin johtaneita onnettomuuksia
koskevissa Tilastokeskuksen tiedoissa.

- Tyttdjen ajokokemus (ajosuoritteella mitattuna) on vahdisempéa kuin poikien.
Tyttojen pienempi ajosuorite ei kuitenkaan heijastu onnettomuuksiin niin, ettd
onnettomuuteen joutuneitten tyttdjen osuus olisi pienempi kuin poikien.

- Kyyditsemiselld on vahva yhteys onnettomuusalttiuden kanssa, samoin mo-
pon virittdmisella.

- Onnettomuuteen joutuneiden ndkemykset ja liikennekdyttdytyminen ryhména
poikkeaa hyvin véhin sekd tyttdjen ettd poikien osalta niisté, jotka eivit ole
joutuneet onnettomuuteen.

Tyttojen turvallisuustilanne on huonompi kuin poikien huolimatta siité, ettd

= tytOt tunnistavat mopolla ajamiseen liittyvét, esimerkiksi kelistd ja
pimeydestd johtuvat ongelmat paremmin kuin pojat,

= tytOt ajavat vihemmain huonoissa olosuhteissa,
= tytdt suhtautuvat kriittisemmin omaan ajotaitoonsa ja

= tytOt virittivat mopojaan huomattavasti vihemmain kuin pojat.

6.1 Tyttojen ja poikien mopo-onnettomuudet suhteessa ajosuo-
ritteeseen

Talla kyselylla pyrittiin tarkentamaan tietoja tyttdjen ja poikien mopoilun méérasta
(ajosuoritteesta). Kaikkien vastaajien ilmoittamien tietojen perusteella tytot ajavat
keskimadrin 1.700 km vuodessa ja pojat 3.700 km. Osa vastaajista, vajaa 20 tyttod ja
saman verran poikia, ilmoitti omaan seurantaansa perustuen ajokilometriensd mai-
ran. Heidédn keskiarvonsa oli tyt6illd 3.200 km ja pojilla 4.800 km. Vaikka néiden ja
koko aineistosta laskettujen keskiarvojen viélilld on huomattava ero, luvut eivit silti
ole vélttdmatta ristiriitaisia. Voidaan olettaa, ettd ajokilometrejdén tarkasti seuraavat
mopoilijat ovat innokkaampia mopoilijoita, ja siksi vuotuiset ajosuoritteet ovat kes-
kiméérdistd suurempia.
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Kun tyttdjen kaikkia® henkilovahinkoihin johtaneita mopo-onnettomuuksia verrataan
poikien onnettomuuksiin suhteutettuna mopokorttien lukuméiréén, voidaan havaita,
ettd tyttdjen onnettomuusaste on alhaisempi kuin poikien. Poikien onnettomuusaste
on ollut laskussa jo pitkédén, eiké tyttdjenkdén onnettomuusaste ole noussut vuoden
2005 jalkeen.

16,0

14,0

12,0

10,0 -

8,0 B Tytot
6,0 - M Pojat
4,0

2,0 -

0,0 -
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Kuva 14. Tyttojen ja poikien henkilévahinkoihin johtaneet onnettomuudet
1000 mopokorttia kohden.

Jos onnettomuusaste suhteutetaan tyttdjen ja poikien ajosuoritteeseen (tdmén tutki-
muksen koko aineistosta muodostetun arvion perusteella, ks. luku 3.1), kuva muut-
tuu radikaalisti (kuva 15). Tdmaén tarkastelun mukaan tyttdjen onnettomuusaste oli
2000-luvun alkuvuosina samalla tasolla poikien kanssa, mutta tyttdjen mopoilun
yleistyessd onnettomuusaste nousi poikien yldpuolella. Téll4 hetkelld tyttojen onnet-
tomuusaste (henkilovahinko-onnettomuudet per ajokilometri) nédyttiisi olevan 60—70
% korkeampi kuin poikien. Laskelma perustuu tissé tutkimuksessa muodostettuun
arvioon ajosuoritteesta, ja sen on oletettu olleen samansuuruinen koko 2000-luvun
ajan. Keskimaariisen vuosittaisen ajosuoritteen mahdollisesta muutoksesta mopoili-
joiden méadrdn lisddntyessa ei ole tietoa.

Néyttdd siis selviltd, ettd ajokilometreihin suhteutettuna tytdille sattuu selvisti
enemman henkildvahinkoihin johtaneita onnettomuuksia kuin pojille. Tarvitaan kui-
tenkin tarkempia tietoja ajosuoritteesta, jotta tyttdjen ja poikien onnettomuusasteen
eroista saataisiin tdsmaéllisempid tietoja.

® Tilastokeskuksen tilastoihin sisdltyvit onnettomuudet
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Kuva 15. Tyttojen ja poikien henkilévahinkoihin johtaneet onnettomuudet miljoonaa
ajokilometrid kohden.

6.2 Mopon hallinta

Nuorilla on vahva usko omiin ajotaitoihinsa. Vastauksista nikyy kuitenkin myos se,
ettd mopon hallinta huonoissa olosuhteissa ei ole aina helppoa. Toisaalta vastauksis-
ta ndkyvit myos kyyditsemiseen liittyvit vaikeudet: ilman kyyditettdvaa ldhes kaikki
pitdvit vain huonoja keliolosuhteita ongelmana. Sen sijaan kaveria kyyditettdessa
o0sa, tosin vain joka kymmenes, on sitd mieltd, ettd myds liikennetilanteiden hallinta
ja mopon kaésittely on vaikeampaa kuin ilman kyyditettavda. Lisdksi neljdsosa tytois-
td oli sitd mieltd, ettd mopon kisittely on sen painon vuoksi vaikeaa. Pojista ei ku-
kaan ollut titd mielta.

Kyyditsemisen vaikeudet tulivat selvisti esille tutkimuksen ensimmaéisessd vaihees-
sa. Tuloksissa todettiin, ettd kyyditsemisen ja onnettomuusalttiuden vililld on vahva
yhteys. Niistd kyselyyn vastanneista, jotka olivat kyydinneet kaveria, melkein puolet
oli joutunut onnettomuuteen, kun taas niistd, jotka eivét olleet kyydittdneet kaveria,
kolmasosa oli ollut onnettomuudessa. Lisédksi todettiin, ettd kaikkein kokematto-
mimmat kuljettajat kyyditsevit eniten.

Taman kyselyn tulokset vahvistavat sitd késitystd, ettéd erityisesti tytoilld on ongel-
mia mopon hallinnassa. Ongelmat voivat liittyéd seki ajotaitoon, kyyditsemisen tuot-
tamiin vaikeuksiin ettd mopon kokoon suhteessa kuljettajaan.

Viikonloput tai illat eivét korostu onnettomuusajankohtina aineistossa. Onnettomuu-
det tapahtuvat suurelta osin arkisin ja pdivédsaikaan, mik4 viittaa siihen, ettd onnet-
tomuudet sattuvat pddosin tavanomaisen liikkumisen yhteydessd normaaleissa lii-
kennetilanteissa.

Suuri osa onnettomuuksista on seurauksiltaan lievid. Kuitenkin vastauksista voidaan
paatelld, ettd ainakin puolet onnettomuuksista johtaa jonkinasteiseen loukkaantumi-
seen.
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Merkittdvana asiana tdssékin kyselyssa tuli esiin se, ettd vihdinen ajokokemus — ja
sithen liittyen ilmeisesti my0s vdhdinen osaaminen — nikyy onnettomuuksissa. Niis-
td tdhdn kyselyyn vastanneista, jotka ovat joutuneet onnettomuuteen, noin puolet on
ollut onnettomuudessa ensimmaisen puolen vuoden aikana mopokortin saamisen
jélkeen. Onnettomuuteen joutuneista tytoistd yli kolme neljdsosaa oli ollut onnetto-
muudessa vuoden sisdlld mopokortin saamisesta, pojista melkein 90 %. Sama asia
ilmeni tutkimuksen ensimmadisessa vaiheessa, ja vastaavan ilmion voi havaita onnet-
tomuustilastoista.

6.3 Mopo-onnettomuuksista, niiden yleisyydesta ja luonteesta

Mopoilua ja mopo-onnettomuuksia késittelevien tilastojen (ks. luku 4.2) sekd tdimén
tutkimuksen ja sitd edeltdneen kyselyn ensimmaisen vaiheen perusteella voidaan
tehdi seuraavia johtopdatoksia:

6.3.1 Tyttojen onnettomuudet verrattuna poikiin

Pojille sattuu tytt6ja enemman onnettomuuksia.

Pojille sattuu tytt6jd enemmaén vakavia onnettomuuksia; Tilastokeskuksen ti-
lastoimia henkilovahinkoja sattuu pojille noin 35 % enemman kuin tytgille.

Tytoille sattuu pienid, kaatumiseen johtaneita onnettomuuksia ( heidén oman
tulkintansa mukaan lievid onnettomuuksia) enemman kuin pojille; syyna ovat
todenndkdisesti mopon hallintaa liittyvit ongelmat, jotka voivat liittyéd seké
ajotaitoon, kyyditsemisen tuottamiin vaikeuksiin ettd painavaan ajoneuvoon
(suhteessa kuljettajan kokoon).

Mopoilijoiden lukuméirédn suhteutettuna henkildvahinkoihin johtaneiden
onnettomuuksien méaérd on poikien osalta ollut laskussa vuosien 2004—2005
tienoilta saakka ja tyttjen osalta vakiintunut vuoden 2005 jilkeen.

Ajosuoritteeseen suhteutettuna poikien henkildvahinkoihin johtaneiden onnet-
tomuuksien maéréd on ollut laskussa vuosien 2004—2005 tienoilta saakka ja
tyttdjen osalta pysynyt samalla, poikia huomattavasti korkeammalla tasolla
(ks. luku 6.1).

6.3.2 Vahadinen ajokokemus onnettomuuksien taustalla; uskoa omiin
ajotaitoihin riittaa

Vihdinen ajokokemus nékyy onnettomuuksissa; onnettomuuteen joutuneista
tytoistd yli kolme neljdsosaa oli ollut onnettomuudessa vuoden sisélld mopo-
kortin saamisesta, pojista melkein 90 %; sama asia ilmeni tutkimuksen en-
simmaisessd vaiheessa, ja vastaavan ilmion voi havaita onnettomuustilastois-
ta.

Nuorilla on vahva usko omiin ajotaitoihinsa; onnettomuuteen joutuminenkaan
el heikennd uskoa. Mahdollinen selitys télle on, ettd omiin ajotaitoihinsa vah-
vasti uskovat joutuvat helpommin onnettomuuteen, eikd onnettomuus heiken-
ni titd uskoa ainakaan merkittavasti.

6.3.3 Onnettomuuksien ehkaisy

Nuoret kuitenkin tunnistavat ajotaidon kehittimisen tarpeen. Ajo-opetuksen
lisddmistd mopokortin suorittamisen yhteydessd pidetddn yhtené parhaista
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keinoista vihentdd mopo-onnettomuuksia. Myds rauhallisempia ajotapoja pi-
detédén yleisesti keinona parantaa mopoilun turvallisuutta

Mopolla ajo tuottaa lisdéd ajokokemusta ajon tarkoituksesta riippumatta ja va-
hentdi todennékoisyyttd joutua onnettomuuteen.

Viylien kunnossapidolla on merkitystd mopoilun turvallisuuden kannalta:
kaatumiset tapahtuvat kaikkein useimmin irtohiekalla. Lukuisiin kaatumison-
nettomuuksiin liittyen on ymmarrettavaa, ettd yhtend tirkedni keinona turval-
lisuuden parantamiseksi nuoret pitdvit liikkennevéylien parempaa kuntoa.

Tarkeimpidna asiana turvallisuuden parantamisessa vastaajat pitdvat kuitenkin
sitd, ettd muut ottaisivat mopot paremmin huomioon liikenteessd. Tdma poik-
keaa vahvasti mopoilijoiden vanhemmille suunnatussa kyselyssé (Liikenne-
turva 2010) annettuihin vastauksiin, joiden mukaan vanhemmat pitivét autoi-
lijoiden toimintaa pienimpéna riskind mopoilun turvallisuudelle.
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Liite 1 (kysely)

A. Taustatiedot
1. Sukupuoli (nainen/mies)
2. Tka (15/16/17/18 tai yli)

3. Asuinpaikan tyyppi

kaupunkikeskusta

taajama tai pieni kaupunki

esikaupunkialue

- haja-asutusalue
4. Asuinkunta
B. Mopoiluun liittyvid kysymyksid

5. Kuinka monta kilometrid ajoit arviosi mukaan mopolla edellisen vuoden
aikana?
(<50/50-100/100-500/500—-1000/1000-2000/2000-3000/.../19000-
20000/>20000 km)

- viime vuoden aikana (02/2011 - 03/2012)
- viime kesédkaudella (04/2011- 10/2011)
- viime talvikaudella (11/2011 - 03/2012)

Jos sinulla on viime vuoden ajokilometrit tismallisemmin tiedossa, kirjaa
ne.

6. Minkilaisilla vdylilld ajat mopolla eniten?
(eniten/toiseksi eniten/kolmanneksi eniten/en aja kyseiselld véylilld)

maanteilld (taajaman ulkopuolella)
- kaduilla (taajamassa)
- kevyen liikenteen vaylilla

- yleisen tie- ja katuverkon ulkopuolella (yksityisteilld, pihalla, po-
luilla)

7. Kuinka suuren osan viikon ajoistasi ajat yleensd viikonloppuna?

- alle25%/25-50% /50 -75 %/ yli 75 %

8. Kuinka suuri osa kaikista ajoistasi on huviajelua?

- alle25%/25-50%/50-75%/yli 75 %
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9. Yksin ajaessani osaan mielestdni riittdvan hyvin hallita
(kylld/en/en ole varma)

- liitkennetilanteet (esim. risteystilanteet)
- mopon kisittelyn

- huonot keliolosuhteet

10. Kyyditessdni kaveria osaan hallita mielesténi riittdvan hyvin
(kylld/en/en ole varma)

- liikennetilanteet (esim. risteystilanteet)
- mopon kisittelyn

- huonot keliolosuhteet
11. Mikd mopon ajamisessa on mielestdsi vaikeaa?

- liikkkuminen muun liikenteen joukossa

- mopon hallinta liukkaalla tai muuten hankalissa olosuhteissa
- painavan mopon késittely

- kaverin kyyditseminen

- ajamisessa ei ole mitdin vaikeaa

- muu, mika?

12. Oletko ollut mopollasi onnettomuudessa?
(kylla/ei)

C. Onnettomuustiedot
13. Minkélainen oli ensimmainen onnettomuutesi?

- kaatuminen irtohiekalla

- kaatuminen liukkaalla (vesi)

- kaatuminen liukkaalla (lumi, j44)

- kaatuminen jarrutuksessa

- kaatuminen mutkassa tai risteyksessa
- suistuminen tieltd

- perdinajo (itse perdénajajana)

- perddnajo (toinen ajoi perdin)

- risteyskolari

- kuoppaan tai muuhun esteeseen ajo
- ohitustilanne

- muu, mika?
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14. Missd ensimmadainen onnettomuutesi tapahtui?

- ajoradalla

- risteyksessd

- liikkenneympyrassi

- kevyen liikenteen véylalla
- pihalla

- parkkipaikalla

- muualla, missa?
15. Mikd on oma arviosi ensimmaiisen onnettomuutesi syistd?

- liian suuri tilannenopeus
- huonokuntoinen vayla
- mopon hallinnan menetys

- muu, mika?
16. Kenen syytd ensimmadinen onnettomuutesi mielestési oli?

- omaa syytani

kyyditettdvan syy

toisen osapuolen syy
- muu (tdsmennd)

17. Oliko sinulla kaveri kyydissd ensimmaisen onnettomuuden sattuessa?
- kylla
- el

18. Oliko ensimmiinen onnettomuutesi mielestasi

- vakava
- lieva
19. Johtiko ensimmadinen onnettomuutesi henkilévahinkoihin (vaikka lie-
viinkin)?
- loukkaannuin itse
- kyyditettdva loukkaantui

- ulkopuolinen loukkaantui
20. Milloin ensimmadinen onnettomuutesi tapahtui?

- klo 6-18
- klo 18-22
- klo22-6
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21. Minka ikéinen olit ensimmaisen onnettomuuden sattuessa?

alle 15/15/16/17/ 18/ yli 18 vuotta

22. Kuinka kauan sinulla oli ollut mopokortti ensimmaéisen onnettomuuden
sattuessa?

alle kolme kuukautta
alle 4 vuotta
alle vuosi

enemman kuin vuosi

23. Oliko alkoholilla tai muilla pdihteilld osuutta ensimméiseen onnettomuu-

teesi?

ei ollut
mahdollisesti oli (en tied4)
kylla, olin itse nauttinut alkoholia tai muuta paihdetta

kyydittdvani oli nauttinut alkoholia tai muuta pédihdetta

24. Oletko ollut mukana kahdessa tai useammassa mopo-onnettomuudessa?

kylld / ei

D. Toinen mopo-onnettomuuteni

25.-35.

Vastaavat kysymykset kuin ensimmaéisen onnettomuuden osalta
(kysymykset 13-24)

36. Jos olet ollut useammassa kuin kahdessa onnettomuudessa, kerro lyhyesti
muista onnettomuuksistasi

E. Keinoja mopo-onnettomuuksien ehkéisyyn

37. Mika mielestisi vdhentéisi parhaiten mopo-onnettomuuksia? (valitse
enintddn kolme vastausta)

Ajo-opetuksen lisddminen mopokortin suorittamisen yhteydessa
Teoriaopetuksen lisddminen mopokortin suorittamisen yhteydessé

Mopokortin suorittaminen kaksivaiheisena esimerkiksi siten, etta
toisen vaiheen opetus seké ajokoe tapahtuisivat kolmen kuukauden
kuluttua ensimmaéisestd vaiheesta

Liikennevédylien parempi kunto (pinnan tasaisuus, hiekan poisto
asfaltilta, liukkauden torjunta jne.)

Rauhallisemmat ajotavat

Turvavarusteiden (vaatteiden, ajohansikkaiden, kenkien jne.) kayt-
to

Luopuminen mopon virittdmisesti

Muut ottavat mopot paremmin huomioon liikenteessi
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- Muu, mika?

38. Mitd muuta voitaisiin mielestdsi tehdd mopo-onnettomuuksien vihenti-
miseksi?

F. Nuorten mopoilututkimuksen kolmas vaihe

39. Oletko halukas osallistumaan nuorten mopoilututkimuksen kolmanteen
vaiheeseen?

- kylla
- mahdollisesti

- €n

40. Ilmoita sahkdpostiosoitteesi, jos haluat osallistua lahjakorttien arvontaan
tdhan kyselyyn vastanneiden kesken.
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