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ALKUSANAT

Syksylla 2009 linja-autopalojen ennaltaehkaisyryhmé kéaynnisti projektin, jossa
tutkittiin kaikki Suomessa vuosina 2010 sattuneet linja-autopalot. Vuonna 2010
projektia jatkettiin kattamaan vuodet 2011 ja 2012. Projektiryhmaén kuuluivat
Juhani Intosalmi Liikenteen turvallisuusvirasto Trafista, Olavi Kerénen Liiken-
nevakuutuskeskuksesta, Tapani Vainio Pohjola Vakuutus Oy:std, Kai Valonen
Onnettomuustutkintakeskuksesta, Tom Rénnberg Volvo Finland AB:sta, Heikki
Harri Kanta-Hameen pelastuslaitoksesta ja Esa Kokki Pelastusopistosta.

Projektin tavoitteena oli linja-autopalojen tilastointi ja syiden selvitys. Tutkinta-
raportissa tuli esittdd yhteenveto paloista, niiden syista ja matkustajaturvalli-
suudesta.

Pelastuslaitosten palontutkijoiden kanssa sovittiin joulukuussa 2009, ettd palon-
tutkijat tutkivat kaikki linja-autopalot ja Kirjaavat tutkinnoista erilliset palontut-
kintalomakkeet, ns. bussipaloilmoitukset.

Marianne Jérvenranta Liikennevakuutuskeskuksesta vastaanotti ja kokosi pa-
lontutkintalomakkeet. Linja-autopaloihin halytettyja pelastustoimintaa johtanei-
ta pelastusviranomaisia pyydettiin ilmoittamaan linja-autopaloista pelastuslai-
toksensa palontutkijoille. Palontutkintalomakkeiden tietoja taydennettiin kysei-
sen linja-autopalon PRONTOon kirjatun onnettomuusselosteen tiedoilla.

Vuoden 2010 aikana pelastuslaitosten palontutkijoiden tietoon tuli 57 linja-
autopaloa ja vuonna 2011 yhteensé 69 paloa. On todennékoista, ettd vahingoil-
taan pienehkdja paloja on seurantajakson aikana ollut enemmaénkin, mutta ne
eivét ole kaikki tulleet palontutkijoiden tietoon.

Projektin aikana pelastuslaitosten palontutkijoille jarjestettiin koulutustilaisuuk-
sia. Tilaisuuksien ohjelmassa on ollut projektin kuvausta, palontutkintaa ja lin-
ja-autojen paloturvallisuuteen liittyvié aiheita.

Raportin lopussa annetaan kahdeksan suositusta linja-autojen paloturvallisuu-
den lisddmiseksi.

Projekti sai rahoitusta Palosuojelurahastolta.

Projektiryhmaé kiittdd vuosien 2010-2011 aikana palotapahtumista tietoja anta-
neita henkiloitd, liikkennditsijoita, bussiyrityksié ja muita tutkimusta edistaneita
tahoja hyvasta yhteistyosta.

Kuopiossa, 25. toukokuuta 2012

Esa Kokki
tutkimusjohtaja
Pelastusopisto

Juhani Intosalmi
johtava asiantuntija
Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi
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FORORD

Hosten 2009 startade gruppen for forebyggande av bussbrénder ett projekt dar
alla bussbrander i Finland under ar 2010 skulle understkas. Projektet forlang-
des till aren 2011 och 2012. Projektgruppen bestod av Juhani Intosalmi fran
Trafiksakerhetsverket Trafi, Olavi Keranen fran Trafikforsakringscentralen,
Tapani Vainio fran Pohjola Forsakring Ab, Kai Valonen fran Olycksutred-
ningscentralen, Tom Ronnberg fran Volvo Finland Ab, Heikki Harri fran
Egentliga Finlands raddningsverk och Esa Kokki fran Raddningsinstitutet.

Projektets mal var att samla statistik och utreda orsakerna till busshranderna.
Rapportens syfte var att ge en sammanfattning av branderna, brandorsakerna
och passagernas sékerhet.

Enligt 6verenskommelse med raddningsverkens brandutredare i december 2009
skulle utredarna understka alla bussbrander och fylla i sérskilda brandutred-
ningsblanketter, s.k. bussbrandsrapporter.

Blanketterna togs emot och sammanstélldes av Marianne Jarvenranta vid Tra-
fikforsékringscentralen. Raddningsmyndigheterna som ledde raddningsarbetet
vid bussbranderna ombads att rapportera branderna till brandutredarna pa det
egna raddningsverket. Blanketternas uppgifter kompletterades med de beskriv-
ningar av bussbrandsolyckorna som registrerats i PRONTO.

Raddningsverkens brandutredare fick kdnnedom om 57 brander ar 2010 och 69
brander ar 2011. Under den aktuella perioden har det sannolikt intraffat ytterli-
gare bussbrander dar skadorna varit av mindre omfattning, men alla har inte
kommit till brandutredarnas k&nnedom.

Under projektet ordnades utbildningstillfallen for raddningsverkens brandutre-
dare med programavsnitt som bl.a. handlade om beskrivning av projektet, ut-
redning av brander och brandsékerhet i bussar.

I slutet av rapporten ges atta rekommendationer for 6kad brandsakerhet i bus-
sar.

Projektet fick finansiering fran Brandskyddsfonden.

Projektgruppen tackar de personer, trafikidkare och bussforetag som lamnat
uppgifter om brandolyckorna 2010-2011 liksom alla andra som framjat denna
forskning for gott samarbete.

Kuopio den 25 maj 2012

Esa Kokki
Forskningschef
Raddningsinstitutet

Juhani Intosalmi
Ledande sakkunnig
Trafiksakerhetsverket Trafi
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FOREWORD

The bus fire prevention team initiated a project in autumn 2009 to investigate
all bus fires occurring in Finland in 2010. The project was extended in 2010 to
also cover the years 2011 and 2012. The project team was comprised of Juhani
Intosalmi from the Transport Safety Agency Trafi, Olavi Keranen from the Fin-
nish Motor Insurers’ Centre, Tapani Vainio from Pohjola Vakuutus Oy, Kai
Valonen from the Accident Investigation Board of Finland, Tom Rénnberg
from Volvo Finland Ab, Heikki Harri from the Regional Rescue Service of
Kanta-Hame, and Esa Kokki from the Emergency Services College.

The project was aimed at compiling statistics on bus fires and investigating
their causes. Investigation reports presented a summary of the fires, their causes
and passenger safety.

In December 2009, it was agreed that the fire investigators of regional rescue
services would investigate all bus fires and file separate investigation reports, or
bus fire reports, on each incident.

Marianne Jérvenranta from the Finnish Motor Insurers’ Centre collected all fire
investigation forms. Rescue authorities who were in charge of bus fire incidents
were requested to report all bus fires to the fire investigators of local rescue ser-
vices. Information from the accident report submitted to PRONTO on each bus
fire was added to the respective fire investigation form.

There were a total of 57 bus fires reported to rescue authorities in 2010 and 69
in 2011. Itis likely that other fires causing minor damage also occurred during
the monitoring period but were not reported to fire investigators.

Training events were arranged for the fire investigators of rescue services dur-
ing the project. The events addressed the project’s aims as well as topics related
to fire investigation and the fire safety of buses.

The report ended with eight recommendations for improving the fire safety of
buses.

The project received funding from the Fire Protection Foundation.

The project team would like to thank all individuals, transport operators, bus
companies and other parties involved for providing information and supporting
the research in 2010-2011.

Kuopio, 25 May 2012

Esa Kokki
Director of Research
Emergency Services College

Juhani Intosalmi
Senior Specialist
Transport Safety Agency Trafi
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TIIVISTELMA

Vuoden 2010 tutkimusaineistoon tuli tietoja 57 ja vuonna 2011 69 linja-autopalosta.
Palojen suuruusluokka vaihteli savunmuodostuksesta kokonaisen linja-autohallin, sisal-
taen mm. kuusi linja-autoa, tdydelliseen tuhoutumiseen. Kaikissa tapauksissa tulipalon
maéaritelma ei tarkalleen ottaen tayttynyt, silla avoliekkihavainnoista ei ole varmuutta.

Vuosien 2010-2011 paloista 8 alkoi ohjaamosta. Varsinaisesta matkustamosta alkoi 2
paloa. Paloista 114 alkoi matkustamon ulkopuolelta. Niistd moottoritilassa syttyi 61,
rengaskotelotilassa 33 seka lisdlammitintilassa 12. Matkatavaratilasta sai alkunsa yksi
linja-autopalo vuonna 2011. Matkustamon ulkopuolelta syttyneista paloista 10 levisi
matkustamon puolelle, néistd 9 vuonna 2011.

Autoista 29:ssé ei ollut matkustajia. Autoista 38:ssé sen sijaan oli raportoitu matkustaji-
en lukumadra. 20 palossa oli korkeintaan 10 matkustajaa ja 20 palossa enemman kuin
10. Matkustajien evakuoinnissa ei ollut suuria ongelmia. Yhdessa tapauksessa ulkopuo-
linen henkil6 avusti idkkaita matkustajia poistumaan. Yhdessé tapauksessa yksi matkus-
taja taytyi herattaa.

Linja-auton merkki oli tiedossa 94 ajoneuvosta. Naistd 36 oli Scanioita ja 41 Volvoja.
Muita merkkeja oli 1-5 kutakin.

Palojen yleisimmat syyt voidaan jakaa neljaén osaan: jarruista ja laakereista aiheutuneet
palot, séhkolaiteviat, lisdlammittimen vikaantuminen ja polttoaine- ja 6ljyvuodot. Jarru-
jen ja laakerien ylikuumenemisesta aiheutui yhteensé 28 paloa. Sdhkolaitevika aiheutti
yhteensa 30 tulipaloa. Néista 16 alkoi moottoritilassa, 9 ohjaamossa ja 2 matkustamos-
sa. Lisdlammitintilassa syttyi 16 linja-autopaloa, ndista 5 tapauksessa saatiin selville,
ettd palo johtui liiallisesti vuotaneesta polttoaineesta. 6 polttoainevuotoa moottoritilaan
raportoitiin vuonna 2011. Liséksi 6ljyvuodot aiheuttivat 8 paloa.

Tapauksista 85:ssa kéytettiin alkusammutinta, 76 tapauksessa kéytettiin linja-auton al-
kusammuttimia. Linja-autoissa on usein 6 kg:n sammuttimia, mutta edelleen joka kol-
mannessa tapauksessa sammuttimen koko oli 3 kg tai 2 kg. Niissé tapauksissa, joissa
alkusammutusta kaytettiin, 87 prosentissa alkusammutus rajoitti tai sammutti palon.

Vakavilta henkilovahingoilta saastyttiin vuosien 2010-2011 linja-autopaloissa, 4 henki-
164 loukkaantui 126 palossa. 7 palossa linja-auto tuhoutui taysin, liséksi hallitsematto-
mia paloja oli yhteensa 13. Linja-autopaloista 37 rajoittui syttymistilaan. Tapauksista yli
puolet (69 paloa) oli korkeintaan palon alkuja.
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SAMMANFATTNING

Forskningsdata omfattar 57 brander ar 2010 och 69 brander ar 2011. Brandernas storlek
varierade fran enbart rokutveckling till ett totalforstort bussgarage med sex bussar. De-
finitionen av brand var inte exakt uppfylld i samtliga fall eftersom observationer av eld
som kommit 16s inte kunde bekréftas.

Av brénderna under 2010-2011 bérjade 8 vid forarplatsen och 2 i det egentliga passage-
rarutrymmet. Totalt 114 bréander borjade utanfor passagerarutrymmet. Av dem borjade
61 i motorrum, 33 i hjulhus och 12 i utrymmen for tillsatsvarmare. Ar 2011 borjade 1
bussbrand i bagageutrymmet. | brander som bdrjade utanfor passagerarutrymmet spred
sig 10 in i passagerarutrymmet, 9 av dem intraffade under ar 2011.

Totalt 29 bussar var utan passagerare vid branden medan 38 bussar hade ett rapporterat
antal passagerare. Vid 20 brénder var antalet hogst 10 passagerare och vid 20 brander
mer &n 10 passagerare. Inga stérre problem uppstod vid evakueringen av passagerarna. |
ett fall hjalpte en utomstaende person en éldre passagerare vid evakueringen. | ett fall
fick en passagerare vackas.

Bussmarket var kant for 94 fordon. Av dem var 36 Scania- och 41 Volvobussar. Ovriga
bussmérken stod for 1-5 bussar vardera.

De vanligaste brandorsakerna kan indelas i fyra kategorier: brander orsakade av brom-
sar och lager, fel pa elektrisk utrustning, fel pa tillsatsvarmare och bransle- och olje-
lackage. 28 brander orsakades av att bromsar eller lager 6verhettades. Totalt 30 brander
orsakades av fel pa elektrisk utrustning. Av dem borjade 16 i motorrummet, 9 vid forar-
platsen och 2 i passagerarutrymmet. 16 bussbrander uppstod i utrymmen for tillsatsvar-
mare och i 5 av dessa fall framkom det att branden berodde pa for mycket lackande
bransle. 6 branslelackage i motorrum rapporterades ar 2011. Dessutom orsakades 8
brander av oljelackor.

Forstahandsslackare anvéndes i 85 fall, varav bussens egna slackare i 76 fall. Bussar har
ofta 6 kg brandsl&ckare, men i vart tredje fall var storleken 3 kg eller 2 kg. Nér forsta-
handsslackning anvéandes begrénsades eller slacktes branden genom detta i 87 procent
av fallen.

Bussbranderna 2010-2011 medfdrde inga allvarliga personskador, totalt skadades 4
personer vid 126 brander. Vid 7 brander totalférstérdes bussen medan antalet okontrol-
lerade brander var 13. Vid 37 bussbrander begrénsade sig branden till utrymmet dar den
uppstod. Over hilften (69) av fallen var inte mer &n hogst brandtillbud.
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ABSTRACT

Information on 57 bus fires was added to the research material in 2010 and 69 in 2011.
The scope of the fires ranged from smoke formation to the complete destruction of a bus
depot, including six buses. However, the definition of a fire was not completely met in
all of the cases, and in some cases it was not clear whether or not the fire involved open
flames.

Eight fires started in the cabin in 2010-2011 and two in the passenger compartment. In
addition, 114 fires started outside the passenger compartment. In terms of these fires, 61
started in the engine compartment, 33 in the wheel well and 12 in the additional heater
space. One fire started in the luggage compartment in 2011. Of the fires starting outside
the passenger compartment, 10 spread to the passenger compartment, 9 of which oc-
curred in 2011.

In terms of the buses themselves, 29 were not carrying passengers, whereas the number
of passengers was reported for the remaining 38 buses. In 20 of the fires, there were no
more than 10 passengers on board and in another 20 fires, there were more than 10 pas-
sengers. There were no serious problems in evacuating the passengers. In one case, a
passerby helped evacuate elderly passengers. In another case, a passenger had to be
woken up.

The make of the bus was reported for 94 vehicles, including 36 Scanias and 41 Volvos.
There were also other makes, each of them numbering 1-5.

The most common causes of fire can be divided into four groups: brakes or bearings,
electric appliance faults, failure of the additional heater, and fuel and oil leaks. The
overheating of brakes and bearings caused a total of 28 fires. Electric appliance faults
caused 30 fires, including 16 in the engine compartment, 9 in the cabin and 2 in the pas-
senger compartment. Sixteen bus fires started in the additional heater compartment. In
five of the cases, it turned out that the fire was caused by a fuel leak. Six fuel leaks to
the engine compartment were reported in 2011. In addition, oil leaks caused eight fires.

Emergency extinguishers were used in 85 of the cases, including 76 of the bus fires.
Buses often have 6 kg extinguishers, but in 1 out of 3 cases, the buses only had 2 or 3
kg extinguishers. In the cases where emergency extinguishers were used, the fire was
contained or extinguished in 87 percent of the cases.

There were no serious personal injuries in the bus fires that occurred in 2010-2011. Four
persons were injured in 126 fires. The bus was completely destroyed in 7 fires, and
there were 13 totally uncontrolled fires. Of all the bus fires, 37 did not spread from the
place where they started. More than half of the cases (69 fires) were no more than initial
fires.
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1 Johdanto

1.1 Tausta

Siséisen turvallisuuden ohjelmassa on asetettu tavoitteeksi, ettd Suomi on Euroo-
pan turvallisin maa vuonna 2015 (Siséasiainministerio 2008). Ohjelman yhtena
erityistavoitteena on suuronnettomuuksien ehkaisy. Linja-autopalon tulipalossa on
suuronnettomuuden vaara, silloin kun linja-autossa on matkustajia. Suuronnetto-
muuden vaara kasvaa, jos matkustajina on henkil6itd, jotka tarvitsevat apua linja-
autosta poistumiseen mahdollisen tulipalon tapahtuessa.

Linja-autopalojen maaré on lisaantynyt Suomessa vuosien 1996-2009 aikana
(Kuva 1). Vuonna 1996 pelastusviranomaisten tietoon tuli 21 linja-autopaloa ja
vuonna 2009 77 paloa. Rekisterdityjen linja-autojen lukumaara on lisdantynyt

8 233 linja-autosta 13 017 linja-autoon vastaavien 14 vuoden aikana (Tilastokes-
kus 2010). Rekisterdityjen linja-autojen lukumaéraan suhteutettuna linja-
autopalojen maaré on lisdantynyt vuodesta 1996 l&htien aina vuoteen 2002 saak-
ka, jolloin 10 000 rekisterditya linja-autoa kohti tapahtui 63 linja-autopaloa. VVuo-
den 2002 jalkeen linja-autojen lukumaaréan suhteutettujen palojen mééara on ollut
keskiméarin 58 tulipaloa 10 000 linja-autoa kohti (Kuva 1).

Linja-autopalot 1996-2009
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Kuva 1. Pelastusviranomaisten tietoon tulleiden linja-autopalojen lukumaarat ja
linja-autojen lukumaariin suhteutettujen linja-autopalojen lukumaarat vuosina
1996-2009 Suomessa.

Onnettomuustutkintakeskus julkaisi vuonna 2002 tutkintaselostuksen, jossa rapor-
toitiin 38 linja-autopalon tutkinta ja paloja verrattiin vuoden 2000 paloihin (On-
nettomuustutkintakeskus, 2002). Selostuksen lopussa annettiin toistakymmenté
suositusta, joilla linja-autopalojen maaraé voitaisiin vahentaa ja linja-autojen palo-
turvallisuutta parantaa. Koska linja-autopalojen maara on lisdéntynyt vuoden 2001
jalkeenkin, linja-autopalojen ennaltaehkaisyryhma ké&ynnisti projektin, jossa tut-
kittiin kaikki Suomessa vuonna 2010-2012 sattuneet linja-autopalot. Tassa julkai-
sussa kasitelld&n vuosien 2010-2011 palojen tietoja.
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1.2 Tavoite

Tutkimuksen tavoitteena on saada mahdollisimman paljon tietoa linja-
autopalojen syttymissyistd, palon etenemisesta ja muista paloon liittyvista ta-
pahtumista. Tarkoitus on 16ytad keinoja, joilla pystytddn parantamaan linja-
autojen paloturvallisuutta ja vahentdmaan linja-autopalojen maaria.

1.3 Aineisto ja rajaukset

Tutkimuksen aineisto muodostettiin pelastustoimen resurssi- ja onnettomuusti-
lasto PRONTOn onnettomuusselosteista ja pelastuslaitosten palontutkijoiden
laatimista erillisistd bussipaloilmoituslomakkeista. PRONTOsta aineistoon va-
littiin kaikki linja-autopaloiksi kirjatut tapaukset. Kaikista PRONTOon kirja-
tuista linja-autopaloista ei laadittu erillista bussipaloilmoituslomaketta, mutta ne
tapaukset otettiin siitd huolimatta mukaan aineistoon.

Tutkimuksen ulkopuolelle rajattiin ns. pikkubussit, joiden matkustajalukuméaara
ei ylita 10 henkil6a.

2 Linja-autopalot 2011-2012

Vuonna 2010 pelastustoimen toimenpiderekisteri PRONTOon kirjattiin tieto
yhteensd 57 linja-auton palosta. Suomessa rekisterdityjen linja-autojen luku-
madra vuonna 2010 oli 13 607 autoa. Eli 10 000 linja-autoon suhteutettujen lin-
ja-autopalojen mééra oli 41, mika on 2000-luvun alin suhteellinen osuus.

Vuonna 2011 PRONTOon kirjattiin tieto yhteensa 74 linja-auton palosta. Suo-
messa rekisteréityjen linja-autojen lukuméaéra vuonna 2011 oli 14 185 autoa. Eli
10 000 linja-autoon suhteutettujen linja-autopalojen maaré oli 52, mika on hie-
man enemmaén kuin vuosien 19962011 keskiarvo.

Vuoden 2011 viimeisessa palossa, Porin linja-autohallin palossa, tuhoutui yh-
teensd kuusi linja-autoa. Seuraavissa analyyseissa tasta palosta on mukana ai-
noastaan se linja-auto, joka ensimmaisend syttyi palamaan. Analysoitavia ha-
vaintoja on siis yhteensé 126 kappaletta.

2.1 Autot

2.1.1 Merkki ja korivalmistaja

Linja-auton merkki oli tiedossa 94 autosta. Kuvassa 2 on esitetty vuosien 2010—
2011 linja-autopalojen merkkijakauma. L&hes puolet linja-autoista, joiden merk-
ki oli tiedossa, oli VVolvoja (41 kpl). Scanioita oli hieman vdhemman (36 kpl).
Mercedes Benzejé oli viisi ja Neoplaneja kolme kappaletta. Muita merkkeja oli
yksi tai kaksi kutakin. Suomen isojen linja-autojen kannasta noin 80 prosenttia
on merkiltddn Scanioita ja VVolvoja.
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Linja-auton merkki
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Kuva 2. Linja-autopalot auton merkin mukaan vuosina 2010-2011.

Linja-auton korivalmistaja oli tiedossa 87 autosta. Carrus oli 36, Lahden Auto-
kori Oy 20, Volvo 12, Ikarus viiden ja Mercedes Benz kolmen linja-auton korin
valmistaja. Muita merkkeja oli yksi tai kaksi kutakin.

Linja-auton tai korin alkuperamaa oli tiedossa 42 autosta. 17 auton alkuperéa-
maaksi oli merkitty Suomi ja 42 auton kohdalla Ruotsi. Saksalaisia linja-autoja
oli yhdeksan, tsekkilaisia kaksi, belgialaisia, unkarilaisia ja hollantilaisia yksi.

2.1.2 Moottorin sijainti, vaihteisto ja polttoaine

Linja-auton moottorin sijainti oli tiedossa 91autosta. Neljassa autossa moottori
oli edessd, kahdeksassa keskella ja muissa (79 kpl) linja-auton korin takaosassa.

Linja-auton vaihteiston tyyppi oli tiedossa 40 autosta. 22 linja-autossa oli ma-
nuaalinen, kahdessa puoliautomaattinen ja 16 linja-autossa automaattinen vaih-
teisto.

Linja-auton kayttamé polttoaine oli tiedossa 77 autosta. Neljé autoista oli maa-
kaasua polttoaineenaan kéyttévié linja-autoja ja muut (73 kpl) olivat dieselkayt-
toisia.
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2.1.3 Vuosimalli ja matkamittarilukema

Linja-auton vuosimalli oli tiedossa 93 autosta. Syttymisvaaraan joutuneen ajo-
neuvon keski-ika oli 12,5 vuotta. Vuonna 2011 palaneet autot olivat keskimaarin
vuoden vanhempia kuin vuonna 2010 palaneet autot. VVanhin auto oli 28 vuoden
ja uusin 2 vuoden ikéinen 2008 (Kuva 3).

Linja-auton vuosimalli
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Kuva 3. Linja-autopalot auton vuosimallin mukaan vuosina 2010-2011.

Linja-auton matkamittarin lukema oli tiedossa 33 autosta. Mittarilukema vaihteli
vuonna 2010 650 000 kilometrista 1,5 miljoonaan kilometriin ja vuonna 2011
128 000 kilometristad 2 miljoonaan kilometriin.

2.1.4 Liikennemuoto

Linja-auton litkennemuoto oli tiedossa 90 autosta. Linja-autoista lahes puolet
(43 kpl) liikennoéi kaupunkiliikenteessd, 24 linja- tai kaukoliikenteessé ja 23 tila-
usliikenteesséd (Kuva 4). Vuonna 2011 linja- tai kaukoliikenteen bussien osuus
lisddntyi eniten, vuonna 2010 niité paloi kuusi kappaletta.



Trafin julkaisuja 11/2012

Linja-auton liikkennemuoto

O Kaupunkilikenne
B Linja- tai kaukolikenne
M Tilaustikenne

Kuva 4. Linja-autopalot linja-auton lilkkennemuodon mukaan vuosina 2010-
2011.

2.2 Palon havaitseminen

Ensimmaiset havainnot linja-autopalosta ovat useimmiten savuhavainnot. Yli
kaksi kolmasosaa (70 paloa) linja-autopaloista havaittiin ensin savun perusteel-
la. Naista 13 tapauksen yhteydessé havaittiin samalla liekkeja. Liekkihavainto
oli ensimmainen merkki alkavasta tulipalosta 27 kertaa. Hajuhavainto oli en-
simmadinen merkki alkavasta tulipalosta 15 kertaa. Edella mainittujen havainto-
jen ohella nelj& kertaa ensihavaintoon liittyi erikoinen &ani. Palovaroitinjarjes-
telman ilmoitus oli kolme kertaa ensimmainen havainto alkavasta tulipalosta.

Useimmiten (52 kertaa) savuhavainnon teki ensimmaisena linja-auton kuljetta-
ja. Matkustaja havainnoi savun ensimmaisend yhdeksén ja ulkopuolinen yhdek-
sén kertaa.

Samoin liekit havainnoi useimmiten linja-auton kuljettaja (21 kertaa). Matkus-
taja havainnoi liekit ensimmaisend kerran ja ulkopuolinen henkild kuudesti.

Hajuhavainnon ollessa ensimmainen merkki tulipalosta, havainnoitsija oli 13
kertaa linja-auton kuljettaja ja kuudesti matkustaja.

Kuulohavainnon ollessa liittyessé tulipalon havainnointiin, havainnoitsija oli
viisi kertaa linja-auton kuljettaja ja yhden kerran matkustaja.

2.3 Kuljettajan muut havainnot ennen palon alkua

Tutkimusaineisto ei anna varmuutta kuljettajan muista havainnoista ennen pa-
lon alkua. Ainoastaan seitsemassa tapauksessa aineistossa oli merkinta mootto-
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rin kayntihairion havainnoinnista. Neljassa tapauksessa aineistossa oli merkinté
moottorin tehon laskun havainnoinnista. Nestevuoto ja moottorin lampétilan
nousu oli kumpikin kirjattu kahdesti muuksi havainnoksi alkavasta tulipalosta.
Yhdessa tapauksessa aineistossa oli merkinta poikkeuksellisen voimakkaasta
polttoaineen hajusta.

Mydskaan laitteiden epdnormaalista toiminnasta tutkimusaineisto ei anna var-
muutta. Ainoastaan kolmessa tapauksessa oli tiedossa kuljettajan havainto jar-
rujen epanormaalista toiminnasta. Kahdessa tapauksessa aineistossa oli merkin-
t& valojen epanormaalista toiminnasta. Ohjauksen, paineilmajarjestelman ja ko-
rin lammityksen epanormaali toiminta oli kukin kirjattu yhdessa tapauksessa.

Varoittimien halyttamisestak&an tutkimusaineisto ei anna varmuutta. Neljassa
tapauksessa oli merkinta latauksen merkkivalon hélytyksestd. Kahdessa tapauk-
sessa oli merkinté 6ljynpaineen varoitusvalon halytyksesté.

2.4 Palon syttyminen, eteneminen ja matkustajaturvallisuus

Linja-autopalon syttymiskohta

B ohjaamo

B Matkustamo
[ Moottoritila

B Lisalammitintila
[Rengas

W Tavaratila

[ Jarru

O Laakeri

I Mo

Kuva 5. Linja-autopalot syttymiskohdan mukaan vuosina 2010-2011.

2.4.1 Palon syttyminen

Linja-autopalon syttymistila voidaan jakaa neljaan osaan: matkustamo (sisaltaa
ohjaamon ja wc:n), tavaratila (muissa kuin paikallisliikenteen linja-autoissa),
moottoritila (siséltden lisdlammitintilan) ja pyorékotelotila.

Linja-autopalon syttymiskohta oli tiedossa kolmea vaille kaikissa paloissa (Ku-
va 5). Varsinaisessa matkustamossa syttyi kaksi vuoden 2011 linja-autopaloista,
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vuonna 2010 ei yhtaan. Ohjaamossa syttyi kahdeksan linja-autopaloa. Linja-
auton tavaratilassa arvioitiin syttyneen yhden vuoden 2011 paloista. Moottori-
ja lisalammitintilassa syttyi yhteensé 73 (59 %) linja-autopaloa. Renkaissa, jar-
ruissa tai renkaan laakereissa syttyi yhteensa 33 (27 %) linja-autopaloa.

2.4.2 Palon eteneminen

Vuoden 2001 linja-autopaloraportissa (Onnettomuustutkintakeskus, 2002) palot
jaettiin palon etenemisen suhteen kahteen luokkaan: palo rajoittui matkustamon
ulkopuolelle ja palo levisi matkustamon puolelle. Matkustajaturvallisuuden
kannalta ohjaamossa ja matkustamossa syttyneet palot voidaan siséallyttaa jal-
kimmaiseen luokkaan. Vuosina 2010-2011 ohjaamossa ja matkustamossa syt-
tyi yhteensd 10 paloa. Matkustamon ja ohjaamon ulkopuolelta alkaneista 64 pa-
losta 13 levisi matkustamon puolelle.

2.4.3 Matkustajien turvallisuus

Matkustajien maarasta oli tieto 69 linja-autopalossa. Naista 29 palossa (42 %)
linja-autossa ei ollut yhtddn matkustajaa. lImoitettu matkustajien lukuméaara
vaihteli yhdesté 62:een. 20 palossa matkustajia oli korkeintaan 10 matkustajaa
ja 20 palossa enemman kuin 10.

Vuosien 2010-2011 linja-autopaloissa ei kuollut yhtaan henkil6a. Yhdessa pa-
lossa kaksi matkustajaa hengitti savua ja loukkaantui lievasti. Liséksi Porin lin-
ja-autohallin palossa loukkaantui lievasti kaksi palomiesté. Yhteensa kuudessa
palossa matkustajien oli raportoitu olleen vaarassa. Edelld kuvatun savun hen-
gittdmisen liséksi yhdessé palossa ulkopuolinen henkil6 oli avustanut idkkaita
matkustajia ulos savuisesta matkustamosta. Neljdssd muussa palossa matkusta-
jat pelastautuivat itse. Muissa paloissa (116 paloa) matkustajia ei ollut valitto-
mé&ssa vaarassa ja he olivat poistuneet ajoneuvosta kuljettajan kehotuksesta.
Poistuminen oli tapahtunut linja-auton normaaleja ovia kayttéen, eiké vaihtoeh-
toisia poistumisreitteja tarvittu. Vuona 2010 yksi matkustaja oli jouduttu erik-
seen herattaméaan, koska han ei ollut kuullut kuljettajan ensimmaista poistumis-
kehotusta.

2.4.4 Linja-auton vaurioiden vakavuus

Linja-auton vaurioiden vakavuusaste on luokiteltu kuten Onnettomuustutkinta-
keskuksen tutkintaselostuksessa (Onnettomuustutkintakeskus, 2002). Vaka-
vuusasteen luokitus on:

0: Ei vaurioita aiheuttanutta paloa,

1: Palon alku, esim. sammutettu alkusammutuksella,
2: Rajoittunut palo,

3: Hallitsematon palo, esim. levinnyt matkustamoon,
4: Ajoneuvo taysin palanut.

Vuosien 2010-2011 linja-autopaloista seitseméassa ajoneuvo tuhoutui taysin
(Kuva 6). Paloista 13 oli hallitsemattomia paloja, jossa palo levisi matkusta-
moon. Paloista lahes kolmasosa (37 paloa) oli rajoittunut syttymistilaansa. 47 oli
pieni& palon alkuja, jotka saatiin sammutettua alkusammutuksella. VVuosien
2010-2011 linja-autopaloiksi kirjatuista tapauksista 22:ssa linja-autolle ei tullut
vaurioita tai varsinaista tulipaloa ei edes syttynyt.
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Linja-autopalon vakavuusaste

W Ei varsinaista tulipaloa
H Palon alku

| Rajoittunut palo

W Hallitsematon palo

O 1aysin palanut

Kuva 6. Linja-autopalot ajoneuvon vaurioiden vakavuusasteen mukaan vuosina
2010-2011.

2.5 Palon sammutus

2.5.1 Alkusammutus ja alkusammutuksen tuloksellisuus

Alkusammutus tarkoittaa sammutustoimia, jotka tehddaén ennen pelastuslaitok-
sen sammutusyksikon paikalle tuloa. Alkusammutuksen vaikutus alkavassa tu-
lipaloissa oli erittdin merkittava. Linja-autopaloista l&hes puolet (60 paloa) saa-
tiin sammutettua alkusammutuksella (Kuva 7). 18 palossa alkusammutus rajoit-
ti paloa. Naissé pelastuslaitos sammutti palon lopullisesti. 13 palossa alkusam-
mutuksella ei ollut vaikutusta palon kehittymiseen. Neljasosassa linja-
autopaloista (33 paloa) alkusammutusta ei yritetty. Ndista puolet oli tapauksia,
joissa varsinaista paloa ei edes syttynyt.
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Alkusammutuksen vaikutus linja-autopaloissa

alkusammutus
W Raijoitti
B sammutti
I Ei vaikutusta
W Ei yritetty

Kuva 7. Alkusammutuksen vaikutus linja-autopaloissa vuosina 2010-2011.

2.5.2 Alkusammuttimien kapasiteetti ja kuljettajien alkusammutus

Linja-autoissa on varsin hyvin alkusammuttimia ja niit4 k&ytetdan. 76 palossa
linja-auton sammutinta kédytettiin. Naista 10:ssa kaytettiin lisaksi ohikulkijan
alkusammuttimia. Kahdessa palossa kaytettiin vain ulkopuolista alkusammutin-
ta. Seitsemassa palossa sammuttimen alkupera ei ollut tiedossa. Vuonna 2010
yhdessé palossa linja-auton sammutin ei toiminut ja yhdessa palossa kuljettaja
rikkoi alkusammuttimen ennen kéayttdd. Vuonna 2011 yhdesséa palossa yksi
sammutin kolmesta 16ytyi mahdollisen vaaran kaytdn vuoksi epakuntoisena.

Linja-autojen alkusammuttimet ovat Onnettomuustutkintakeskuksen suosituk-
sen mukaan viimeisen kymmenen vuoden aikana vapaaehtoisesti suurentuneet.
Véhintaan 6 kg sammuttimia oli 67 prosentissa niissa tapauksissa (51 paloa),
joissa sammuttimien koko oli tiedossa. Kuudessa tapauksessa sammuttimen ko-
ko oli 3 kg, ndista yhdessa oli lisdna yksi 2 kg sammutin. 19 tapauksessa sam-
muttimen koko oli 2 kg, naisté kolmessa oli kaksi sammutinta.

Linja-autopaloista 71 kertaa (68 %) kuljettaja aloitti alkusammutuksen. Kaksi
kertaa matkustaja aloitti alkusammutuksen. Yhdeksan kertaa ohikulkija aloitti
alkusammutuksen ja 16 kertaa paikalle ennen sammutusyksikkoa ehtinyt pelas-
tuslaitoksen edustaja. Naiden lisaksi kahdeksan kertaa alkusammutus oli aloitet-
tu, mutta tekijaa ei ole raportoitu.
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2.5.3 Alkusammutusaukot

Alkusammuttimen pienen kapasiteetin vuoksi sammutusaine tulee suunnata
suoraan palavaan kohteeseen. Alkusammutuksen onnistumisen kannalta al-
kusammutusaukot moottori- ja lisdlammitintilassa olisivat hyodylliset. Al-
kusammutusaukkojen madré linja-autoissa on lisddntynyt viimeisen kymmenen
vuoden aikana Onnettomuustutkintakeskuksen suositusten jalkeen. Tutkimusai-
neisto ei antanut taytta varmuutta alkusammutusaukkojen olemassaolosta. Niis-
sé 34 tapauksessa, joista aineistossa oli merkintd, kuudessa linja-autossa oli al-
kusammutusaukko moottoritilaan ja kuudessa autossa lisdlammitintilaan.

2.5.4 Palon ilmaisujarjestelmat ja sammutusjarjestelmat

Tutkimusaineisto ei antanut varmuutta palon ilmaisujarjestelmien olemassa-
olosta. Niissa 32 tapauksesta, joista aineistossa oli merkinté palon ilmaisujérjes-
telméstd, neljé kertaa jarjestelma toimi. 10 kertaa jarjestelma ei toiminut. Palon-
tutkintaraporteista ei selvia johtuiko toimimattomuus jarjestelmén reagoimat-
tomuudesta vai rikkoutumisesta. 18 tapauksessa jarjestelméaa ei ole asennettu.

Myaodskadn moottoritilaan asennetuista automaattisista sammutusjérjestelmista
tutkimusaineisto ei antanut varmuutta. Yhdessé linja-autossa tiedettiin olevan
sammutusjarjestelméa, mutta se ei toiminut. Muissa 30 tapauksessa, joissa ai-
neistossa oli merkintd, sammutusjérjestelméaa ei ole asennettu.

3 Palojen syttymissyyt

Yksi vuoden 2010 linja-autopaloista oli arvioitu ihmisen tahallaan sytyttamaksi
paloksi. Yhdessd vuoden 2011 paloista linja-auto paloi aamuy6lla ”’santamon-
tussa”. Vuonna 2011 14 palossa syttyminen oli paikannettu moottoritilaan, mut-
ta tarkempaa syttymissyyta ei ole saatu selville.

3.1 Jarrut

Linja-autopaloista 18 syttyi jarrujen ylikuumenemisen johdosta, ndista 12 ta-
pahtui vuonna 2010. Kolmesti jarrujen kuumentuminen sytytti myds renkaan
palamaan. Kahdessa tapauksessa jarruihin valunut 6ljy syttyi palamaan. Muissa
tapauksissa palo tai kuumeneminen rajoittui pelkastaan jarruihin.

3.2 Sahkolaiteviat

Sahkdvika ohjaamossa aiheutti yhdeksén paloa, naista kuusi vuonna 2010. Nel-
jassa tapauksessa ohjaamon sahkokeskuksessa tai sulaketilassa sattui oikosulku.
Kerran tuulilasin lammittimen moottori, kerran ohjaamon sahkétoiminen lam-
mitin ja kerran sdhkdtoimisen pelin kytkin syttyi palamaan. Vuonna 2011 mat-
kustamossa syttyi yksi palo kahvinkeittimen ja yksi lammittimen oikosulusta
johtuen. Moottoritilan s&hkovioista aiheutui 16 tulipaloa, naista 12 tapahtui
vuonna 2011.

3.3 Lisalammittimen vikaantuminen

Linja-autopaloista 16 syttyi laiteviasta lisdlammitintilassa. Viidessa tapauksessa
tutkinnassa oli saatu selville, ettd tulipalo aiheutui liiallisesta polttoaineesta.
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3.4 Laakerit

Linja-autopaloista 10 syttyi laakerien ylikuumenemisen johdosta, néisté seitse-
méan vuonna 2010. Neljassé tapauksessa laakerien kuumeneminen sytytti ren-
kaan palamaan. Muissa tapauksissa palo tai kuumeneminen rajoittui laakerei-
hin.

3.5 Renkaat

Renkaiden paloja vuosien 2010-2011 linja-autopaloista oli 12. Edell&d mainittu-
jen neljan laakerin kuumentumisesta ja kolmen jarrujen kuumentumisesta ai-
heutuneiden lisdksi oli viisi muuta rengaspaloa. Yhdessé vuoden 2011 tapauk-
sessa palon syttymissyyksi oli arvioitu renkaan rajghtaminen.

3.6 Polttoaine- ja 6ljyvuodot

Kahdeksassa tapauksessa 6ljyn valumisesta kuuman laitteen péalle aiheutui tu-
lipalo. Yhdessa tapauksista oli saatu selville, etta 6ljyputki oli haljennut. Y h-
dessa tapauksessa moottorivaurio oli aiheuttanut 6ljyvuodon.

Vuonna 2011 polttoaineen vuotaminen moottoritilassa aiheutti kuusi tulipaloa,
vuonna 2010 néita ei saatu selville eika raportoitu yhtaan. Kuten edell& jo mai-
nittiin, lisdlammittimen ylimaarainen polttoaine aiheutti viisi tulipaloa.

4 Johtopaatokset

Linja-autopalojen mééard vuonna 2010 oli pienempi kuin viitend edellisené
vuonna. Linja-autojen maaraan suhteutettuna palojen maaré oli pienimmillaan
10 vuoteen. Vuonna 2011 linja-autopalojen méara oli palasi vuotta 2010 edelt&-
vélle tasolle.

Vuonna 2010 linja-autojen keski-ika 12 vuotta ja vuonna 2011 13 vuotta eli 4-5
vuotta suurempi kuin vuoden 2001 linja-autopaloissa. Mé&éréllisesti eniten paloi
2000-luvun vaihteessa kayttoon otettuja linja-autoja.

Vuonna 2010 kaupunkiliikenteessa liikenndivien linja-autojen palojen osuus oli
poikkeuksellisen suuri (~60 %). Vuonna 2011 linja- tai kaukoliikenteen linja-
autoja paloi yhta paljon kuin kaupunkiliikenteen autoja.

Kuljettaja havaitsi alkavan tulipalon useimmiten savu- tai liekkihavainnon pe-
rusteella. Ainoastaan kolme kertaa palon ilmaisujarjestelmé ilmoitti alkavasta
palosta.

Matkustamon ja ohjaamon puolelta alkaneiden palojen osuus on pienentynyt
vuoteen 2001 verrattuna. Varsinaisen matkustamon puolella syttyi kaksi paloa
vuonna 2011, vuonna 2010 ei yhtaan.

Vuonna 2011 matkustamon ulkopuolelta syttyneista paloista yhdeksan levisi
matkustamon puolelle, vuonna 2011 vain yksi.

Yhdessaké&én vuoden 2010 linja-autopaloissa ei ollut vélitdnta vaaraa kuljetta-
jalle eik& matkustajille. Vakavimman vaaran matkustajille aiheutti kuljettaja,
joka ei suostunut tyhjentdmaan linja-autoa matkustajista palokunnan tultua pai-
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kalle. Kuljettaja ja linja-autoon noussut huoltomies eivat ymmartaneet tilanteen
vakavuutta. Kuljettaja jatkoi ajoa huoltomiehen noustua ajoneuvoon ja pyséhtyi
vasta poliisipartion kaskysta. Vuonna 2011 yhdessa palossa ulkopuolinen hen-
kilo auttoi iakkaitd matkustajia autosta poistumisessa. Vuonna 2011 kahdessa
palossa loukkaantui kaksi henkil6d kummassakin palossa. Toisessa onnetto-
muudessa kaksi matkustajaa altistui matkustamossa savulle. Porin linja-
autohallin palossa yksi palomies sai haavan kateen ja toiselle palomiehelle tuli
palovamma kateen.

Linja-autoille aiheutuneet vauriot lisdéntyivat vuonna 2011. Kun vuonna 2010
oli vain yksi taysin palanut linja-auto, vuonna 2011 taysin tuhoutuneita autoja
oli yhteensa kuusi. Samoin hallitsemattomat palot, ts. syttymistilastaan levin-
neet palot, lisadntyivét tutkimusjaksolla. Kun vuonna 2010 hallitsemattomia pa-
loja oli vain yksi, vuonna 2011 niité oli yhteens& 12.

Alkusammutuksella oli suuri merkitys palojen etenemisen rajoittamisessa. Kun
palo alkaa matkustamossa tai rengaskotelossa, kuljettaja ehtii useimmiten sam-
muttamaan palon alkusammutuksella. Kun palo alkaa linja-auton takan olevassa
moottoritilassa, talldin alkusammutuksella ei ole monestikaan vaikutusta.

5 Suositukset

Linja-autopalojen méaara on liséantynyt pikku hiljaa. Nykyisin linja-autopaloja
syttyy keskimaarin yksi tai kaksi viikossa. Viimeisina vuosina palojen maara on
vaihdellut niin, ettd joka toinen vuosi maara on lisdéntynyt ja joka toinen vuosi
vahentynyt. Palojen vakavuusaste riippuu paljolti siitd, missa vaiheessa palo
havaitaan ja ehditddnko sitd sammuttamaan alkusammutuksella. Vuosina 2010—
2011 alkusammutus tehosi noin kolmeen neljasosaan paloista. Huolestuttavaa
on, etté joistakin linja-autoista sammutin puuttuu kokonaan.

Vuosien 2010-2011 linja-autopaloista hallitsemattomaksi paési 13 paloa. Li-
séksi linja-auto tuhoutui kokonaan seitsemaéssa palossa, kerran vuonna 2010 ja
kuudesti vuonna 2011.

Linja-autoliikennetté harjoittavilla yrityksilla on parhaat mahdollisuudet vaikut-
taa linja-autojen paloturvallisuuteen huolehtimalla ajoneuvojen kunnossapidos-
ta ja koko henkildstonsé koulutuksesta. Kuljettaja on avainasemassa linja-auton
ajonaikaisen matkustaja- ja paloturvallisuusasioissa. Kéytannon tilanteissa kul-

jettajalla on hyvat mahdollisuudet vaikuttaa mahdollisen palon torjuntaan ja va-
hinkojen valttamiseen tai rajoittamiseen. Oikealla asenteella ja mahdollisen pa-

lotilanteen hallinnalla on mahdollista estéé palon leviaminen matkustamoon.

Linja-autojen paloturvallisuuden kannalta toinen térked tekijé on linja-
autovarikko. Oikeilla huolto- ja korjaus toiminnoilla voidaan kaluston kunto ja
liikennekelpoisuus pit4é4 tasolla, jolla palon syttymisriski on hyvin pieni.

Linja-autojen paloturvallisuuden parantamiseksi listataan seu-
raavat suositukset:

1.

Kuljettajien pakolliseen niin sanottuun direktiivikoulutukseen lisatéén riittdva
jakso palonhallinta- ja palontorjuntakoulutusta. Paloturvallisuusasioita tulee si-
sédltya jokaiseen koulutustilaisuuteen. Koulutuksen sisallon hyvaksyy Liiken-
teen Turvallisuusvirasto Trafi.
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Linja-autoliikenneyritykset jarjestavat sdannollisesti henkilokunnalleen koulu-
tusta ja harjoituksia toiminnasta palon sattuessa; matkustajien evakuoinnista ja
alkusammutuksesta seka kaluston paloriskien havainnoinnista.

Linja-autoliikenteen harjoittajat liittavat toimintajarjestelmaansa ja huolto-
ohjelmiinsa kirjalliset ohjeet kaluston syttymisen kannalta riskialttiiden kohtei-
den tarkistamisesta. N&itd kohteita ovat ainakin: moottoritila, 6ljy- ja polttoai-
nevuodot, sahk6johdinniput, séhkdtoimiset laitteet, pyorét, jarrut, renkaat, al-
kusammuttimet seka hatauloskaynnit merkintdineen.

Kaikkiin linja-autoihin asennetaan sammutusaukot moottori- ja lisdlammitinti-
laan.

Kaikki linja-autot varustetaan kahdella 6 kg:n sammutinta vastaavalla al-
kusammuttimella. Toinen sijoitetaan ohjaamoon ja toinen moottoritilan lahei-
syyteen. Myos niin sanottuihin pikkubusseihin tulee lisat4 vastaavat sammutti-
met.

Linja-autopalojen tutkinta ja tilastointia niin, ettd perustiedot kaikista pienista-
kin paloista saataisiin keréttya ja julkaistua kattavasti vuosittain. Kehitystyo
edellyttaa tiedon kulkua palojen sattuessa ja yhteisty6td muun muassa pelastus-
toimen ja linja-autoliikennettd harjoittavien yritysten vélilla. PRONTO-
tilastojarjestelma antaa hyvat mahdollisuudet tietojen kokoamiseen. Tiedon ke-
réamisen ja tallentamisen sujuvuutta tulee kehittaa.

Linja-autojen moottori- ja lisdlammitintilaan asennetaan automaattinen sammu-
tusjarjestelma. Jarjestelman moitteeton toiminta varmistetaan liittdmalla sen
huolto ennakoivaan huolto-ohjelmaan.

Julkisen liikenteen tarjouskilpailuehtoihin lisataén riittava paloturvallisuuspa-
Ketti.
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LIITE: Yksityiskohtaiset tapahtumatiedot

Tassé luvussa késitellaan kaikki vuoden 2011 linja-autopalot, joiden tiedot on saatu
PRONTO-jarjestelmasta seka erillisista pelastuslaitosten tekemistéa linja-
autopalojen ilmoituslomakkeista. Vuoden 2010 linja-autopalot on listattu vastaa-
vasti vuonna 2011 julkaisussa raportissa (Kokki ja Loponen, 2011). Tapahtumat
kasitelldan aikajarjestyksessa. Varsinaisten tulipalojen liséksi luettelossa on muka-
na ne tapaukset, joissa kuljettaja tai joku ulkopuolinen henkilé on sammuttanut
esim. laakerivian seurauksena syntyneen alkupalon ja palokunnalla on ollut vain
varmistustehtava. Néiden tietojen lisdédminen raporttiin nahtiin erittain tarkeana
keinona ehkaistdessa linja-autojen syttymistd, seké kohdistettaessa huoltotoimenpi-
teitd tehokkaammin syttymid aiheuttaviin ajoneuvon osiin.

Tapahtumia Kirjattiin vuonna 2011 yhteensa 69 kappaletta.

Ajoneuvon vaurioiden vakavuusaste on luokiteltu kuten Onnettomuustutkintakes-
kuksen tutkintaselostuksessa (Onnettomuustutkintakeskus, 2002). Vakavuusasteen
luokitus on:

0: Ei vaurioita aiheuttanutta paloa,

1: Palon alku, esim. sammutettu alkusammutuksella,
2: Rajoittunut palo,

3: Hallitsematon palo, esim. levinnyt matkustamoon,
4: Ajoneuvo taysin palanut.
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7.1 Pieksamaki 3.1.2011

7.1.1 Perustiedot

7.1.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero MHK-513
Merkki SCANIA
Malli K 112 CLB-AA
Valmistusvuosi 1985
Alkuperamaa Ruotsi
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | |Keske|lé \ \Takana

Kori Merkki Ikarus
Malli E94

Kilometrit

Vaihteisto

7.1.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘6 ‘ kg ‘

7.1.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘ |Kauko-tai linjaliikenne ‘x ‘Tilausliikenne

7.1.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli Ei ollut X

7.1.2 Tapahtumien kulku

7.1.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja havaitsi peilista liekkeja rengaskotelossa takana kuljettajan puolella.

7.1.2.2 Sammutustoimet
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Kuljettaja pyséhtyi ajoradalle ja aloitti alkusammutuksen linja-auton 6 kg:n jauhesam-
muttimella, mutta palo syttyi uudestaan. Paikalle ajaneen séilidauton kaksi 6 kg:n sam-
mutintakaan eivat saaneet paloa sammumaan. Palomiehet sammuttivat palon vedella
jaéhdyttamalla.

7.1.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-autossa ei ollut matkustajia tapahtumahetkell&. Linja-auto oli palaamassa koulu-
kuljetuksesta, jossa matkustajina oli liikuntarajoitteisia nuoria.

7.1.3 Vahingot ja vauriot
7.1.3.1 Henkildvahingot

Palosta ei aiheutunut henkildvahinkoja.
7.1.3.2 Ajoneuvon vauriot

Palo eteni rengaspalosta pydrékotelon ja ikkunoiden kautta linja-auton sisétiloihin. Pa-
lokunnan saapuessa paikalle linja-auton sisétilat olivat kauttaaltaan tulessa.

| Vakavuusaste |3 |

7.1.4 Tutkinta
Paloa on tutkinut Pohjois-Savon pelastuslaitoksen palomestari llpo Hartikainen.
7.1.5 Palon syttymissyy

Palon aiheutti jarrujen jumiutuminen tai laakeririkko, mika aiheutti jarrurummun kuu-
mentumisen ja palon syttymisen.

7.1.6 Paatelmia

Samankaltaisia jarrujen tai laakerien kuumentumisesta aiheutuneita paloja olivat myos
tapaukset 7.2, 7.6, 7.17, 7.20, 7.24, 7.25, 7.40, 7.50, 7.51, 7.54 ja 7.67.

Linja-auton 6 kg:n alkusammutin ei riittdnyt sammuttamaan paloa.
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7.2 Espoo 4.1.2011

7.2.1 Perustiedot

7.2.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero
Merkki
Malli

Valmistusvuosi

Alkuperamaa

Kéyttovoima

Moottorin sijainti Edessa | |Keske|lé \ \Takana
Kori Merkki

Malli
Kilometrit
Vaihteisto
7.2.1.2 Turvallisuuslaitteet
Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut
Sammutusaukko lammittimelle Oli Ei ollut

\Alkusammuttimen koko \

kg |

7.2.1.3 Liikennemuoto

‘ Kaupunkiliikenne ‘

| Kauko- tai linjaliikenne ‘

‘ Tilausliikenne

7.2.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli

Ei ollut

Matkustajia Oli

Ei ollut

7.2.2 Tapahtumien kulku

7.2.2.1 Palon havaitseminen

7.2.2.2 Sammutustoimet
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Alkusammutusta ei yritetty.

7.2.2.3 Matkustajien evakuointi

7.2.3 Vahingot ja vauriot
7.2.3.1 Henkildvahingot

Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.
7.2.3.2 Ajoneuvon vauriot

Linja-auton jarrut syttyivat tuleen.

| Vakavuusaste |1 |

7.2.4 Tutkinta

Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTON onnettomuusseloste.
7.2.5 Palon syttymissyy

Palon aiheutti jarrujen jumiutuminen.

7.2.6 Paatelmia

Samankaltaisia jarrujen tai laakerien kuumentumisesta aiheutuneita paloja olivat myods
tapaukset 7.1, 7.6, 7.17, 7.20, 7.24, 7.25, 7.40, 7.50, 7.51, 7.54 ja 7.67.

Linja-autopalosta ei ole laadittu erillist4 bussipaloilmoitusta. Mydskaan PRONTOnN on-
nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivéat ole palontutkinnan kannalta riittavia.
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7.3 Espoo 18.1.2011

7.3.1 Perustiedot

7.3.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero
Merkki
Malli

Valmistusvuosi

Alkuperamaa

Kéyttovoima

Moottorin sijainti Edessa | | Keskella \ \Takana
Kori Merkki
Malli
Kilometrit
Vaihteisto
7.3.1.2 Turvallisuuslaitteet
Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut
Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘4 ‘kg ‘

7.3.1.3 Liikennemuoto

‘ Kaupunkiliikenne ‘

| Kauko- tai linjaliikenne ‘

‘ Tilausliikenne

7.3.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli

Ei ollut

Matkustajia Oli

Ei ollut

7.3.2 Tapahtumien kulku

7.3.2.1 Palon havaitseminen

7.3.2.2 Sammutustoimet
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Kuljettaja sammutti palon 4 kg:n jauheella luukun raosta, kun ei saanut luukkua auki.

7.3.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-autossa oli 4 matkustajaa, jotka olivat poistuneet autosta ennen palokunnan saa-
pumista.

7.3.3 Vahingot ja vauriot
7.3.3.1 Henkildvahingot

Palosta ei aiheutunut henkildvahinkoja.
7.3.3.2 Ajoneuvon vauriot

Palo rajoittui syttymistilaansa.

| Vakavuusaste |1 |

7.3.4 Tutkinta

Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTON onnettomuusseloste.
7.3.5 Palon syttymissyy

Lammityslaitteessa polttoainevuoto, mika syttyi kuumilla pinnoilla.

7.3.6 Paatelmia

Samankaltaisia lammityslaitteen polttoainevuodosta tai vikaantumisesta aiheutuneita
paloja olivat myos tapaukset 7.10, 7.30, 7.62, 7.63 ja 7.65.

Kuljettaja sammutti palon linja-auton 4 kg:n alkusammuttimella.

Linja-autopalosta ei ole laadittu erillista bussipaloilmoitusta. Mydskddn PRONTOnN on-
nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivét ole palontutkinnan kannalta riittavia.
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7.4 Harjavalta 25.1.2011

7.4.1 Perustiedot

7.4.1.1 Auto
Alusta Rekisterinumero TGO-696
Merkki Mercedes Benz
Malli 412D-KA-904463-KASTEN/403
Valmistusvuosi 1996
Alkuperamaa Suomi
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa |x |Keske|lé \ \Takana
Kori Merkki Janser OY
Malli
Kilometrit | 850 000
Vaihteisto | Automaatti

7.4.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut X
Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut X
‘Alkusammuttimen koko ‘2 ‘ kg ‘

7.4.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘ |Kauko-tai linjaliikenne ‘x ‘Tilausliikenne

7.4.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli Ei ollut X

7.4.2 Tapahtumien kulku

7.4.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja havaitsi savua, jota ennen moottori otti hurjat kierrokset” ja sammui.

7.4.2.2 Sammutustoimet
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Kuljettaja sammutti palon linja-auton 2 kg:n jauhesammuttimella.
7.4.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-autossa ei ollut matkustajia tapahtumahetkell.

7.4.3 Vahingot ja vauriot

7.4.3.1 Henkildvahingot

Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.

7.4.3.2 Ajoneuvon vauriot

Linja-auton moottorin ja korin vélissa ollut johtosarja syttyi palamaan. Palo rajoittui
syttymistilaan.

| Vakavuusaste |1 |

7.4.4 Tutkinta
Paloa on tutkinut Satakunnan pelastuslaitoksen palomestari Veli-Matti Ryynanen.
7.4.5 Palon syttymissyy

Linja-auton moottorin ja korin valissa olleen johtosarjan oikosulku aiheutti palon syt-
tymisen.

7.4.6 Paatelmia

Samankaltaisia sahkojohtojen oikosulusta aiheutuneita paloja olivat myos tapaukset
7.14,7.15,7.23, 7.58 ja 7.68.

Kuljettaja sammutti palon linja-auton 2 kg:n alkusammuttimella.
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7.5 Seinajoki 1.2.2011

7.5.1 Perustiedot

7.5.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero VVK-183
Merkki Volvo
Malli B10M (CQ)
Valmistusvuosi 1997
Alkuperdmaa Ruotsi
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa ‘ ‘Keskella ‘x ‘Takana

Kori Merkki Carrus
Malli Vector

Kilometrit

Vaihteisto

7.5.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjérjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut
\Alkusammuttimen koko \ \kg \

7.5.1.3 Liikennemuoto

\Kaupunkiliikenne \ \Kauko-tai linjaliikenne \x \Tilausliikenne

7.5.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli x | Eiollut

7.5.2 Tapahtumien kulku

7.5.2.1 Palon havaitseminen

7.5.2.2 Sammutustoimet
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Linja-auton jauhesammuttimella yritettiin sammuttaa paloa, mutta alkusammutuksella ei
ollut vaikutusta. Palomiehet sammuttivat palon vedell4 ja vaahdolla.

7.5.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-auto oli matkakeskuksen pihassa. Linja-autossa oli noin 10 matkustajaa. Kuljetta-
ja ohjasi matkustajat ulos, kun matkustamoon alkoi tulla savua.

7.5.3 Vahingot ja vauriot
7.5.3.1 Henkildvahingot

Palosta ei aiheutunut henkildvahinkoja.
7.5.3.2 Ajoneuvon vauriot

Ainakin savu levisi matkustamoon. Palomiehet tekivét linja-auton lattiaan reién, jotta
kaikki valitilassa olleet palopesékkeet saatiin sammumaan.

| Vakavuusaste |3 |

7.5.4 Tutkinta
Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTOnN onnettomuusseloste.
7.5.5 Palon syttymissyy

Palon syttymissyytd ei ole arvioitu tarkasti, ainoastaan PRONTOnN onnettomuusselos-
teen syykoodilla “koneen tai laitteen vika, hiirid tai huollon laiminlyonti”.

7.5.6 Paatelmia
Linja-auton alkusammutin ei riittdnyt sasmmuttamaan paloa.

Linja-autopalosta ei ole laadittu erillistd bussipaloilmoitusta. Mydskaan PRONTOnN on-
nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivét ole palontutkinnan kannalta riittavia.
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7.6.1 Perustiedot
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7.6.1.1 Auto
Alusta Rekisterinumero ATG-262
Merkki VOLVO
Malli B10B LE
Valmistusvuosi 2000
Alkuperamaa Ruotsi
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | | Keskella \ \Takana
Kori Merkki Ikarus
Malli E94
Kilometrit
Vaihteisto
7.6.1.2 Turvallisuuslaitteet
Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut
Sammutusaukko lammittimelle Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘O ‘kg ‘

7.6.1.3 Liikennemuoto

‘ Kaupunkiliikenne

‘x |Kauko-tai linjaliikenne ‘

‘ Tilausliikenne

7.6.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja

Oli Ei ollut

Matkustajia

Oli Ei ollut

7.6.2 Tapahtumien kulku

7.6.2.1 Palon havaitseminen

7.6.2.2 Sammutustoimet
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Linja-autossa ei ollut alkusammutinta. Palomiehet sammuttivat palon vedell& jadhdyt-
tamalla.

7.6.2.3 Matkustajien evakuointi

7.6.3 Vahingot ja vauriot
7.6.3.1 Henkildvahingot

Palosta ei aiheutunut henkildvahinkoja.
7.6.3.2 Ajoneuvon vauriot

Linja-auton jarrut ylikuumenivat.

| Vakavuusaste |0 |

7.6.4 Tutkinta

Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTON onnettomuusseloste.
7.6.5 Palon syttymissyy

Palon aiheutti jarrujen ylikuumeneminen.

7.6.6 Paatelmia

Samankaltaisia jarrujen tai laakerien kuumentumisesta aiheutuneita paloja olivat myos
tapaukset 7.1, 7.2, 7.17, 7.20, 7.24, 7.25, 7.40, 7.50, 7.51, 7.54 ja 7.67.

Linja-autossa ei ollut alkusammutinta.

Linja-autopalosta ei ole laadittu erillista bussipaloilmoitusta. Mydskddn PRONTOnN on-
nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivét ole palontutkinnan kannalta riittavia.
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7.7 Joensuu 14.2.2011

7.7.1 Perustiedot

7.7.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero
Merkki
Malli

Valmistusvuosi

Alkuperamaa

Kéyttovoima

Moottorin sijainti Edessa | | Keskella \ \Takana
Kori Merkki
Malli
Kilometrit
Vaihteisto
7.7.1.2 Turvallisuuslaitteet
Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut
Sammutusaukko lammittimelle Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘ 2X6 ‘ kg ‘

7.7.1.3 Liikennemuoto

‘ Kaupunkiliikenne ‘

| Kauko- tai linjaliikenne ‘

‘ Tilausliikenne

7.7.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli

Ei ollut

Matkustajia Oli

Ei ollut

7.7.2 Tapahtumien kulku

7.7.2.1 Palon havaitseminen

7.7.2.2 Sammutustoimet
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Kuljettaja sammutti palon linja-auton kahdella 6 kg:n jauhesammuttimella.

7.7.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-autossa oli 3 matkustajaa, jotka olivat ilmeisesti poistuneet itse kuljettajan keho-
tuksesta.

7.7.3 Vahingot ja vauriot
7.7.3.1 Henkildvahingot

Palosta ei aiheutunut henkildvahinkoja.
7.7.3.2 Ajoneuvon vauriot

Linja-auton polttoainelammitin oli syttynyt palamaan.

| Vakavuusaste |1 |

7.7.4 Tutkinta

Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTON onnettomuusseloste. Lisatietoja kysy-
malla saatiin selville matkustajien maara.

7.7.5 Palon syttymissyy
Linja-auton polttoainelammitin oli syttynyt palamaan. Varsinaista syttymissyyta ei ole

arvioitu tarkasti, ainoastaan PRONTOnN onnettomuusselosteen syykoodilla ’koneen tai
laitteen vika, hairio tai huollon laiminlyonti”.

7.7.6 Paatelmia
Linja-auton kuljettaja sammutti palon kahdella 6 kg:n alkusammuttimella.

Linja-autopalosta ei ole laadittu erillista bussipaloilmoitusta. Mydskddn PRONTOnN on-
nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivét ole palontutkinnan kannalta riittavia.

29



Trafin julkaisuja 11/2012

7.8 Turku 15.2.2011

7.8.1 Perustiedot

7.8.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero FAU-121
Merkki VOLVO
Malli B10B LE
Valmistusvuosi 1994
Alkuperamaa Ruotsi
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | |Keske|lé \ \Takana X

Kori Merkki Carrus
Malli City L

Kilometrit | 95056

Vaihteisto | Automaatti

7.8.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut |x | Eiollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Eiollut |x
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut X
Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut

‘Alkusammuttimen koko ‘ ‘kg ‘

7.8.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘x |Kauko-tai Iinjaliikenne‘ ‘Tilausliikenne ‘ ‘

7.8.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli X | Eiollut

7.8.2 Tapahtumien kulku

7.8.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja havaitsi savua ja liekkeja linja-auton takaosassa. Lisaksi ulkopuolinen henkil®
havaitsi savua.

7.8.2.2 Sammutustoimet
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Alkusammutuskaluston olemassaolosta ei ole tietoa. Alkusammutusta ei yritetty, koska
palo oli kehittynyt liian suureksi. Palomiehet sammuttivat palon vedella jaahdyttamalla.

7.8.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-autossa oli noin 30 matkustajaa. Palon havaitsemisen jalkeen kuljettaja avasi ovet
ja pyysi matkustajia siirtyméaén ulos. Evakuoinnissa ei ollut ongelmia.

7.8.3 Vahingot ja vauriot
7.8.3.1 Henkildvahingot

Palosta ei aiheutunut henkilovahinkoja.
7.8.3.2 Ajoneuvon vauriot

Palo eteni nopeasti, liekkeja alkoi ndkyd muutaman minuutin kuluttua savuhavainnosta.
Linja-auto paloi moottoritilassa.

| Vakavuusaste |3 |

7.8.4 Tutkinta

Paloa on tutkinut Varsinais-Suomen pelastuslaitoksen Marko Rostedt.

Kuva 2. Palo sai alkunsa moottoritilassa laturista.

31



Trafin julkaisuja 11/2012

Kuva 3. Linja-auton matkustamo tayttyi savusta.

7.8.5 Palon syttymissyy
Palo sai alkunsa laturista moottoritilassa.
7.8.6 Paatelmia

Samankaltaisia sahkolaitteen vikaantumisesta tai oikosulusta aiheutuneita paloja olivat
my®os tapaukset 7.22, 7.26, 7.27, 7.57, 7.59, 7.61 ja 7.69.
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7.9 Helsinki 16.2.2011

7.9.1 Perustiedot

7.9.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero ORI-210
Merkki VOLVO
Malli B10B LE
Valmistusvuosi 1995
Alkuperamaa Ruotsi
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | |Keskellé | |Takana

Kori Merkki Carrus
Malli City L

Kilometrit

Vaihteisto

7.9.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘ ‘kg ‘

7.9.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘x ‘Kauko-tai linjaliikenne ‘ ‘Tilausliikenne |

7.9.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli X | Eiollut

7.9.2 Tapahtumien kulku

7.9.2.1 Palon havaitseminen

7.9.2.2 Sammutustoimet
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Paloa yritettiin sammuttaa linja-auton alkusammuttimella, mutta sill& ei saatu paloa
sammumaan. Palomiehet avasivat moottoritilan luukkuja seka ulkoa etté sisélta ja sam-
mutti palon vedelld jadhdyttamalla.

7.9.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-autossa oli 17 matkustajaa, jotka olivat ilmeisesti poistuneet itse kuljettajan keho-
tuksesta.

7.9.3 Vahingot ja vauriot

7.9.3.1 Henkildvahingot

Palosta ei aiheutunut henkilovahinkoja. Matkustajat poistuivat linja-autosta itsendisesti.
7.9.3.2 Ajoneuvon vauriot

Linja-auton takana sijaitsevassa moottoritilassa liekkipalo.

| Vakavuusaste |2 |

7.9.4 Tutkinta
Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTOnN onnettomuusseloste.
7.9.5 Palon syttymissyy

Palon varsinaista syttymissyyta ei ole arvioitu tarkasti, ainoastaan PRONTOnN onnetto-
muusselosteen syykoodilla ’koneen tai laitteen vika, héirid tai huollon laiminlyonti”.

7.9.6 Paatelmia
Linja-auton alkusammutin ei riittdnyt sammuttamaan paloa.

Linja-autopalosta ei ole laadittu erillistad bussipaloilmoitusta. Mydskdan PRONTON on-
nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivét ole palontutkinnan kannalta riittavia.
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7.10 Jokioinen 24.2.2011

7.10.1 Perustiedot

7.10.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero

Merkki

Malli

Valmistusvuosi

Alkuperdamaa

Kéyttovoima

Moottorin sijainti

Edesséa

|

| Keskella |

| Takana

Kori Merkki

Malli

Kilometrit

Vaihteisto

7.10.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi

Ei toiminut

Ei ollut

Sammutusjarjestelma Toimi

Ei toiminut

Ei ollut

Sammutusaukko moottoritilaan Oli

Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle Oli

Ei ollut

\Alkusammuttimen koko \ 6

kg |

7.10.1.3 Liikennemuoto

‘ Kaupunkiliikenne ‘

‘ Kauko- tai linjaliikenne ‘

‘ Tilausliikenne

7.10.1.4 Henkil6t

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli

Ei ollut

Matkustajia Oli

Ei ollut

7.10.2 Tapahtumien kulku

7.10.2.1 Palon havaitseminen

7.10.2.2 Sammutustoimet
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Palo sammutettiin linja-auton 6 kg:n jauhesammuttimella.

7.10.2.3 Matkustajien evakuointi

7.10.3 Vahingot ja vauriot
7.10.3.1 Henkilévahingot
Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.
7.10.3.2 Ajoneuvon vauriot

Linja-auton Webasto-lammityslaite “kérysi”.

| Vakavuusaste |1 |

7.10.4 Tutkinta

Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTOnN onnettomuusseloste.

7.10.5 Palon syttymissyy

Webasto-lammityslaite oli syttynyt. Palon varsinaista syttymissyyta ei ole arvioitu sen
tarkasti, ainoastaan PRONTOnN onnettomuusselosteen syykoodilla “koneen tai laitteen
vika, hairio tai huollon laiminlyonti”.

7.10.6 Paatelmia

Samankaltaisia lammityslaitteen polttoainevuodosta tai vikaantumisesta aiheutuneita
paloja olivat myos tapaukset 7.3, 7.30, 7.62, 7.63 ja 7.65.

Palo sammutettiin linja-auton 6 kg:n alkusammuttimella.

Linja-autopalosta ei ole laadittu erillistd bussipaloilmoitusta. Mydsk&an PRONTOnN on-
nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivét ole palontutkinnan kannalta riittavia.
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7.11 Helsinki 3.3.2011

7.11.1 Perustiedot

7.11.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero

Merkki

Malli

Valmistusvuosi

Alkuperdamaa

Kéyttovoima

Moottorin sijainti

Edesséa

|

| Keskella |

| Takana

Kori Merkki

Malli

Kilometrit

Vaihteisto

7.11.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi

Ei toiminut

Ei ollut

Sammutusjarjestelma Toimi

Ei toiminut

Ei ollut

Sammutusaukko moottoritilaan Oli

Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle Oli

Ei ollut

\Alkusammuttimen koko \ 6

kg |

7.11.1.3 Liikennemuoto

‘ Kaupunkiliikenne ‘

‘ Kauko- tai linjaliikenne ‘

‘ Tilausliikenne

7.11.1.4 Henkil6t

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli

Ei ollut

Matkustajia Oli

Ei ollut

7.11.2 Tapahtumien kulku

7.11.2.1 Palon havaitseminen

7.11.2.2 Sammutustoimet
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Linja-auton perdssé ajaneen taksin kuljettaja sammutti palon 6 kg:n jauhesammuttimel-
la.

7.11.2.3 Matkustajien evakuointi

7.11.3 Vahingot ja vauriot
7.11.3.1 Henkilévahingot
Palosta ei aiheutunut henkilovahinkoja.
7.11.3.2 Ajoneuvon vauriot

Linja-auton moottoritilassa syttynyt palo.

| Vakavuusaste |1 |

7.11.4 Tutkinta

Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTOnN onnettomuusseloste.

7.11.5 Palon syttymissyy

Palon varsinaista syttymissyyta ei ole arvioitu, ainoastaan PRONTOnN onnettomuusse-
losteen syykoodilla ”muu syy”.

7.11.6 Paatelmia
Linja-auton perdssé ajanut taksin kuljettaja sammutti palon 6 kg:n alkusammuttimella.

Linja-autopalosta ei ole laadittu erillistd bussipaloilmoitusta. Mydsk&an PRONTOnN on-
nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivét ole palontutkinnan kannalta riittavia.
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7.12 Espoo 8.3.2011

7.12.1 Perustiedot

7.12.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero L1J-741
Merkki Volvo
Malli B10B LE
Valmistusvuosi 1998
Alkuperdamaa Ruotsi
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | |Keskellé | |Takana X

Kori Merkki Volvo
Malli City L

Kilometrit

Vaihteisto

7.12.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘ ‘kg ‘

7.12.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘x ‘Kauko-tai linjaliikenne ‘ ‘Tilausliikenne |

7.12.1.4 Henkil6t

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli X | Eiollut

7.12.2 Tapahtumien kulku

7.12.2.1 Palon havaitseminen

7.12.2.2 Sammutustoimet
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Kuljettaja yritti sammuttaa paloa linja-auton alkusammuttimella, mutta palo ei sammu-
nut. Palomiehet sammuttivat palon vedelld jadhdyttamalla.

7.12.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-autossa oli useita kymmenia matkustajia, jotka olivat ilmeisesti poistuneet itse
kuljettajan kehotuksesta.

7.12.3 Vahingot ja vauriot
7.12.3.1 Henkilévahingot
Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.
7.12.3.2 Ajoneuvon vauriot

Liekkipalo linja-auton moottoritilassa.

| Vakavuusaste |2 |

7.12.4 Tutkinta

Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTOnN onnettomuusseloste. Lisaksi pelastus-
tehtdvaa johtanut viranomainen antoi onnettomuudesta haastattelun iltapaivalehteen.

7.12.5 Palon syttymissyy
Palon arvioitiin saaneen alkunsa sédhkoviasta, ylikuumenemisesta tai polttoainevuodosta.

Palon syttymissyyta ei ole arvioitu sen tarkemmin. PRONTOn onnettomuusselosteella
syyksi on Kirjattu ”koneen tai laitteen vika, hdiri6 tai huollon laiminlyonti”.

7.12.6 Paatelmia
Linja-auton alkusammutin ei riittdnyt sammuttamaan paloa.

Linja-autopalosta ei ole laadittu erillistd bussipaloilmoitusta. Mydsk&an PRONTOnN on-
nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivét ole palontutkinnan kannalta riittavia.
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7.13 Pori 8.3.2011

7.13.1 Perustiedot

7.13.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero IAG-356
Merkki VOLVO
Malli B12M/700
Valmistusvuosi 2003
Alkuperdamaa Ruotsi
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa |x |Keskellé | |Takana

Kori Merkki Volvo
Malli 9700H

Kilometrit

Vaihteisto

7.13.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘ ‘kg ‘

7.13.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘ ‘Kauko-tai linjaliikenne ‘x ‘Tilausliikenne |

7.13.1.4 Henkil6t

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli Ei ollut X
Matkustajia Oli Ei ollut X

7.13.2 Tapahtumien kulku

7.13.2.1 Palon havaitseminen

7.13.2.2 Sammutustoimet
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Palomiehet sammulttivat palon vedella jadhdyttamalla. Linja-auto paloi pesuhallissa
automaattipesun aikana. Kohteessa olleiden alkusammuttimien kaytosta ei ole tietoa.

7.13.2.3 Matkustajien evakuointi
Linja-autossa ei ollut matkustajia tapahtumahetkella.
7.13.3 Vahingot ja vauriot

7.13.3.1 Henkilévahingot

Palosta ei aiheutunut henkilovahinkoja.

7.13.3.2 Ajoneuvon vauriot

Linja-auto paloi moottoritilastaan. Liséksi palosta aiheutui rakennuspalovaara, koska
linja-auto paloi pesuhallissa.

| Vakavuusaste |3 |

7.13.4 Tutkinta

Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTOnN onnettomuusseloste.

7.13.5 Palon syttymissyy

Palon varsinaista syttymissyyté ei ole arvioitu tarkasti, ainoastaan PRONTOnN onnetto-
muusselosteen syykoodilla ”sdhkdlaitteen tai —asennuksen vika, hairio tai huollon lai-
minlyonti”.

7.13.6 Paatelmia

Linja-autopalosta ei ole laadittu erillista bussipaloilmoitusta. Mydskdan PRONTOnN on-
nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivét ole palontutkinnan kannalta riittavia.
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7.14 Espoo 11.3.2011

7.14.1 Perustiedot

7.14.1.1 Auto
Alusta Rekisterinumero CCM-148
Merkki VOLVO
Malli B10B LE
Valmistusvuosi 1998
Alkuperdamaa Ruotsi
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | Keskella | |Takana
Kori Merkki Carrus
Malli City L
Kilometrit
Vaihteisto
7.14.1.2 Turvallisuuslaitteet
Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut
Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut

\Alkusammuttimen koko \

kg |

7.14.1.3 Liikennemuoto

‘ Kaupunkiliikenne

‘x ‘Kauko-tai linjaliikenne ‘

‘ Tilausliikenne

7.14.1.4 Henkil6t

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli

Ei ollut

Matkustajia Oli

Ei ollut

7.14.2 Tapahtumien kulku

7.14.2.1 Palon havaitseminen

7.14.2.2 Sammutustoimet
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Linja-auton jauhesammuttimella paloa saatiin rajattua, mutta ei ssmmumaan. Palomie-
het sammuttivat palon vedella jadhdyttamalla.

7.14.2.3 Matkustajien evakuointi

7.14.3 Vahingot ja vauriot
7.14.3.1 Henkilévahingot
Palosta ei aiheutunut henkilovahinkoja.
7.14.3.2 Ajoneuvon vauriot

Linja-auto paloi moottoritilastaan.

| Vakavuusaste |2 |

7.14.4 Tutkinta

Paloa on tutkinut Suomen vahinkotarkastus SVT Oy:n vahinkotarkastaja Lauri Tervala.
7.14.5 Palon syttymissyy

Oikosulku moottoritilan séhkdjohdoissa aiheutti palon.

7.14.6 Paatelmia

Samankaltaisia sahkojohtojen oikosulusta aiheutuneita paloja olivat myos tapaukset 7.4,
7.15,7.23, 7.58 ja 7.68.

Linja-auton alkusammutin ei riittdnyt sammuttamaan paloa.
Erillinen bussipaloilmoitus oli vahinkotarkastajan laatima, mutta sisélsi varsin vahén

tietoa. Myoskaan PRONTOnN onnettomuusselosteelle Kirjatut tiedot eivét ole palontut-
kinnan kannalta riittavia.
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7.15.1.1 Auto
Alusta Rekisterinumero RKZ-254
Merkki SCANIA
Malli L 113 CLB-AA/730
Valmistusvuosi 1994
Alkuperdamaa Suomi
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | | Keskella | |Takana X
Kori Merkki Carrus
Malli Fifty
Kilometrit |1 280 000
Vaihteisto | Automaatti
7.15.1.2 Turvallisuuslaitteet
Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan Oli Ei ollut
Sammutusaukko lammittimelle Oli Ei ollut

\Alkusammuttimen koko \ 6

kg |

7.15.1.3 Liikennemuoto

‘ Kaupunkiliikenne ‘

‘Kauko-tai linjaliikenne ‘x ‘Tilausliikenne

7.15.1.4 Henkil6t

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli

Ei ollut

Matkustajia Oli

Ei ollut

7.15.2 Tapahtumien kulku

7.15.2.1 Palon havaitseminen

Lepohetked auton vieressé viettanyt kuljettaja havaitsi savua ja liekkeja moottoritilan

alla.

7.15.2.2 Sammutustoimet
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Kuljettaja sammutti palon linja-auton 6 kg:n jauhesammuttimella. Palomiehet jadhdytti-
vat konehuonetta vedella.

7.15.2.3 Matkustajien evakuointi
Linja-autossa ei ollut matkustajia tapahtumahetkell.
7.15.3 Vahingot ja vauriot

7.15.3.1 Henkilévahingot

Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.

7.15.3.2 Ajoneuvon vauriot

Starttimoottorin ja laturin vélistd kaapelia paloi noin 15 cm.

| Vakavuusaste |1 |

7.15.4 Tutkinta

Paloa on tutkinut Oulu-Koillismaan pelastuslaitoksen Teuvo Myllyméki.
7.15.5 Palon syttymissyy

Sahkokaapeli on hankautunut runkopalkkia vasten ja aiheutti oikosulun.

7.15.6 Paatelmia

Samankaltaisia sahkojohtojen oikosulusta aiheutuneita paloja olivat myds tapaukset 7.4,
7.14,7.23,7.58 ja 7.68.

Linja-auton kuljettaja sammutti palon 6 kg:n alkusammuttimella.
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7.16 Kotka 17.3.2011

7.16.1 Perustiedot

7.16.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero EGU-615
Merkki CITROEN
Malli Jumber
Valmistusvuosi 2000
Alkuperdamaa Ranska
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa |x |Keskellé | |Takana

Kori Merkki HP-kori
Malli

Kilometrit | 635 186

Vaihteisto | Manuaali

7.16.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut X
Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut X
‘Alkusammuttimen koko ‘2 ‘kg ‘

7.16.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘ ‘Kauko-tai Iinjaliikenne‘ ‘Tilausliikenne

7.16.1.4 Henkil6t

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli Ei ollut X

7.16.2 Tapahtumien kulku

7.16.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja havaitsi savua ja lisaksi moottorin kierrokset nousivat.

7.16.2.2 Sammutustoimet
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Kuljettaja ei ehtinyt kayttaa linja-auton 2 kg:n alkusammutinta, koska savunmuodostus
oli nopeaa ja palo oli kehittynyt liian suureksi. Palomiehet sammuttivat palon vedell&
jaéhdyttamalla.

7.16.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-autossa ei ollut matkustajia tapahtumahetkella.
7.16.3 Vahingot ja vauriot

7.16.3.1 Henkildvahingot

Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.

7.16.3.2 Ajoneuvon vauriot

Liekkipalo linja-auton moottoritilassa.

| Vakavuusaste |2 |

7.16.4 Tutkinta

Paloa on tutkinut Kymenlaakson pelastuslaitoksen palomestari Jaakko Hdmeenniemi.

o o

T

Kuva 4. Tulipalo syttyi minibussin moottoritilassa.

7.16.5 Palon syttymissyy

Palon aiheutti sahkovika tai palavan nesteen vuotaminen kuumalle pinnalle.

7.16.6 Paatelmia
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Linja-auton kuljettaja ei ehtinyt kayttdamaan linja-auton 2 kg:n alkusammutinta.
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7.17 Mantsadla 17.3.2011

7.17.1 Perustiedot

7.17.1.1 Auto
Alusta Rekisterinumero AEI-941

Merkki SCANIA

Malli K113

Valmistusvuosi 1994

Alkuperamaa Suomi

Kéyttovoima Diesel

Moottorin sijainti Edessa | |Keske|lé \ \Takana X
Kori Merkki Carrus

Malli Star 602
Kilometrit | 699 924
Vaihteisto | Manuaalinen
7.17.1.2 Turvallisuuslaitteet
Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Eiollut |x
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Eiollut |x
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut X
Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut X
‘Alkusammuttimen koko ‘6 ‘kg ‘
7.17.1.3 Liikennemuoto
‘Kaupunkiliikenne ‘ |Kauko- tai linjaliikenne ‘ ‘Tilausliikenne ‘x ‘
7.17.1.4 Henkilot
Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli X | Eiollut

7.17.2 Tapahtumien kulku

7.17.2.1 Palon havaitseminen

Vastaantulija vilkutti valoja. Kuljettaja havaitsi oikealta puolelta nousevan savua.

7.17.2.2 Sammutustoimet
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Kuljettaja aloitti alkusammutuksen linja-auton 6 kg:n jauhesammuttimella, mutta palo ei
sammunut. Kuljettaja jatkoi alkusammutusta 2 kg:n jauhesammuttimella, 20 litralla vet-
t4 ja yhdella litralla vesipakkasnesteseoksella, mutta palo ei vielaék&&n sammunut. Palo-
miehet sammuttivat palon vedell& jaahdyttamélla ja vaahdolla.

7.17.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-autossa oli 15 matkustajaa. Palokunta evakuoi matkustajat koirineen paloasemal-
le.

7.17.3 Vahingot ja vauriot

7.17.3.1 Henkildvahingot

Kaksi matkustajaa loukkaantui lievasti altistuttuaan savulle.
7.17.3.2 Ajoneuvon vauriot

Linja-auton telipy6ran taaempi rengas syttyi palamaan. Palo eteni rengaspalosta tavara-
tilan kautta linja-auton siséatiloihin.

| Vakavuusaste |3 |

7.17.4 Tutkinta

Paloa on tutkinut Keski-Uudenmaan pelastuslaitoksen Kari Telaranta.

Kuva 5. Linja-auton oikean telipydrén taaempi rengas syttyi palamaan.
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Kuva 7. Savu levisi linja-auton tavaratilasta matkustamon puolelle.

7.17.5 Palon syttymissyy

Linja-auton oikean telipydran taaempi renkaan laakeri petti ja ylikuumeni, josta seurasi
renkaan syttyminen.

7.17.6 Paatelmia
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Samankaltaisia jarrujen tai laakerien kuumentumisesta aiheutuneita paloja olivat myos
tapaukset 7.1, 7.2, 7.6, 7.20, 7.24, 7.25, 7.40, 7.50, 7.51, 7.54 ja 7.67.

Linja-auton 6 kg:n alkusammutin ja lisana kaytetty 2 kg:n alkusammutin eivat riittaneet
sammuttamaan paloa.
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7.18 Hattula 19.3.2011

7.18.1 Perustiedot

7.18.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero UVU-940
Merkki VOLVO
Malli B3M/4600
Valmistusvuosi 1986
Alkuperamaa
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa |Keske|lé \x \Takana

Kori Merkki Kutter
Malli Deca 340

Kilometrit

Vaihteisto | Manuaalinen

7.18.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Eiollut |x
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Eiollut |x
Sammutusaukko moottoritilaan Oli Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle Oli Ei ollut

‘Alkusammuttimen koko ‘ 2

7.18.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘ |Kauko-tai linjaliikenne ‘ ‘Tilausliikenne ‘x ‘

7.18.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli

Ei ollut

Matkustajia Oli

Ei ollut

7.18.2 Tapahtumien kulku

7.18.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja kuuli jotain kolinaa, matkustaja havaitsi savun hajua ja savua. Sen jalkeen

kuljettaja havaitsi heikkoa vetoa moottorissa.

7.18.2.2 Sammutustoimet
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Kuljettaja aloitti alkusammutuksen linja-auton 2 kg:n jauhesammuttimella, mutta silla ei
ollut vaikutusta. Palomiehet sammuttivat palon vedella jaahdyttamalla.

7.18.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-autossa oli 13 matkustajaa, jotka poistuivat linja-autosta kuljettajan kehotuksesta.
7.18.3 Vahingot ja vauriot

7.18.3.1 Henkilévahingot

Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.

7.18.3.2 Ajoneuvon vauriot

Palo rajoittui moottoritilaan ja alaosan sailytystiloihin.

| Vakavuusaste |2 |

7.18.4 Tutkinta

Paloa on tutkinut Kanta-Hameen pelastuslaitoksen palomestari Seppo Vilpas.

5 R : \ e R -
Kuva 8. Palo rajoittui linja-auton keskelld olevaan moottoritilaan ja sen yhteydessé ole-
viin sdilytystiloihin.

7.18.5 Palon syttymissyy
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Palon aiheutti joko katkenneista polttoaineputkista aiheutunut polttoainevuoto tai sah-
koinen oikosulku.

7.18.6 Paatelmia

Samankaltaisia polttoainevuodosta aiheutuneita paloja olivat mygs tapaukset 7.28, 7.31,
7.34 ja 7.53.

Linja-auton 2 kg:n alkusammutin ei riittdnyt sammuttamaan paloa.
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7.19 Helsinki 27.3.2011

7.19.1 Perustiedot

7.19.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero

Merkki

Malli

Valmistusvuosi

Alkuperdamaa

Kéyttovoima

Moottorin sijainti

Edesséa

|

| Keskella |

| Takana

Kori Merkki

Malli

Kilometrit

Vaihteisto

7.19.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi

Ei toiminut

Ei ollut

Sammutusjarjestelma Toimi

Ei toiminut

Ei ollut

Sammutusaukko moottoritilaan Oli

Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle Oli

Ei ollut

\Alkusammuttimen koko \

kg |

7.19.1.3 Liikennemuoto

‘ Kaupunkiliikenne ‘

‘ Kauko- tai linjaliikenne ‘

‘ Tilausliikenne

7.19.1.4 Henkil6t

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli

Ei ollut

Matkustajia Oli

Ei ollut

7.19.2 Tapahtumien kulku

7.19.2.1 Palon havaitseminen

7.19.2.2 Sammutustoimet
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Linja-auton kojelaudassa havaittiin savun muodostusta, ei varsinaista paloa. Sammutuk-
selle ja alkusammutukselle ei ollut tarvetta.

7.19.2.3 Matkustajien evakuointi

7.19.3 Vahingot ja vauriot
7.19.3.1 Henkilévahingot
Palosta ei aiheutunut henkilovahinkoja.
7.19.3.2 Ajoneuvon vauriot

Linja-auton kojelaudassa havaittiin savun muodostusta, ei varsinaista paloa.

| Vakavuusaste |0 |

7.19.4 Tutkinta

Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTOnN onnettomuusseloste.

7.19.5 Palon syttymissyy

Palon varsinaista syttymissyyté ei ole arvioitu tarkasti, ainoastaan PRONTOnN onnetto-
muusselosteen syykoodilla ”’séhkolaitteen tai -asennuksen vika, hairio tai huollon lai-
minlyonti”.

7.19.6 Paatelmia

Linja-autopalosta ei ole laadittu erillista bussipaloilmoitusta. Mydskdan PRONTOnN on-
nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivét ole palontutkinnan kannalta riittavia.
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7.20 Lohja 31.3.2011

7.20.1 Perustiedot

7.20.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero KK-111
Merkki VOLVO
Malli B10B
Valmistusvuosi 1993
Alkuperdamaa
Kéyttovoima
Moottorin sijainti Edessa | |Keskellé | |Takana X

Kori Merkki Carrus
Malli Star 501

Kilometrit

Vaihteisto

7.20.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘ ‘kg ‘

7.20.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘ ‘Kauko-tai linjaliikenne ‘x ‘Tilausliikenne |

7.20.1.4 Henkil6t

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli X | Eiollut

7.20.2 Tapahtumien kulku

7.20.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja havahtui pamahdukseen ja pysaytti auton. Takarenkaiden kohdalla havaittiin
savua. Varsinaista liekkipaloa ei havainnut kukaan.

7.20.2.2 Sammutustoimet
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Alkusammutus linja-auton jauhesammuttimella rajoitti paloa. Palomiehet jaahdyttivat
rengaskotelotilan linja-auton sisépuolelta olevasta huoltoluukusta.

7.20.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-autossa oli 4 matkustajaa, jotka poistuivat kuljettajan kehotuksesta.
7.20.3 Vahingot ja vauriot

7.20.3.1 Henkilévahingot

Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.

7.20.3.2 Ajoneuvon vauriot

Paripy0rien sisempi rengas rikkoutui, jarruputki oli katkennut ja kasijarru oli jumiutu-
nut. Jarrurumpu ja vanne kuumentuivat voimakkaasti.

| Vakavuusaste |0 |

7.20.4 Tutkinta
Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTOnN onnettomuusseloste.
7.20.5 Palon syttymissyy

Palon aiheutti késijarrun jumiutuminen, mika aiheutti jarrurummun kuumentumisen ja
savun muodostuksen.

7.20.6 Paatelmia

Samankaltaisia jarrujen tai laakerien kuumentumisesta aiheutuneita paloja olivat myos
tapaukset 7.1, 7.2, 7.6, 7.17, 7.24, 7.25, 7.40, 7.50, 7.51, 7.54 ja 7.67.

Linja-autopalosta ei ole laadittu erillistd bussipaloilmoitusta. Mydsk&an PRONTOnN on-

nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivét ole palontutkinnan kannalta kaikilta osin riitta-
vid.
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7.21 Lempaadla 1.4.2011

7.21.1 Perustiedot

7.21.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero ELX-224
Merkki SCANIA
Malli L 113 CLL-AA
Valmistusvuosi 1997
Alkuperdamaa
Kéyttovoima
Moottorin sijainti Edessa | | Keskella | |Takana

Kori Merkki Lahden Autokori
Malli 402

Kilometrit | 800 000

Vaihteisto

7.21.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘3 ‘kg ‘

7.21.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘x ‘Kauko-tai linjaliikenne ‘ ‘Tilausliikenne |

7.21.1.4 Henkil6t

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli X | Eiollut

7.21.2 Tapahtumien kulku

7.21.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja havaitsi savun ja matkustaja havaitsi liekkej& pakoputkessa.

7.21.2.2 Sammutustoimet
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Matkustaja sammutti palon linja-auton 3 kg:n jauhesammuttimella.

7.21.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-autossa oli 1 matkustaja, joka oli ilmeisesti poistunut itse kuljettajan kehotuksesta.
7.21.3 Vahingot ja vauriot

7.21.3.1 Henkilévahingot

Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.

7.21.3.2 Ajoneuvon vauriot

Linja-auton pakoputkessa liekkipalo.

| Vakavuusaste |1 |

7.21.4 Tutkinta

Paloa on tutkinut Tampereen aluepelastuslaitoksen Petteri Timonen.
7.21.5 Palon syttymissyy

Turbosta pakoputkeen valunut 6ljy syttyi palamaan.

7.21.6 Paatelmia

Samankaltaisia 6ljyvuodosta aiheutuneita paloja olivat myos tapaukset 7.32, 7.35 ja
1.47.

Linja-auton matkustaja sammutti palon 3 kg:n alkusammuttimella.
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7.22 Tuusula 3.4.2011

7.22.1 Perustiedot

7.22.1.1 Auto
Alusta Rekisterinumero IXE-849
Merkki IVECO
Malli SFR 150
Valmistusvuosi 2008
Alkuperdmaa Tsekki
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa \ \Keskellé \ \Takana X
Kori Merkki Irisbus
Malli Crossway
Kilometrit | 220 000
Vaihteisto | Automaatti
7.22.1.2 Turvallisuuslaitteet
Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Eiollut |x
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut
Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘6 ‘kg ‘

7.22.1.3 Liikennemuoto

\ Kaupunkiliikenne \

\Kauko-tai linjaliikenne \x \Tilausliikenne

7.22.1.4 Henkil6t

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli

Ei ollut

Matkustajia Oli

Ei ollut

7.22.2 Tapahtumien kulku
7.22.2.1 Palon havaitseminen
Kuljettaja havaitsi savun hajua.

7.22.2.2 Sammutustoimet
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Matkustaja sammutti palon linja-auton 6 kg:n jauhesammuttimella.

7.22.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-autossa oli noin 10 matkustajaa. Yhta matkustajaa jouduttiin kehottamaan poistu-
maan, muutoin evakuointi sujui hyvin.

7.22.3 Vahingot ja vauriot
7.22.3.1 Henkilévahingot
Ei henkilovahinkoja.

7.22.3.2 Ajoneuvon vauriot

Peilien sahkdinen saatokytkin ylikuumentui ja sytytti muoviosia palamaan.

| Vakavuusaste |1 |

7.22.4 Tutkinta

Paloa on tutkinut Keski-Uudenmaan pelastuslaitoksen Kari Telaranta.

Kuva 9. Peilien sdhkoinen s&atokytkin ylikuumentui ja sytytti muoviosia palamaan.

7.22.5 Palon syttymissyy

Peilien sahkoinen saatokytkin ylikuumentui ja sytytti muoviosia palamaan.

7.22.6 Paatelmia
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Samankaltaisia sahkolaitteen vikaantumisesta tai oikosulusta aiheutuneita paloja olivat
myos tapaukset 7.8, 7.26, 7.27, 7.57, 7.59, 7.61 ja 7.69.

Linja-auton matkustaja sammutti palon 6 kg:n alkusammuttimella.
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7.23 Helsinki 5.4.2011

7.23.1 Perustiedot

7.23.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero BNZz-272
Merkki IVECO
Malli SFR 161
Valmistusvuosi 2009
Alkuperamaa Tsekki
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | |Keske|lé \ \Takana

Kori Merkki Irisbus
Malli Crossway

Kilometrit

Vaihteisto

7.23.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘6 ‘kg ‘

7.23.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘x |Kauko-tai linjaliikenne ‘ ‘Tilausliikenne ‘

7.23.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli X | Eiollut

7.23.2 Tapahtumien kulku

7.23.2.1 Palon havaitseminen

7.23.2.2 Sammutustoimet

66



Trafin julkaisuja 11/2012

Kuljettaja sammutti palon linja-auton 6 kg:n jauhesammuttimella.

7.23.2.3 Matkustajien evakuointi

Matkustajien lukuméaré ei ole tiedossa, mutta niiden evakuoinnissa ei ollut ongelmia.
7.23.3 Vahingot ja vauriot

7.23.3.1 Henkildvahingot

Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.

7.23.3.2 Ajoneuvon vauriot

Ajoneuvon vaurioista ei ole tarkkaa tietoa.

| Vakavuusaste |1 |

7.23.4 Tutkinta

Paloa on tutkinut Helsingin kaupungin pelastuslaitoksen Raimo Pajunen.
7.23.5 Palon syttymissyy

Palon aiheutti oikosulku ohjaamon s&hkolaitteessa.

7.23.6 Paatelmia

Samankaltaisia sahkojohtojen oikosulusta aiheutuneita paloja olivat myos tapaukset 7.4,
7.14,7.15, 7.58 ja 7.68.

Linja-auton kuljettaja sammutti palon 6 kg:n alkusammuttimella.
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7.24 Raasepori 5.4.2011

7.24.1 Perustiedot

7.24.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero XIR-480
Merkki Mercedes Benz
Malli 0O 404 10R
Valmistusvuosi 1999
Alkuperdamaa Saksa
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | | Keskella \ \ Takana X

Kori Merkki Mercedes Benz
Malli 0 404 9R

Kilometrit

Vaihteisto

7.24.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘ ‘ kg ‘

7.24.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘ |Kauko-tai Iinjaliikenne‘ ‘Tilausliikenne ‘x‘

7.24.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli Ei ollut

7.24.2 Tapahtumien kulku
7.24.2.1 Palon havaitseminen
Linja-auton takarenkaiden alueella havaittiin runsasta savun muodostusta.

7.24.2.2 Sammutustoimet
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Paikalle sattunut pelastusviranomainen oli valmistautunut alkusammutukseen yhdessé
kuljettajan kanssa. Alkusammutukselle ei ollut tarvetta, koska varsinaista paloa ei sytty-

nyt.
7.24.2.3 Matkustajien evakuointi

7.24.3 Vahingot ja vauriot
7.24.3.1 Henkildvahingot
Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.
7.24.3.2 Ajoneuvon vauriot

Takarenkaan laakeri ylikuumeni ja savutti.

| Vakavuusaste |0 |

7.24.4 Tutkinta

Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTOnN onnettomuusseloste.
7.24.5 Palon syttymissyy

Savun aiheutti laakerien ylikuumenemisesta. Varsinaista paloa ei syttynyt.
7.24.6 Paatelmia

Samankaltaisia jarrujen tai laakerien kuumentumisesta aiheutuneita paloja olivat myods
tapaukset 7.1, 7.2, 7.6, 7.17, 7.20, 7.25, 7.40, 7.50, 7.51, 7.54 ja 7.67

Linja-autopalosta ei ole laadittu erillist4 bussipaloilmoitusta. Mydskaan PRONTOnN on-

nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivét ole palontutkinnan kannalta kaikilta osin riitta-
vid.
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7.25 Karkkila 7.4.2011

7.25.1 Perustiedot

7.25.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero FJVv-872
Merkki SCANIA
Malli K 124
Valmistusvuosi 2001
Alkuperamaa Ruotsi
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | |Keske|lé \ \Takana

Kori Merkki Volvo
Malli 502

Kilometrit

Vaihteisto

7.25.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘6 ‘kg ‘

7.25.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘ |Kauko-tai linjaliikenne ‘x ‘Tilausliikenne ‘

7.25.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli X | Eiollut

7.25.2 Tapahtumien kulku

7.25.2.1 Palon havaitseminen

Linja-auton takarengas rajahtanyt. Kuljettaja ajanut levennykselle ja huomannut ren-
kaan olevan tulessa.

7.25.2.2 Sammutustoimet
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Kuljettaja sammutti palon linja-auton 6 kg:n jauhesammuttimella. Palomiehet jadhdytti-
vat vedella rengaskoteloa.

7.25.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-autossa sisélla olleilla matkustajilla ei ollut valitonta vaaraa.
7.25.3 Vahingot ja vauriot

7.25.3.1 Henkildvahingot

Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.

7.25.3.2 Ajoneuvon vauriot

Palo rajoittui rengaskotelotilaan, rengas tuhoutui.

| Vakavuusaste |1 |

7.25.4 Tutkinta

Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTON onnettomuusseloste.
7.25.5 Palon syttymissyy

Rengaspalon aiheutti jarrujen jumiutuminen.

7.25.6 Paatelmia

Samankaltaisia jarrujen tai laakerien kuumentumisesta aiheutuneita paloja olivat myos
tapaukset 7.1, 7.2, 7.6, 7.17, 7.20, 7.24, 7.40, 7.50, 7.51, 7.54 ja 7.67

Linja-auton kuljettaja sammutti palon 6 kg:n alkusammuttimella.
Linja-autopalosta ei ole laadittu erillistd bussipaloilmoitusta. Mydskaan PRONTOnN on-

nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivét ole palontutkinnan kannalta kaikilta osin riitta-
vid.
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7.26 Karstula 11.4.2011

7.26.1 Perustiedot

7.26.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero JBK-973
Merkki VOLVO
Malli B10M
Valmistusvuosi 1993
Alkuperamaa Suomi
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | |Keske|lé \x \Takana

Kori Merkki Carrus
Malli Fifty

Kilometrit |1 070 249

Vaihteisto | Manuaalinen

7.26.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Eiollut |x
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Eiollut |x
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut

‘Alkusammuttimen koko ‘2 ‘kg ‘

7.26.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘ |Kauko-tai linjaliikenne ‘x ‘Tilausliikenne ‘

7.26.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli X | Eiollut

7.26.2 Tapahtumien kulku

7.26.2.1 Palon havaitseminen

Matkustajat havaitsivat savun hajua, minka jalkeen kuljettaja kehotti matkustajat ulos.

7.26.2.2 Sammutustoimet
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Kuljettaja ei pystynyt aloittamaan alkusammutusta, koska palo oli linja-auton katolla
sijainneessa raitisilmapuhaltimessa. Palomiehet sammuttivat tulipalon.

7.26.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-autossa oli 4 matkustajaa, jotka poistuivat kuljettajan kehotuksesta.
7.26.3 Vahingot ja vauriot

7.26.3.1 Henkildvahingot

Palosta ei aiheutunut henkilovahinkoja.

7.26.3.2 Ajoneuvon vauriot

Palo alkoi linja-auton katolla sijainneesta raitisilmapuhaltimesta ja eteni linja-auton ver-
hoiluun.

| Vakavuusaste |2 |

7.26.4 Tutkinta

Paloa on tutkinut Keski-Suomen pelastuslaitoksen palotarkastaja Juha Hamaldinen.
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Kuva 10. Palo sai alkunsa linja-auton katolla olleesta raitisilmapuhaltimesta. Kuvassa
puhallin irrotettuna.
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Kuva 11. Palo levisi linja-auton sisétiloihin tuhoten verhoilua.

7.26.5 Palon syttymissyy
Puhaltimen sulake oli palanut ja puhaltimen ns. etuvastus todettiin vialliseksi.
7.26.6 Paatelmia

Samankaltaisia sahkolaitteen vikaantumisesta tai oikosulusta aiheutuneita paloja olivat
myos tapaukset 7.8, 7.22, 7.27, 7.57, 7.59, 7.61 ja 7.69.
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7.27 Jyvaskyla 20.4.2011

7.27.1 Perustiedot

7.27.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero KHC-287
Merkki KABUS
Malli TD-4/725
Valmistusvuosi 1983
Alkuperdamaa Suomi
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | |Keskellé | |Takana X

Kori Merkki Kabus
Malli

Kilometrit

Vaihteisto

7.27.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘ ‘kg ‘

7.27.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘x ‘Kauko-tai linjaliikenne ‘ ‘Tilausliikenne |

7.27.1.4 Henkil6t

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli Ei ollut

7.27.2 Tapahtumien kulku

7.27.2.1 Palon havaitseminen
Linja-auton pysahdyttya pysakille takana tullut henkilautoilija oli havainnut moottoriti-

lasta tulevan runsaasti savua ja Kipinoitd. Henkil6auton kuljettaja kdvi kertomassa ha-
vainnoistaan linja-auton kuljettajalle.
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7.27.2.2 Sammutustoimet

Kuljettaja sammutti palon linja-auton jauhesammuttimella. Palomiehet varmistivat pa-
lon sammumisen kayttdmalla softex-sammutinta.

7.27.2.3 Matkustajien evakuointi

7.27.3 Vahingot ja vauriot
7.27.3.1 Henkilévahingot
Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.
7.27.3.2 Ajoneuvon vauriot

Palo syttyi moottoritilassa.

| Vakavuusaste |1 |

7.27.4 Tutkinta

Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTOnN onnettomuusseloste.

7.27.5 Palon syttymissyy

Palon varsinaista syttymissyyté ei ole arvioitu tarkasti, ainoastaan PRONTOnR onnetto-
muusselosteen syykoodilla ”sdhkdlaitteen tai —asennuksen vika, hairio tai huollon lai-
minlyonti”.

7.27.6 Paatelmia

Samankaltaisia sahkolaitteen vikaantumisesta tai oikosulusta aiheutuneita paloja olivat
myos tapaukset 7.8, 7.22, 7.26, 7.57, 7.59, 7.61 ja 7.69.

Linja-auton kuljettaja sammutti palon alkusammuttimella.
Linja-autopalosta ei ole laadittu erillista bussipaloilmoitusta. Mydsk&an PRONTOnN on-

nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivat ole palontutkinnan kannalta kaikilta osin riitté-
vid.
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7.28 Loppi 27.4.2011

7.28.1 Perustiedot

7.28.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero FIH-609
Merkki VOLVO
Malli B10B
Valmistusvuosi 1994
Alkuperdamaa Suomi
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | |Keskellé | |Takana X

Kori Merkki Carrus
Malli City M

Kilometrit

Vaihteisto | Automaatti

7.28.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘ ‘kg ‘

7.28.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘ ‘Kauko-tai linjaliikenne ‘x ‘Tilausliikenne |

7.28.1.4 Henkil6t

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli Ei ollut X

7.28.2 Tapahtumien kulku

7.28.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja havaitsi savun hajua ja meni katsomaan takana sijaitsevaa moottoria, jolloin
havaitsi liekkeja.

7.28.2.2 Sammutustoimet
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Kuljettaja meni hakemaan linja-auton siséltd alkusammutinta, mutta auto oli tdynna
savua. N&in ollen alkusammutusta ei yritetty. Palomiehet sammuttivat palon vedella
jaéhdyttamalla.

7.28.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-autossa ei ollut matkustajia tapahtumahetkell.

7.28.3 Vahingot ja vauriot

7.28.3.1 Henkilévahingot

Palosta ei aiheutunut henkilovahinkoja.

7.28.3.2 Ajoneuvon vauriot

Palo levisi moottoritilasta matkustamoon. Palo ehti kehittya nopeasti ennen kuin palo-
kunta saapui paikalle tuloa. Linja-auto tuhoutui kdytanndssa kokonaan.

| Vakavuusaste |4 |

7.28.4 Tutkinta
Paloa on tutkinut Kanta-Hameen pelastuslaitoksen palomestari Heikki Harri.
7.28.5 Palon syttymissyy

Palon todennakdinen syy oli polttoainevuoto moottoritilassa. Linja-auto oli ollut pari
kuukautta aiemmin huollossa polttoainejarjestelman osalta.

7.28.6 Paatelmia

Samankaltaisia polttoainevuodosta aiheutuneita paloja olivat mygs tapaukset 7.18, 7.31,
7.34 ja 7.53.

Kuljettaja ei pystynyt hakemaan linja-auton sisélla ollutta alkusammutinta, koska linja-
auto oli tdynna savua.
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7.29.1 Perustiedot
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7.29.1.1 Auto
Alusta Rekisterinumero RSG-178

Merkki VOLVO

Malli B10B

Valmistusvuosi 1999

Alkuperdamaa Ruotsi

Kéyttovoima Diesel

Moottorin sijainti Edessa | |Keskellé | |Takana X
Kori Merkki Carrus

Malli Vega
Kilometrit | 886 863
Vaihteisto | Automaatti
7.29.1.2 Turvallisuuslaitteet
Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut
Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘3 ‘kg ‘

7.29.1.3 Liikennemuoto

‘ Kaupunkiliikenne ‘

‘Kauko-tai linjaliikenne ‘x ‘Tilausliikenne

7.29.1.4 Henkil6t

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli

Ei ollut

Matkustajia Oli

Ei ollut

7.29.2 Tapahtumien kulku

7.29.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja havaitsi laturin merkkivalon ja mittarin olevan punaisella. Tdmén jalkeen

jaahdytyksen ja 6ljynpaineen merkkivalot syttyivat. Kuljettaja havaitsi peilistd savua.

Samaan aikaan matkustaja kertoi savun hajusta.
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7.29.2.2 Sammutustoimet
Kuljettaja pysaytti linja-auton pysékille ja paikalle sattunut pelastusviranomainen aloitti

alkusammutuksen linja-auton 3 kg:n jauhesammuttimella ja sai rajoitettua palon etene-
mistd. Palomiehet sammuttivat palon vedella jadhdyttamalla.

7.29.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-autossa oli 26 matkustajaa, jotka siirtyivat rauhallisesti ovien kautta toiseen linja-
autoon.

7.29.3 Vahingot ja vauriot
7.29.3.1 Henkilévahingot
Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.
7.29.3.2 Ajoneuvon vauriot

Palo rajoittui linja-auton moottoritilaan.

| Vakavuusaste |2 |

7.29.4 Tutkinta

Paloa on tutkinut Varsinais-Suomen pelastuslaitoksen Mika Lankinen.

Kuva 12. Palo syttyi linja-auton moottoritilassa.
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Kuva 13. Palomiehet sammulttivat palon vedella jadhdyttamalla.
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Kuva 14. Alkusammutuksella tulipalo saatiin rajattua moottoritilaan, palo ei paassyt
levidaméa&n matkustamon puolelle.

7.29.5 Palon syttymissyy

Palon varsinaista syttymissyyta ei ole arvioitu tarkasti, bussipaloilmoituslomakkeella on
arvioitu: laturi, polttoainejarjestelma tai oikosulku. PRONTON onnettomuusselosteella
syttymissyy on arvioitu syykoodilla ”Sahkdlaitteen tai -asennuksen vika, hairio tai huol-
lon laiminlyonti”.
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7.29.6 Paatelmia

Linja-auton 3 kg:n alkusammutin ei riittdnyt ssmmuttamaan paloa.
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7.30 Myrskyli 3.5.2011

7.30.1 Perustiedot

7.30.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero ZCH-754
Merkki VOLVO
Malli BO9M
Valmistusvuosi 1988
Alkuperdamaa Ruotsi
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | |Keskellé |x |Takana

Kori Merkki Carrus Wiima
Malli M311

Kilometrit

Vaihteisto

7.30.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut X
Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut X
‘Alkusammuttimen koko ‘ ‘kg ‘

7.30.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘ ‘Kauko-tai Iinjaliikenne‘ ‘Tilausliikenne |

7.30.1.4 Henkil6t

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli Ei ollut X
Matkustajia Oli Ei ollut X

7.30.2 Tapahtumien kulku

7.30.2.1 Palon havaitseminen

7.30.2.2 Sammutustoimet
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Alkusammutus jauhesammuttimella rajoitti paloa, mutta ei sammuttanut. Palomiehet
sammuttivat palon vedell& jaahdyttamalla.

7.30.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-autossa ei ollut matkustajia tapahtumahetkella.

7.30.3 Vahingot ja vauriot

7.30.3.1 Henkildvahingot

Palosta ei aiheutunut henkilovahinkoja.

7.30.3.2 Ajoneuvon vauriot

Matkailuautoksi muutettu linja-autossa palo oli syttynyt todennakdisesti Webasto-

lammittimen k&ynnistyksen jalkeen. Palo eteni pydrakotelon puolelle. Linja-auton siséa-
tiloissa oli runsaasti savua.

| Vakavuusaste |3 |

7.30.4 Tutkinta

Paloa on tutkinut Itd-Uudenmaan pelastuslaitoksen Timo Tahtinen.

_ R o - -
Kuva 15. Palo sai alkunsa todennékdisesti Webasto-lammittimen k&ynnistyksen jalkeen.
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Kuva 16. Palo eteni pyorakotelon puolelle.

7.30.5 Palon syttymissyy

Palo oli syttynyt todennédkoisesti Webasto-lammittimen kaynnistyksen jalkeen. Palon
varsinaista syttymissyyta ei ole arvioitu tarkasti, ainoastaan PRONTOnN onnettomuusse-
losteen syykoodilla “koneen tai laitteen vika, hdirio tai huollon laiminlydnti”.

7.30.6 Paatelmia

Samankaltaisia lammityslaitteen polttoainevuodosta tai vikaantumisesta aiheutuneita
paloja olivat myos tapaukset 7.3, 7.10, 7.62, 7.63 ja 7.65.

Linja-auton alkusammutin ei riittdnyt sammuttamaan paloa.
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7.31 Vantaa 17.5.2011

7.31.1 Perustiedot

7.31.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero JFU-414
Merkki VOLVO
Malli B7RLE
Valmistusvuosi 2004
Alkuperamaa Ruotsi
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | |Keske|lé \ \Takana

Kori Merkki Volvo
Malli City L

Kilometrit

Vaihteisto

7.31.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘ ‘kg ‘

7.31.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘x |Kauko-tai linjaliikenne ‘ ‘Tilausliikenne ‘

7.31.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli X | Eiollut

7.31.2 Tapahtumien kulku

7.31.2.1 Palon havaitseminen

Henkildautoilija tuli kertomaan pysékille, ettd moottorista nousee savua.

7.31.2.2 Sammutustoimet
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Palo sammutettiin linja-auton alkusammuttimella. Palokuntaa ei hélytetty paikalle.
7.31.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-autossa oli kymmenkunta matkustajaa, jotka kuljettaja ohjeisti siirtymé&én ulos.
7.31.3 Vahingot ja vauriot

7.31.3.1 Henkilévahingot

Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.

7.31.3.2 Ajoneuvon vauriot

Palo rajoittui ilmeisesti linja-auton moottoritilaan.

| Vakavuusaste |2 |

7.31.4 Tutkinta
Paloa on tutkinut Keski-Uudenmaan pelastuslaitoksen Kari Telaranta.
7.31.5 Palon syttymissyy

Polttoaineputken kiinnikerauta oli irronnut turbon kohdalla. Polttoaineputki rupesi suih-
kuttamaan polttoainetta kuumille pinnoille aiheuttaen palon.

7.31.6 Paatelmia

Samankaltaisia polttoainevuodosta aiheutuneita paloja olivat myds tapaukset 7.18, 7.28,
7.34 ja 7.53.

Palo saatiin sammumaan linja-auton alkusammuttimella.

Pelastusviranomainen ei ollut saanut hélytysta linja-auton palosta.
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7.32 Tampere 20.5.2011

7.32.1 Perustiedot

7.32.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero BLF-614
Merkki SCANIA
Malli L94 UB-B-6X2
Valmistusvuosi 2004
Alkuperamaa Ruotsi
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | |Keske|lé \ \Takana X

Kori Merkki Lahden Autokori
Malli Scala

Kilometrit

Vaihteisto

7.32.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi X | Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Eiollut |x
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut X
Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut X
‘Alkusammuttimen koko ‘6 ‘kg ‘

7.32.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘x |Kauko-tai linjaliikenne ‘ ‘Tilausliikenne ‘

7.32.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli X | Eiollut

7.32.2 Tapahtumien kulku

7.32.2.1 Palon havaitseminen
Vaihteiston lampdotilan merkkivalo oli palanut aika-ajoin ennen kuin kuljettaja havaitsi

savua moottoritilassa. Auton alla havaittiin vuotanutta 6ljya. Alkusammutuksen yhtey-
dessé kuljettaja havaitsi moottoritilan luukusta liekkeja.
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7.32.2.2 Sammutustoimet

Kuljettaja aloitti alkusammutuksen linja-auton 6 kg:n jauhesammuttimella ja sai rajoi-
tettua paloa, mutta palo ei sammunut. Palomiehet sammuttivat palon vedelld jadhdytta-
malla.

7.32.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-autossa oli 1 matkustaja, jonka kuljettaja oli opastanut ulos.

7.32.3 Vahingot ja vauriot

7.32.3.1 Henkildvahingot

Palosta ei aiheutunut henkildvahinkoja.

7.32.3.2 Ajoneuvon vauriot

Palo eteni moottoritilasta tuhoten kaytanndssa koko linja-auton.

| Vakavuusaste |4 |

7.32.4 Tutkinta

Paloa on tutkinut Tampereen kaupungin liikennelaitoksen Mika Silen.
7.32.5 Palon syttymissyy

Oljyvuoto moottoritilassa.

7.32.6 Paatelmia

Samankaltaisia 6ljyvuodosta aiheutuneita paloja olivat myos tapaukset 7.21, 7.35 ja
7.47.

Linja-auton 6 kg:n alkusammutin ei riittdnyt sammuttamaan paloa.

89



Trafin julkaisuja 11/2012

7.33 Harjavalta 26.5.2011

7.33.1 Perustiedot

7.33.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero LKI-804
Merkki SCANIA
Malli K 114 IB-B
Valmistusvuosi 2007
Alkuperamaa Suomi
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | | Keskella \ \Takana X

Kori Merkki Lahden Autokori
Malli Eagle

Kilometrit | 1 422 000

Vaihteisto | Manuaalinen

7.33.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi X | Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Eiollut |x
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut X
Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut X
‘Alkusammuttimen koko ‘6 ‘kg ‘

7.33.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘ |Kauko-tai linjaliikenne ‘x ‘Tilausliikenne ‘

7.33.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli X | Eiollut

7.33.2 Tapahtumien kulku

7.33.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja huomasi ajon aikana palosta varoittavan merkkivalon syttymisen. Samalla
hetkell& kuului merkki&éni seka pamaus. Kuljettaja pyséaytti linja-auton pientareelle ja
huomasi vaihteen jumiutuneen. Sivupeilistd kuljettaja huomasi savua takarenkaiden
kohdalla.
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7.33.2.2 Sammutustoimet

Kuljettaja yritti alkusammutusta linja-auton 6 kg:n jauhesammuttimella, mutta runsasta
savun muodostuksesta johtuen ei onnistunut. Palomiehet sammuttivat palon vedell&a
jaahdyttamalla.

7.33.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-autossa oli 5 matkustajaa, jotka kuljettaja kehotti poistumaan ulos autosta.
7.33.3 Vahingot ja vauriot

7.33.3.1 Henkildvahingot

Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.

7.33.3.2 Ajoneuvon vauriot

Palo rajoittui moottoritilaan. Palojalkien perusteella palo saatiin sammumaan viime het-
killd ennen kuin vahingot linja-auton sisatiloissa olisivat kasvaneet suuriksi.

| Vakavuusaste |2 |

7.33.4 Tutkinta

Paloa on tutkinut Satakunnan pelastuslaitoksen Veli-Matti Ryynénen.

7.33.5 Palon syttymissyy

Imuilman putki pahiten palanut. My6s suodattimessa kaksi palopaikkaa. Sen tarkemmin
palon varsinaista syttymissyytd ei ole arvioitu. PRONTOn onnettomuusselosteella syt-
tymisyy on arvioitu syykoodilla “koneen tai laitteen vika, hiirio tai huollon laiminlyon-
ti”.

7.33.6 Paatelmia

Linja-auton 6 kg:n alkusammutin ei riittdnyt sammuttamaan paloa.
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7.34 Kemionsaari 6.6.2011

7.34.1 Perustiedot

7.34.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero UIF-577
Merkki VOLVO
Malli B10M
Valmistusvuosi 1999
Alkuperamaa Ruotsi
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | |Keske|lé \x \Takana

Kori Merkki Carrus
Malli Star 502

Kilometrit |1 956 118

Vaihteisto | Manuaali

7.34.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut |x | Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut X
Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut X
‘Alkusammuttimen koko ‘6 ‘kg ‘

7.34.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘ |Kauko-tai linjaliikenne ‘x ‘Tilausliikenne

7.34.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli X | Eiollut

7.34.2 Tapahtumien kulku

7.34.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja havaitsi polttoaineen hajua ohjaamossa. Kuljettajan astuessa ulos linja-
autosta, han havaitsi moottorin kohdalla runsaasti savua tai hoyrya.

7.34.2.2 Sammutustoimet
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Kuljettaja oli ottanut linja-auton 6 kg:n alkusammuttimen valmiiksi, mutta alkusammu-
tusta ei tarvittu, koska varsinaista paloa ei syttynyt. Palomiehet varmistivat, ettd mootto-
ritilassa ei ollut tulipaloa.

7.34.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-autossa oli matkustajia, jotka kuljettaja oli kehottanut poistumaan autosta. Mat-
kustaja poistuivat rauhallisesti linja-auton etuovesta.

7.34.3 Vahingot ja vauriot
7.34.3.1 Henkildvahingot
Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.
7.34.3.2 Ajoneuvon vauriot

Moottoritilassa dieselin hoyrystymista ja savun muodostumista, mutta ei varsinaista
tulipaloa.

| Vakavuusaste |0 |

7.34.4 Tutkinta
Paloa on tutkinut Varsinais-Suomen pelastuslaitoksen Juha Penttild.
7.34.5 Palon syttymissyy

Savun muodostumisen aiheutti kuumille pinnoille roiskunut polttoaine. Varsinaista tuli-
paloa ei syttynyt.

7.34.6 Paatelmia

Samankaltaisia polttoainevuodosta aiheutuneita paloja olivat myds tapaukset 7.18, 7.28,
7.31ja7.53.

93



Trafin julkaisuja 11/2012

7.35 Helsinki 7.6.2011

7.35.1 Perustiedot

7.35.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero
Merkki
Malli

Valmistusvuosi

Alkuperamaa

Kéyttovoima Kaasu

Moottorin sijainti Edessa | | Keskella \ \Takana
Kori Merkki

Malli
Kilometrit
Vaihteisto
7.35.1.2 Turvallisuuslaitteet
Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut
Sammutusaukko lammittimelle Oli Ei ollut

\Alkusammuttimen koko \ 5

kg |

7.35.1.3 Liikennemuoto

‘ Kaupunkiliikenne ‘

| Kauko- tai linjaliikenne ‘

‘ Tilausliikenne

7.35.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli

Ei ollut

Matkustajia Oli

Ei ollut

7.35.2 Tapahtumien kulku

7.35.2.1 Palon havaitseminen

7.35.2.2 Sammutustoimet
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Kuljettaja sammutti palon alun linja-auton 5 kg:n jauhesammuttimella

7.35.2.3 Matkustajien evakuointi

7.35.3 Vahingot ja vauriot
7.35.3.1 Henkildvahingot
Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.
7.35.3.2 Ajoneuvon vauriot

Palon alku moottoritilassa.

| Vakavuusaste |1 |

7.35.4 Tutkinta

Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTOnN onnettomuusseloste.
7.35.5 Palon syttymissyy

Oljyvuoto pakoputken padlle.

7.35.6 Paatelmia

Samankaltaisia 6ljyvuodosta aiheutuneita paloja olivat myos tapaukset 7.21, 7.32 ja
7.47.

Linja-auton kuljettaja sammutti palon 5 kg:n alkusammuttimella.

Linja-autopalosta ei ole laadittu erillist4 bussipaloilmoitusta. Mydskaan PRONTOnN on-
nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivéat ole palontutkinnan kannalta riittavia.
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7.36 Helsinki 9.6.2011

7.36.1 Perustiedot

7.36.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero EZI-871
Merkki SCANIA
Malli L 94 UB-B-6X2
Valmistusvuosi 1994
Alkuperamaa Ruotsi
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | |Keske|lé \ \Takana

Kori Merkki Lahden Autokori
Malli Scala

Kilometrit

Vaihteisto | Automaatti

7.36.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli x | Eiollut

Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut X
‘Alkusammuttimen koko ‘11 ‘kg ‘

7.36.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘x |Kauko-tai linjaliikenne ‘ ‘Tilausliikenne ‘

7.36.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli X | Eiollut

7.36.2 Tapahtumien kulku

7.36.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja havaitsi savua ja liekkeja linja-auton takaosassa ajon aikana.

7.36.2.2 Sammutustoimet
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Kuljettaja sammutti palon linja-auton 11 kg:n jauhesammuttimilla. Palomiehet viilensi
moottoritilaa vedell& uudelleen syttymisen estdmiseksi.

7.36.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-autossa oli noin 10 matkustajaa, jotka poistuivat rauhallisesti kuljettajan kehotuk-
sesta.

7.36.3 Vahingot ja vauriot
7.36.3.1 Henkildvahingot
Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.
7.36.3.2 Ajoneuvon vauriot

Palo rajoittui moottoritilaan.

| Vakavuusaste |1 |

7.36.4 Tutkinta

Paloa on tutkinut Helsingin kaupungin pelastuslaitoksen Riku Jokinen.

7.36.5 Palon syttymissyy

Palon aiheutti ilmeisesti vikaantuminen jaéhdytysjarjestelmassa.

7.36.6 Paatelmia

Linja-auton kuljettaja sammutti palon kahdella 6 kg:n alkusammuttimella.
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7.37 Porvoo 14.6.2011

7.37.1 Perustiedot

7.37.1.1 Auto
Alusta Rekisterinumero
Merkki Neoplan
Malli
Valmistusvuosi
Alkuperamaa Saksa
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | |Keske|lé \ \Takana X
Kori Merkki
Malli
Kilometrit
Vaihteisto

7.37.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘ ‘kg ‘

7.37.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘ |Kauko-tai Iinjaliikenne‘ ‘Tilausliikenne ‘x‘

7.37.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli X | Eiollut

7.37.2 Tapahtumien kulku

7.37.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja havaitsi savua.

7.37.2.2 Sammutustoimet
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Kuljettaja pyséaytti pientareelle ja aloitti alkusammutuksen linja-auton jauhesammutti-
mella, mutta sill ei ollut vaikutusta. Palomiehet sammuttivat palon vedell& jadhdytta-
malla.

7.37.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-autossa oli 35 matkustajaa, jotka olivat ilmeisesti poistuneet itse kuljettajan keho-
tuksesta.

7.37.3 Vahingot ja vauriot
7.37.3.1 Henkilévahingot
Palosta ei aiheutunut henkilovahinkoja.
7.37.3.2 Ajoneuvon vauriot

Linja-auto paloi kdytannossa kokonaan.

| Vakavuusaste |4 |

7.37.4 Tutkinta

Paloa on tutkinut Itd&-Uudenmaan pelastuslaitoksen Timo Tahtinen.

WO L Sl .

Kuva 17. Moottoritilasta alkanut palo tuhosi linja-auton kayttokelvottomaksi.

7.37.5 Palon syttymissyy
Palo syttynyt moottoritilassa, ei tarkempaa arviota syttymissyysta.

7.37.6 Paatelmia
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Linja-auton alkusammutin ei riittdnyt sammuttamaan paloa.
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7.38 Espoo 28.6.2011

7.38.1 Perustiedot

7.38.1.1 Auto
Alusta Rekisterinumero ATG-252

Merkki VOLVO

Malli B6

Valmistusvuosi 1998

Alkuperdamaa Ruotsi

Kéyttovoima Diesel

Moottorin sijainti Edessa |Keskellé | |Takana
Kori Merkki Carrus

Malli City L
Kilometrit
Vaihteisto
7.38.1.2 Turvallisuuslaitteet
Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut
Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘ ‘kg ‘
7.38.1.3 Liikennemuoto
‘Kaupunkiliikenne ‘x ‘Kauko- tai linjaliikenne ‘ ‘Tilausliikenne

7.38.1.4 Henkil6t

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli

Ei ollut

Matkustajia Oli

Ei ollut

7.38.2 Tapahtumien kulku

7.38.2.1 Palon havaitseminen

7.38.2.2 Sammutustoimet
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Alkusammutusta on yritetty, mutta palon kehityttya liian suureksi siita ei ollut apua.
Palomiehet sammuttivat palon vedella jaahdyttamalla.

7.38.2.3 Matkustajien evakuointi

7.38.3 Vahingot ja vauriot
7.38.3.1 Henkilévahingot
Palosta ei aiheutunut henkilovahinkoja.
7.38.3.2 Ajoneuvon vauriot

Palo linja-auton moottoritilassa.

| Vakavuusaste |2 |

7.38.4 Tutkinta
Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTOnN onnettomuusseloste.
7.38.5 Palon syttymissyy

Palon varsinaista syttymissyyta ei ole arvioitu tarkasti, ainoastaan PRONTOnN onnetto-
muusselosteen syykoodilla “koneen tai laitteen vika, hdiri6 tai huollon laiminlyonti”.

7.38.6 Paatelmia
Linja-auton alkusammutin ei riittdnyt sammuttamaan paloa.

Linja-autopalosta ei ole laadittu erillistad bussipaloilmoitusta. Mydskdan PRONTON on-
nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivét ole palontutkinnan kannalta riittavia.
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7.39 Kurikka 5.7.2011

7.39.1 Perustiedot

7.39.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero CAG-374
Merkki VOLVO
Malli B12
Valmistusvuosi 1992
Alkuperdamaa Ruotsi
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | |Keskellé | |Takana X

Kori Merkki Carrus Delta
Malli Star 501

Kilometrit

Vaihteisto

7.39.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut

Sammutusaukko ldmmittimelle | Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘ ‘kg ‘

7.39.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘ ‘Kauko-tai Iinjaliikenne‘ ‘Tilausliikenne IX‘

7.39.1.4 Henkil6t

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli Ei ollut

7.39.2 Tapahtumien kulku

7.39.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja havaitsi moottorin vedon heikkenevén ja néki peilista runsasta savua ja liek-
keja moottoritilassa.

7.39.2.2 Sammutustoimet
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Kuljettaja aloitti alkusammutuksen linja-auton jauhesammuttimella, mutta palo oli ke-
hittynyt niin suureksi, ettd se ei tehonnut. Palomiehet sammuttivat palon vedella j&a&h-
dyttamalla.

7.39.2.3 Matkustajien evakuointi

7.39.3 Vahingot ja vauriot
7.39.3.1 Henkilévahingot
Palosta ei aiheutunut henkilovahinkoja.
7.39.3.2 Ajoneuvon vauriot

Palo linja-auton moottoritilassa.

| Vakavuusaste |2 |

7.39.4 Tutkinta
Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTOnN onnettomuusseloste.
7.39.5 Palon syttymissyy

Palon varsinaista syttymissyyta ei ole arvioitu tarkasti, ainoastaan PRONTOnN onnetto-
muusselosteen syykoodilla ’koneen tai laitteen vika, héirid tai huollon laiminlyonti”.

7.39.6 Paatelmia
Linja-auton alkusammutin ei riittdnyt sammuttamaan paloa.

Linja-autopalosta ei ole laadittu erillista bussipaloilmoitusta. Myodskdaan PRONTON on-
nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivét ole palontutkinnan kannalta riittavia.
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7.40 Espoo 11.7.2011
7.40.1 Perustiedot

7.40.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero

Merkki

Malli

Valmistusvuosi

Alkuperdamaa

Kéyttovoima

Moottorin sijainti

Edesséa

|

| Keskella |

| Takana

Kori Merkki

Malli

Kilometrit

Vaihteisto

7.40.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi

Ei toiminut

Ei ollut

Sammutusjarjestelma Toimi

Ei toiminut

Ei ollut

Sammutusaukko moottoritilaan Oli

Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle Oli

Ei ollut

\Alkusammuttimen koko \ 6

kg |

7.40.1.3 Liikennemuoto

‘ Kaupunkiliikenne ‘

‘ Kauko- tai linjaliikenne ‘

‘ Tilausliikenne

7.40.1.4 Henkil6t

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli

Ei ollut

Matkustajia Oli

Ei ollut

7.40.2 Tapahtumien kulku

7.40.2.1 Palon havaitseminen

7.40.2.2 Sammutustoimet
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Palo sammutettiin linja-auton 6 kg:n jauhesammuttimella. Palomiehet varmistivat sam-
mutuksen vedella jaahdyttamalla.

7.40.2.3 Matkustajien evakuointi

7.40.3 Vahingot ja vauriot
7.40.3.1 Henkilévahingot
Palosta ei aiheutunut henkilovahinkoja.
7.40.3.2 Ajoneuvon vauriot

Eturenkaan laakerit kuumenivat.

| Vakavuusaste |0 |

7.40.4 Tutkinta

Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTOnN onnettomuusseloste.

7.40.5 Palon syttymissyy

Ei varsinaista tulipaloa. Eturenkaan laakerit kuumenivat. PRONTOnN onnettomuusselos-
teella syttymissyy on arvioitu syykoodilla ’koneen tai laitteen vika, héirio tai huollon
laiminlyonti”.

7.40.6 Paatelmia

Samankaltaisia jarrujen tai laakerien kuumentumisesta aiheutuneita paloja olivat myos
tapaukset 7.1, 7.2, 7.6, 7.17, 7.20, 7.24, 7.25, 7.50, 7.51, 7.54 ja 7.67

Palo sammutettiin linja-auton alkusammuttimella.

Linja-autopalosta ei ole laadittu erillista bussipaloilmoitusta. Mydsk&dan PRONTOnN on-
nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivét ole palontutkinnan kannalta riittavia.
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7.41 Sakyla 12.7.2011

7.41.1 Perustiedot

7.41.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero AYU-372
Merkki Neoplan
Malli N208 / 3700
Valmistusvuosi 1985
Alkuperdamaa Saksa
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | |Keskellé | |Takana X

Kori Merkki Neoplan
Malli N208

Kilometrit

Vaihteisto

7.41.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘ ‘kg ‘

7.41.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘ ‘Kauko-tai Iinjaliikenne‘ ‘Tilausliikenne IX‘

7.41.1.4 Henkil6t

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli Ei ollut
Matkustajia Oli Ei ollut

7.41.2 Tapahtumien kulku

7.41.2.1 Palon havaitseminen

7.41.2.2 Sammutustoimet
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Kohteessa ei ollut alkusammutuskalustoa. Palomiehet sammuttivat palon vedell& jaah-
dyttamalla.

7.41.2.3 Matkustajien evakuointi

7.41.3 Vahingot ja vauriot
7.41.3.1 Henkilévahingot
Palosta ei aiheutunut henkilovahinkoja.
7.41.3.2 Ajoneuvon vauriot

Auto paloi kokonaan.

| Vakavuusaste |4 |

7.41.4 Tutkinta
Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTOnN onnettomuusseloste.
7.41.5 Palon syttymissyy

Syttymissyyta hankala arvioida, kun linja-auto taysin tulessa ja kaytdnndssa taysin pala-
nut palokunnan saapuessa.

7.41.6 Paatelmia

Linja-autopalosta ei ole laadittu erillista bussipaloilmoitusta. Mydskdan PRONTOnN on-
nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivét ole palontutkinnan kannalta riittavia.
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7.42 Kouvola 12.7.2011

7.42.1 Perustiedot

7.42.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero XHF-651
Merkki VOLVO
Malli B12B
Valmistusvuosi 2002
Alkuperdamaa Ruotsi
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | |Keskellé | |Takana X

Kori Merkki Volvo
Malli 8700

Kilometrit

Vaihteisto | Automaatti

7.42.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut X
Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut X
‘Alkusammuttimen koko ‘6 ‘kg ‘

7.42.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘x ‘Kauko-tai linjaliikenne ‘ ‘Tilausliikenne |

7.42.1.4 Henkil6t

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli Ei ollut X

7.42.2 Tapahtumien kulku

7.42.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja havaitsi peilistd savua oikean takarenkaan kohdalla. Liséksi kuulohavaintona
pamaus renkaan rajahtamisesta.

7.42.2.2 Sammutustoimet
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Kuljettaja aloitti alkusammutuksen linja-auton 6 kg:n jauhesammuttimella. Lisaksi pai-
kalle pysahtynyt rekka-auton kuljettaja kaytti toisen 6 kg:n jauhesammuttimen, mutta
palo ei sammunut. Palomiehet sammuttivat palon vedelld jadhdyttamalla.

7.42.2.3 Matkustajien evakuointi
Linja-autossa ei ollut matkustajia tapahtumahetkell.
7.42.3 Vahingot ja vauriot

7.42.3.1 Henkildvahingot

Palosta ei aiheutunut henkilovahinkoja.

7.42.3.2 Ajoneuvon vauriot

Linja-autosta oli rikkoutunut oikean puoleinen takarengas. rengas syttyi palamaan. Palo
eteni rengaspalosta pyorakotelon ja ikkunoiden kautta linja-auton sisatiloihin.

| Vakavuusaste |3 |

7.42.4 Tutkinta

Paloa on tutkinut Kymenlaakson pelastuslaitoksen pelastuspaallikké Juha Tiitinen.

Kuva 18. Linja-auton takarengas syttyi tuleen ja palo levisi matkustamoon.

7.42.5 Palon syttymissyy

Linja-auton rikkoutunut takarengas hankasi lokasuojaan ja aiheutti renkaan syttymisen.

7.42.6 Paatelmia

Linja-auton 6 kg:n alkusammutin ei riittdnyt sammuttamaan paloa.
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7.43 Huittinen 13.7.2011

7.43.1 Perustiedot

7.43.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero KJY-342
Merkki Neoplan
Malli N122
Valmistusvuosi 1995
Alkuperdamaa Saksa
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | |Keskellé | |Takana X

Kori Merkki Neoplan
Malli N122

Kilometrit | 880 000

Vaihteisto | Manuaali

7.43.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut X
Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut X
‘Alkusammuttimen koko ‘6 ‘kg ‘

7.43.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘ ‘Kauko-tai Iinjaliikenne‘ ‘Tilausliikenne IX‘

7.43.1.4 Henkil6t

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli X | Eiollut

7.43.2 Tapahtumien kulku

7.43.2.1 Palon havaitseminen

Matkustaja havaitsi savua linja-auton keskiosassa, vedenkeittimen luona.

7.43.2.2 Sammutustoimet
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Palon yritettiin sammuttaa linja-auton 6 kg:n jauhesammuttimella ja toisella sammutti-
mella, mutta palo oli kehittynyt niin suureksi, ettd alkusammutus ei tehonnut. Yksi al-
kusammutin oli tiella epdkuntoisena ilmeisesti vaaran kayton vuoksi. Palomiehet sam-
muttivat palon vedella jaahdyttamalla.

7.43.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-autossa oli 61 matkustajaa, jotka saatiin ulos viime hetkell& matkustajien hyva
kunnon takia.

7.43.3 Vahingot ja vauriot
7.43.3.1 Henkilévahingot
Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.
7.43.3.2 Ajoneuvon vauriot

Auto paloi ensimmaisend kaksikerroksisen auton alakerrassa matkustajatiloissa.

| Vakavuusaste |3 |

7.43.4 Tutkinta

Paloa on tutkinut Satakunnan pelastuslaitoksen palontutkija.

7.43.5 Palon syttymissyy

Palon aiheutti vedenkeittimen vikaantuminen.

7.43.6 Paatelmia

Linja-auton 6 kg:n alkusammutin ei riittdnyt sammuttamaan paloa.
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7.44 Kuhmo 23.7.2011

7.44.1 Perustiedot

7.44.1.1 Auto
Alusta Rekisterinumero NBE-651

Merkki Mercedes Benz

Malli OH 1634 1634 L-C/620

Valmistusvuosi 1994

Alkuperdamaa Saksa

Kéyttovoima Diesel

Moottorin sijainti Edessa | |Keskellé | |Takana X
Kori Merkki Carrus

Malli Regal
Kilometrit | 1 050 000
Vaihteisto | Manuaali
7.44.1.2 Turvallisuuslaitteet
Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Eiollut |x
Sammutusaukko moottoritilaan Oli Ei ollut X
Sammutusaukko lammittimelle Oli Ei ollut X
‘Alkusammuttimen koko ‘ ‘kg ‘
7.44.1.3 Liikennemuoto
‘Kaupunkiliikenne ‘ ‘Kauko- tai linjaliikenne ‘ ‘Tilausliikenne |x ‘

7.44.1.4 Henkil6t

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli

x | Eiollut

Matkustajia Oli

x | Eiollut

7.44.2 Tapahtumien kulku

7.44.2.1 Palon havaitseminen

Jaahdytysveden ylikuumeneminen noin kilometri ennen savuhavaintoa. Kuljettaja ja

matkustaja havaitsivat savua.

7.44.2.2 Sammutustoimet
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Kuljettaja pysaytti auton. Kuljettajan tullessa ulos palo oli kehittynyt niin suureksi, etta
alkusammutusta ei yritetty. Palomiehet sammuttivat palon vedell& jaghdyttamalla.

7.44.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-autossa oli noin 20 matkustajaa, jotka poistuivat rauhallisesti kahdesta ovesta.
7.44.3 Vahingot ja vauriot

7.44.3.1 Henkilévahingot

Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.

7.44.3.2 Ajoneuvon vauriot

Palo syttyi moottoritilassa ja eteni tavaratiloja pitkin ja sisékautta yléspdin matkusta-

moon. Vahitellen palo eteni myds matkustamossa koko matkalle ja lopulta palo rikkoi
auton ikkunat.

| Vakavuusaste |4 |

7.44.4 Tutkinta

Paloa on tutkinut Kainuun pelastuslaitoksen Ari Pelli.

Kuva 19. Linja-auto tuhoutui taysin.

7.44.5 Palon syttymissyy

Linja-auton ja&hdytysnesteet olivat vuotaneet, jolloin moottorin ylikuumeni ja aiheutti
palon syttymisen.

7.44.6 Paatelmia
Samankaltainen jadhdytysnesteen vuodosta aiheutunut palo oli my6s tapaus 7.60.
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7.45 Turku 29.7.2011

7.45.1 Perustiedot

7.45.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero
Merkki VOLVO
Malli CityL

Valmistusvuosi

Alkuperdamaa

Kéyttovoima

Moottorin sijainti Edessa | |Keskellé | |Takana
Kori Merkki Volvo

Malli City L
Kilometrit
Vaihteisto

7.45.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘2 ‘kg ‘

7.45.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘x ‘Kauko-tai linjaliikenne ‘ ‘Tilausliikenne |

7.45.1.4 Henkil6t

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli X | Eiollut

7.45.2 Tapahtumien kulku

7.45.2.1 Palon havaitseminen

7.45.2.2 Sammutustoimet
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Kuljettaja pysaytti auton ja yritti alkusammutusta linja-auton 2 kg:n jauhesammuttimel-
la, joka ei toiminut. Paikalle ajaneen séilidauton kuljettaja sammutti palon omalla jau-
hesammuttimellaan. Palomiehet varmistivat sammutuksen vedella jadhdyttamalla.

7.45.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-autossa oli 4 matkustajaa, jotka kuljettaja evakuoi ulos.
7.45.3 Vahingot ja vauriot

7.45.3.1 Henkilévahingot

Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.

7.45.3.2 Ajoneuvon vauriot

Palo linja-auton moottoritilassa.

| Vakavuusaste |2 |

7.45.4 Tutkinta

Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTOnN onnettomuusseloste.

7.45.5 Palon syttymissyy

Palon varsinaista syttymissyyté ei ole arvioitu tarkasti, ainoastaan PRONTOnN onnetto-
muusselosteen syykoodilla “koneen tai laitteen vika, hdiri6 tai huollon laiminlyonti”.

7.45.6 Paatelmia
Linja-auton 2 kg:n alkusammutin ei toiminut.
Linja-autopalosta ei ole laadittu erillista bussipaloilmoitusta. Mydsk&an PRONTOnN on-

nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivét ole palontutkinnan kannalta kaikilta osin riitta-
vid.
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7.46 Helsinki 29.7.2011

7.46.1 Perustiedot

7.46.1.1 Auto
Alusta Rekisterinumero Z1\VV-936

Merkki VOLVO

Malli B10B

Valmistusvuosi 2000

Alkuperdamaa Ruotsi

Kéyttovoima Diesel

Moottorin sijainti Edessa | |Keskellé | |Takana X
Kori Merkki Carrus

Malli City L
Kilometrit
Vaihteisto
7.46.1.2 Turvallisuuslaitteet
Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut
Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘6 ‘kg ‘
7.46.1.3 Liikennemuoto
‘Kaupunkiliikenne ‘x ‘Kauko- tai linjaliikenne ‘ ‘Tilausliikenne

7.46.1.4 Henkil6t

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X

Ei ollut

Matkustajia Oli X

Ei ollut

7.46.2 Tapahtumien kulku

7.46.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja havaitsi linja-auton takaa nousevan savua.

7.46.2.2 Sammutustoimet
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Sivullinen autoilija avusti alkusammutuksessa kéyttéen linja-auton 6 kg:n jauhesammut-
timen ja oman autonsa 6 kg:n sammuttimen. Alkusammutus ei sammuttanut paloa. Pa-
lomiehet sammuttivat palon vedelld jaahdyttdmalla.

7.46.2.3 Matkustajien evakuointi

Kuljettaja ohjasi linja-auton 50 metrié ohi pysékin, koska pysakilla oli ihmisia. Linja-
autossa oli 11 matkustajaa, jotka kuljettaja paésti ulos. Sivullinen autoilija avusti van-
hempia matkustajia pois linja-autosta.

7.46.3 Vahingot ja vauriot

7.46.3.1 Henkilévahingot

Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.

7.46.3.2 Ajoneuvon vauriot

Palo syttyi linja-auton moottoritilassa ja eteni vasemmasta takakulmasta katolle johta-
vaa kanavaa pitkin.

| Vakavuusaste |3 |

7.46.4 Tutkinta

Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTON onnettomuusseloste.
7.46.5 Palon syttymissyy

Palon varsinaista syttymissyyta ei ole arvioitu.

7.46.6 Paatelmia

Henkildvahinkojen mahdollisuus olisi voinut olla suurempi, ellei sivullinen autoilija
olisi tullut avustamaan vanhempia matkustajia ulos autosta.

Linja-auton 6 kg:n alkusammutin ei riittanyt sammuttamaan paloa.

Linja-autopalosta ei ole laadittu erillista bussipaloilmoitusta. Mydskdan PRONTOnN on-
nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivét ole palontutkinnan kannalta riittavia.
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7.47 Porvoo 30.7.2011

7.47.1 Perustiedot

7.47.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero

Merkki

Malli

Valmistusvuosi

Alkuperdamaa

Kéyttovoima

Moottorin sijainti

Edessa |

| Keskella |

| Takana

Kori Merkki

Malli

Kilometrit

Vaihteisto

7.47.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi

Ei toiminut

Ei ollut

Sammutusjarjestelma Toimi

Ei toiminut

Ei ollut

Sammutusaukko moottoritilaan Oli

Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle Oli

Ei ollut

\Alkusammuttimen koko \

kg |

7.47.1.3 Liikennemuoto

‘ Kaupunkiliikenne ‘

‘ Kauko- tai linjaliikenne ‘

‘ Tilausliikenne

7.47.1.4 Henkil6t

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli

Ei ollut

Matkustajia Oli

Ei ollut

7.47.2 Tapahtumien kulku

7.47.2.1 Palon havaitseminen

7.47.2.2 Sammutustoimet
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Kuljettaja oli sammuttanut palon kahdella jauhesammuttimella.
7.47.2.3 Matkustajien evakuointi

Kuljettaja oli tyhjentanyt linja-auton matkustajista ennen alkusammutusta.
7.47.3 Vahingot ja vauriot

7.47.3.1 Henkilévahingot

Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.

7.47.3.2 Ajoneuvon vauriot

Oljya oli roiskunut pakosarjan paille moottoritilassa.

| Vakavuusaste |1 |

7.47.4 Tutkinta

Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTOnN onnettomuusseloste.
7.47.5 Palon syttymissyy
Oljya oli roiskunut pakosarjan paille moottoritilassa.

7.47.6 Paatelmia

Samankaltaisia 6ljyvuodosta aiheutuneita paloja olivat myos tapaukset 7.21, 7.32 ja
7.35.

Linja-auton kuljettaja sammutti palon kahdella alkusammuttimella.

Linja-autopalosta ei ole laadittu erillista bussipaloilmoitusta. Mydsk&an PRONTOnN on-
nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivét ole palontutkinnan kannalta riittavia.
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7.48 Helsinki 8.8.2011

7.48.1 Perustiedot

7.48.1.1 Auto
Alusta Rekisterinumero Z1X-197

Merkki VOLVO

Malli B10B

Valmistusvuosi 2000

Alkuperdamaa Ruotsi

Kéyttovoima Diesel

Moottorin sijainti Edessa |Keskellé | |Takana
Kori Merkki Carrus

Malli City L
Kilometrit
Vaihteisto
7.48.1.2 Turvallisuuslaitteet
Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan Oli Ei ollut
Sammutusaukko lammittimelle Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘ ‘kg ‘
7.48.1.3 Liikennemuoto
‘Kaupunkiliikenne ‘x ‘Kauko- tai linjaliikenne ‘ ‘Tilausliikenne

7.48.1.4 Henkil6t

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli

Ei ollut

Matkustajia Oli

Ei ollut

7.48.2 Tapahtumien kulku

7.48.2.1 Palon havaitseminen

7.48.2.2 Sammutustoimet
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Alkusammutusyrityksesta ei ole tietoa. Palomiehet sammuttivat palon vedell& jadhdyt-
tamalla.

7.48.2.3 Matkustajien evakuointi

7.48.3 Vahingot ja vauriot
7.48.3.1 Henkildvahingot
Palosta ei aiheutunut henkilovahinkoja.
7.48.3.2 Ajoneuvon vauriot

Linja-auton moottoritilassa syttynyt palo kesken ajon. Palo eteni linja-auton sisatiloihin.

| Vakavuusaste |3 |

7.48.4 Tutkinta

Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTOnN onnettomuusseloste.

Kuva 20. Palo syttyi linja-auton moottoritilassa.
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Kuva 21. Palo eteni linja-auton sisatiloihin.

7.48.5 Palon syttymissyy
Palon varsinaista syttymissyyta ei ole arvioitu.
7.48.6 Paatelmia

Linja-autopalosta ei ole laadittu erillistd bussipaloilmoitusta. Mydskddn PRONTOnN on-
nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivét ole palontutkinnan kannalta riittavia.
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7.49 Hameenlinna 19.8.2011

7.49.1 Perustiedot

7.49.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero GAY-250
Merkki VOLVO
Malli B10M
Valmistusvuosi 1991
Alkuperamaa Ruotsi
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | |Keske|lé \x \Takana

Kori Merkki Carrus
Malli Regal

Kilometrit

Vaihteisto

7.49.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘ ‘ kg ‘

7.49.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘ |Kauko-tai Iinjaliikenne‘ ‘Tilausliikenne ‘x‘

7.49.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli X | Eiollut

7.49.2 Tapahtumien kulku

7.49.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja havaitsi savun hajua ajon aikana.

7.49.2.2 Sammutustoimet
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Kuljettaja sammutti palon linja-auton jauhesammuttimella.

7.49.2.3 Matkustajien evakuointi

Kuljettaja pyséaytti linja-auton rampille ja ohjasi matkustajat ulos pientareelle.
7.49.3 Vahingot ja vauriot

7.49.3.1 Henkildvahingot

Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.

7.49.3.2 Ajoneuvon vauriot

Linja-auton pakoputki oli mennyt poikki ja lammittanyt yhta sivulaatikkoa, jonka eris-
teet karysivat.

| Vakavuusaste |1 |

7.49.4 Tutkinta

Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTON onnettomuusseloste.
7.49.5 Palon syttymissyy

Katkennut pakoputki kuumensi sivulaatikon eristeita.

7.49.6 Paatelmia

Linja-auton kuljettaja sammutti palon alkusammuttimella.

Linja-autopalosta ei ole laadittu erillista bussipaloilmoitusta. Mydskddn PRONTOnN on-
nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivét ole palontutkinnan kannalta riittavia.
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7.50 Kotka 20.8.2011

7.50.1 Perustiedot

7.50.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero RJI-162
Merkki Scania
Malli K230UB
Valmistusvuosi 2008
Alkuperamaa Ruotsi
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | |Keske|lé \ \Takana

Kori Merkki Lahden Autokori
Malli Scala

Kilometrit

Vaihteisto

7.50.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘ ‘kg ‘

7.50.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘x |Kauko-tai linjaliikenne ‘ ‘Tilausliikenne ‘

7.50.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli Ei ollut

7.50.2 Tapahtumien kulku

7.50.2.1 Palon havaitseminen

7.50.2.2 Sammutustoimet
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Kuljettaja sammutti palon linja-auton jauhesammuttimella. Palomiehet ja&hdyttivat jar-
rurumpua sankoruiskulla.

7.50.2.3 Matkustajien evakuointi

7.50.3 Vahingot ja vauriot
7.50.3.1 Henkildvahingot
Palosta ei aiheutunut henkildvahinkoja.
7.50.3.2 Ajoneuvon vauriot

Linja-auton etupyoréssa liekkeja.

| Vakavuusaste |1 |

7.50.4 Tutkinta

Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTOnN onnettomuusseloste.

7.50.5 Palon syttymissyy

Palon aiheutti jarrujen jJumiutuminen, mika aiheutti jarrurummun kuumentumisen ja
palon syttymisen.

7.50.6 Paatelmia

Samankaltaisia jarrujen tai laakerien kuumentumisesta aiheutuneita paloja olivat myods
tapaukset 7.1, 7.2, 7.6, 7.17, 7.20, 7.24, 7.25, 7.40, 7.51, 7.54 ja 7.67

Linja-auton kuljettaja sammutti palon alkusammuttimella.
Linja-autopalosta ei ole laadittu erillistd bussipaloilmoitusta. Mydskaan PRONTOnN on-

nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivét ole palontutkinnan kannalta kaikilta osin riitta-
vid.
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7.51 Helsinki 23.8.2011

7.51.1 Perustiedot

7.51.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero OAZ-728
Merkki VOLVO
Malli 8700 LE
Valmistusvuosi 2008
Alkuperamaa Ruotsi
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | |Keske|lé \ \Takana

Kori Merkki Volvo
Malli 8700 LE

Kilometrit

Vaihteisto

7.51.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘ ‘kg ‘

7.51.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘x |Kauko-tai linjaliikenne ‘ ‘Tilausliikenne ‘

7.51.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli Ei ollut

7.51.2 Tapahtumien kulku

7.51.2.1 Palon havaitseminen

Taka-akselin jarrurumpu ylikuumentunut ja savusi.

7.51.2.2 Sammutustoimet
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Palomiehet jd&hdyttivat jarrurumpua noin 20 minuuttia. Linja-auton kuljettaja ei yritta-
nyt alkusammutusta.

7.51.2.3 Matkustajien evakuointi

7.51.3 Vahingot ja vauriot
7.51.3.1 Henkilévahingot
Palosta ei aiheutunut henkildvahinkoja.
7.51.3.2 Ajoneuvon vauriot

Linja-auton taka-akselin jarrurumpu savusi.

| Vakavuusaste |0 |

7.51.4 Tutkinta

Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTON onnettomuusseloste.
7.51.5 Palon syttymissyy

Linja-auton taka-akseli ylikuumentunut, ilmeisesti jumiutunut.

7.51.6 Paatelmia

Samankaltaisia jarrujen tai laakerien kuumentumisesta aiheutuneita paloja olivat myos
tapaukset 7.1, 7.2, 7.6, 7.17, 7.20, 7.24, 7.25, 7.40, 7.50, 7.54 ja 7.67

Linja-auton kuljettaja ei yrittanyt alkusammutusta.

Linja-autopalosta ei ole laadittu erillista bussipaloilmoitusta. Mydskddn PRONTOnN on-
nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivét ole palontutkinnan kannalta riittavia.
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7.52 Helsinki 24.8.2011

7.52.1 Perustiedot

7.52.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero
Merkki
Malli

Valmistusvuosi

Alkuperamaa

Kéyttovoima

Moottorin sijainti Edessa | |Keske|lé \ \Takana

Kori Merkki

Malli

Kilometrit
Vaihteisto

7.52.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘ ‘kg ‘

7.52.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘ |Kauko-tai Iinjaliikenne‘ ‘Tilausliikenne ‘

7.52.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli Ei ollut X
Matkustajia Oli Ei ollut X

7.52.2 Tapahtumien kulku
7.52.2.1 Palon havaitseminen

Aikaisemmin paivéalla palanut linja-auto savutti autohallissa. Paivalla tapahtuneeseen
paloon palokunta ei ole saanut halytysta.

7.52.2.2 Sammutustoimet
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Omatoimiseen alkusammutukseen on kéytetty vesiletkua. Alkusammutus rajoitti palon
etenemista. Palomiehet sammuttivat palon vedella jadhdyttamalla.

7.52.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-autossa ei ollut matkustajia tapahtumahetkell&. Linja-auto oli autohallissa.
7.52.3 Vahingot ja vauriot

7.52.3.1 Henkildvahingot

Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.

7.52.3.2 Ajoneuvon vauriot

Linja-auton palanut ilmanpuhdistaja oli irrotettu.

| Vakavuusaste |1 |

7.52.4 Tutkinta

Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTOnN onnettomuusseloste.

7.52.5 Palon syttymissyy

Aikaisemmin paivalla palanut linja-auto savusi autohallissa. Linja-auton ilmanpuhdista-
ja oli palanut. Palon varsinaista syttymissyyta ei ole arvioitu tarkasti, ainoastaan
PRONTOn onnettomuusselosteen syykoodilla ’koneen tai laitteen vika, hairio tai huol-
lon laiminlyonti”.

7.52.6 Paatelmia

Pelastusviranomainen ei ollut saanut hélytysta linja-auton ensimmaisesta palosta. Al-
kusammutus ei riittdnyt sammuttamaan paloa.

Linja-autopalosta ei ole laadittu erillistd bussipaloilmoitusta. Mydskdan PRONTOnN on-
nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivét ole palontutkinnan kannalta riittavia.
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7.53 Kirkkonummi 29.8.2011

7.53.1 Perustiedot

7.53.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero JFS-567
Merkki SCANIA
Malli K94 IB-B
Valmistusvuosi 2004
Alkuperamaa Suomi
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | |Keske|lé \ \Takana X

Kori Merkki Lahden Autokori
Malli Flyer

Kilometrit | 865 000

Vaihteisto | Automaatti

7.53.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut |x | Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Eiollut |x
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli x | Eiollut

Sammutusaukko lammittimelle | Oli x | Eiollut

‘Alkusammuttimen koko ‘6 ‘kg ‘

7.53.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘ |Kauko-tai linjaliikenne ‘x ‘Tilausliikenne ‘

7.53.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli X | Eiollut

7.53.2 Tapahtumien kulku

7.53.2.1 Palon havaitseminen
Kuljettaja havaitsi peilistd savua tulevan linja-auton takaa. Myds matkustaja oli havain-

nut savun hajua. Lisdksi kuljettaja havaitsi moottorijarrutuksessa kaytettavan hidastimen
toimivan nykien.
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7.1.2.2 Sammutustoimet
Kuljettaja yritti alkusammuttaa linja-auton 6 kg:n jauhesammuttimella, mutta palo oli

kehittynyt niin suureksi, etta siitd ei ollut apua. Palomiehet sammuttivat ja jadhdyttivat
moottoritilaa, tavaratilaa ja alustaa vedelld jadhdyttamalla.

7.53.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-autossa oli 15 koululaista. Evakuointi sujui nopeasti kuljettajan toimesta. Iiman
nopeaa evakuoimista olisi ollut vaaraa, silla savu taytti matkustamon hyvin nopeasti.

7.53.3 Vahingot ja vauriot

7.53.3.1 Henkildvahingot

Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.

7.53.3.2 Ajoneuvon vauriot

Linja-auton moottoritilassa syttyi tulipalo kesken ajon. Palo eteni rengaskotelotilaan.

Linja-auton moottoritila tuhoutui palossa. Palomiehet ehtivat sammuttaa palon ennen
kuin se levisi sisétiloihin.

| Vakavuusaste |3 |

7.53.4 Tutkinta

Paloa on tutkinut Lansi-Uudenmaan pelastuslaitoksen Kari Forssas.

Kuva 22. Palo syttyi linja-auton moottoritilassa.
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(RS
Kuva 23. Palon eteneminen linja-auton sisatiloihin saatiin estettya.

7.53.5 Palon syttymissyy
Palon aiheutti mahdollisesti polttoainevuoto tai hidastimen tekninen vika.
7.53.6 Paatelmia

Samankaltaisia polttoainevuodosta aiheutuneita paloja olivat myos tapaukset 7.18, 7.28,
7.31ja7.34.

Linja-auton 6 kg:n alkusammutin ei riittdnyt sammuttamaan paloa.
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7.54 Raisio 29.8.2011

7.54.1 Perustiedot

7.54.1.1 Auto
Alusta Rekisterinumero YFR-836

Merkki Ford

Malli Transit

Valmistusvuosi 2006

Alkuperdamaa Saksa

Kéyttovoima Diesel

Moottorin sijainti Edessa |x |Keskellé | |Takana
Kori Merkki Ford

Malli Transit
Kilometrit | 128 000
Vaihteisto | Manuaali
7.54.1.2 Turvallisuuslaitteet
Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Eiollut |x
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Eiollut |x
Sammutusaukko moottoritilaan Oli Ei ollut X
Sammutusaukko lammittimelle Oli Ei ollut X
‘Alkusammuttimen koko ‘2 ‘kg ‘
7.54.1.3 Liikennemuoto
‘Kaupunkiliikenne ‘ ‘Kauko- tai linjaliikenne ‘ ‘Tilausliikenne |x ‘

7.54.1.4 Henkil6t

Ajoneuvossa oli kuljettaja

Oli x | Eiollut

Matkustajia

Oli Ei ollut X

7.54.2 Tapahtumien kulku

7.54.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja havaitsi savua ja liekkejd matkustamon vasemmassa takakulmassa.

7.54.2.2 Sammutustoimet
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Kuljettaja aloitti alkusammutuksen linja-auton 2 kg:n jauhesammuttimella, jolla sai ra-
joitettua paloa. Paikalle ajaneen séilidauton 12 kg:n sammuttimella palo saatiin sam-
mumaan.

7.54.2.3 Matkustajien evakuointi
Linja-autossa ei ollut matkustajia tapahtumahetkella.
7.54.3 Vahingot ja vauriot

7.54.3.1 Henkildévahingot

Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.

7.54.3.2 Ajoneuvon vauriot

Palo syttyi matkustamon l&mmityslaitteessa. Palo eteni ilmanvaihtokanavaan ja sita
kautta matkustamon sisustukseen.

| Vakavuusaste |2 |

7.54.4 Tutkinta

Palosta on dokumentoitu ainoastaan kuljettajan tekema erillinen bussipaloilmoitus.

A ! A

Kuva 24. Linja-auton matkustamon lammityslaitteesta alkanut palo tuhosi linja-auton
sisustusta.

7.54.5 Palon syttymissyy
Linja-auton matkustamon lammityslaitteen vika aiheutti palon syttymisen.

7.54.6 Paatelmia

Samankaltaisia jarrujen tai laakerien kuumentumisesta aiheutuneita paloja olivat myos
tapaukset 7.1, 7.2, 7.6, 7.17, 7.20, 7.24, 7.25, 7.40, 7.50, 7.51 ja 7.67
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Linja-auton kuljettaja sammutti palon 2 kg:n ja 12 kg:n alkusammuttimella. Linja-auton
oma 2 kg:n alkusammutin ei riittdnyt ssmmuttamaan paloa.

Pelastusviranomainen ei ollut saanut halytysta linja-auton palosta.
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7.55 Espoo 1.9.2011
7.55.1 Perustiedot

7.55.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero

Merkki Scania

Malli

Valmistusvuosi

Alkuperamaa

Kéyttovoima

Moottorin sijainti Edessa

|

| Keskella \

\ Takana

Kori Merkki

Malli

Kilometrit

Vaihteisto

7.55.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi

Ei toiminut

Ei ollut

Sammutusjarjestelma Toimi

Ei toiminut

Ei ollut

Sammutusaukko moottoritilaan Oli

Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle Oli

Ei ollut

\Alkusammuttimen koko \

kg |

7.55.1.3 Liikennemuoto

‘ Kaupunkiliikenne ‘

| Kauko- tai linjaliikenne ‘

‘ Tilausliikenne

7.55.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli

Ei ollut

Matkustajia Oli

Ei ollut

7.55.2 Tapahtumien kulku

7.55.2.1 Palon havaitseminen

7.55.2.2 Sammutustoimet
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Alkusammutusta ei yritetty, koska ei ollut tarvetta. Linja-auto savultti.

7.55.2.3 Matkustajien evakuointi

7.55.3 Vahingot ja vauriot
7.55.3.1 Henkildvahingot
Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.
7.55.3.2 Ajoneuvon vauriot

Linja-auto savutti.

| Vakavuusaste |0 |

7.55.4 Tutkinta

Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTON onnettomuusseloste.
7.55.5 Palon syttymissyy

Ei varsinaista syttymad, linja-auto savutti.

7.55.6 Paatelmia

Linja-autopalosta ei ole laadittu erillista bussipaloilmoitusta. Mydsk&dn PRONTOnN on-
nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivét ole palontutkinnan kannalta riittavia.
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7.56 Karsamaki 4.9.2011

7.56.1 Perustiedot

7.56.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero YHZ-678
Merkki SCANIA
Malli K113
Valmistusvuosi 1995
Alkuperamaa Ruotsi
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | |Keske|lé \ \Takana

Kori Merkki Carrus
Malli Star 501

Kilometrit

Vaihteisto

7.56.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘ ‘kg ‘

7.56.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘ |Kauko-tai linjaliikenne ‘x ‘Tilausliikenne ‘

7.56.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli X | Eiollut

7.56.2 Tapahtumien kulku

7.56.2.1 Palon havaitseminen

Matkustajat havaitsivat linja-auton matkustamoon tunkeutuneen savun.

7.56.2.2 Sammutustoimet
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Linja-auton alkusammuttimia ei kdytetty, koska palo oli ilmeisesti kehittynyt liian suu-
reksi. Palomiehet sammuttivat palon vedell& jaahdyttamalla.

7.56.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-autossa oli 14 matkustajaa, jotka kuljettaja evakuoi.
7.56.3 Vahingot ja vauriot

7.56.3.1 Henkildvahingot

Palosta ei aiheutunut henkildvahinkoja.

7.56.3.2 Ajoneuvon vauriot

Linja-auton moottoritila paloi voimakkaasti ja liekit 16ivét sisatiloissa.

| Vakavuusaste |3 |

7.56.4 Tutkinta
Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTOnN onnettomuusseloste.
7.56.5 Palon syttymissyy

Palon varsinaista syttymissyyta ei ole arvioitu tarkasti, ainoastaan PRONTOnR onnetto-
muusselosteen syykoodilla koneen tai laitteen vika, héirio tai huollon laiminlyonti”.

7.56.6 Paatelmia
Linja-autopalosta ei ole laadittu erillistd bussipaloilmoitusta. Mydskddn PRONTOnN on-

nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivét ole palontutkinnan kannalta kaikilta osin riitta-
Via.
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7.57 Kotka 6.9.2011

7.57.1 Perustiedot

7.57.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero
Merkki
Malli

Valmistusvuosi

Alkuperamaa

Kéyttovoima

Moottorin sijainti Edessa | |Keske|lé \ \Takana
Kori Merkki

Malli
Kilometrit
Vaihteisto
7.57.1.2 Turvallisuuslaitteet
Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut
Sammutusaukko lammittimelle Oli Ei ollut

\Alkusammuttimen koko \

kg |

7.57.1.3 Liikennemuoto

‘ Kaupunkiliikenne ‘

| Kauko- tai linjaliikenne ‘

‘ Tilausliikenne

7.57.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli

Ei ollut

Matkustajia Oli

Ei ollut

7.57.2 Tapahtumien kulku

7.57.2.1 Palon havaitseminen

7.57.2.2 Sammutustoimet
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Palomiehet irrottivat sulaneet akkukaapelit lisdvahingon estamiseksi, ei ssmmutusta.

7.57.2.3 Matkustajien evakuointi

7.57.3 Vahingot ja vauriot
7.57.3.1 Henkildvahingot
Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.
7.57.3.2 Ajoneuvon vauriot

Linja-auton akkukaapelit sulivat.

| Vakavuusaste |0 |

7.57.4 Tutkinta

Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTOnN onnettomuusseloste.
7.57.5 Palon syttymissyy

Palon aiheutti oikosulkuun mennyt akku.

7.57.6 Paatelmia

Samankaltaisia sahkolaitteen vikaantumisesta tai oikosulusta aiheutuneita paloja olivat
myos tapaukset 7.8, 7.22, 7.26, 7.27, 7.59, 7.61 ja 7.69.

Linja-autopalosta ei ole laadittu erillist4 bussipaloilmoitusta. Mydskaan PRONTOnN on-
nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivéat ole palontutkinnan kannalta riittavia.
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7.58 Ylivieska 9.9.2011

7.58.1 Perustiedot

7.58.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero XLK-872
Merkki Scania
Malli K113 CLB-AA
Valmistusvuosi 1989
Alkuperamaa Ruotsi
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | |Keske|lé \ \Takana

Kori Merkki Ajokki
Malli Royal

Kilometrit

Vaihteisto

7.58.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘ ‘kg ‘

7.58.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘ |Kauko-tai linjaliikenne ‘x ‘Tilausliikenne ‘

7.58.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli Ei ollut X

7.58.2 Tapahtumien kulku

7.58.2.1 Palon havaitseminen

7.58.2.2 Sammutustoimet
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Palo saatiin ssmmumaan alkusammutuksella.
7.58.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-autossa ei ollut matkustajia tapahtumahetkell&. Linja-auto oli palaamassa varikol-
le.

7.58.3 Vahingot ja vauriot
7.58.3.1 Henkildvahingot
Palosta ei aiheutunut henkildvahinkoja.
7.58.3.2 Ajoneuvon vauriot

Palo linja-auton moottoritilassa.

| Vakavuusaste |1 |

7.58.4 Tutkinta

Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTON onnettomuusseloste.
7.58.5 Palon syttymissyy

Palon aiheutti laturin maajohdon puhki hankautuminen.

7.58.6 Paatelmia

Samankaltaisia sahkojohtojen oikosulusta aiheutuneita paloja olivat myos tapaukset 7.4,
7.14,7.15,7.23 ja 7.68.

Palo sammutettiin alkusammuttimella.

Linja-autopalosta ei ole laadittu erillista bussipaloilmoitusta. Mydskddn PRONTOnN on-
nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivét ole palontutkinnan kannalta riittavia.
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7.59 Kokkola 11.9.2011

7.59.1 Perustiedot

7.59.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero LYB-389
Merkki SCANIA
Malli K 124
Valmistusvuosi 2000
Alkuperdamaa Suomi
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | |Keske|lé \ \Takana X

Kori Merkki Carrus
Malli Star 502

Kilometrit | 726 000

Vaihteisto | Manuaali

7.59.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut X
Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut X
‘Alkusammuttimen koko ‘2 ‘kg ‘

7.59.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘ |Kauko-tai Iinjaliikenne‘ ‘Tilausliikenne ‘x‘

7.59.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli X | Eiollut

7.59.2 Tapahtumien kulku

7.59.2.1 Palon havaitseminen
Matkustaja havaitsi savun hajua ja savua linja-auton takaosassa. Matkustaja ilmoitti

havainnosta kuljettajalle. Kuljettajan tullessa ulos linja-auton takaosa savunnut voimak-
kaasti.
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7.59.2.2 Sammutustoimet
Kuljettaja aloitti alkusammutuksen linja-auton 2 kg:n jauhesammuttimella, mutta palo ei

sammunut. Kuljettaja sai myéhemmin ohikulkijoilta nelja 6 kg:n sammutinta, joilla sai
palon sammumaan. Palomiehet varmistivat palon sammumisen vedellad jaahdyttamalla.

7.59.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-autossa oli 30 matkustajaa. Kuljettajan havaittua voimakasta savua, hdn kehotti
matkustajia siirtymaan ulos. Evakuointi sujui rauhallisesti.

7.59.3 Vahingot ja vauriot
7.59.3.1 Henkildvahingot
Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.
7.59.3.2 Ajoneuvon vauriot

Linja-auton moottoritilassa olleen laturin laakeri rikkoutunut, mika sytytti muun materi-
aalin moottoritilassa.

| Vakavuusaste |2 |

7.59.4 Tutkinta

Paloa on tutkinut Keski-Pohjanmaan ja Pietarsaaren alueen pelastuslaitoksin palontutki-
ja.

7.59.5 Palon syttymissyy
Linja-auton moottoritilassa olleen laturin laakeri rikkoutunut, mika sytytti palon.

7.59.6 Paatelmia

Samankaltaisia sahkolaitteen vikaantumisesta tai oikosulusta aiheutuneita paloja olivat
myos tapaukset 7.8, 7.22, 7.26, 7.27, 7.57, 7.61 ja 7.69.

Linja-auton 2 kg:n alkusammutin ei riittdnyt sammuttamaan paloa. Palon sammuttami-

seen tarvittiin nelja 6 kg:n alkusammutinta. Linja-auto olisi todenndkdisesti tuhoutunut
taydellisesti, jos ohikulkijat eivét olisi tuoneet paikalle lisdd sammuttimia.
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7.60 Vantaa 13.9.2011

7.60.1 Perustiedot

7.60.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero
Merkki
Malli

Valmistusvuosi

Alkuperamaa

Kéyttovoima

Moottorin sijainti Edessa | |Keske|lé \ \Takana
Kori Merkki

Malli
Kilometrit
Vaihteisto
7.60.1.2 Turvallisuuslaitteet
Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut
Sammutusaukko lammittimelle Oli Ei ollut

\Alkusammuttimen koko \

kg |

7.60.1.3 Liikennemuoto

‘ Kaupunkiliikenne ‘

| Kauko- tai linjaliikenne ‘

‘ Tilausliikenne

7.60.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli

Ei ollut

Matkustajia Oli

Ei ollut

7.60.2 Tapahtumien kulku

7.60.2.1 Palon havaitseminen

7.60.2.2 Sammutustoimet
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Ei tarvetta sammuttaa, koska varsinaista tulipaloa ei syttynyt.

7.60.2.3 Matkustajien evakuointi

7.60.3 Vahingot ja vauriot
7.60.3.1 Henkildvahingot
Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.
7.60.3.2 Ajoneuvon vauriot

Jaahdytysnestetta roiskui pakoputkelle.

| Vakavuusaste |0 |

7.60.4 Tutkinta

Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTON onnettomuusseloste.

7.60.5 Palon syttymissyy

Ei varsinaista paloa, jaddhdytysnestetta roiskui pakoputkelle.

7.60.6 Paatelmia

Samankaltainen jaahdytysnesteen vuodosta aiheutunut palo oli myds tapaus 7.44.
Linja-autopalosta ei ole laadittu erillista bussipaloilmoitusta. Mydsk&an PRONTOnN on-

nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivét ole palontutkinnan kannalta kaikilta osin riitta-
Via.
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7.61 Helsinki 13.9.2011

7.61.1 Perustiedot

7.61.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero RIR-526
Merkki Scania
Malli K124 EB-1
Valmistusvuosi 1999
Alkuperamaa Ruotsi
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | |Keske|lé \ \Takana X

Kori Merkki Carrus
Malli Star 502

Kilometrit

Vaihteisto

7.61.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘ ‘kg ‘

7.61.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘ |Kauko-tai Iinjaliikenne‘ ‘Tilausliikenne ‘x‘

7.61.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli Ei ollut

7.61.2 Tapahtumien kulku

7.61.2.1 Palon havaitseminen

Ohiajanut henkil6auto ilmoittanut kuljettajalle, ettd linja-auton takaosa karyaa voimak-
kaasti.

7.61.2.2 Sammutustoimet
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Kuljettaja sammutti palon linja-auton jauhesammuttimella.

7.61.2.3 Matkustajien evakuointi

7.61.3 Vahingot ja vauriot
7.61.3.1 Henkilévahingot
Palosta ei aiheutunut henkildvahinkoja.
7.61.3.2 Ajoneuvon vauriot

Palo rajoittunut linja-auton moottoritilaan.

| Vakavuusaste |1 |

7.61.4 Tutkinta

Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTOnN onnettomuusseloste.
7.61.5 Palon syttymissyy

Palon aiheutti starttimoottorin/solenoidien vikaantuminen.

7.61.6 Paatelmia

Samankaltaisia sahkolaitteen vikaantumisesta tai oikosulusta aiheutuneita paloja olivat
myos tapaukset 7.8, 7.22, 7.26, 7.27, 7.57, 7.59 ja 7.69.

Linja-auton kuljettaja sammutti palon alkusammuttimella.
Linja-autopalosta ei ole laadittu erillistd bussipaloilmoitusta. Mydskddn PRONTOnN on-

nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivét ole palontutkinnan kannalta kaikilta osin riitta-
Via.
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7.62 Tampere 19.9.2011

7.62.1 Perustiedot

7.62.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero
Merkki
Malli

Valmistusvuosi

Alkuperamaa

Kéyttovoima

Moottorin sijainti Edessa | |Keske|lé \ \Takana
Kori Merkki

Malli
Kilometrit
Vaihteisto
7.62.1.2 Turvallisuuslaitteet
Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut
Sammutusaukko lammittimelle Oli Ei ollut

\Alkusammuttimen koko \ 6

kg |

7.62.1.3 Liikennemuoto

‘ Kaupunkiliikenne ‘

| Kauko- tai linjaliikenne ‘

‘ Tilausliikenne

7.62.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli

Ei ollut

Matkustajia Oli

Ei ollut

7.62.2 Tapahtumien kulku

7.62.2.1 Palon havaitseminen

7.62.2.2 Sammutustoimet
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Kuljettaja sammutti palon linja-auton 6 kg:n jauhesammuttimella.

7.62.2.3 Matkustajien evakuointi

7.62.3 Vahingot ja vauriot
7.62.3.1 Henkildvahingot
Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.
7.62.3.2 Ajoneuvon vauriot

Palo rajoittui linja-auton moottoritilaan.

| Vakavuusaste |1 |

7.62.4 Tutkinta

Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTOnN onnettomuusseloste.
7.62.5 Palon syttymissyy
Palo aiheutui moottorin lisalammittimen vikaantumisesta.

7.62.6 Paatelmia

Samankaltaisia lammityslaitteen polttoainevuodosta tai vikaantumisesta aiheutuneita
paloja olivat myos tapaukset 7.3, 7.10, 7.30, 7.63 ja 7.65.

Linja-auton kuljettaja sammutti palon kahdella 6 kg:n alkusammuttimella.

Linja-autopalosta ei ole laadittu erillist4 bussipaloilmoitusta. Mydskaan PRONTOnN on-
nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivat ole palontutkinnan kannalta riittavia.
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7.63 Vihti 29.9.2011

7.63.1 Perustiedot

7.63.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero
Merkki
Malli

Valmistusvuosi

Alkuperamaa

Kéyttovoima

Moottorin sijainti Edessa | |Keske|lé \ \Takana
Kori Merkki

Malli
Kilometrit
Vaihteisto
7.63.1.2 Turvallisuuslaitteet
Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut
Sammutusaukko lammittimelle Oli Ei ollut

‘Alkusammuttimen koko ‘ 2

kg |

7.63.1.3 Liikennemuoto

‘ Kaupunkiliikenne ‘

| Kauko- tai linjaliikenne ‘

‘ Tilausliikenne

7.63.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli

Ei ollut

Matkustajia Oli

Ei ollut

7.63.2 Tapahtumien kulku

7.63.2.1 Palon havaitseminen

7.63.2.2 Sammutustoimet
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Kuljettaja sammutti palon linja-auton 2 kg:n jauhesammuttimella.

7.63.2.3 Matkustajien evakuointi

7.63.3 Vahingot ja vauriot
7.63.3.1 Henkildvahingot
Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.
7.63.3.2 Ajoneuvon vauriot

Palo rajoittui syttymistilaan.

| Vakavuusaste |1 |

7.63.4 Tutkinta

Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTOnN onnettomuusseloste.
7.63.5 Palon syttymissyy

Palon aiheutti Webaston k&ynnistyminen.

7.63.6 Paatelmia

Samankaltaisia lammityslaitteen polttoainevuodosta tai vikaantumisesta aiheutuneita
paloja olivat myos tapaukset 7.3, 7.10, 7.30, 7.62 ja 7.65.

Linja-auton kuljettaja sammutti palon 2 kg:n alkusammuttimella.

Linja-autopalosta ei ole laadittu erillist4 bussipaloilmoitusta. Mydskaan PRONTOnN on-
nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivét ole palontutkinnan kannalta riittavia.
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7.64 Hameenlinna 5.10.2011

7.64.1 Perustiedot

7.64.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero UPF-226
Merkki VOLVO
Malli B10BLE
Valmistusvuosi 2000
Alkuperamaa Ruotsi
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | |Keske|lé \ \Takana X

Kori Merkki Carrus
Malli Vega L

Kilometrit

Vaihteisto

7.64.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘ ‘kg ‘

7.64.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘x |Kauko-tai linjaliikenne ‘ ‘Tilausliikenne ‘

7.64.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli Ei ollut

7.64.2 Tapahtumien kulku

7.64.2.1 Palon havaitseminen

Linja-auton mittariston valot syttyivét, jonka jalkeen kuljettaja pysaytti auton pysakille.
Kuljettaja nousi ulos tarkastamaan autoa ja huomasi moottoritilan olevan tulessa.

7.64.2.2 Sammutustoimet
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Kuljettaja tyhjensi moottoritilaan linja-auton kaksi jauhesammutinta, mika rajoitti palon
etenemista. Palomiehet sammuttivat palon vedella jadhdyttamalla.

7.64.2.3 Matkustajien evakuointi

7.64.3 Vahingot ja vauriot
7.64.3.1 Henkildvahingot
Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.
7.64.3.2 Ajoneuvon vauriot

Palo rajoittui linja-auton moottoritilaan.

| Vakavuusaste |2 |

7.64.4 Tutkinta

Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTOnN onnettomuusseloste.

7.64.5 Palon syttymissyy

Palon varsinaista syttymissyyté ei ole arvioitu tarkasti, ainoastaan PRONTOn onnetto-
muusselosteen syykoodilla koneen tai laitteen vika, héiri6 tai huollon laiminlyonti”.

7.64.6 Paatelmia
Linja-auton kaksi alkusammutinta ei riittdnyt sammuttamaan paloa.

Linja-autopalosta ei ole laadittu erillist4 bussipaloilmoitusta. Mydskaan PRONTOnN on-
nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivét ole palontutkinnan kannalta riittavia.
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7.65 Turku 17.10.2011

7.65.1 Perustiedot

7.65.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero EYG-812
Merkki VOLVO
Malli B10BLE
Valmistusvuosi 2000
Alkuperamaa Ruotsi
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | |Keske|lé \ \Takana

Kori Merkki Ikarus
Malli E94

Kilometrit | 810 237

Vaihteisto | Automaatti

7.65.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle | Oli x | Eiollut
‘Alkusammuttimen koko ‘2 ‘kg ‘

7.65.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘x |Kauko-tai linjaliikenne ‘ ‘Tilausliikenne

7.65.1.4 Henkilot

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli Ei ollut X

7.65.2 Tapahtumien kulku

7.65.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja havaitsi savua auton alta.

7.65.2.2 Sammutustoimet
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Kuljettaja aloitti alkusammutuksen linja-auton 2 kg:n jauhesammuttimella, mutta teho ei
riittdnyt. Palomiehet sammuttivat palon vedella jaédhdyttamalla.

7.65.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-autossa oli noin 10 matkustajaa. Matkustajien evakuointi onnistui hyvin, eika heil-
le aiheutunut valitonté vaaraa.

7.65.3 Vahingot ja vauriot
7.65.3.1 Henkildvahingot
Palosta ei aiheutunut henkilévahinkoja.
7.65.3.2 Ajoneuvon vauriot

Linja-auton Webasto paloi.

| Vakavuusaste |2 |

7.65.4 Tutkinta

Paloa on tutkinut Varsinais-Suomen pelastuslaitoksen palontutkija.

1
| \ e

Kuva 25. Linja-auton Webasto tuhoutui palossa.

- -

7.65.5 Palon syttymissyy
Palon aiheutti tekninen vika Webastossa.

7.65.6 Paatelmia

Samankaltaisia lammityslaitteen polttoainevuodosta tai vikaantumisesta aiheutuneita
paloja olivat myos tapaukset 7.3, 7.10, 7.30, 7.62 ja 7.63.

Linja-auton 2 kg:n alkusammutin ei riittdnyt sammuttamaan paloa.
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7.66 Ruokolahti 3.11.2011

7.66.1 Perustiedot

7.66.1.1 Auto
Alusta Rekisterinumero MRG-756
Merkki Bova
Malli X 120
Valmistusvuosi 2001
Alkuperamaa Hollanti
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | |Keske|lé \ \Takana X
Kori Merkki Bova
Malli Futura
Kilometrit | 620 000
Vaihteisto | Manuaali
7.66.1.2 Turvallisuuslaitteet
Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Eiollut |x
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Eiollut |x
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut
Sammutusaukko lammittimelle Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘6 ‘kg ‘
7.66.1.3 Liikennemuoto
‘Kaupunkiliikenne ‘ |Kauko- tai linjaliikenne ‘ ‘Tilausliikenne ‘x ‘
7.66.1.4 Henkilot
Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli Ei ollut

7.66.2 Tapahtumien kulku

7.66.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja yritti kdynnistaa linja-auton, mutta moottori ei kdynnistynyt. Toisen kdynnis-
tyksen yhteydessa kuljettaja havaitsi savua moottoritilasta. Palokunnan saapuessa moot-

tori oli taysin tulessa.
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7.66.2.2 Sammutustoimet
Linja-autossa oli alkusammutin, mutta sité ei kaytetty. Paikalle ensin ehtinyt yksikon-

johtaja aloitti alkusammutuksen 12 kg:n jauhesammuttimella, mutta palo ei sasmmunut.
Palomiehet sammuttivat palon vedella jaahdyttamalla.

7.66.2.3 Matkustajien evakuointi
Linja-autossa ei ollut matkustajia tapahtumahetkell&.
7.66.3 Vahingot ja vauriot

7.66.3.1 Henkildvahingot

Palosta ei aiheutunut henkildvahinkoja.

7.66.3.2 Ajoneuvon vauriot

Moottoritila oli taysin tulessa palokunnan saapuessa. Palomiehet viilensivat vedella
myos kérynneitd ulkoeristeita.

| Vakavuusaste |3 |

7.66.4 Tutkinta

Paloa on tutkinut Eteld-Karjalan pelastuslaitoksen Petri Patila.

Kuva 26. Palo syttyi linja-auton moottoritilassa.

7.66.5 Palon syttymissyy

Palon varsinaista syttymissyyta ei ole arvioitu tarkasti, ainoastaan PRONTOnN onnetto-
muusselosteen syykoodilla koneen tai laitteen vika, hdiri6 tai huollon laiminlyonti”.

7.66.6 Paatelmia
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Linja-auton 6 kg:n alkusammutinta ei kaytetty. Paikalle tulleen yksikonpéallikén 12
kg:n alkusammutin ei riittdnyt sammuttamaan paloa.
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7.67 Helsinki 9.11.2011

7.67.1 Perustiedot

7.67.1.1 Auto
Alusta Rekisterinumero MYF-451

Merkki VOLVO

Malli B7L

Valmistusvuosi 2000

Alkuperdamaa Ruotsi

Kéyttovoima Diesel

Moottorin sijainti Edessa | |Keskellé | |Takana
Kori Merkki Volvo

Malli 7000
Kilometrit
Vaihteisto
7.67.1.2 Turvallisuuslaitteet
Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut
Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘kg ‘
7.67.1.3 Liikennemuoto
‘Kaupunkiliikenne ‘x ‘Kauko- tai linjaliikenne ‘ ‘Tilausliikenne
7.67.1.4 Henkil6t
Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli X | Eiollut

7.67.2 Tapahtumien kulku

7.67.2.1 Palon havaitseminen

Linja-auton takarenkaat alkaneet savuta, matkustaja huomauttanut kuljettajalle.

7.67.2.2 Sammutustoimet
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Kuljettaja sammutti palon linja-auton jauhesammuttimella. Palomiehet ja&hdyttivéat ren-
kaita vedell&.

7.67.2.3 Matkustajien evakuointi

7.67.3 Vahingot ja vauriot
7.67.3.1 Henkilévahingot
Palosta ei aiheutunut henkilovahinkoja.
7.67.3.2 Ajoneuvon vauriot

Linja-auton takarenkaat paloivat.

| Vakavuusaste |1 |

7.67.4 Tutkinta

Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTON onnettomuusseloste.
7.67.5 Palon syttymissyy

Palon aiheutti jarrujen jumiutuminen tai laakeririkko.

7.67.6 Paatelmia

Samankaltaisia jarrujen tai laakerien kuumentumisesta aiheutuneita paloja olivat myos
tapaukset 7.1, 7.2, 7.6, 7.17, 7.20, 7.24, 7.25, 7.40, 7.50, 7.51 ja 7.54.

Linja-auton kuljettaja sammutti palon alkusammuttimella.

Linja-autopalosta ei ole laadittu erillista bussipaloilmoitusta. Mydskdan PRONTON on-
nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivét ole palontutkinnan kannalta riittavia.
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7.68 Loimaa 18.12.2011

7.68.1 Perustiedot

7.68.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero
Merkki
Malli

Valmistusvuosi

Alkuperdamaa

Kéyttovoima

Moottorin sijainti Edessa | |Keskellé | |Takana

Kori Merkki

Malli

Kilometrit
Vaihteisto

7.68.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘6 ‘kg ‘

7.68.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘ ‘Kauko-tai Iinjaliikenne‘ ‘Tilausliikenne IX‘

7.68.1.4 Henkil6t

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli X | Eiollut
Matkustajia Oli X | Eiollut X

7.68.2 Tapahtumien kulku

7.68.2.1 Palon havaitseminen

Linja-auton sivuovi avautui itsestaan. Kuljettajan mentya ulos, hén havaitsi auton alta
tulevan savua ja katsottuaan auton alle hén havaitsi punahehkuisen kohdan.

7.68.2.2 Sammutustoimet

165



Trafin julkaisuja 11/2012

Kuljettaja sammutti palon linja-auton 6 kg:n jauhesammuttimella. Palomiehet varmisti-
vat palon sammuttamisen vedella jadhdyttamalla.

7.68.2.3 Matkustajien evakuointi

Linja-autossa oli noin 50 matkustajaa, jotka olivat ilmeisesti poistuneet itse kuljettajan
kehotuksesta.

7.68.3 Vahingot ja vauriot
7.68.3.1 Henkilévahingot
Palosta ei aiheutunut henkilovahinkoja.
7.68.3.2 Ajoneuvon vauriot

Palossa tuhoutui sdhkdjohtoja auton alla.

| Vakavuusaste |1 |

7.68.4 Tutkinta

Palosta on dokumentoitu ainoastaan PRONTOnN onnettomuusseloste.
7.68.5 Palon syttymissyy

Oletettava oikosulku auton alla olevissa johdoissa.

7.68.6 Paatelmia

Samankaltaisia sahkojohtojen oikosulusta aiheutuneita paloja olivat myos tapaukset 7.4,
7.14,7.15,7.23 ja 7.58.

Linja-auton kuljettaja sammutti palon 6 kg:n alkusammuttimella.
Linja-autopalosta ei ole laadittu erillista bussipaloilmoitusta. Myoskdan PRONTOnN on-

nettomuusselosteelle kirjatut tiedot eivét ole palontutkinnan kannalta kaikilta osin riitt-
Via.
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7.69 Pori 31.12.2011

7.69.1 Perustiedot

7.69.1.1 Auto

Alusta Rekisterinumero NCJ-216
Merkki Neoplan
Malli N212H/4750
Valmistusvuosi 1999
Alkuperdamaa Saksa
Kéyttovoima Diesel
Moottorin sijainti Edessa | |Keskellé | |Takana X

Kori Merkki Neoplan
Malli Jetliner

Kilometrit | 700 000

Vaihteisto | Manuaali

7.69.1.2 Turvallisuuslaitteet

Moottoritilan palovaroitin Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusjarjestelma Toimi Ei toiminut Ei ollut
Sammutusaukko moottoritilaan | Oli Ei ollut

Sammutusaukko lammittimelle | Oli Ei ollut
‘Alkusammuttimen koko ‘6 ‘kg ‘

7.69.1.3 Liikennemuoto

‘Kaupunkiliikenne ‘ ‘Kauko-tai Iinjaliikenne‘ ‘Tilausliikenne IX‘

7.69.1.4 Henkil6t

Ajoneuvossa oli kuljettaja Oli Ei ollut X
Matkustajia Oli Ei ollut X

7.69.2 Tapahtumien kulku

7.69.2.1 Palon havaitseminen

Laheisen liikkeen asiakas havaitsi liekkien lyovén lapi autohallin katosta. Hallissa mui-
den muassa kuusi linja-autoa.

7.69.2.2 Sammutustoimet
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Havaittaessa palo oli kehittynyt niin suureksi, ettd alkusammutusta ei voitu yrittaa. Pa-
lomiehet kayttivat arviolta 150 kuutiometrié vettd palon sammuttamiseen ja luovuttivat
kohteen vartiointiliikkeen haltuun yli 9 tunnin sammuttamisen jéalkeen.

7.69.2.3 Matkustajien evakuointi
Linja-autossa ei ollut matkustajia tapahtumahetkell&. Linja-auto oli autohallissa.

7.69.3 Vahingot ja vauriot
7.69.3.1 Henkilévahingot

Palon sammuttamisen yhteydessa kaksi palomiestd loukkaantui. Toiselle tuli haava ka-
teen ja toiselle palovamma kateen.

7.69.3.2 Ajoneuvon vauriot

Autohallin palossa tuhoutui yhteensa kuusi linja-autoa ja niiden liséksi paljon muuta
irtaimistoa.

| Vakavuusaste |4 |

7.69.4 Tutkinta

Paloa on tutkinut Satakunnan pelastuslaitoksen Veli-Matti Ryynénen.

7.69.5 Palon syttymissyy

Palo alkoi tutkinnan perusteella auton keskikohdalla olleesta tavaratilasta. Kaikki alu-
miiniosat olivat sulaneet ja tilan sivuluukut tippuneet. PRONTON palontutkintaselosteen
mukaan syttymissyyksi on todettu ”séhkolaitteen tai —asennuksen vika, hairi6 tai laimin-
lyonti”.

7.69.6 Paatelmia

Samankaltaisia sahkolaitteen vikaantumisesta tai oikosulusta aiheutuneita paloja olivat
myos tapaukset 7.8, 7.22, 7.26, 7.27, 7.57, 7.61 ja 7.59.
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