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Miksi litiumioniakut yleistyvät?

• Tällä hetkellä ainoa akkutyyppi jossa edullinen hinta, riittävä 
ominaisenergia ja lataus- ja purkunopeus.

• Hinnat laskeneet 15 vuodessa, sähköautojen määrä kasvaa 
(puolet uusista ja käytettynä maahantuoduista autoista sisältää 
suuren litiumioniakun)

• Yhä useampi kodin sähkölaitekin toimii akulla, keittiövälineistä 
alkaen. Tavallinen verkkojohto on pian enää lämmityslaitteissa, 
pelitietokoneissa ja tavalliset paristot vain kaukosäätimissä ja 
palovaroittimissa.





Kuva: Daimlerin pressikuva suomennettuna



Miksi litiumioniakkupalo on vaarallinen

• Litiumionikenno voi lämpörynnätä esimerkiksi sisäisen 
oikosulun tai ulkoisen lämmön seurauksena.

• Katodimateriaali vapauttaa happea, joten kennon 
sammuttaminen onnistuu vain jäähdyttämällä.

• Jäähdyttämälläkin onnistuu lähinnä reaktion kennosta kennoon 
etenemisen pysäyttäminen.

• Akusta vapautuu herkästi syttyviä kaasuja ja palavasta akusta 
myös fluorivetyä (myrkyllinen ja pistävän hajuinen kaasu)

• Yksinkertaistaen: NMC-akku syöksee ärhäkän liekin, LFP-akku 
täyttää tilan syttyvillä kaasuilla.



Optimaalinen toimintalämpötila

Suurin sallittu toimintalämpötila

SEI-kerros hajoaa   

Elektrolyytti alkaa 
hajota
ja kaasuuntua 90 °C Separaattorin huokoset 

tukkeutuvat
jolloin ionit eivät pääse enää 
liikkumaan

Katodi hajoaa ja alkaa 
vapauttaa happea

Litiumin sulamispiste  

130 °C Separaattori sulaa ja elektrodit   
menevät oikosulkuun

> 180 °C Lämpöryntäyksestä tulee itse
itseään ylläpitävä reaktio

Warner 2019: Lithium-Ion Battery Chemistries: A Primer

Eteeniä ja happea

Hiilivetyjä

LFP-akulla yli 200 °C, jopa
yli 300 °C (elektrolyytti vaikuttaa) 

Kun lämpötila yli 200 °C, vapautuu fluorivetyä (HF)





Toistaiseksi matala tapahtumataajuus

• Akkupaloja, joissa tarvitaan palokuntaa, tapahtuu alle sata 
vuodessa. Vakuutusyhtiöiden tilastoissa muutamia satoja.

• Litiumioniakkuja on kymmeniä miljoonia  vain pieni osa palaa.
• Taustalla usein käyttäjän virhe tai valmistusvirhe.
• Lokakuussa 2025 kaksi 7-numeroiset vahingot aiheuttanutta 

sähköauton akusta lähtenyttä paloa
• Tampereella tuhoutui tai vahingoittui noin 50 autoa, ei henkilövahinkoja.
• Keravalla savuvahinkoja myymälään + pelastaja loukkaantui.



Suhtaudu tilastoon varauksella – PRONTOn luotettavuus vaihtelee!





Uusi ilmiö (?) työtapaturmat
• Perinteisesti sähköautojen korjaamiseen liittyvät tapaturmat olleet 

yksittäistapauksia
• Viime vuonna tapahtui Suomessa kaksi:

• Kotkassa väärinkytkennän seurauksena sähköbussissa syttyi 
suurienergiainen valokaari. Asentaja loukkaantui lievästi, mutta olisi voinut 
käydä pahemmin.

• Kuopiossa väärän työtavan seurauksena akun yläpuolella olevat pultit 
katkesivat, ja kun niitä poistettiin porakoneella, tapahtui lämpöryntäys ja 
akkupalo.

• Norjassa väärä työtapa vei insinöörin kuukaudeksi sairaalaan 2024.
• Edellinen sähköauton korjausonnettomuus Suomessa 2022.



Läheltä piti –tilanne Suomesta:
kaksi 60 V moduulia kytkettiin
vahingossa silmukaksi  pieni
akkupalo, ei henkilövahinkoja.



https://www.sil.fi/uutiset/sahkobussi-valokaari-2025/





Yleisiä väärinkäsityksiä
• ”Sähköauton voi sammuttaa vain upottamalla sen veteen.”

• Oikeasti: Lähes kaikki sähköauton akkupalot on sammutettu ihan 
tavallisella palokunnan suihkuputkella.

• ”Sähköauton (akku)palot ovat yleisiä.”
• Oikeasti: sähköautopalot harvinaisempia kuin polttomoottoriautojen 

palot, ja akkupalot vielä harvinaisempia: 350000 sähköautoa ja 
lataushybridiä, akkupaloja alle 10 vuodessa.

• ”Kun noita on latauksessa vierekkäin niin romahtaa koko halli 
kun kaikkien akut palaa.”

• Oikeasti: Sähköauton akku ei yleensä syty ulkoisesta lämmöstä 
(koitapa keittää vettä polttamalla nuotiota vesitynnyrin päällä).



Mitä on tehty?

• Sähkötyöturvallisuusstandardissa (SFS 6002:2025) huomioitu 
akkujen kanssa työskentely paremmin kuin missään tiedossani 
olevassa ulkomaalaisessa standardissa!

• Suomessa useita hankkeita joissa akkutietoisuutta levitetty ja 
ammattilaisia koulutettu.

• Akkupaloja tutkittu ammattimaisesti ja tietoa jaettu 
viranomaisten kesken.

• Laivoilla harjoiteltu akkupalon nopeaa havaitsemista ja 
sammuttamista.



Mitä pitäisi tehdä?
• Pelastuslaitosten harjoiteltava oikeilla akkupaloilla (poltetaan 

sähköautonromu)
• Akkupalon tunnistaminen
• Akkupalon sammuttaminen

• Tuotestandardeissa ja E-säännössä vaadittava
• Lämpöryntäyksen tunnistaminen, hälytys, datan keruu ja lähetys 

pilveen ja viranomaisille.
• Tiukemmat vaatimukset akun palosuojaukselle

• Esim. GB 38031:2025 liite C

• Pienten akkujen ja niiden käytön paloturvallisuutta ei saa 
unohtaa – sähköauto ei pala makuuhuoneessa.



Perusasiat kuntoon
• Pidä huolta akkukäyttöisten tuotteiden kunnosta. Poista 

vikaantunut tuote käytöstä.
• Paloturvallinen pysäköintihalli on paloturvallinen myös 

akkupalossa
• Toimiva savunpoisto
• Sammutusjärjestelmä joka hidastaa palon leviämistä

• Sprinklaus ei sammuta sähköauton akkupaloa mutta hidastaa palon leviämistä 
muihin autoihin.

• Alkava akkupalo tulisi havaita ajoissa – tässä bisneksen paikka
• Lataa kodin sähkölaitteet paikassa josta palo ei leviä helposti 

eikä estä poistumista tilasta.



Akkujen kuljettaminen ja turvallisuus

• Suomessa litiumioniakkujen kuljettamiseen liittyvät tapahtumat 
harvinaisia

• Vuosittain muutama tapaus jossa väärään paikkaan hylätty 
litiumioniakku syttyy jäteauton prässissä

• Myöskään Finnairilla ei ole ollut tapauksia jossa akku olisi 
palanut käsi- tai ruumamatkatavaroissa

• Ei tarkoita ettei olisi yleistä, Yhdysvalloissa 2 tapausta viikossa
• https://ic.iata.org/sih_public 

https://ic.iata.org/sih_public
https://ic.iata.org/sih_public


https://www.faa.gov/hazmat/resources/lithium_batteries/incidents 

https://www.faa.gov/hazmat/resources/lithium_batteries/incidents


Akkupalot ja niihin varautuminen

• Litiumioniakkupaloihin ja akkujen kuljettamiseen myydään 
monenlaista ”niksipirkkaa”, joista osa voi olla hyödyllisiä, osa 
ei.

• Selvitä miten on testattu, onko testaaja ulkopuolinen taho, arvioi 
riskit ja todellinen hyöty suhteessa kustannuksiin tai saman 
rahan käyttämiseen johonkin toiseen turvallisuutta parantavaan 
asiaan.

• Litiumioniakkupaloa on vaikea ennaltaehkäistä tai arvata 
etukäteen, olennaista on, että henkilö tunnistaa akkupalon ja 
tietää jo etukäteen miten toimitaan palotilanteessa.



Lisälukemista

• Pelastusopiston LION-hanke 
https://www.pelastusopisto.fi/tutkimus-ja-
kehitys/hankkeet/litiumioniakkujen-elinkaaren-paloturvallisuus-
ja-varautumisohjeet-lion-hanke/ 

• Kaupan alan akkuturvallisuus: https://akkuopas.fi 
• https://tukes.fi/litiumioniakkujen-elinkaari 
• https://akkuturvallisuus.fi/ 
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