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Lilkkenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimat
kuolemaan johtaneet tie- ja maastoliikenneonnettomuudet
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Tutkittujen ajoneuvojen valintaperusteet

» Raskas ajoneuvo ollut osallisena vuosina 2011-2017 <  Tutkijalautakunnat tutkivat valikoiden myos
tapahtuneessa kuolemaan johtaneessa seurauksiltaan lievempia raskaiden ajoneuvojen
liikenneonnettomuudessa ja tutkijalautakunta on onnettomuuksia
tutkinut onnettomuuden

Onnettomuus on tullut ajoissa lautakunnan tietoon

- Tutkijalautakunnat tutkivat kaikki kuolemaan
johtaneet onnettomuudet

Lautakunta on paattanyt tutkia
Painottuneet Etela-Suomeen

Ajalliset painotukset; joskus parin viikon seurantajakso

- Suurin osa raskaista ajoneuvoista yhteenajojen tietyn tyyppisiin onnettomuuksiin

vastapuolina ts. vdhemman aiheuttaneina osapuolina

-> Tutkittavat ajoneuvot lautakuntien valitsemia

-> Ajoneuvojen valinnassa jonkinasteista satunnaisuutta

Kuluneita renkaita ja vastaavia rengasvikoja ei ole huomioitu, jos ei ollut muita vikoja.

Naiden havaintojen perusteella ei voida tehda johtopaatdksia koko ajoneuvokannasta.
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Padhavainnot kuolemaan johtaneista onnettomuuksista

» Osallisena yhteensa 562 raskasta ajoneuvoa
- 470 kuolemaan johtaneessa moottoriajoneuvo-onnettomuudessa
- 92 jalankulkijan tai polkupyoérailijan kuolemaan johtaneessa onnettomuudessa

« Teknisia vikoja 59 raskaassa ajoneuvossa eli 10 % kaikista tutkituista ajoneuvoista
- 20 ajoneuvon viat vaikuttivat tutkijalautakuntien mukaan jollain tavalla onnettomuuteen

- 39 ajoneuvon viat tulivat esille onnettomuustutkinnan yhteydessa, mutta niilla ei ollut vaikutusta
onnettomuuteen

- Yleisin vikatyyppi oli jarruviat, joita esiintyi 25 ajoneuvossa

« Tekninen vika vaikutti merkittavasti onnettomuuden syntyyn (viliton riskitekija)
seitsemassa onnettomuudessa.

- Renkaan rajahtaminen 3 kpl, jarruvika 2 kpl, muu vika 2 kpl
- Kaikki vioista suoraan seuranneet onnettomuudet olivat moottoriajoneuvo-onnettomuuksia
* 4 yhteenajoa ja 3 yksittaisonnettomuutta.
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\ Kuolemaan johtaneet

moottoriajoneuvo- )Ly 2 .
Kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa
onnettomu Udet on vuosina 2011-2017 ollut osallisena yhteensa 470 raskasta
2011-2017 ajoneuvoa, joista

‘ e 49 on ollut yhteenajon aiheuttajana
e 388 on ollut yhteenajon vastapuolena
e 33 on ollut yksittaisonnettomuudessa




Ajoneuvot

* Yhteensa 470 tutkittua raskasta ajoneuvoa, joista vikoja 48:ssa eli 10%
- Viallisista 18 oli kuorma-autoja, 28 raskaita yhdistelmia ja 2 oli linja-autoja.

» Raskaista yhdistelmista viallinen ajoneuvo oli 18*vetoauto, 6*peravaunu ja neljassa tapauksessa vikoja
oli seka vetoautossa etta peravaunussa

+ Vialliset kuorma-autot, linja-autot ja yhdistelmien vetoautot (n=42) olivat onnettomuushetkella
1altaan keskimaarin 11 vuotta vanhoja:

Ajoneuvon ika Vialliset autot  Vialliset peravaunut*

0-5v 8
6-10v 13
11-15v 12 2
16-25v 9 2
Yli 25v 1

*Yhden peravaunun kayttéonottopaiva ei tiedossa
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Ajoneuvojen maaraaikaiskatsastukset

+ Autojen maaraaikaiskatsastukset

- Neljan auton edellisesta hyvaksytysta
katsastuksesta oli aikaa 12.2-13.3

kuukautta.
- Yhden auton maaraaikaiskatsastuksen Edellisesta Vialliset
ajankohta ei ole tiedossa. katsastuksesta autot*
0-4kk 17
+ Kuudesta viallisesta peravaunusta 5_10kk 13
- yksi 12.3 k?ukautta ennen onr.1ettomuutt.a. 10-12kk 5
- Yhden peravaunun katsastusajankohta ei
ole tiedossa. 12.2-13.3kk 4

Vialliset peravaunut*

w
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Seitsemalla ajoneuvolla vika valittémana risking

Viallisista ajoneuvoista nelja oli kuorma-autoja ilman peravaunua, kaksi yhdistelman
vetoautoja ja yhdessa tapauksessa onnettomuuteen johtanut vika oli perdvaunussa

Renkaan paineen akillinen alentuminen: 3 kpl
- kaikissa tapauksissa vasen eturengas rajahti
- ajoneuvoista 1 oli katsastettu 6kk ja 2 oli katsastettu 11kk ennen onnettomuutta

r  wIlY/

Jarrujen tekninen vika: 2kpl
- Auto 11 vuotta vanha, katsastusajankohta ei tiedossa.

- Peravaunu 10 vuotta vanha, katsastusajankohta ei tiedossa.

Ajoneuvon kuorman irtoaminen tai siirtyminen (Taka-akseliston ulosjouston pultit kuluneet poikki,
jolloin auto oli paassyt kallistumaan helpommin oikealle puolelle): 1 kpl

- Kuorma-auto 12 vuotta vanha, katsastuksesta 6 kuukautta.

Polttoainejarjestelman vika: 1 kpl
- Kuorma-auto 23 vuotta vanha, katsastuksesta 6 kuukautta.

\ 2 |/
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Vikahavainnot yleisemmin, oleellisimmat viat taulukoituna

On vikoja, jotka

On vikoja, jotka eivat Ei vikoja,
vaikuttivat vaikuttaneet (pl. Kaikki
Viat paaluokittain onnettomuuteen onnettomuuteen rengasviat) yhteensa

Jarruvika* 8 13 21
Akfe.l.lston tai . 5 5 a
pyorantuennan vika

Rengas 1 3 4
Piirturi, nopeudenrajoitin 2 2
Polttoainejarjestelman vika 2 2
Kytkentalaite 2 2
Runkorakenteen vika, 5 5
repeama

Muu vika (ks. liite 1) 4 7 11
Kaikki yhteensa 15 30 3 48
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 Jarruvialliset autot (n=16) olivat 3-17 vuotta vanhoja, keskimaarainen ika 10 vuotta.
- Autoista joka toinen (n=8) oli katsastettu enintaan 6 kuukautta ennen onnettomuutta.

r  wIlY/

 Jarruvialliset peravaunut (n=5) olivat 10-30 vuotta vanhoja, keskimaarainen ika 17
vuotta.

- Peravaunuista kaksi oli katsastettu 5-7 kuukautta ennen onnettomuutta ja lopuilla edellisesta
katsastuksesta oli kulunut 11-12 kuukautta.

Ao 2
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* Runkorakenteen repeama oli todettu yhdessa vetoautossa (7 vuotta vanha,
katsastuksesta 8 kk) ja yhdessa peravaunussa (32 vuotta vanha, katsastuksesta 6 kk).

r  wIlY/

« Viallisista ajoneuvoista seitsemassa tutkijalautakunta oli teknisten vikojen lisaksi
maininnut kuljettajan nakemaa haittaavista vioista tai esteista.
- Kolmessa tapauksessa tuulilasin likaisuus tai lasin halkeamat
- neljassa tapauksessa nakodkenttaan asennetut esineet.
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Jalankulkijan tai
polkupydrailijan kuolemaan

johtaneet onnettomuudet
2011-2017

Jalankulkijan tai pyorailijan kuolemaan johtaneissa
onnettomuuksissa on vuosina 2011-2017 ollut osallisena
vhteensa 92 raskasta ajoneuvoa, joista

e 37 on ollut yhteenajon aiheuttajana
e 55 on ollut yhteenajon vastapuolena




Ajoneuvot jk/pp-onnettomuuksissa

* Yhteensa 92 tutkittua raskasta ajoneuvoa, joista vikoja 11:ssa eli 12%

- Viallisista 9 oli kuorma-autoja ja 2 raskaita yhdistelmia

» Raskaista yhdistelmista viallinen ajoneuvo oli 1*vetoauto ja yhdessa tapauksessa vikoja oli seka
vetoautossa etta peravaunussa

 Vialliset kuorma-autot ja yhdistelmien vetoautot (n=11) olivat onnettomuushetkelld
keskimaarin 10 vuotta vanhoja:

Ajoneuvon ikd  Vialliset autot Vialliset periavaunut Autoista .
0.c 1 1 » 5 katsastettu 0-4kk ja
Y « 5 katsastettu 5-10kk ennen onnettomuutta
6-10v 6 * yhden katsastuspaiva ei tiedossa.
11-15v 3 1 ) .
Molemmat peravaunut katsastettu puoli
16-25v 1

vuotta ennen onnettomuutta.
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Tekniset viat ei yhdessakaan
onnettomuudessa valittomana
riskina

Vikoja 11 ajoneuvossa
- Kahden ajoneuvon viat vaikuttivat
onnettomuuteen
 Jarruvika
* Naarmuinen ja likainen tuulilasi

- 9 gjoneuvon viat eivat vaikuttaneet
onnettomuuteen

Viat

Viat paaluokittain
Jarruvika*®
Akseliston tai
pyorantuennan vika
Rengas
Piirturi,
nopeudenrajoitin
Polttoainejarjestelman
vika
Kytkentalaite
Runkorakenteen vika,
repeama
Muu vika (ks. liite 1)

On vikoja, jotka

r  wIlY/

On vikoja, jotka eivat Ei vikoja,
vaikuttivat vaikuttaneet (pl. Kaikki
onnettomuuteen onnettomuuteen rengasviat) yhteensa
1 3 q
2 2
1 1

[EY
w
=3

Kaikki yhteensa

N
(o)
[y
[y

*Kahdessa jarruviallisessa ajoneuvossa oli my0Os useita
muita vikoja, kuten vetolaitteiden ja kuulakehan
kuluneisuuteen liittyvia vikoja.
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\ Seurauksiltaan lievemmat
tutkijalautakuntien valitsemat
\ onnettomuudet

2009-2017




Tekniset viat tutkijalautakuntien tutkimissa onnettomuuksissa

Perustuu n. 40 tutkittuun ei-kuolemaan johtaneeseen onnettomuuteen, joissa kirjattu
vikariskeja.
Onnettomuuksissa esiintyneet viat voidaan luokitella karkeasti viiteen paaryhmaan:

1. Pitkan ajan kuluessa kehittyneet, yleensa korroosiosta johtuneet, rakenteita heikentaneet viat;
Ruostevauriot ja murtumat rakenteissa.

Peravaunujen kytkentalaitteisiin liittyvat viat
Akselisto- tai jarruviat

Vaihtolavoihin tai niiden kiinnityslaitteistoon liittyvat viat

ok W

Akillisista tapahtumista syntyneet odottamattomat viat

Monesti todettu ajoneuvon tai peravaunun kertakaikkinen huono yleiskunto

* huoltojen jatkuvaa laiminlydntia ja valinpitamattomyytta

Joka 4. ajoneuvon edellisesta katsastuksesta aikaa enintaan 4 kuukautta.

A\ oW 2N A I/
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Pitkan ajan kuluessa kehittyneet, yleensa korroosiosta johtuneet,
rakenteita heikentaneet viat.

Tukkirekka kaatui kiertoliittymassa : ) :
LK Hie Y | Miten nakyy onnettomuuksissa:

» Peravaunun rungon kiertojaykkyys alentunut,
mika lisaa kaatumisherkkyytta.

r  wIlY/

» Peravaunu oli lahes 20 vuotta vanha ja se oli
maaraaikaiskatsastettu hyvaksytysti edellisen
kerran noin 7 kuukautta aikaisemmin.

* Onnettomuuden aikana peravaunun kuormakori
irtosi ruosteen heikentamasta rungosta.

» Vaikeuttaa raivaustoita, ajoneuvon nostaminen
hankalaa jos rakenteet eivat kesta

Poikkipalkin ja pituussuuntaisen runkopalkin
litoskohdassa halkeamia aiemmista
korjaustoimenpiteista huolimatta.

\ 2 |/
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Esimerkkeja akselisto- ja jarruvioista

Vetoauton taka-akselin jo osittain irti olleen reaktiotangon kiinnitys irtosi kokonaan
mahdollistaen taka-akselin kaantymisen vinoon.

Peravaunun takatelin ensimmaisen akselin lehtijousen tukipultti oli poikki.
Ongelmia yhdistelman jarruissa, ABS-merkkivalo paloi mittaristossa.
- Jarrut lukkiutuivat jarrutuksessa aiheuttaen hallinnan menetyksen

Taka-akselia ohjaavan hydrauliikkapumpun toimintaan vaikuttavan solenoidin vika ja
jarjestelma vajaapaineinen.

- Peravaunun takatelin pydrat kaantyivat aiheuttaen perdvaunun ohjautumisen vastaantulevien
kaistalle.
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Jarruvika

Puoliperavaunuyhdistelman perdavaunu lahti
sivuluisuun jarrutuksen johdosta osuen
kaarteessa vastaan tulleen
koululaiskuljetuksessa olleen linja-auton
kylkeen yhdystiella.

Yy QY]

Peravaunun jarrut lukkiutuivat jarrutuksessa.
Peravaunun ABS pistorasia oli viallinen samoin
yhdysjohto. Sahkdohjattujen paineilmajarrujen
ohjausjohdon viallisuus aiheutti peravaunun
jarrujen lukkiutumisen jarrutuksessa.

B

Kuljettajan kertomuksen mukaan peravaunun
jarrujen hairiomerkkivalo (ABS-merkkivalo)
vilkkui toisinaan.
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Peravaunujen kytkentalaitteet

 Taustalla usein pitkaaikainen huoltojen laiminlydnti tai huonosti tehdyt korjaukset.

 Viat ovat johtaneet joko perdvaunujen irtoamiseen vetoautosta tai heikentaneet
ajoneuvoyhdistelman hallittavuutta.

- Likaiset tai vaarat rasvat vetokytkimessa, tappi ei laskeudu pohjaan asti
- Varmistusnasta ei toimi, lukittumisen varmistuminen vaikeutuu

- Vetopodydan kuluneisuus ja huonokuntoisuus

- Vetopdydan kayttokahva vaantynyt ja lukitusjarjestelman jousi poikki

- Lukituksen varmistaminen vaatii suurta voimankayttoa

- Avaus- ja varmistustangot olivat vaantyneet niin, etta lukituksen pystyi avaamaan pelkasta

kayttokahvasta koskematta tahattoman avautumisen estavaan varmistimeen.
- Perdvaunun kaantdékehan huonokuntoisuus; kuluneisuus, laakeroinnin jaykkyys

- Peravaunun kaantokehan 12 kiinnityspultista 8 oli |oysalla
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Perdvaunu irtosi ajon aikana

» Sorakasettiyhdistelman peravaunu irtosi
kadussa olleen painaumgan kohdaIIa koska
vetokytkimen vetotappi no 9s vetokidasta.

» Vetokytkimen voitelu oli tehty
turvallisuusohjeiden vastaisesti, voiteluaineena
oli kaytetty 6ljyn sijasta vaseliinia.

» Vetokytkimen varmistusnasta oli viallinen ja
rikkoontunut.

» Voiteluaineeseen oli tarttunut hiekkaa ja muita
epapuhtauksia.

\ 2 B P2V
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Perdvaunu irtosi ajon aikana
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Vaihtolavoihin tai niiden kiinnityslaitteistoon liittyvat viat.

* Kiinnityskynsien kuluneisuus, valjyys, toimimattomuus

* Itse tehdyt modifikaatiot

- Vaihtokuormakoriin oli rakennettu lukitusta varten kiinnitykset, jotka olivat sopimattomat
autossa olleen apurungon lukituslaitteiden kanssa.

» Kuljetettu vaihtokuormakori ei sopinut peravaunuun, vaara kiskojen leveys.

- Sopimattomuuden vuoksi peravaunun sivulukkojen koukut eivat yltaneet kuormakorin
ohjauspalkiston reunan paalle ja sivusuuntainen varmistaminen jai puuttumaan.

« Johtaneet vaihtokuormakorin putoamiseen ajon aikana tai onnettomuustapahtuman
aikana

A\ oW 2N A I/
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Parannusehdotuksia




Kuljettajien ja ajoneuvojen omistajien tulee seurata tehokkaammin ajoneuvojen kuntoa

- Liikkeelle 1ahtiessa ja ajon aikana tulee mahdollisuuksien mukaan huolehtia myo6s ajoneuvojen valaisimien
kunnosta ja puhtaudesta.

Maaraaikaiskatsastuksessa kaytettava valineitg, joilla voidaan todeta myos rakenteiden sisalla
olevia kohteita.

- Yli 15 vuotta vanhojen ajoneuvojen katsastusaikavalia tulisi tihentaa

Renkaiden rajahtamisen ehkaisemiseksi
- pinnoitettujen renkaiden kayttdkielto etuakselilla
- ajoneuvon omistajan vastuun korostamista renkaiden kunnon valvonnasta
- renkaiden kuluneisuutta ilmaisevien indikaattoreiden kehittaminen

Ajoneuvoista ulos nakemisen varmistaminen

- tienvarsivalvonnassa ja maaraaikaiskatsastuksissa tulee kiinnittda enemman huomiota ohjaamossa oleviin
tavaroihin.

- Tarkastuksen yhteydessa tulee huomioida esineista mahdollisesti aiheutuvat nakemakatveet, mahdollinen
ajosuorituksen hairiytymiseen seka tavaroiden turvallinen kiinnittaminen.
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e Osaamisen varmistaminen

- Kuljettaja ei ollut saanut kytkentalaitteen kayttokoulutusta tai -ohjeistusta, vaikka oli toiminut
vuosia vastaavanlaisissa kuljetuksissa.

» Vetoautoihin tulee kehittaa jarjestelmia, jotka tunnistavat perdavaunun puutteellisen
kytkennan.

« Kytkentalaitteiden yllapito-, huolto- ja korjaustoimenpiteet tulee suorittaa valmistajan
ohjeiden mukaisesti.
- Erityinen huomio vetolaitteen toimintatarkastukseen, puhdistukseen ja voiteluun.

- Huoltotoimenpiteista tulee valtuutetun korjaamon yllapitaa tarkastuspoytakirjaa, joka olisi
ajoneuvossa mukana kuljetettava dokumentti ja se olisi myds esitettava
maaraaikaiskatsastusten yhteydessa.

- Dokumentin yllapitoon liittyvat asiat tulee kirjata lainsdadantodn ja katsastuksen
arvosteluperusteisiin.
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Kiitos!

r  wIlY/

esa.raty@oti.fi

www.oti.fi

Tutustu tilastoaineistoon liikkennevakuutuksesta korvatuista vahingoista:
www.oti.fi/Liikennevahinkoportti @T ‘ |
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