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Esityksen sisältö



Väylän käytön ilmoitus

• Käytännön ohjeet ilmoituksen 

antamiseen julkaistu 5.6. 

Master’s Guideissa

• Ilmoitus tulee antaa 

viimeistään 24 tuntia ennen 

saapumista luotsipaikalle tai 

lähtiessä satamasta:

• supervisors.hki@fintraffic.fi tai 

supervisors.west@fintraffic.fi

• Ilmoituksessa suositellaan 

hyödyntämään Väyläviraston 

painumalaskuria, jonka tulos 

voidaan jakaa linkkinä tai 

liitteenä VTS:lle
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Kuva toimii linkkinä laskuriin.

https://dvk.vaylapilvi.fi/squat/index.html?lang=fi


Väylän käytön ilmoitus

• Vastaanottamisen jälkeen VTS kuittaa 
ilmoituksen vastaanotetuksi samaan 
osoitteeseen kuin mistä ilmoitus on 
saapunut

• Vastaus jaetaan aluksen lisäksi 
Traficomille, Väylävirastolle ja Finnpilotille

• VTS ei anna eikä epää lupia käyttää 
väyliä – turvallisuuteen liittyvä 
päätöksenteko ja vastuu säilyvät aina 
aluksen päälliköllä
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Esimerkki 1. Jos alus lastataan 
väylän mitoitussyväyteen, alus on 
ilmoitusvelvollinen 
alavesitilanteissa, mutta ei 
ylävesitilanteissa.

Aluksen vastuulla on myös 
ennakoida mahdollinen 
vedenkorkeuden muutos 
ennakkoilmoituksen antamisen ja 
saapumisen välillä.

Missä tapauksessa ilmoitus kuuluu antaa?
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Esimerkki 2. – Kuuluuko aluksen antaa ilmoitus?

Aluksen staattinen syväys 4,94 m

Väylän mitoitussyväys 5,20 m
Vedenkorkeus -0,34 m

Väyläsyvyys mitoituksen mukaisessa käytössä  4,86 m

Kyllä. Aluksen syväys on suurempi kuin väylän
mitoitussyväys huomioiden vallitseva vedenkorkeus. 



Esityksen sisältö



Suomen kohtaamis- ja ohittamiskieltoalueet

• Kohtaamis- ja ohittamiskieltoalueiden 

asettaminen ja kieltojen valvonta on yksi 

alusliikennepalvelun tehokkaimmista liikenteen 

järjestelyn menetelmistä

• Alusliikennettä porrastetaan liikenteen 

sujuvuuden ja turvallisuuden parantamiseksi

• Tavoitteena ehkäistä alusten vaarallisia 

kohtaamisia ja ohituksia sekä liikenteen 

ruuhkautumista

• VTS-poikkeamaraporteissa raportoitujen 

tilanteiden perusteella on todettu, että Suomen 

rannikon kohtaamis- ja ohittamiskieltoalueet 

tulisi tarkastella yhdessä viranomaisten sekä 

asiakkaiden ja sidosryhmien kanssa

• Työ käynnistettiin 9/22, valmista 2023 loppuun 

mennessä
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Kohtaamis- ja ohittamiskieltoalueista yleisesti

• Tarkoitus liikenteellinen riskinhallinta: Hallitaan ja 

vähennetään kohtaamiseen ja ohittamiseen liittyvää 

riskiä

• Samalla huolehditaan, että liikenne on sujuvaa eikä 

aluksen kulku hankaloidu

• Kohtaamis- ja ohittamiskieltoalueiden olemassaolon 

seurauksena kohtaamis- ja ohittamistilanteet sovitetaan 

riittävän väljille väylä- tai vesialueille

• Alusliikenneohjaajat ennakoivat kohtaamis- ja 

ohittamispaikkoja sekä informoivat, varoittavat ja 

puuttuvat liikenteeseen tarvittaessa

• Kohtaamis- ja ohittamiskieltoalueen puute ei takaa 

kohtaamisen ja ohittamisen turvallisuutta
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Kohtaamis- ja ohittamiskieltoalueiden 

tarkasteluprojekti – Miksi?

1. Arvioidaan nykyisten kohtaamis- ja 

ohittamiskieltoalueiden 

tarkoituksenmukaisuutta ja uusien 

alueiden tarvetta VTS-sektoreittain

2. Lisätään tietoutta kohtaamis- ja 

ohittamiskieltoalueista ja VTS:n

toiminnasta näihin liittyen sekä 

osallistetaan väylien käyttäjät heitä 

koskevaan päätöksentekoon
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Projektin aikataulutus

Hanko VTS 13.9.2022

Kotka VTS 26.1.2023

Helsinki VTS 14.11.2022

Archipelago VTS 13.3.2023

West Coast VTS 10.5.2023

Bothnia VTS 10/23 – Haluatko 
mukaan?

Raportti ja suositukset 
Q4/23

Suomenlahden 

Meriliikennekeskus

Länsi-Suomen 

Meriliikennekeskus



Miksi teemme projektia osallistavalla 

menetelmällä yhdessä sidosryhmiemme kanssa?

• Näin varmistamme, että 

• eri näkökulmat tulevat huomioiduiksi kohtaamis-

ja ohittamiskieltoalueiden kriteeristön 

määrittelyssä ja riskiarviossa läpi Suomen 

rannikon

• edistämme yhteistyötä ja ymmärrystä yhteisestä 

kohtaamiseen- ja ohittamiseen liittyvästä riskin 

omistajuudesta

• saamme asiantuntijalausuntoja tilanteista, joista 

saattaa olla puutteellista historiallista dataa

• tekemämme päätökset tulevat validoiduiksi 

tuoreeltaan

• luottamus liikennejärjestelmän kehittämiseen 

käyttäjäehtoisesti kasvaa
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Projektin keskeisiä havaintoja

• Taustalla 5/6 kokousta: Hanko VTS ja Helsinki VTS (Sektorit 1 ja 2), Kotka VTS, Archipelago VTS ja West Coast VTS

• Muut nykyiset alueet paitsi Porokari on koettu tarkoituksenmukaisiksi

• Uusia alueita esitetty yhteensä 13-14

• Lisäksi voidaan todeta seuraavaa:

1) Tasalaatuisuuden edistämiseksi kaikilla alueilla läpi Suomen rannikon tulee pyrkiä tuomaan hiljaista 

tietoa näkyväksi

2) Lähtökohtaisesti tulisi pyrkiä yksinkertaisiin liikennesääntöihin ja välttää ehtoja, jos ne eivät ole täysin 

välttämättömiä

3) Suositusten sijasta kohtaamis- ja ohittamiskieltoalueiden tulisi aina olla pakottavia niille aluksille, joita 

ne koskevat

4) Väylätila halutaan entistä selkeämmin vain yhdelle alukselle kerrallaan (poislukien hinaajat ja 

kalastusalukset, jotka voivat turvallisesti kohdata keskenään)

5) VTS:llä on aikaisempaa selvempi tarve asettaa myös tilapäisiä kohtaamis- ja ohittamiskieltoalueita, 

mutta voimassaoleva alusliikennepalvelulaki tunnistaa mahdollisuuden vain pysyviin alueisiin

Yksittäisten kokousten pöytäkirjat saatavilla pyynnöstä.

14.6.2023 Fintraffic - Ajankohtaista väylien käyttäjille 6/23 13



Helsinki VTS

• Nykyiset alueet Kustaanmiekka ja 

Särkänsalmi koetaan 

tarkoituksenmukaisiksi ja säilytetään

• 2 uutta aluetta: Katajaluoto – Lintupaadet 

(4710 Helsingin Länsi-Sataman väylä) ja 

Jaakobin salmi (4350 Inkoon väylä)

• Lisäksi nykyiset alueet Estamsudden –

Varlaxudden, Köllhällan – Neste C ja 

Stenörenin poijuportin alue, esitetään 

muutettavan suositusten sijasta 

pakottaviksi
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Alueiden esittäminen

• Yksityiskohtaiset tiedot kohtaamis- ja ohittamiskieltoalueista 

löytyvät VTS-sektoreiden Master’s Guideista tekstimuodossa

• Master’s Guidet (FI, SV, EN) löytyvät Fintrafficin verkkosivuilta

• https://www.fintraffic.fi/en/vts/masters-guide

• Jatkossa karttapohjalla:

• Master’s Guidet ja Digitaaliset väyläkortit 

https://dvk.vaylapilvi.fi/vaylakortti/index.html

• S-100 ECDIS tietotuotteet

• S-100 ECDIS-laitteet vapaaehtoisia 2026 eteenpäin, pakollisia 

uudisrakennuksissa 2029 alkaen
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Esityksen sisältö



Konseptointi

Fintraffic VTS  ja Siili 

Digitaalinen Master’s Guide – konsepti

Yhteistyössä kohti uudenlaista palvelua.
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Taustaa – Master’s Guide 
Nemon matkassa 

Keväällä 2022 Nemo Visiokonseptissa luotiin 
pohjaa Masters Guiden pitkän tähtäimen 
visiolle, jossa aluskohtaista dataa hyödyntämällä 
voidaan luoda personoitua palvelua ja ohjausta 
Suomeen saapuville aluksille. 

Master’s Guide on Nemon lisäarvopalvelu ja se 
rakennetaan osaksi Nemoa. 

Nemo on meriliikenteen visionäärinen 
yhdennetty palveluympäristö ja data-alusta, joka 
yhdistää julkista ja kaupallista tietoa koko 
toimijaekosysteemiä hyödyttävällä tavalla. 

Fintraffic VTS Master’s Guide hyödyntää 
Nemoon tallennettua dataa ja sen tietokanta 
tullaan sulauttamaan osaksi Nemoa. 

14.6.2023



Fintraffic VTS: 
Projektipäällikkö Esa Kallio, 
Kati Westerlund, Olli Soininen, Juho Pitkänen

Eliisa Sarkkinen
Projektipäällikkö
Lead Service 
Designer

Jemina Lehmuskoski
Senior Service 
Designer

Heikki Toivo
Principal 
Consultant

Projektitiivistelmä

Tavoite

• Tavoitteena oli suunnitella pdf-muotoisesta 
Master’s Guidesta moderni digitaalinen palvelu, joka tukee turvallista VTS-alueilla liikkumista ja meriliikenteen toimijoiden 
viestintää, sekä tuottaa uudenlaista lisäarvoa aina reittisuunnittelusta seuraavasta satamasta lähtöön asti.

Taustahaasteet ennen konseptointiprojektia

• Nykyinen pdf-dokumentti ei enää riitä vastaamaan 
meriliikenteen kasvaviin digitaalisiin tarpeisiin (esim. S100 
ja S200-standardeihin). 

• Tietolähteet ovat hajallaan eri viranomaisten ja 
toimijoiden tahoilla. 

• Tiedon päivittäminen on lähteisiin usein manuaalista: 
vanhentuneen tiedon mahdollisuus on suuri.

• Master’s Guidessa tärkeä toimintaa vaativa tieto saattaa 
hukkua yleistiedon sekaan. 

Projektikokonaisuus

• Tutkimusvaihe: 15.10.2022-21.12.2022  

• Muotoiluvaihe: 2.1-17.2.2023

• Konseptointiprojektissa määriteltiin MVP, 

lyhyemmän tähtäimen, visio 1, ja pidemmän 

tähtäimen visio 2. MVP ei sisällä integraatioita.

Tuotokset

• Käyttötapaukset ja käyttäjäprofiilit, MVP ja tulevaisuuden 
tahtotilan määrittely, rautalankaprototyyppi, toiminnalliset 
määrittelyt (Epicit), arkkitehtuurin kuvaus

Osallistuneet sidosryhmät

• Päällystö, agentit, luotsit, Finnpilot, varustamot, 
satamaoperaattorit- ja palvelun tarjoajat, 
Satamaliitto, VTS, Traficom, Väylävirasto, 
Rajavartiolaitos sekä Puolustusvoimat.

Projektitiimi

Siili Solutions:

• Projekti innosti sidosryhmiä yhteistyöhön 
laajemmaltikin, minkä ansiosta syntyi kompakti 
MVP, arkkitehtuuri sen taustalle, sekä visiota varten 
ymmärrys tarpeista. 

Projektin päätulokset
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Projekti toteutettiin 
palvelumuotoiluprosessin, 
-menetelmien ja -työkalujen avulla.

Pääpaino oli ensisijaisissa käyttäjissä eli 
alusten päällystössä, joiden tarpeisiin ja 
toiveisiin konsepti kehitettiin.

Projekti herätti suurta kiinnostusta, mikä 
näkyi työpajojen ja testausten 
sidosryhmien osallistumismäärissä. 

Projektissa käytettyjä 
palvelumuotoilumenetelmiä olivat 
syväluotaavat haastattelut alustavan 
haastattelurungon kera, havainnointi, 
teemoittelu, palvelupolun ja 
käyttäjäpersoonien luominen, 
työpajatyöskentely, ideointi, luonnostelu, 
prototyypit ja niiden iteroiva testaus. 

Lähestymistapa
ja menetelmät

14.6.2023



Sidosryhmät

Projektiin osallistui yhteensä liki 100 henkeä eri 
sidosryhmistä:

• Kymmenen eri aluksen päällystöä 
(Kapteenit, 1. ja 2. perämiehet)

• Agentteja

• Luotseja ja Finnpilot

• Varustamoiden edustajia

• Satamien edustajia, satamapalveluiden 
tarjoajia ja Satamaliittoa

• Alusliikenneohjaajia ja VTS:n väkeä

• Viranomaisia Traficomilta, Väylävirastolta, 
Rajavartiolaitokselta sekä 
Puolustusvoimilta. 

Luotsaus

Luotsinvälitys

Agentit

Ylläpitäjät

Alusliikenneohjaajat

Satama-
operaattorit

Köysien
kiinnittäjät ja 

irroittajat

Varustamot

BSAG

Väylävirasto

Fintraffic VTS

Traficom

Rajavartio-
laitos

Tulli

Puolustus-
voimat

Liikenne- ja 
viestintäministeriö

Ilmatieteen-
laitos

Arctia

IHO

IALA

IMO

Meklariliitto

Satama-
palvelut

Ylläpitäjät

YlläpitäjätYlläpitäjät

Suorat käyttäjät

Alusten päällystö
(Kapteeni, 1. ja 

2. perämies)

Välilliset muut roolit

Taustasidosryhmät/roolit



Lähtökohtana kaikelle kehitykselle oli käyttäjien 
ymmärtäminen. Teimme useita haastatteluja, 
havainnointeja ja prototyypin testauksia. 

Toteutimme:

– 9 kpl alusten päällystön haastattelua ja 
havainnointia erityyppisillä aluksilla

– 18 kpl muita käyttäjä- ja 
sidosryhmähaastatteluja

– 5 projektitiimiläisen haastattelua

– VTS Fintraffic -alusliikenneohjaajien
havainnointia alusliikennekeskuksella

– 20 prototyypin testauskertaa, yhteensä 39 
testaajaa

– 3 sidosryhmätyöpajaa, joissa osallistujia
25-40 hlöä kussakin.

Projektin osallistujat
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Nykyinen Master’s Guide ja tulkinta 
sen nykyisestä rakenteesta

Nykyisen Master’s Guiden lähtökohdat:

• Nykyinen dokumentaatio on printattavissa pdf-
muotoisena Fintraffic VTS:n nettisivuilta
sektorikohtaisesti. Sen löytäminen voi olla 
hankalaa: pitää olla tietoinen, mitä etsii, jotta
sen löytää. 

• Ohjeissa on yleisen tiedon ja VTS-aluekohtaisen
tekstin sisällä kahdenlaista tietoa: yleistä sekä
toimintaa vaativaa. 

• Toimintaa vaativat velvollisuudet saattaa
sekoittua yleiseen tietoon. 

• Haastatteluiden perusteella nykyinen tieto ei
ole nopeasti löydettävissä, ja tiedon
päivittäminen käsin vie myös aikaa VTS:n
ylläpidolta ollen altista muun muassa
kopiointivirheille. 
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Tieto ei saavuta kaikkia.

Aluksen päällystön 
rutinoituminen tietoon.

Ei tiedetä, mikä on 
olennaista kulloinkin.

Tiedon hajanaisuus ja 
suuri määrä.

Poikkeustilanteet ja 
päivitykset jäävät 
huomaamatta. 

Ei tiedetä, mitä edes pitäisi 
osata kysyä. 

Pakolliset toimintaa vaativat asiat 
sekoitettu yleiseen ”tiedoksi” 
tietoon. 

Toimijoiden
hajanaisuus.
Tieto tulee monesta
tuutista.

Lähtökohdan kiteytys keskeisistä haasteista ja tarpeista

Uuden palvelun 
löydettävyys ja ottaminen 
osaksi rutiineja.

Tiedon selkeyttäminen: 
kanavat - sisältö - ajankohta 
- määrä - tiedonjako eri 
toimijoiden välillä -
formaatti.

Ilmoitukset
kootummin ja
personoidummin.

Kommunikaation 
keskittäminen

HAASTEET

TARPEET

VAIKUTUS
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Kiteytystä tarpeista haastatteluiden ja 
työpajojen perusteella

Käyttäjät haluavat:

• löytää tärkeän, eri toimijoiden ylläpitämän tieton yhdestä

paikasta.

• saada kohdennettua tietoa juuri omaa matkaa varten.

• saada tiedon siitä, jos jokin on muuttunut. 

• nähdä tärkeät yhteystiedot yhdessä paikassa.

• saada ajantasalla olevaa tietoa liittyen muun muassa:

• luotsin tilaukseen,VTS-käytäntöihin ja väylillä

navigointiin, hinaajan tilaukseen, sataman käytäntöihin

ja palveluihin, säähän ja vedenkorkeuteen, 

talvimerenkulkuun, virallisiin merenkulun julkaisuihin ja 

voimassa oleviin varoituksiin

VTS:n tiedonjaon helpottaminen ja roolin modernisointi

Agenttien ja luotsien roolin tukeminen

Varustamon, sataman ja aluksen välinen 
kommunikaation tukeminen

Tiedon hyödyntäminen dynaamisesti

Admiralty – VTS –yhteys ja löydettävyyden varmistaminen

Ennakoinnin tukeminen

Mahdollisuudet
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Master’s Guiden käyttäjäpersoonat perustuen haastatteluihin
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Linkki polkuun
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https://www.figma.com/proto/iEyQyJOuB9rJZCMfSQn3JD/Aluksen-polku?node-id=1%3A2&scaling=min-zoom&page-id=0%3A1


Sidosryhmätyöpajassa 
ideoitiin yhdessä 
ratkaisuja alusten 
tietotarpeisiin aina 
reittisuunnittelusta 
satamaan saapumiseen ja 
lähtöön asti. Ryhmissä 
syntyi neljä erilaista 
lähestymistapaa 
palveluun.

Lisäksi kokosimme 
yksittäisiä toiveita, ideoita 
ja ehdotuksia pitkin 
matkaa. 

Ideointi
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Aluksen uusi polku – visiotarina
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Kirja
Katalogi

Dashboard

To-do -lista

Aikajana

Työpajasta ja haastatteluista kerätyistä 
ideoista jäsenneltiin erilaisia 
lähestymistapoja. Näissä korostui tarve 
saada tietoa staattisessa ja 
toiminnallisessa muodossa. 

Vieressä malleja, joita iteroimme 
alkutestauksissa: merillä tuttu 
kirjaformaatti, palvelukatalogi, työpöytä, 
aikajana tai tehtävälista. Testattavaa 
prototyyppiä lähdettiin rakentamaan 
kaikkia näitä tapoja yhdistellen. 

Prototyyppi kävi läpi kolme iteraatiota 
kolmen viikon aikana. Testauksiin 
osallistui neljän aluksen päällystöä ja yli 
40 henkeä. 

Konseptien rakentaminen ja 
testaus
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MVP

Pienimmästä toimivasta kokonaisuudesta, MVP:stä kohti visiota 

VISIO I

PHASE IIPHASE I

Satamakohtainen tieto

Ei integraatioita

Manuaalinen ylläpito

Satamakohtainen tieto

Rajalliset integraatiot

Manuaalinen ylläpito

Aluskohtainen tieto

Kaikki tarvittavat integraatiot

Automatisoitu ylläpito 

VISIO II

14.6.2023
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Prototyypit

Linkki prototyyppeihin

• Prototyypissä on kuvattu
myöhempää visiotasoa (visio 2) 
aluksen tasolla ja ensimmäistä
vision (visio 1) lähitoteutusta
satama/sektorin tasolla. 

• Kyse on konseptista: prototyyppi EI

ole valmis käyttöliittymä! Kuvassa
näkyvät toiminteet eivät
välttämättä vastaa lopullisen
version toiminteita.

• Kun palvelua ryhdytään
toteuttamaan, tulee suunnitella
käyttöliittymä tarkemmin tiiviissä
yhteistyössä Nemo –tiimin kanssa. 

• Prototyyppi antaa kuitenkin ideaa
siitä, millainen palvelusta voisi
tulla. 

VISIO 2 VISIO 1 
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https://www.figma.com/proto/k4sNElQ7s7uYL9MYb03hJ1/Prototyypit?page-id=226%3A3140&node-id=492%3A5210&scaling=scale-down&starting-point-node-id=492%3A5210&hide-ui=1


Tiedon kohdentaminen
VTS-aluekohtainen tieto Aluskohtainen tietoSatamakohtainen tieto

VISIOMVP

VISIO 1

VISIO 1
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Uudistettu PDF-dokumentti 

Uudessa digitaalisessa palvelussa säilytetään
mahdollisuus PDF-printtaukseen.

MVP
- Käyttäjä voi printata tiedon PDF-muotoisena.
- Alkuun lisätään sisällysluettelo.
- Yleinen tieto ja toimintaa vaativat velvollisuudet

siirretään omiin osioihin .
- Visuaalisuuteen panostetaan ja tuodaan kuvakkeita. 

Karttakuvat piirretään uusiksi.
- Samaan aiheeseen liittyvä tieto siirretään saman 

otsikon alle.

Visio
- Visuaalisuutta lisätään esimerkiksi aluksen polkua

kuvittamalla.
- Käyttäjällä on mahdollisuus valita ja suodattaa

dokumenttiin vain haluamansa osiot.
Offline-versio on käytännössä näkymästä tulostunut pdf, joka 

latautuu näkyviin esimerkiksi seilaimen toiselle välilehdelle.

Klikkaamalla tästä pääset tutustumaan MG:n prototyyppiin.

https://www.figma.com/proto/k4sNElQ7s7uYL9MYb03hJ1/Prototyypit?node-id=851-7508&starting-point-node-id=492%3A5210


Kiitos! 
Kysyttävää?


