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Ohjelma

« Tilaisuuden avaus / Traficom

e Alustus: Pdivitystyon tavoitteet ja suorituskyvyn mittaaminen osana
turvallisuudenhallintaa / Traficom

* Alustus: Valvonnan nakokulma kansallisten suorituskykymittareiden
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* Organisaatioiden edustajien kommenttipuheenvuorot:

* Ville Kemppinen, Head of Operational and Occupational Safety /
Finnair Oyj

* Timo Riski, Head of Flight Operations / Nordic Regional Airlines Oy,
NORRA

* Tom Hatinen, Turvallisuusjohtaja / Fintraffic Lennonvarmistus Oy
* Tuomas Turunen, Safety and Security Manager / FLY 7 Finland Oy

» Paivitysluonnoksen esittely / Traficom

* Aikaa keskustelulle ja kommenteille / kaikki osallistujat
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Rakenteet ja tyokalut Suomen ilmailun turvallisuudenhallinnalle

TrRATICCM TRATICCM
Lilkenne- ja viestintavirasto Liikenne- ja viestintavirasto -
bt TRATICCM
- - Liikenne- ja viestintavirasto
Suomen ilmailun turvallisuusohjelma Suome_n ilmailun )
e turvallisuussuunnitelma 2023-2025

Suomen ilmailun
Suomen ilmailun turvallisuusohjelman liite 1 turvallisuuden suori

ja -mittarit

Suomen ilmailun turva

Suomen ilmailujarjestelman kuvaus: Priorisoidut kansallisen riskienhallinnan Suomen ilmailujarjestelman
vastuut, rakenteet, turvallisuuspolitiikka toimenpiteet suorituskykymittarit ja —tavoitteet (SPT/SPI):

* Tavoitteiden saavuttamisen seurantaan ja
jatkuvan parantamisen tueksi
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https://www.traficom.fi/fi/liikenne/ilmailu/suomen-ilmailun-turvallisuusohjelma

Suorituskykytavoitteet ja -mittarit:
Mita ne ovat?

» Suomen ilmailun turvallisuusohjelman (FASP) liitteessa 2 on maaritetty hyvaksyttava turvallisuustaso, joka Traficomin ja ilmailun toimijoiden on
saavutettava kaytannon toiminnassaan. Hyvaksyttava turvallisuustaso on maaritelty strategisten turvallisuustavoitteiden ja tarvittavan
suorituskykymittariston avulla.

Miksi niita maaritetaan?

» Turvallisuuspolitiikan visiot ja tavoitteet viedaan konkreettisempaan ja kdaytannonlaheisempaan muotoon turvallisuudenhallinnan kayttoon strategisten
turvallisuustavoitteiden avulla. Niiden seka niihin liittyvan suorituskykymittariston avulla seurataan, saavutetaanko tavoiteltu turvallisuuden ja
suorituskyvyn taso kaytannossa. Viime kadessa, tavoitteet ja mittaristo ovat yksi askel ketjussa turvallisuuspolitiikan viemisessa jokapaivaiseen ilmailun
turvallisuustyohon.

» Mittaristo paatoksenteon tueksi

Velvoitteet ja vastuut suorituskykymittariston osalta:

» Kansallisella tasolla: Suomen on maaritettava hyvaksyttava turvallisuustaso, joka ilmailussa on kansallisella tasolla saavutettava seka seurattava
suoriutumista. Maarittelyssa on otettava huomioon EU-tasolla ilmailulle asetetut turvallisuustavoitteet.

» SMS:n osana: limailun toimijat vastaavat oman toimintansa turvallisuudesta. Organisaatioiden velvollisuus on omassa turvallisuudenhallinnassaan
tunnistaa toimintaansa liittyvat uhat ja toiminnan vahvuudet, seka hallita toimintaansa liittyvia turvallisuusriskeja. Toimijan turvallisuudenhallintaan
kuuluu myds oman toiminnan turvallisuustason seuranta ja mittaus. Kansallisen tason mittarit taydentavat toimijan turvallisuustason seurantaa ja
ovat yhtena linkkina kansallisen ja toimijatason turvallisuudenhallinnan vililla.

» Traficom valvoo toimijoiden turvallisuudenhallinnan suorituskykya. Osa toimijan suorituskykya on kansallisten suorituskykymittarien kaytto osana
omaa turvallisuudenhallintaansa.
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Suomen ilmailun turvallisuudenhallinta
- velvoitteet EU:n ja kansallisen tason turvallisuudenhallinnalle

§ + N’

« ICAO Annex 19

« EASAN perusasetus § 5-8, (EU) 2018/1139
« 5 artikla Euroopan lentoturvallisuusohjelma « ICAO Doc 9859 Safety
Management Manual

* 6 artikla Euroopan lentoturvallisuussuunnitelma
« 7 artikla Kansallinen turvallisuusohjelma
« 8 artikla Kansallinen lentoturvallisuussuunnitelma

*  Muut, tarkentavat EU-saaddkset Traficomin ja toimijoiden turvallisuudenhallinnalle

. Ilmailulaki § 4 (26.6.2020/534)

Lilkenne- ja viestintavirasto laatii ja vahvistaa EASA-asetuksen 7 artiklassa tarkoitetun kansallisen turvallisuusohjelman ja 8
artiklassa tarkoitetun kansallisen turvallisuussuunnitelman ottaen huomioon Chicagon yleissopimuksessa tarkoitetut
standardit seka EASA-asetuksen 5 artiklassa tarkoitetun Euroopan turvallisuusohjelman ja 6 artiklassa tarkoitetun Euroopan

turvallisuussuunnitelman.
IImailun toimijoiden on kdasiteltava omassa turvallisuudenhallinnassaan kansallinen ilmailun turvallisuusohjelma ja

turvallisuussuunnitelma.
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?qid=1583222543893&uri=CELEX:32018R1139
https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/safety-management/safety-management-system/sms-easa-rules
https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2014/20140864?search%5Btype%5D=pika&search%5Bpika%5D=ilmailulaki#a26.6.2020-534
https://www.icao.int/safety/SafetyManagement/Pages/SARPs.aspx
https://www.icao.int/safety/SafetyManagement/Pages/GuidanceMaterial.aspx

Suomen ilmailun turvallisuudenhallinta Euroopan riskiportfolio:
- EASAN perusasetus § 6 — EPAS mm. NoA & CAGit,

vaikuttaminen: mm. SABit

6 artikla Euroopan lentoturvallisuussuunnitelma

1.  Virasto laatii, hyvdksyy, julkaisee ja sen jélkeen pdivittéd véhintddn vuosittain Euroopan
lentoturvallisuussuunnitelman tiiviisséa yhteistyossd jidsenvaltioiden ja asiaankuuluvien sidosryhmien kanssa 5
artiklan 2 kohdan toisen alakohdan mukaisesti. Euroopan lentoturvallisuussuunnitelmassa on merkityksellisten
turvallisuustietojen arvioinnin perusteella yksilditéivi Euroopan lentoturvallisuus-jérjestelméiéin kohdistuvat
suurimmat turvallisuusriskit ja vahvistettava tarvittavat toimenpiteet ndiden riskien lieventimiseksi.

2.  Virasto dokumentoi tiiviissd yhteistydssd jdsenvaltioiden ja asiaankuuluvien sidosryhmien kanssa 5 artiklan 2
kohdan toisen alakohdan mukaisesti tmdn artiklan 1 kohdassa tarkoitettujen turvallisuusriskien kokonaiskuvan ja
seuraa _osapuolten toimenpiteiti riskien lieventimiseksi, muun muassa mddrittdmdllé tarvittaessa
turvallisuusindikaattoreita.

3.  Euroopan lentoturvallisuussuunnitelmassa on 1 artiklassa asetetut tavoitteet huomioon ottaen mddritettdvd
unionin turvallisuustaso. Komission, viraston ja jdsenvaltioiden on yhdessd pyrittéivéi saavuttamaan kyseinen
turvallisuustaso.

Turvallisuustavoitteet

myos jasenvaltioille!
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Suomen ilmailun turvallisuudenhallinta
- EASAn perusasetus § 8 - FASP

7 artikla Kansallinen turvallisuusohjelma

1. Kunkin jédsenvaltion on asiaankuuluvia sidosryhmid kuullen laadittava kansallinen
turvallisuusohjelma, jolla hallitaan siviili-ilmailun turvallisuutta sen vastuulla olevassa
ilmailutoiminnassa, jédljempdnd ‘kansallinen turvallisuusohjelma’, ja pidettdva sitd ylld. Ohjelman on
oltava oikeassa suhteessa ilmailun médréddn ja vaativuuteen sekd johdonmukainen Euroopan
lentoturvallisuusohjelman kanssa.

2. Kansallisen turvallisuusohjelman on siséllettévd véhintéddn kansainvilisissé standardeissa ja
suositelluissa menettelytavoissa kuvatut kansallisen turvallisuudenhallinnan vastuisiin liittyvdét tekijéit.

3.  Kansallisessa turvallisuusohjelmassa on, 1 artiklassa vahvistetut tavoitteet ja 6 _artiklan 3 kohdassa
tarkoitettu turvallisuustaso huomioon ottaen, tismennettdvd se hyvdksyttévd turvallisuustaso, joka
jdsenvaltion vastuulla olevassa ilmailutoiminnassa on kansallisella tasolla saavutettava.

Kansallisen tason turvallisuustavoitteet

ja suorituskykymittaristo (SPI/SPT)
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Esimerkki mittareiden kaytosta toisessa

vhteydessa

Korona aiheuttaa merkittavaa tautitaakkaa ja kuormitusta
sosiaali- ja terveydenhuollossa - sairaanhoitopiirien viikkoraportit

Sairaalahcidossa olevat COVID-19 potilaat

Siséltda seka koronan kanssa, ettd koronan vuoksi hoidossa alevat potilaat

— Tehohoito

Erikoissairaanheidon osastot

[7.12 asti pth osittain mukana)

m— Perusterveydenhuolion osastot

potilaiden
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25.10.2022 yhteensa
997 potilasta
sairaalahoidossa

- 480 koronan johdosta
- 315 koronan kanssa

- 202 ei tietoa

Erikoissairaanhoito 390
Perusterveydenhoito 591
Teho-osastolla 16

Koronaviruksen RNA-maara jatevedessa 9 puhdistamon alueella yhteensa
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Kuvio 1. Pandemian eteneminen Suomessa

Pandemian toinen vaihe

Pandemian kolmas vaihe

00— Undet tautitapaukset per paiva : 8o
Pofilaita sairaalahoidossa :
800 5 : L 70
= Potikita lehohoidossa ; Ioen
700 4 ***** Rokotuskatiavuus (%) : 9. aalto . 2 - 60
Rajortusten tukkuus -indeks: (0-100) i (Delta)
600 1 :
E - 50
500 E
- 40
e 2. aalto
(Delta) - 30
300 1
200 1 Ve
100 4 <
] : 0
= i
L == Kualleet per péiva _paris :
ol z b Y " WL A, . 1 PP T
[} e ——p——— — 1 T '\-"”‘"‘-""'f'-\" = T —— f"‘"-, — — - e — — 1
0820 09720 1020 120 1220 0121 021 0321 a2zt 0521 0621 Ozt 0821 0% i 1

Hybridistrategiat

O ® @ @
Tartuntatautilain muutokset

Q O

tys - Traficomin infotilaisuus




Esimerkki mittareiden kaytosta toisessa

vhteydessa

Korona aiheuttaa merkittavaa tautitaakkaa ji
sosiaali- ja terveydenhuollossa - sairaanhoito

Sairaalahoidossa olevat COVID-19 potilaat

Sisaltds seka koronan kanssa, ettd koronan vuoksi hoidossa alevat potilaat

potilaiden lukumaara
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Kuvio 1.

Pandemian toinen vaihe

* Tilannekuva versus toimenpiteiden vaikutus
(suorituskykymme)?

e Valiton tilannetieto versus viive?

* Johtopaatdsten itsestaanselvyys versus vaatiiko
analysointia & tulkintaa?

* Mahdollisuus vaariin tulkintoihin?

* Kuka kohderyhmaa/ kuka ko. tietoa tarvitsee
paatoksentekoa varten?

* Yksittaisten toimijoiden mittarit versus kansallisen
kokonaistilanteen seurantamittarit?

Pandemian eteneminen Suomessa

Pandemian kolmas vaihe
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Sivuhyppy koronapandemiaan

» Valtioneuvosto / Koronajohtaminen Suomessa : Arvio covid-19-pandemian johtamisesta ja hallinnosta syksysta 2020 syksyyn 2021

» https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/163995

4.11.2 Tilannekuva

"Tilannekuvan rooli johtamisessa ja paat ikat ja strategiat seka tehdaan
usein keskeiset ratkaisut. Tarkastelujaksc iittyvan tilannetiedon
tuottamisesta ja koronaan liittyvan tilani Korona opetti yhteiskuntaa ja pakotti miettimaan: ‘mistaa hallinnon toimintakyvyn
ja johtamisen kriisin aikana. Nyt kootust annalta ehyt ja yhteinen.

- millaisia mittareita tarvitaan jatkossa kansallisella
THL:n kokoamaa viikoittaista tilannekuv: tasolla ja yksittaisilla toimijoilla paatoksenteon tueksi fta omat tilannekuvat olivat

ensisijaisia. Myos THL:n tilannekuva rake
- mita tietoa on kerattava ja kasiteltava mittarien

. e . in tilannekuviin kuin vain
materiaaliksi.

rdenhuollon tilannetta, kuten
- llmailussa tietopohja mittarien luomiseksi on suurelta MYOS m”'qer:jt‘zLT'allo!f” ’
osin kunnossa ja mittariston olemassa. Kyse on nyt 15101558 NOJaUTUTLIIn KuTtenkin

. . . . . . e . v 1a pandemian vaikutuksista
mittariston ja sen hyodyntamisen kehittamisesta ja livatko namé tiedot pastyneet

Muut kuin pandemian etenemista kuvac
poikkeustapauksissa, mutta useammat s
jonotilanteita seurattiin. Etenkin kaupun
keskeiset indikaattoreita, kuten tyottom
osittain asiantuntemukseen perustuviin
yhteiskuntaan. Muita kaupungin toimial

myos alueellisen koordinaatioryhmin ke parantamisesta. ‘vain kaupungin sisisiin
keskusteluihin. Haastateltavat myos tuni littdmista terveysvaikutuksista:
esimerkiksi tietoja lomautettujen maara avat indikaattorit reagoivat

nopeasti, kun taas erilaiset hyvinvointia

THL:n kokoamaa viikoittaista tilannekuvaa moni alueellinen toimija kertoo seuraavansa ja noudattavansa, mutta omat tilannekuvat olivat
ensisijaisia. Myos THL:n tilannekuva rakentui pandemian etenemista kuvaavista indikaattoreista. Alueilla olisi my0s kaivattu THL:Ita
pidemmalle analysoitua tietoa kuin vain “raakadataa” pandemiatilanteesta. AVI:t puolestaan eivat ole tehneet omaa tiedon keruuta tai
analysointia, vaan ovat hyodyntaneet sairaanhoitopiirien ja THL:n tilannekuvaa ja niista kumpuavia suosituksia. AVI:n muut osastot ovat
kerdanneet tietoa omilta osa-alueiltaan, mutta paatoksenteossa kaytetyt mittarit ovat olleet pitkalti epidemiaa kuvaavia. Myoskaan AVl:iin
tulleissa ohjauskirjeissa ei ole ollut kehotusta seurata esimerkiksi talousmittareita.”

FASP liite 2 paivitys - Traficomin infotilaisuus


https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/163995

Mittari paatoksenteon tukena

Hyva mittari: kertoo
tulkitsijalleen nopeuden -
vai onko sittenkaan...

Hyva mittari! kertoo tulkitsijalleen
nopeuden suhteessa asetettuihin
tavoitteisiin ja raja-arvoihin
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Mittari paatoksenteon tukena

Indikaattorit mittaavat samaa ilmiota, mutta erot ovat
oleellisia... paatoksenteko on vaikeaa ilman ennalta sovittuja
tavoitteita & rajoja... tama patee myoOs organisaatioiden
paatoksenteossa!
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SPT - laajemmin ajateltuna e

ajatellaan, etta
tama on SPT...

° O
Tama on itse asiassa®
pUHFtl{m'_S_!(ynr!ys_ — eli \\\ e Stall Speed
"valittomia” toimia ~N200 f 40 7/ e

 Landing Gear

mE EER ‘\\
edellytetaan Never ~ 180 —~ '/ Deployed

Speed —
o
\_—160
Caution | —% 140
Speed X:

Range f" /./ : 120 100

N
Stall Speed
with Flaps &

Landing Gear
Retracted

Maximum Maximum
Cruise Flaps Extended
Speed Speed

Tama on itse asiassa SPT
— eli normaalin toiminnan
hyvaksytty alue

SPT - eli normaalin
toiminnan hyvaksytty
alue erityisjarjestelyin
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TRATICCM

SI vs. SPI vs. SMPLI....

SI:

Lyhyesti:

* Vviisarin asento

v Mittaa vain haluttua
ilmiota eika ota mitaan
kantaa mihinkaan

SPI:

Lyhyesti:

« "mittarin varit”

v Suhteutettu asetettuihin
tavoitteisiin

FASP liite 2 paivitys - Traficomin infotilaisuus

SMPI:
Lyhyesti organisaation:

Kyky ja halu heiluttaa
viisaria
v' Toimenpiteiden halutun
vaikutuksen arviointi

28.11.2023
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Yhteiset riskipajat, muu yhteistyo

Suomen ilmailun turvallisuudenhallinta Toimijoiden poikkeamatieto ja analyysit, uhka-
- EASAN perusasetus 8 - FPAS ja riskirekisteri
Toimijan SMS:n tuottama tieto

(osoitus suorituskyvystd)

8 artikla Kansallinen lentoturvallisuussuunnitelma

1.  Kansalliseen turvallisuusohjelmaan on sisdllyttéva tai liityttédvé
kansallinen lentoturvallisuussuunnitelma. Kunkin jésenvaltion on
asiaankuuluvia sidosryhmid kuullen yksiléitdvd merkityksellisten
turvallisuustietojen arvioinnin perusteella suunnitelmassaan
kansalliseen siviili-ilmailun turvallisuusjéirjestelmdiéinséd kohdistuvat
suurimmat turvallisuusriskit ja vahvistettava tarvittavat
toimenpiteet ndiden riskien lieventdmiseksi.

2. Kansallisen lentoturvallisuussuunnitelman on siséllettévé
Euroopan lentoturvallisuussuunnitelmassa yksiléidyt riskit ja
toimenpiteet, jotka ovat merkityksellisidi kyseisessd jéisenvaltiossa.
Jdsenvaltion on ilmoitettava virastolle Euroopan Vuositasolla keskeiset
lentoturvallisuussuunnitelmassa yksildidyt riskit ja toimenpiteet, joita toimenpiteet Suomen ilmailun

. e g . . e e . . . turvallisuussuunnitelmaan (FPAS).
se ei pidd merkityksellisind kansallisen ilmailun
turvallisuusjdrjestelmdnsd kannalta ja perusteltava miksi.
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Yhteiset riskipajat, muu yhteistyo

Suomen ilmailun turvallisuudenhallinta Toimijoiden poikkeamatieto ja analyysit, uhka-

- EASAN perusasetus 8 - FPAS ja riskirekisteri
Toimijan SMS:n tuottama tieto

psoitus suorituskyvysta)

8 artikla Kansallinen lentoturvallisu

1.  Kansalliseen turvallisuusohjelmc s

kansallinen lentoturvallisuussuunnite  FPAS on kansallisen tason toimintasuunnitelma siitd,

asiaankuuluvia sidosryhmié kuullen miten turvallisuutta yllapidetadan ja parannetaan. F

turvallisuustietojen arvioinnin peru:

kansalliseen siviili-ilmailun turvallis. . ) . . . )
Miten organisaatioiden tasolla suunnitellaan ja

suurimmat _turvallisuusriskit ja vahv gokumentoidaan turvallisuudenhallinnan toimenpiteet?
toimenpiteet ndiden riskien lieventd

2. Kansallisen lentoturvallisuu
Euroopan lentoturvallisuussuunnitel
toimenpiteet, jotka ovat merkityksellisid kyseisessd jdsenvaltiossa.
Jasenvaltion on ilmoitettava virastolle Euroopan Vuositasolla keskeiset
lentoturvallisuussuunnitelmassa yksildidyt riskit ja toimenpiteet, joita toimenpiteet Suomen ilmailun

. e g . e e e . . . turvallisuussuunnitelmaan (FPAS).
se ei pidd merkityksellisind kansallisen ilmailun
turvallisuusjdrjestelmdnsd kannalta ja perusteltava miksi.
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Indikaattorien yhteys Riskienhallintaan

SMS:

Lyhyesti:
- Erilaisia tapoja ilmaista "Hazard, Uhka,

Riski” tms. listaus huolenaiheista

v Yksinkertaisesti, mittareilla pyritadan saamaan aito
kuva tilanteesta

v' Teoriassa "helppoa & itsestaan selvaa”, mutta onko
kaytanndssa oivallettu?
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Ilmailun osa-alueen >oox riskikuva

ESIMERKKI RISKIKUVA

1(1
10.1.2018

4: Osa-alueen (esim.

) tarkempi maari

lentoty® helil il O iiviset riskit 30 30 15 6 3
imii Jarjestelma/organisaatiotason | 20 20 10 0
riskit

o] 1 peratiivi iski iot uhka-alueittain r

yva=0,5, keskinkertainen/val

XXX1.01 Uhkaskenaar
XXX1.02 Uhkaskenaar
XXX1.03 Uhkaskenaar
XXX1.04 Uhkaskenaar
. XXX1.05 Uhkaskenaar
XXX1.06 Uhkaskenaar

Likelyhood

bl Sl

Insignificant Minor
Risk is easily
mitigated by
normal day to day |Additional cost up |Additional cost up |Additional cost
process

Consequences
Moderate Major

Delays up to 30% |Delays up to 50%
of Schedule of Schedule

Catastrophic
Project
abandoned

Delays up to 10%
of Schedule

to 10% of Budget |to 30% of Budget |up to 50% of

Budget

Certain
>90% chance

Likely
50% - 90% chance

Moderate
10% - 50% chance

Unlikely
3% - 10% chance

Rare
<3% chance

High High Extreme Extreme Extreme

High High

Extreme Extreme

Extreme Extreme

Extreme

28.11.2023

evat koulutusmenetelmat
onnan puutteet
hd&én puutteellisesti tai ei lainkaan
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Indikaattorien yhteys Riskienhallintaan

TRATICCM

SI:
Lyhyesu

viisarin asento
v Mittaa vain

haluttua ilmiota
eika ota mitaan

Madritelma: Osa-alueen (esim. k
Iz, | mistus, i

SMPI:
Lyhyesti organisaation:
« Kyky ja halu heiluttaa
viisaria ‘
v Toimenpiteiden halutun
vaikutuksen arviointi

ESIMERKKI RISKIKUVA
1(1)

10.1.2018

Ilmailun osa-alueen >ocx riskikuva Bl skenaarioita | tehty o wm@

i amniy Rbskneloia
arviointi | pidetty

kantaa mihinkaan

[l lentotyd heli il- Operatiiviset riskit 30 30 15 6 3
2 imi Jarjestelmé/organisaatiotason | 20 20 10 0
e e —

=

SPI: =
Lyhyesti: 2
 "mittarin varit”

/ - - Laatikon koko osoittaa riskiarvion Eril i hyva=0,5, keskinker 1, heikko=2 asteiks Il
Suhteutettu asetettuihin o - T e
2. XXX1.02 Ut o 2, esim. il luksen ja aj tormay k tt ells Helsil g 2.)0062.02 L io 2, esim. i laadunwalvonnan puutteet
3. XXX1.03 Uhkaskenaario 3. XXX3, Uhkaskenaario 3, esim. hd:

4. XXX1.04 Uhkaskenaario
5. XXX1.05 Uhkaskenaario
6. XXX1.06 Uhkaskenaario

.3
XL SER

tavoitteisiin

FASP liite 2 paivitys - Traficomin infotilaisuus
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Tarkoitukseen sopiva indikaattori

Kuinka “hieno kuva” tarvitaan paatboksenteon tueksi?

—Fel Pressure————— —Abs. Prezsure r~Indoor -Qutdoor

y q | 2= Temperatire B0~ Tempersiure
woosstpa | M [ ]l[ qoo03tea | [l -

| )| — & i H o [ |4

Il 636

Max _1_045.?:: kol &) |."‘“ '101?-9:: 0@ 2 lwn 1857 m o e anae LO

— B e M87C 2 hax 2msec

A — — i | [ 10

Wind 0.0 mes | |mx l1mrs| H @ o Humicidy o Humiity

P R I R s | o | s T ]
N i - Z

W \_,..w——‘—-z.._\_d_N-E -3 me 1;: LO@ 40 m g'i LO@
P " A
2 1 T BEd
VSI L‘\_ ;I i [
W r—— g B7C H @. 50T I _‘@

5

Gust oome | [Max ams | M Mo 00| a4l s m@

@0 01 2 3 456 78 81012 o 180%¢ S| e s L

Lwﬁ: T ]

SAAAASI  VADERASNA
KUN HANTA ON: NAR SVANSEN AR:

TRATICCM

MARKA =SATAA
JAASSA = PAKKASTA
HETLUU = TUULEE
POISSA = RATUILMAI

VAT: REGNAR
TACKT AV Is = KOLD
GUNGAR = BLASER
BORTA = STORM!

FASP liite 2 paivitys - Traficomin infotilaisuus

1204 Data has beenread ...
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Pohdintaa "“"problematiikasta”

* Mitataanko oikeasti asioita, jotka ovat relevantteja
riskienhallinnan kokonaisuuteen, vai;

Mitataanko vain “helposti” mitattavia ilmioita?

e Mitataanko vain ilmioita, vai myos kyvykkyytta vaikuttaa ilmioon?

* Ovatko mittarit “kohderyhmalle” soveltuvia?

Onko tulkitsijalle selkea kuva siita, mita mittari kertoo JA mita ei?

TR‘I\'F'CCM FASP liite 2 paivitys - Traficomin infotilaisuus 28.11.2023
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Paivityksen toteutussuunnitelma:

Paivitystyon tavoitteet:

» Lopputuloksena kansalliset suorituskykytavoitteet ja —mittarit, jotka tukevat ilmailun
turvallisuudenhallintaa kansallisella tasolla ja ilmailuorganisaatioissa.
» Otettava huomioon panos-tuotos-suhde!

» Ilmailun toimijat ja Traficomin ilmailun henkilosto kokee mittariston ymmarrettavaksi ja hyodylliseksi.

» Strategiset turvallisuustavoitteet (FASP, luku 1.2) kuvaavat turvallisuustyon painopisteet. Paivitetty FASPi
versioon 8.0. Mittaristo toteutumisen seurantaan paivitettava — tyon vaikuttavuuden arvioinnin
tyokaluja.

Paivitystyon aikataulu:

» 28.11. FASP liite 2 paivityksen ulkoinen sidosryhmatilaisuus

» Lopullisen luonnoksen julkaisu sidosryhmille kommenteille

» Julkaisu Traficomin nettisivuille & Lahetys organisaatioille suoraan

» Ulkoisen kommenttikierroksen kommenttien kasittely ja lopullisen julkaisun hyvaksynta.

» Julkaisutyoét ja julkaisu

» Korvaa aiemman julkaisun 1.1.2024 lahtien

TRATICCM FASP liite 2 paivitys - Traficomin infotilaisuus 28.11.2023 22
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Kysymyksia? Kommentteja?

28.11.2023
=y FASP liite 2 paivitys - Traficomin infotilaisuus
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TrRATICCM

Liikenne- ja viestintavirasto
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