
› 9:00-9:15 Helikopteritoiminta – kansallisen FASP-tason riskienhallinta / Heli  Koivu  15 min

› 9:15-9:45 Helikopteritoiminnan riskikuvatyö / Tapani Maukonen 30 min

› 9:45 - 11:30 jakautuminen 4 ryhmään (ryhmien vetäjät: Janne Pallonen, Hannu Koponen, Tapani 

Maukonen, Heli Koivu), operatiivinen skenaario: lähestyminen maastolaskupaikalle

› lounas 11:30-12:15

› 12:15 auditorio Traficomissa tehdyn laajemman MoC-skenaarion esittely / Maukonen 15 min

› 12:30-13:45 jakautuminen jälleen ryhmiin: operatiivisempi MOC-skenaario: operointi uudella 

konetyypillä

› 13:45 - 14:00 lyhyt yhteenveto riskipajoista (vetäjät)

› 14:00 ….jatkuu Safety day-osuudella

FASP ja Helikopteritoimijoiden riskipaja 



Helikopteritoiminta &

kansallisen FASP-tason riskienhallinta

HEKO Safety day 23.1.2020

Ilmailumuseo

Heli Koivu, SSP (FASP) & EPAS focal point



1. Velvoitteet Euroopan ja Suomen ilmailun turvallisuudenhallinnalle – mitä on pakko tehdä?

2. Kansallinen yhteistyö riskienhallinnassa – miksi se on järkevää tehdä?

3. Missä kuvataan, miten velvoitteet on Suomen osalta täytetty - Turvallisuusohjelma FASP

4. Mistä saamme turvallisuustietoa? Miten rakennamme riskikuvat? - HEKO-riskikuvatyö

5. Miten viemme toimenpiteitä käytäntöön - Turvallisuussuunnitelma FPAS 

6. Ajankohtaisena esimerkkinä SOPit

Esityksen sisältö



Velvoitteet Euroopan ja Suomen ilmailun turvallisuudenhallinnalle 
– mitä on pakko tehdä?

• EASAn uusi perusasetus § 5-8 
• 5 artikla Euroopan lentoturvallisuusohjelma
• 6 artikla Euroopan lentoturvallisuussuunnitelma
• 7 artikla Kansallinen turvallisuusohjelma
• 8 artikla Kansallinen lentoturvallisuussuunnitelma

• Muut, tarkentavat EU-säädökset Traficomin ja 
toimijoiden turvallisuudenhallinnalle

• Ilmailulaki § 4

• Ilmailulaki 2014/864

4 § Suomen ilmailun turvallisuusohjelma

§ +

• ICAO Annex 19
• ICAO Doc 9859 Safety 

Management Manual

https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2014/20140864?search%5btype%5d=pika&search%5bpika%5d=ilmailulaki#a864-2014


Kansallinen yhteistyö riskienhallinnassa  – miksi se on järkevää tehdä?

4.2.2019, FPAS-päivityksen infomateriaali

Kansallisen tason riskikuva, 
yhdistettynä:

• toimijoiden tieto
• viranomaisen tieto
• tieto Euroopasta ja muista 

kv-lähteistä

- arvioitu riskitaso 
kansallisella tasolla 

- Kuvaa myös asioita, jotka 
ovat hyvin.

- Ei kuvaa yksittäisen 
toimijan tilannetta!



Pähkinänkuoressa – Kansallinen yhteistyö riskienhallinnassa  – miksi se 
on järkevää tehdä?

4.2.2019, FPAS-päivityksen infomateriaali

• turvallisuusriskien arviointi

• päätös hyväksyttävästä turvallisuustasosta ja tarvittavista toimenpiteistä (turvallisuusriskien hallinta)

• Toimenpiteiden vaikuttavuuden ja turvallisuustason seuranta 
(turvallisuuden varmistaminen)

• ….jatkuva prosessi

• Ei onnistu ilman tiedon ja parhaiden käytäntöjen jakamista – yhteistyötä  

• Reaktiivisuudesta ennakoivaan riskienhallintaan

• uhkien sekä olemassa olevan hyvän tekemisen ja osaamisen tunnistaminen 

FASP-koulutusmateriaali - Heli Koivu12.10.2018



Missä kuvataan, miten velvoitteet on Suomen osalta täytetty -
Turvallisuusohjelma FASP

Turvallisuuspolitiikka, vastuut ja 
resussit

Turvallisuusriskien hallinta

Turvallisuuden varmistaminen 
(valvonta ja seurantamittaristo)

Turvallisuuden edistäminen (koulutus 
ja turvallisuustiedon jakaminen) 

Suomen ilmailujärjestelmän ja 
toimintojen kuvaus 
• Ylläpidetään ajan tasalla
• Toteutetaan viranomaistyössä
• Kommunikoidaan toimijoille

Liitteinä FPAS ja 
Suorituskyky-

Mittaristo

Lisätietoa Traficomin FASP-sivuilta & more FASP info also in English 

https://www.traficom.fi/fi/liikenne/ilmailu/suomen-ilmailun-turvallisuusohjelma
https://www.traficom.fi/en/liikenne/ilmailu/suomen-ilmailun-turvallisuusohjelma


Mistä saamme turvallisuustietoa? Miten rakennamme riskikuvat? HEKO-riskikuvatyö

Asiantuntijoiden esitys riskikuvasta:
• uhkien sekä olemassa olevan hyvän 

tekemisen ja osaamisen tunnistaminen
• riskien arviointi
• toimenpide-ehdotuksia

Traficom: HEKO-riskipaja:
• ennen Riskipaneelia
• tarvittaessa
• Toimijat mukaan ≥ kerran vuodessa

Vahvistetut kansalliset HEKO-riskikuvat 
toimenpiteineen
• riskikuvan vahvistaminen
• hyväksyttävän turvallisuustason 

määrittely
• päätökset toimenpiteistä ja niiden 

seuranta

Traficom/ Riskipaneeli 4x vuodessa



Miten viemme toimenpiteitä käytäntöön - Turvallisuussuunnitelma FPAS

Kansallisen turvallisuusriskienhallinnan 
(FASP 2.6) tulosten yhteenveto 
• Keskeiset riskit, toimenpiteet ja vastuut
• Päivitetään vuosittain
• Toteutetaan viranomaistyössä
• Kommunikoidaan toimijoille
• Valvotaan toimijoiden vastuulla olevien 

toimenpiteiden toteutusta

Lisätietoa Traficomin FASP-sivuilta & more FASP info also in English 

EPASin toimenpiteet jäsenvaltioille
• Järjestelmätaso
• Operatiivinen taso
• Uudet teknologiat ja toimintamallit

Kansallisesta ilmailun riskikuvasta nousseet 
toimenpiteet
• 14:sta ilmailun osa-alueella

https://www.traficom.fi/fi/liikenne/ilmailu/suomen-ilmailun-turvallisuusohjelma
https://www.traficom.fi/en/liikenne/ilmailu/suomen-ilmailun-turvallisuusohjelma


Lisätietoa Traficomin FASP-sivuilta & more FASP info also in English 

FPAS-toimenpide SYS.HECO.002, Helikopteritoiminnan turvallisuus 

Kaupallisen helikopteritoiminnan (CAT RW) ja helikopterilla tehtävän lentotyön (SPO RW) osa-alueen kansallisen riskikuvan 
keskeiseksi skenaarioksi nousi järjestelmätason teemana vakiotoimintamenetelmien (SOP) kehittäminen ja niiden käyt-
töönoton tukeminen. Teema on myös yksi helikopteritoimijoita velvoittavan kansallisen suorituskykymittariston mittareita 
(FASP liite 2, Suomen ilmailun turvallisuuden suorituskykytavoitteet ja -mittarit, helikopteritoiminnan mittari RW-SPI-SOP).

Toimenpide: 
Helikopteritoimijat huolehtivat siitä, että heillä on käytössään vakiotoimintamenetelmät (SOP), joissa kuvataan riittävällä 
laajuudella ja tarkkuudella kaikki heitä koskevat helikopteritoiminnan menettelyt. Vakiotoimintamenetelmät huomioidaan 
kaikessa organisaation koulutuksessa ja käytännön helikopteritoiminnassa, ne on katselmoitu säännöllisesti ja ne 
päivitetään riskienhallinnassa tunnistettujen tarpeiden pohjalta.

Traficom sisällyttää vakiotoimintamenetelmät ja niiden käytön valvontasuunnitelmaansa yhdeksi valvonnan 
painopistealueista.

Toimenpiteen tavoite: 
Toteuttaa Suomen ilmailun riskienhallintaa helikopteritoiminnan osa-alueella vahvistamalla yhtä keskeistä riskiä pienentävää 
suojausta eli vakiotoimintamenetelmien käyttöä, ja sitä kautta varmistaa helikopteritoimintaan liittyvien riskien pysyminen 
hyväksyttävällä tasolla
Toteutuksen vastuutaho: 
Kaupallisen helikopteritoiminnan (CAT RW) ja helikopterilla tehtävän lentotyön (SPO RW) organisaatiot
Traficom

Aikataulu
2019-2023

Lopputuote
Yllä kuvattu toimenpide on käsitelty organisaatioiden turvallisuudenhallinnassa ja tulokset käsitelty Traficomin valvonnan 
yhteydessä.

https://www.traficom.fi/fi/liikenne/ilmailu/suomen-ilmailun-turvallisuusohjelma
https://www.traficom.fi/en/liikenne/ilmailu/suomen-ilmailun-turvallisuusohjelma


7. FASP/SOP-asioiden valvontaohje nyt 
testikäytössä – tulossa versio myös toimijoille



heli.koivu@traficom.fi

www.traficom.fi

@TraficomFinland


