Henkiloliikennetutkimus 2016

MATKAKETJIUT JA LIIKKUMINEN

Faktakortti — laadittu helmikuussa 2018

Joustavuutta matkantekoon

Uusilla liikennepalveluilla tarkoitetaan tassa faktakortissa
lilkkkuminen palveluna -konseptia eli MaaSia. Taman kasit-
teen alle mahtuu joukko erilaisia palveluja, joiden sisallét ei-
vat vield ole taysin jasentyneet ja jotka ajoittuvat ajallisesti-
kin lomittain. Kasitteen alle nimetaan yleensa seuraavia pal-
veluominaisuuksia:

e Tieto litkennepalveluista tulee matkustajalle
nykyista helpommin saavutettavaksi.

e  Kulkuvalineiden yhteiskaytto lisdantyy.
Kulkuvélineen, kuten auton tai py6ran, voi lainata
tai vuokrata.

e Joukkoliikenne, kulkuvalineiden vuokraus ja
lilkenenmuotojen yhteiskayttd on nykyista
mutkattomampaa. Matkalippujen osto, tiedon
etsiminen ja matkanteko onnistuvat nykyista
saumattomammin.

e Liikkumisen vaihtoehtojen kirjo kasvaa nykyisesta.

Tassa faktakortissa tuodaan esille tunnuslukuja, jotka ku-
vaavat matkanteon nykytilannetta ja toteutuneita matkaket-
juja. Naiden tietojen avulla voidaan myéhemmin arvioida uu-
sien liikennepalvelujen kayton yleistymistd. Samoin fakta-
kortissa tuodaan esille joitakin teemoja, jotka voivat auttaa
tunnistamaan uusien palvelujen kehittamispotentiaalia.

kestavat lilkkumismuodot muut kulkutavat

Koska uusien liikennepalvelujen toteutumisen edellytykset
vaihtelevat kaupungissa ja maaseudulla, on mainittuja tun-
nuslukuja tarpeen seurata koko maan tunnuslukujen lisaksi
suhteellisen pysyvallg, hallinnollisista rajoista riippumatto-
malla maankayttéluokituksella. Sellaisen tarjoaa kaupunki-
maaseutuluokitus.

Kotimaanmatkoista 37
prosenttia tehdaan kestavilla
liikkumismuodoilla

Nykyisin kestévien liikkumismuotojen kulkutapaosuus on 37
prosenttia kotimaanmatkoista ja 15 prosenttia matkasuorit-
teesta. Tutkimuksessa kestavilla lilkkkumismuodoilla tarkoi-
tetaan jalankulkua, pydrailya ja joukkoliikennetta. Uusien Lii-
kenteen palvelujen vaikutus esimerkiksi ajoneuvoliikenteen
matkasuoritteisiin on vaikeasti ennakoitavissa, mutta tavoit-
teena on, etta kestavien lilkkkumismuotojen kaytto yleistyy.
Toistaiseksi téman suuntaista kehitysta ei ole ollut havaitta-
vissa koko maan tasolla verrattaessa tuloksia edelliseen
henkildliikennetutkimukseen vuodelta 2010-2011.
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Kuva 1 Kestdvien liikkumismuotojen ja muiden kulkutapojen osuudet kotimaanmatkoista kaupunki-maaseutuluokittain ja koko
maassa.

Valtakunnallinen henkildlitkennetutkimus kuvaa suomalaisten liikkumista ja lilkkkumisen taustoja seké henkiléliikennematkojen vaestéryhmittaista,

alueellista ja ajallista vaihtelua. Tutkimuksen on teettanyt Liikennevirasto. Vuonna 2016 tutkimukseen osallistui useita kaupunkiseutuja omilla

lisdotoksillaan. Lisatietoja osoitteesta Faktakortin laatija: WSP/Virpi Pastinen
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Kuva 2 Kestdvien ja muiden litkkumismuotojen kulkutapaosuudet matkasuoritteesta kaupunki-maaseutuluokituksen mukaan.

Taulukko 1 Kotimaanmatkojen tunnuslukuja 2016.

Keskimaarainen Matkan Vuorokauden Kulkutapaosuus Kulkutapaosuus

matkaluku keskipituus matkasuorite matkaluvusta  matkasuoritteesa

(matkaa/hlo/vrk) (km/matka) (km/hld/vrk) (prosenttia) (prosenttia)

jalankulku 0,59 1,6 0,96 22 2
pyoraily 0,22 33 0,72 8 2
muu liikunnallinen 0,01 7,2 0,05 ) o}
liikkunnalliset yhteensd 0,82 2,1 1,73 30 4
henkildauto, kuljettaja*) 1,24 18,9 23,4 45 57
henkiléauto, matkustaja **) 0,42 21,5 8,92 15 22
henkiléauto yhteensd 1,66 19,5 32,31 61 79
muu yksityinen 0,04 27,6 1,03 1 3
bussi 0,14 17,3 2,47 5 6
raide 0,05 38,1 2,02 2 5
taksi 0,02 13,6 0,28 1 1
lentoliikenne 0,001 568 0,71 ) 2
lauttalitkenne ja muu 0,003 67 0,19 ) 0
julkinen liikenne yhteensd 0,22 25,7 5,66 8 14
kaikki 2,73 14,9 40,7 100 100

*) siséltéa pakettiautolla kuljettajana tehdyt matkat
**) sisaltaa pakettiautolla matkustajana tehdyt matkat

Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus kuvaa suomalaisten litkkumista ja lilkkumisen taustoja sekéd henkilélilkennematkojen véaestéryhmittaista,
alueellista ja ajallista vaihtelua. Tutkimuksen on teettényt Liikennevirasto. Vuonna 2016 tutkimukseen osallistui useita kaupunkiseutuja omilla
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Liikkuminen palveluna -konseptin yksi paaperiaatteista on,
etta kulkuvalinetta ei tarvitse omistaa, vaan sen kayttéon voi
ostaa oikeuden tai sen voi vuokrata tai lainata. Laajimmil-
laan vaihtoehtojen kirjo kattaa litkunnallisia kulkutapoja (ku-
ten kaupunkipyorat), joukkoliikennettd ja moottoriajoneu-
voja. Visioiden toteutuessa yksityinen henkildéauton omistus
vahenee ja julkisen liikenteen ja taksipalvelujen seka ajoneu-
vovuokrauksen odotetaan kasvavan. Nykyisin taksin kulkuta-
paosuus on vain prosentin suuruusluokkaa ja vuokra-ajoneu-
vojen kaytto niin harvinaista, etteivat ne erotu vuorokausi-
tunnusluvuissa. Tulevaisuudessa ilmion ymmartéamiseksi on
olennaista selvittda kaytetyn kulkuvalineen omistus.

Henkiloauton omistuksesta kohti liik-
kumispalvelujen ostoa

Henkildliikennetutkimuksen mukaan kullakin asuntokunnan
kaytossa olevalla henkiléautolla ajetaan keskimaarin 15 400
kilometrid vuodessa. Kaytdssa oleviin autoihin luetaan seka
talouden omistamat henkildautot etté talouden hallinnassa
olevat ty6suhdeautot. Talouden omistuksessa olevilla au-
toilla ajettiin keskimaarin 15 000 kilometria vuodessa ja tyo-
suhdeautoilla 25 000 kilometria. Tulos vaihtelee jopa pari
tuhatta kilometria asuinpaikasta riippuen. Vahimmalla au-
toilulla selvitdan sisemmalla kaupunkialueella, ja eniten au-
toa kayttavat kaupunkien kehysalueilla ja kaupunkien lahei-
sella maaseudulla asuvat. Autojen yhteiskayton jarjestami-
sen edellytykset vaihtelevat todennakdisesti seuduittain, ja
tunnusluvut onkin siksi esitetty kaupunki-maaseutuluokituk-
sen mukaan ryhmitellen.

Taulukko 2 Henkiléautolla vuodessa ajetut kilometrit kau-
punki-maaseutuluokituksen mukaan.

tydsuhde-
oma auto auto kaikki
sisempi kaupunkialue 13500 22500 13900
ulompi kaupunkialue 14600 22600 15000
kaupungin kehysalue 16 800 29200 17300

maaseudun paikalliskeskukset 14 600 24 900 14 900

kaupungin [@heinen maaseutu 16300 32700 17000

ydinmaaseutu 15400 27100 15800
harvaan asuttu maaseutu 15500 23500 15700
koko maa 15000 25000 15 400

Nykyisin autottomia talouksia on Suomessa 24 prosenttia,
yhden auton talouksia 49 prosenttia ja kahden tai useam-
man auton talouksia 26 prosenttia. Henkildauton omistus on
yhteydessa myds muiden kulkutapojen kayttéon. Mita use-
ampi auto taloudessa on, sitéd vahemman litkutaan jalan ja

pyoralla seka joukkoliikenteella.
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Kuva 3 Asuntokuntien autonomistus kaupunki-maa-
seutuluokittain ja koko maassa.

Matkoista 18 prosenttia sisaltaa use-
amman kulkutavan

Tulevaisuudessa yhdelld maksulla voi ostaa koko matkan
ovelta ovelle. Nykyisin matkoista 18 prosenttia sisaltda use-
amman kulkutavan. Jotta useita kulkutapoja sisaltavat mat-
kaketjut olisivat kilpailukykyisia, on matkaketjun oltava su-
juva aina lahtdpaikasta lopulliseen maaranpaahan. Tauluk-
koon 3 on koottu suomalaisten yleisimmat matkaketjut nii-
den esiintyvyytta vastaavassa jarjestyksessa. Vaihdolliset
joukkoliikennematkat on ilmaistu kirjaamalla joukkolii-
kenne-sanan eteen eri joukkoliikennemuotojen maara mat-
kaketjun aikana.

Kestavien liikkumismuotojen edistémisen mahdollisuudet
voivat olla suuremmat, jos yksittaisten matkojen tai matka-
ketjujen tarjonnan sijaan tavoitellaan ajallisesti pitkékestoi-
sia palvelukonsepteja, jolloin henkildautosta luopuminen on
mahdollista. Henkil6auton hankinta on jossain maarin asun-
non valintaan ja tydpaikan sijaintipaatokseen rinnastetta-
vissa oleva, vaikutuksiltaan pitkakestoinen paatos. Siten
monimuotoisten lilkkkumispalvelujen tarjonnan tulisi olla na-
kyva osa edella mainittuja paatoksia tehtdessa.

Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus kuvaa suomalaisten litkkumista ja lilkkumisen taustoja sekéd henkilélilkennematkojen véaestéryhmittaista,
alueellista ja ajallista vaihtelua. Tutkimuksen on teettényt Liikennevirasto. Vuonna 2016 tutkimukseen osallistui useita kaupunkiseutuja omilla

lisdotoksillaan. Lisatietoja osoitteesta
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Taulukko 3 Suomalaisten matkaketjut ja niiden yleisyys.

osuus kumula-

matkoista tiivinen
matkaketjun kulkutavat (%) (%)
henkiléauto 53,5 53,5
jalankulku 21,6 75,1
pyoraily 7.4 82,5
henkiléauto+jalankulku 6,5 89,0
1x joukkoliikenne+jalankulku 5,6 94,6
1x muu kulkutapa 2,2 96,8
2x joukkoliikenne+jalankulku 1,2 98,0
pyoraily+jalankulku 0,5 98,5
1x muu kulkutapa-+jalankulku 0,3 98,9
1x joukkoliikenne+henkiléauto+jalankulku 0,2 99,1
henkildauto+1x muu kulkutapa 0,2 99,3
2x joukkoliikenne+henkildauto+jalankulku 0,1 99,4
1x joukkoliikenne+pyoraily+jalankulku 0,1 99,5
3x joukkoliikenne+jalankulku 0,1 99,6
muut joukkoliikennetta sisaltéaneet matkaketjut 0,2 99,8
muut matkaketjut 0,2 100,0
yhteensa 100,0

Sujuvuutta kattavilla
liikennepalveluilla

Liikkumisen palveluilla pyritadn sujuvoittamaan matkaket-
juja. Osa palveluista voi parhaimmillaan lyhentaa ovelta
ovelle -matkaketjujen matka-aikaa tai muuten sujuvoittaa
lilkkkumista. Taulukossa 4 on esitetty nykyisten ovelta

ovelle -matkojen keskinopeudet seka joukkoliikenteen kulku-
tapaosuus. Luvut kertovat, millainen kulkutavan nopeuden
tulisi keskimaarin olla, jotta se valittaisiin kaytettavaksi kul-
kutavaksi.

Helsingin seudulla joukkoliikenne ei ole erityisen nopeaa,
mutta jarjestelman kattavuus kokonaisuudessaan lisdaa sen
suosiota. Lisaksi ruuhkautuminen ja pysakéinnin kalleus
seka pysakodintipaikkojen rajoitettu saatavuus vahentavat
henkildautoilun houkuttelevuutta.

Taulukko 4 Liikkumisen nopeus henkil6autolla ja joukkoliiken-
teelld ja joukkoliikenteen kulkutapaosuus.

henkilo- joukko- joukko-

auto lilkenne lilkenteen

(km/h) (km/h) osuus (%)
koko maa 47 31 7
Helsingin seutu = 44 = 23 18
Tampereen seutu = 45 = 34 9
Oulun seutu = 46 = 32 4
Turun seutu P 41 = 33 7
Paijat-Hame = 46 = 43 4
Joensuunydinkaupunkiseutu = 46 = 44 3
Rithimaen seutu = 53 [= 50 5
itdinen Uusimaa = 52 = 37 4
lantinen Uusimaa = 49 [= 40 3
Salo = 49 [ 53 2

nopein [B* hitain |

Alle puolet suomalaisista on kaytta-
nyt kimppakyytia

Liikennevalineiden yhteiskayttd parantaa lilkkumispalvelu-
jen kustannustehokkuutta. Henkil6liikennetutkimuksen mu-
kaan eniten kokemusta kimppakyydista oli opiskelijoilla ja
koululaisilla. Kimppakyydilla tarkoitetaan henkildautomat-
kaa, jolla on mukana muitakin kuin perheenjasenia. Kimppa-
kyydilla ei tarkoiteta joukkoliikennetté tai kunnan jérjesta-
mia yhteiskuljetuksia. Kaikkiaan 44 prosenttia suomalaisista
kertoi kayttavansa kimppakyytid. Useimmin tdma matkusta-
misen muoto valittiin harrastuksiin liittyvilla matkoilla. Kaik-
kiaan 16 prosentille suomalaisista kimppakyyti oli viikoit-
taista.

opiskelija 17 16

koululainen
toimihenkil6
tyontekija
yrittdja
elakeldinen
muu
IO 10 18

m tyd-, koulu- tai opiskelumatkoilla
m harrastusmatkoilla

muilla matkoilla

ei kayta

Kuva 4 Kimppakyydin kéytto pddasiallisen toiminnan ja
matkan tarkoituksen mukaan.

Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus kuvaa suomalaisten litkkumista ja lilkkumisen taustoja sekéd henkilélilkennematkojen véaestéryhmittaista,
alueellista ja ajallista vaihtelua. Tutkimuksen on teettényt Liikennevirasto. Vuonna 2016 tutkimukseen osallistui useita kaupunkiseutuja omilla

lisdotoksillaan. Lisatietoja osoitteesta
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5-7paivina  2-4 paivéna Neljalla viidesta kokemuksia
viikossa viikossa .o . ces = _gse .
19 o, yhtend paivani liilkenteen sahkoisista palveluista

viikossa

8, Monet tulevaisuuden liikkumispalvelut tukeutuvat sahkoi-
(o]

seen tiedonvalitykseen. Henkildliikennetutkimuksessa 14
prosenttia suomalaisista kertoi ostaneensa matkalipun ver-
kossa. Autoliikenteen reittitietoja verkosta oli hakenut 20
prosenttia ja [éhes sama osuus vastaajista oli etsinyt joukko-
liitkenteen reitteja ja aikatauluja. Jalankulun ja pyorailyn rei-
titykseen tietoja oli hakenut kahdeksan prosenttia. Yksi-
toista prosenttia vastanneista kertoi, ettei kayta internetia
lainkaan. Todennakdisesti monet hyddyntavat puhelimensa
mobiilisovelluksia erilaisen liikennetiedon hakuun, mutta
kaikki eivat miella naita verkkopalveluiksi.

harvemmin
21 9%,

ei kayttanyt
2 kk aikana
7%

Kuva 5 Kimppakyydin kéytdn useus viimeisen kahden kuu-
kauden aikana.

Taulukko 5 Liikkumista koskeva tiedonhaku verkossa.!

toimi-  tyon- opis-  koulu- eldke-
yrittdja henkildo tekija  kelija  lainen lainen muu kaikki

matkalippujen osto ITI |21 . |17I |19l | 3| | 8| |12I |14I |

jalankulun/ pydrailyn reititys (7l Jol [ol sl |0l 3] ol [sl |
joukkoliikenteen aikataulutjareitit (15l [2sB [10l [0l |70 [l [0l [l |
joukkoliikenteen hairigtiedot Lol Al sl el el T2l 2l s
autoliikenteen reititys 5ol [sB [80 [0l [6] [2] [x«B [0 |
autolitkenteen kelitiedot tai-kamerat | ol [ 8]  [ol [4] [+ [s] [el [el |
autoliikenteen hairiétiedot sl sl sl e lo o 4l a2l 2] |
muu litkennepalvelu el [ e o 1 o 1 1 |
ei mitaan naista 1l 3] ol [s] [0 [vF [oF |
i kayta Internetia al o sl Jo o sl [ ull |ul |
yhteensd 10 100 100 100 100 100 100 100

 Tutkimuksessa kysyttiin: Mitd seuraavista palveluista kéytdt internetin kautta?

Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus kuvaa suomalaisten litkkumista ja lilkkumisen taustoja sekéd henkilélilkennematkojen véaestéryhmittaista,
alueellista ja ajallista vaihtelua. Tutkimuksen on teettényt Liikennevirasto. Vuonna 2016 tutkimukseen osallistui useita kaupunkiseutuja omilla
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